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Vv Albanie
Vv Butgarie
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V' Stowenie
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NA POCZATEK

oczatek roku zazwyczaj
pprzynosi ze sobg odrobine
$wiezosci: noworoczne po-
stanowienia, nowe wyzwania,
inspiracje i pomysty.
Rozpoczety 2021 rok przyniost
zmiany takze w ofercie marki
Subaru. W styczniu dwa nasze
modele wzbogacity sie o styli-
styczne nowinki.
Palete dostepnych ko-
loréw Subaru XV w wersji
2.0i-S e-BOXER rozszerzyliSmy

o wyjatkowy lakier Plasma
Yellow Pearl, ktéry prezentujemy
w Galerii — nowym dziale Maga-
zynu ,Plejady”.

Do polskich salonéw trafit
rowniez Forester e-BOXER w wer-
sji Special Edition z charakte-
rystycznymi pomaranczowymi
akcentami zdobigcymi przedni
itylny zderzak, listwy boczne oraz
relingi dachowe. Zadziornosci
dodaja réwniez czarne wnetrza
przednich reflektoréw oraz wy-

(pd BN JAN B ) ¢

rézniaja rowniez pomaranczowe
przeszycia foteli, kierownicy,
kokpitu, pomaranczowe ramki
konsoli stodkowej oraz bocznych
nawiewow.

Nie pozostaje nic innego,
jak zaprosi¢ Panstwa do salonéow
Subaruilektury niniejszego wy-
dania ,Plejad".

Zespot Subaru Import Polska
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SUBARU POTWIERDZA ELEKTRYCZNY MODEL DLA EUROPY

ubaru Europe, filia Subaru Corporation
w Europie, potwierdzita, ze firma
przygotowuje sie do wprowadzenia

na rynek w petni elektrycznego pojazdu.
Zaplanowany do przedstawienia

(pd BN JAN B ) ¢

zmniejszenie negatywnego wptywu
na $rodowisko w Europie i zaspokoje-
nie rosngcego zapotrzebowania na al-
ternatywne uktady napedowe.
Sygnalizuje réwniez drugi krok elektry-

tagodnych hybrydowych warian-

téw trzech podstawowych modeli:
Imprezy e-BOXER, Subaru XV e-BOXER
i Forestera e-BOXER, stanowigcych
obecnie 60% wielkosci sprzedazy.

NEW
LEVORG

w pierwszej potowie 2020 roku catkowicie
elektryczny pojazd Subaru bedzie sredniej
wielkosci SUV-em, podobnym rozmiarami do

wprowadzeniu
narynek

modelu Subaru Forester. Zostanie zbudowa-
ny na platformie wspaétdzielonej z Toyota.

Dodatkowe informacje zosta-
na udostepnione w tym roku.

Ta wiadomos¢ podkre-
$la wysitki Subaru
majace na celu

fikacji marki w Europie po niedawnym

SUBARU XV FINALISTA W KATEGORII
MALYCH POJAZDOW UZYTKOWYCH

WEDLUG AJAC

towarzyszenie Dziennikarzy
SMotoryzacyjnych w Kana-

dzie (AJAC) po raz kolejny
zwrdcito uwage na samochad
naszej marki. Tym razem eksperci
z branzy motoryzacyjnej ogtosili
Subaru XV (w Ameryce Pétnoc-
nej zwane Crosstrekiem) w spe-
cyfikacji 2021 finalistg w ubie-
ganiu sie o tytut najlepszego

matego pojazdu uzytkowego
na tamtejszym rynku samo-
chodowym w roku biezgcym.

W minionym roku kalendarzo-
wym do oceny AJAC zakwalifi-
kowato sie ponad 250 pojazdow.
W programie, ktérego celem
byta weryfikacja samochodéw
narok 2021, uwzgledniono te,
ktore zostaty przeprojektowane,

od$wiezone czy tez reprezento-
waty linie modelowe z ubiegtych
lat. Warunkiem byto oddanie
na te pojazdy minimalnej liczby
gtosow przez dziennikarzy AJAC
testujgcych je na tych samych
drogach, po ktérych na co dzien
poruszajg sie kanadyjscy kie-
rowcy, i w warunkach, jakie
im faktycznie towarzysza.
Podsumowujac prace dzien-
nikarzy AJAC, Stephanie Wall-
craft, prezes stowarzyszenia,
odniosta sie do wyzwan, z kto-
rymi przyszto im sie mierzy¢
w ubiegtym roku. Mimo trudnosci

' pojazdy udato sie przetesto-

wag, a nastepnie wystawic

im noty na potrzeby programu
Kanadyjski Samochod Roku
2021.Wallcraft wyrazita uznanie
dla rzeszy ekspertéw moto-
ryzacyjnych pracujacych dla
AJAC od Vancouver po Halifax

i dume z formutowanych przez
nich bezstronnych rekomendaciji,

tak cennych dla kanadyjskich kie-
rowcow szukajgcych rzetelnych
opinii na temat samochodoéw.
Swojego zadowolenia z wej-
$cia Subaru XV do grona fina-
listéw w biezgcym programie
AJAC nie kryt Yasushi Enami,
prezes i dyrektor generalny
Subaru w Kanadzie. Podkreslit on,
ze tworzac samochody Subaru,
uwzgledniamy specyfike kana-
dyjskich drég i klimatu, a bezpie-
czenstwo klientéw naszej marki
jest najwyzszym priorytetem.
Jesli Subaru XV zostanie
uznane zwyciezcg wspomnia-
nego segmentu, wraz ze zwy-
ciezcami w siedmiu innych
kategoriach kwalifikowatoby
sie do tytutu Kanadyjskiego
Samochodu Roku 2021 lub Kana-
dyjskiego Pojazdu Uzytkowego
Roku 2021. Wyniki ogtoszone we
wspoétpracy z salonem samo-
chodowym Auto Show w Mon-
trealu poznamy juz niebhawem.

LEVORG SAMOCHODEM ROKU W JAPONII

grudniu poznalismy
zwyciezce konkursu
na samochaod roku

w Japonii w edycji 2020/2021.
Zaostat nim nowy Levorg, zapi-
sujac zgtoskami Subaru karty
historii tego plebiscytu juz po
raz trzeci. W 2016 roku ten
zaszczytny tytut otrzymaty
Impreza Sport i Impreza G4.
Najnowsza wersja Levorga,
niedostepna w Polsce,
opracowana zostata zgodnie
z filozofig Grand Touring
realizowang przez inzynieréw

Subaru. Kierujac sie jej
zatozeniami i wykorzystujac
najnowsze technologie marki,
udato sie stworzy¢ samochdd
pozwalajgcy kierowcom
i pasazerom cieszyc sie jeszcze
bardziej komfortowa, bezpieczng
i przyjemna jazda. Levorg jest
uosohieniem zaawansowanego
bezpieczeristwa, sportowego
charakteru i praktycznosci.
Nowy Levorg cieszy sie
w Japonii duzym zainteresowa-
niem. Do 6 grudnia taczna liczba
ztozonych na niego zamaowien

wyniosta 12594.0znacza to,
ze przekroczona zostanie zato-
zona docelowa sprzedaz tego
modelu - 2200 sztuk miesiecz-
nie. Przysztym uzytkownikom
samochodu najbardziej podoba
sie jego innowacyjny charakter.
AZ 94% sposrad nich zdecydo-
wato sig na Levorga z najnow-
szg wersjg systemu EyeSight.
Jest nig EyeSight X, wyposazony
nie w dwie, lecz cztery kamery.
W ostatniej edycji konkursu
cztonkowie jury mogli oddawac
swoje gtosy na pojazdy, ktére

miaty swojg oficjalng premiere
w Japonii w okresie od 1 lis-
topada 2019 roku do 31 paz-
dziernika 2020 roku. Tomomi
Nakamura, prezes i dyrektor
generalny Subaru Corporation,
wyrazit swoje zadowolenie

Z przyznania najwazniejszego
tytutu Levorgowi. Dziekujgc
klientom naszej marki za nie-
ustanne wsparcie, zapewnit

o doktadaniu dalszych staran
majacych na celu tworzenie
samochodoéw oferujgcych zado-
wolenie i spokdj podczas jazdy.
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poczatku roku dotarty
N do nas nowe informa-

cje z Kanady dotyczace
sprzedazy naszych samochoddéw
na tamtejszym rynku. Zaréwno
ostatni kwartat, jak i cate drugie
poétrocze ubiegtego roku okazaty
sie tam rekordowymi okresami
pod wzgledem odnotowanej
liczby nabywcéw nowych po-
jazdow spod znaku Plejad.

W samym tylko grudniu
na zakup samochoddéw Subaru
zdecydowato sig 4541 Kana-
dyjczykow. Liczba ta pozwo-
lita na zamknigcie ostatniego
kwartatu 2020 roku z wynikiem
16412 sprzedanych egzemplarzy.
W odniesieniu do tego samego
kwartatu 2019 roku oznacza to
wzrost sprzedazy 0 6%. W mi-
nionym roku w Kanadzie sprze-
dano tgcznie az 52129 naszych
pojazddw, co przetozyto sie
na najwiekszy dotychczas w hi-
storii ich udziat na tamtejszym
rynku samochodowym - 3,4%.
Naszym niekwestionowanym

liderem w Kanadzie, ktéry cieszyt
sie najwiekszym zainteresowa-
niem kierowcow, byto Subaru XV
(w Ameryce Pétnocnej zwane
Crosstrekiem). W grudniu sprze-
dano tam az 1848 egzemplarzy
tego modelu, co oznacza wzrost
054,9% w poréwnaniu z tym
samym miesigcem roku po-
przedniego. O wzroscie popytu
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SWIETNE WYNIKI SPRZEDAZY SUBARU
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w grudniu 2020 w zestawieniu
z grudniem 2019 mozna mo-
wi¢ réwniez w odniesieniu do
WRX STI'i Subaru BRZ - wyniost
on odpowiednio 58,4% i22,7%.
W minionym grudniu nasze
samochody cieszyty sie naj-
wiekszym zainteresowaniem
w regionie Kanady Atlantyc-
kiej oraz w prowincji Quebec.
To wtasnie w ostatnim miesigcu
roku odnotowano w nich re-
kordowa sprzedaz. Tak duza
popularnos¢ naszej marki wsrod

W KANADZIE

kanadyjskich kierowcow to po-
wad do radosci. Yasushi Enami,
prezes i dyrektor generalny
Subaru w Kanadzie, komen-
tujgc ubiegty rok, podkreslit,

ze byt on wyjatkowo trudnym
okresem dla przemystu moto-
ryzacyjnego, wymagajacym od
0s6b w niego zaangazowanych
duzej odpornosci i determinacji.
Jednoczesnie pogratulowat
wszystkim pracownikom, sieci
dealerskiej i partnerom, dzie-

ki ktérym mimo zaistniatych
trudnosci udato sie osiggna¢
w Kanadzie tak dobre wyniki.

plejady.subaru.pl

IMPREZY POD SPECJALNYM NADZOREM

taropolskie przystowie mowi, ze jesli ,na Swietego Hieronima jest
Sdeszcz lub go ni ma, to pod koniec listopada pada, albo nie pada”.
Jednego jednak mozemy by¢ pewni — gdy na tor przyjezdzajg

wtasciciele Imprez, to z catg pewnoscig bedzie udanaimpreza. Inaczej Mw*
nie mogto by¢ i tym razem na Torze Kielce w Miedzianej Gérze, podczas
zorganizowanego przez Szkote Jazdy Subaru sportowego treningu.

Instruktorzy przygotowali specjalny, nowy program szkolenia,
podczas ktérego uczestnicy mieli mozliwos¢ nauki prawidtowego
pokonywania szykany w identycznej konfiguracji jak w Rajdowych
Samochodowych Mistrzostwach Polski. Podczas kolejnego ¢wi-
czenia trenerzy omowili punkty hamowan, zdradzili, jak uzyskaé
najszybsza linie wyscigowa czy tez jak wtasciwie obserwowac za-
krety. Niewatpliwie dynamiczne przejazdy wymagajacego odcinka
lesnego toru wyscigowego, uzupetnione o cenne rady instruktoréw
SJS, dostarczyty uczestnikom olbrzymiej frajdy. Slepe zakrety,
duze przewyzszenia oraz $liska nawierzchnia podczas tego ¢wi-
czenia podniosty poprzeczke jego uczestnikom bardzo wysoko.

W drugiej czesci dnia nie mogto zabrakna¢ elementu rywalizacji.
Pomiar czasu na prébie sportowej sprawit, ze w tej czesci trenin-
gu serce kazdego uczestnika hito szybciej. Kluczem do osiggniecia

dobrego czasu na torze wyscigowym jest jazda w taki sposéb,

aby opony znajdowaty sie jak najblizej granicy przyczepnosci,

a sekcja zakretéw pokonywana byta z maksymalng predkoscia.
Dobra zabawa, adrenalina, pozytywne emocje i usmie-

chy towarzyszyty wszystkim pasjonatom i mito$nikom mar-

ki Subaru, ktérzy w komplecie zameldowali sie na torze.

@ facebook.pl/MagazynPlejady PLEJADY 1/2021
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7YCIE NIE ZNOSI PROZNI

Sezon rajdowy 2020, tak w Polsce, jak i na $wiecie, byl tworem dziwnym, pokracznym,
zjawiskiem, o ktérym wielu organizatorow imprez motoryzacyjnych, zawodnikow

i kibicow chciatoby jak najszybciej zapomniec¢. Tak jak informowalismy na lamach
poprzednich wydan Magazynu ,Plejady”, zdajac relacje ze startow zatogi granatowej
Subaru Imprezy 555 — Michat Pryczek i Jacek Pryczek, sezon Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski zakonczyt sie po rozegraniu 3 rund. W zwigzku z trwajgca pandemiag
caly rajdowy swiat w Polsce pelen obaw wyczekiwat informacji na temat najbardziej
medialnej imprezy rajdowej w kraju, czyli corocznego Rajdu Barbérki Warszawskiej.
Niestety 23 pazdziernika 2020 roku oficjalny komunikat organizatoréw pozbawit
wszystkich nadziei. Rajd zostat odwotany.

godnie z powiedzeniem ,zycie nie
Z znosi prézni” w listopadzie cata

rajdowg Polske obiegla informacja
o spontanicznie wymyslonej i organi-
zowanej imprezie rajdowej, ktéra miata
aspiracje wypeinic¢ luke po odwolanym
rajdowym $wiecie w Warszawie. Tor Mo-
dlin Rally Show, bo tak zostata nazwana
ta impreza, to nowe rajdowe widowisko,
ktorego pomystodawca oraz jednym
z gtbwnych organizatorow okazat sie
Leszek Kuzaj, cztowiek, ktérego w srodo-
wisku rajdowym przedstawia¢ nikomu nie
trzeba. Inicjator stworzenia w 2003 roku
Subaru Poland Rally Team, czterokrotny

s

1J

M. Pryczek
= . Pryczek - -

mistrz Polski w klasyfikacji generalnej
(trzykrotnie jezdZzacy Subaru Impreza),
II wicemistrz Europy w 2002 roku.

11112 grudnia 2020 roku cate polskie
rajdowe podworko skierowato swoje oczy
w jedno miejsce. Do rozegrania Tor Modlin
Rally Show wykorzystane zostaty obie
czesci obiektu zlokalizowanego tuz obok
lotniska w Modlinie — tor szkoleniowy oraz
tor sportowy, a taczaca je droga techniczna
pozwolita na rozegranie wydarzenia cat-
kowicie na prywatnym terenie. Impreza
byta tak bardzo kompaktowa, ze dojazdow-
ki sumarycznie wyniosty niecate 2 kilo-
metry przy 37 km préb sportowych. Obiekt

\

umozliwit organizatorom przygotowanie
9 préb w ramach zasadniczej rywalizaciji
w rajdzie oraz proby numer 10, wytaczonej
z klasyfikacji, stanowiacej oddzielne Kry-
terium Toru Modlin (na wzér odwotanej
Barboérki Warszawskiej, gdzie Kryterium
Karowa nie byto zaliczane do klasyfikacji
rajdu). Warto przypomnie¢, ze Tor Modlin
byl wykorzystany w poprzednich edy-
cjach Barborki do przeprowadzenia prob
sportowych, ale wtedy zalogi musiaty
pokonywac znacznie wieksze odleglosci
pomiedzy poszczegdlnymi OS-ami. Tutaj
cala impreza, od rana do wieczora, odbyla
sie w jednym miejscu.
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Prognozy pogody zapowiadaty mozli-
wos¢ wystapienia opadéow $niegu, wiec
MTS Dzierzoniéw, serwisujacy A-gru-
powa Impreze Pryczkow, przygotowat ja
w tzw. konfiguracji uniwersalnej, zapew-
niajacej bezpieczenstwo jazdy w kazdych
mozliwych warunkach, jakie mogtly
zastac zatoge podczas imprezy — zardwno
suchy, mokry, jak i o$niezony asfalt nie
stanowity zagrozenia dla szybkiego poko-
nywania prob.

Dwa dni przed rajdem zespot Subaru
Historic Rally Team miat mozliwo$¢ odby-
cia jazdy testowej na obiekcie. Dzieki opa-

dom $niegu dostarczyta ona Michatowi

i Jackowi duzo frajdy. Byta to ich pierwsza
okazja pojezdzenia A-grupowa rajdoéwka
w zimowych warunkach. Krotki filmik

z tego wydarzenia mozna znalez¢ na pro-
filu SHRT na Facebooku. Dzien przed
impreza odbyt sie odcinek testowy, prze-
jezdzany juz po mokrym, a nie za$niezo-
nym asfalcie, podczas ktérego ,Babcia”
uzyskala 3.czas w klasie historycznej
rajdu — H1. Pierwsza tréjke w tej klasie
dzielity niecate 3 sekundy réznicy, co
zapowiadalo ciekawag, zacietg rywalizacje
w sobote, kiedy to warunki pogodowe
mialy sie jeszcze nieco poprawic.

W zwigzku z ograniczeniami wprowa-
dzonymi wskutek pandemii organizator nie
mogt w zaden sposéb udostepnic obiektu
kibicom. Poniewaz jednak tego typu wyda-
rzenia bez wiernych fandéw nie maja wiek-
szego sensy, relacje na zywo byty emito-
wane z wykorzystaniem roznych kanatow
transmisji (Facebook, YouTube, TV).

Najgrozniejszymirywalami Pryczkow
w klasie H1 byli Artur Rowinskiitukasz
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Zapart, startujacy Audi Quattro, i to zich
czasami Michat z Jackiem poréwnywali
sie po kazdym odcinku. Oile na kaz-
dym z pierwszych czterech rajddéwka
niemieckiego producenta zyskiwata po
sekundzie przewagi w stosunku do ,Bab-
ci" otyle od proby numer 5, kiedy to Audi
skonczyto odcinek na kapciu, sytuacja
diametralnie sie zmienita. Wszystkie ko-
lejne proby w tej rywalizacji padty tupem
auta z Kraju Kwitnacej Wisni.

Rowniez w wynikach klasyfikacji
generalnej od OS 5 az do konca zasad-
niczej czesci rajdu zatoga granatowej

\

Imprezy meldowala sie na mecie zawsze
na 10. miejscu. Na probie numer 7 sedzia
faktu dopatrzyl sie jednak delikatnego
musdniecia skreconym kotem rajdéwki
opony na jednej z szykan i na zatoge
natozono 10 sekund kary. Finalnie ,Bab-
cia 555" zakonczyta Tor Modlin Rally
Show na $wietnym 12. miejscu w klasy-
fikacji generalnej. Co wiecej, gdyby nie
wspomniane 10 sekund kary, to bytoby to

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady

rewelacyjne 9. miejsce. Takie sg jednak
niestety rajdy, ale i tak mimo wszyst-

ko catly zespét byt bardzo zadowolony

z uzyskanego rezultatu i pieknych, tech-
nicznych przejazdéw poszczegodlnych
préob. W tak doborowym towarzystwie,
zardwno $wietnych zawodnikéw, jak
itechnologicznie zaawansowanych, no-
woczesnych rajdéwek, wynik dostarczyt
duzo satysfakciji.

Podczas ostatniego odcinka specjal-
nego, Kryterium Toru Modlin, Pryczki
poszli za ciosem i $wietny przejazd
zaowocowat 9. czasem w klasyfikacji

o e ———
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generalnej tej préby. To kolejny powod
do ogromnej radosci i dumy z zatogi
SHRT. W krotkim wywiadzie udzielonym
na mecie ostatniego odcinka Michat Pry-
czek tajemniczo wspomniatl o planach
rozwoju zespotu w sezonie 2021. Co do-
kladnie mial na mysli? Nie wiadomo.
Nie chciat zdradzac¢ szczegdtow, ponie-
waz nie ma jeszcze pewnosci, czy uda
sie je zrealizowac. Trzymamy kciuki za
szczesliwg ich realizacje!
Podsumowujac impreze na Torze
Modlin, wszyscy zawodnicy, jak row-
niez cztonkowie ich zespotéw wyrazali
sie w samych superlatywach na temat
organizacji ostatniej rajdowej impre-
zy 2020 roku. Przygotowanie w tak
krétkim czasie tak zwartej i medialnie
przystepnej, mimo pandemii, impre-
zy to naprawde duza sztuka. Niekto-
rzy mogliby sie pokusi¢ o komentarz
sumart kroél, niech zyje krol!". Biorac
jednak pod uwage ogromna historie
irenome Rajdu Barboérki (a w szcze-
golnosci OS-u Kryterium Karowa) oraz
wykorzystywanie Toru Modlin w po-
przednich edycjach rajdu, wierzymy,
ze krdl nie umart, a jedynie zrobit sobie
przerwe i w 2021 roku ponownie be-

dziemy mogli zachwycac¢ sie Barborka
zarowno na Karowej, Bemowie, Stuzew-
cu, jak i Torze Modlin. A dodatkowo, by¢
moze, bedziemy mieli okazje podziwiac¢
rywalizacje najlepszych zawodnikéw

w kraju w kolejnej edycji Tor Modlin
Rally Show. Dwie $wietne, medialne
imprezy rajdowe w jednym sezonie?
Tego sobie i czytelnikom Plejad zyczymy
z calego serca w rozpoczetym roku.

PLEJADY 1/2021
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ROZMOWY ROZMAWIALA: AGNIESZKA JAMA
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NAJMILEJ WSPOMINAM POWROTY -
ROZMOWA Z KACPREM REKOWSKIM

Kacper Rekowski z Torunia swe zycie na state zwigzal z woda. Po ukonczeniu edukaciji
w Akademii Morskiej jako marynarz ruszyt na podbdj moérz i oceandéw na statkach
towarowych. Kilka lat temu postanowil zmieni¢ nieco swoje obowigzki na poktadzie

i spréobowac sit jako ratownik morski. Obecnym miejscem jego pracy sa statki ratownicze.

Choc¢ zdazyt sie juz przyzwyczaic¢ do tego, ze blisko potowe czasu w roku spedza na wodzie,

to jednak nieustannie teskni za ladem. To na nim moze realizowac¢ sportowe pasje i jezdzi¢

Foresterem, o ktorym jeszcze niedawno marzyt catymi godzinami podczas dalekich rejséw.

cigg dalszy z poprzedniego numeru

A.J.: Obecnie jest Pan zatrudniany
na statkach ratowniczych. Jak
Pan na nie trafitijak ,,od kuchni”
wyglada teraz Pana praca?

K.R.: O tego rodzaju statkach
dowiedziatem sie od swoich star-
szych kolegéw, ktérzy réwniez
ukonczyli Akademie Morska i za-
czynali ptywac¢ wiasnie na takich
jednostkach. Od czasu ukonczenia
studidow utrzymujemy kontakty
inabiezaco wymieniamy sie in-
formacjami. Sporo wiadomosci
na temat statkdéw ratowniczych
zaczerpnalem rowniez z interne-
tu, zaczalem czytac na ich temat
i przegladac¢ strony firm, ktére
$wiadcza ustugi w oparciu o nie.

W pewnym momencie postano-
witem aplikowac¢ do jednej z dun-
skich i udato sig, dostatem te prace!
Jest to pierwsza firma, w ktérej
realizuje sie w roli ratownika
morskiego i pracuje w niej juz od
czterech lat. Jest mi w niej dobrze
iuwazam, ze oferowany przez nig
»socjal”" marynarski jest naprawde
bardzo dobry. Mam kontakt z kole-
gami, ktérzy pracuja w podobnych
firmach brytyjskich i norweskich.
Poréwnujac ich warunki zatrud-
nienia do moich, moje wypadaja
naprawde bardzo dobrze. Trzymam
sie wiec tego pracodawcy, jak tylko
moge. Statki, na ktérych pracuje, to
statki ratownicze albo tak zwane
statki stand-by, czyli takie, ktoére
czuwajg pod jakas morska instala-

Cja, platforma wiertniczg, platforma
wydobywczg, tudziez pod statkiem
produkcyjnym, na ktérym przetwa-
rzany jest jaki$ surowiec. Statek
ratowniczy moze takze operowac
w rejonie, w ktérym prowadzone sa
jakie$ specjalistyczne prace mor-
skie zwigzane z poszukiwaniem
oraz wydobywaniem zt6z natu-
ralnych. Jeden badz kilka statkow
ratowniczych przebywa w takim
rejonie i zabezpiecza taka czy

inng instalacje. Naszym gtéwnym
zadaniem jest nic innego jak czu-
wanie nad bezpieczenstwem ludzi,
ktérzy tam pracuja, zwlaszcza, jesli
wykonuja oni pewne okreslone
niebezpieczne prace poza burtg
albo dang instalacjg, na przyktad
kiedy wiszg na linach i wykonuja
zadania zwigzane z serwisowa-
niem. My jako ratownicy mamy ich
na okuy, caty czas czuwamy i gdyby
ktorys z tych pracownikéw wpadt
do morza, wéwczas mamy jedynie
dwie minuty na obsadzenie naszej
szybkiej todzi ratowniczej, zna-
lezienie sie na wodzie i ruszenie

z pomoca. Osobiscie jestem sterni-
kiem manewrowym szybkiej todzi
ratowniczej i w chwili, kiedy stysze
alarm, obsadzam ja i w ciagu wspo-
mnianych dwéch minut musze
ruszyc¢ do akcji.

A.J.: Czyli tak na dobrg
sprawe jest Pan caty czas
w pogotowiu... Jak dtugo?

K.R.: Méj typowy rejs trwa dwa-
dziescia osiem dni plus/minus trzy
dni. Bywa z tym réznie, bo jest to
bardzo specyficzna praca. W tym
czasie faktycznie jestem w pogo-
towiu przez dwadziescia cztery
godziny na dobe. Kiedy ja czuwam,
oficerowie na mostku peinig wachte
i pozostaja w stalym kontakcie
z obsada instalacji, ktérych pilnu-
jemy. Czasami zdarza sie, ze nasz
statek pozostaje w tak zwanym
odwodzie. Oznacza to, ze jestesmy
w gotowosci, pomimo ze na instala-
cji nie sa wtedy prowadzone zadne
prace. Bywa réwniez, Zze znajduje-
my sie w tak zwanej szczegdlnej
ostroznosci — dzieje sie tak wtedy,
kiedy oficer otrzymuje informacje,
ze na innym statkuy, instalacji mor-
skiej czy platformie sa prowadzone
jakie$ szczegdlnie niebezpieczne
zadania. Wowczas zblizamy sie do
tego obiektu i wchodzimy w tak
zwana strefe buforowa, ktéra rozcia-
ga sie w odlegtosci 500 metréw od
niego. Wtedy pilnujemy bezpieczen-
stwa prowadzonych prac zbardzo
bliska, zeby w chwili zagrozenia
moc zareagowac jeszcze szybciej.
Kiedy ryzykowne zadania zostaja
zakonczone, oddalamy sie poza te
strefe i znowu przechodzimy w tryb
gotowosci rutynowej. Mozna po-
wiedzie¢, ze ,krecimy sie” wtedy,
dryfujemy, ptywamy w te i z powro-
tem, oczywiscie ciagle zachowujac
czujnosce.
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A.J.: Czy przy takim dtuzszym dryfo-
waniu nie wieje czasami troche nuda?
K.R.: Tak, czasem tak doktadnie
jest. Niestety, to wiaze sie z praca
takiego rodzaju. Jezeli na statku
typu stand-by pracuje cztowiek,
ktéry nie potrafi sobie tego wolnego
czasu zorganizowag, to niestety
potwornie sie tam znudzi i bedzie
zachodzit w glowe, co ze sobg zro-
bi¢. Ale to nie jestem ja! Sa ksiazki,
filmy. Poza opisana rutynowa praca
mamy tezbardzo duzo ¢wiczen.
W ramach takich zaje¢ bardzo
czesto na przyktad obsadzamy t6dz
ratownicza i ptywamy nia. To, jakag
forme przybierze spedzanie wol-
nego czasu, w duzej mierze zalezy
roéwniez od zatogi.

A.J.: A najaka Pan trafit?
K.R.:Zaloga, do ktorej naleze,
liczy dwanascie osoéb, z ktorych
osiem to Dunczycy. Pozostate
cztery osoby to Polacy — trzech
marynarzy i jeden kucharz. Mam
to szczescie, ze trafitem na fajna
ekipe, ktérej cztonkowie w wol-
nym czasie nie zamykaja sie
w swoich kabinach, lecz wychodzg
po godzinach ,do ludzi". (§miech)
W naszym polskim minigronie
mamy co$ na ksztalt wieczornych
spotkan. Robimy sobie razem her-
bate, ogladamy seriale czy filmy.
Robimy tak w zasadzie codzien-
nie. Z reguly o godzinie 20:00
spotykamy sie na mesie, chtopaki
parza mi herbate, a ja przynosze
dyski z filmami. Bywato rowniez
czasamili tak, ze te wieczory
filmowe urzadzalismy wspodlnie
z Dunczykami, ale tak napraw-
de to wszystko zalezalo od tego,
na jakiego Dunczyka sie trafito.
(Smiech) Generalnie u nas jest tak,
ze 60% zalogi stanowi stala ekipa.
Na takim statku ludzie raczej sie
nie zmieniajg, ale w ciggu czterech
lat mojej pracy kilka oséb zostato
jednak zastgpione przezinne.
W tym czasie trafiatem rowniez
na Dunczykow, ktérzy chetnie
dotgczali donas w czasie wolnym,
ale wspodlne celebrowanie wolnych
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chwil jest raczej domenag Polakéw.
Na szczescie dunska czes¢ zatogi
na naszym statku to ludzie dosy¢
otwarci i bardzo fajnie sie z nimi
dogadujemy. W zespole mamy tez
jedna dziewczyne, Dunke. Z nig
takze mamy bardzo fajny kontakt.
Generalnie zatem nie docho-

dzi miedzy nami do konfliktow.
Nie przypominam sobie absolutnie
zadnych nieporozumien. Trze-

ba pamieta¢ o tym, ze Dunczycy

to w koncu nacja bardzo mato
konfliktowa. Gdy tylko dzieje sie
co$ nie tak, oni zawsze sa nasta-
wieni na otwarty dialog i szczerg
rozmowe. Jednak naprawde nie
przypominam sobie takich sytuacji
nanaszym poktladzie.

A.J.: Wréémy do pracy.

Jak czesto zdarzaja sie sytuacje
niebezpieczne, kiedy Wasza
ingerencja jest konieczna?

K.R.: W czasie mojej dotychcza-
sowej czteroletniej stuzby na statku,
na ktérym obecnie peinie swoje
obowiazki, na szczescie nie mu-
siatem uczestniczy¢ w akcji pod
tytutem ,czlowiek za burta". Statki
produkcyjne, platformy wiertnicze
iinne specjalistyczne instalacje
na szczescie dziataja zgodnie
z bardzo surowymi procedurami
zabezpieczen ludzi podczas wyko-
nywania niebezpiecznych czyn-
nosci. Zatogi naszej firmy ruszaja
na ratunek kogos, kto faktycznie
znalazt sie w wodzie, $rednio dwa
do trzech razy w roku. Zawsze pod
koniec grudnia mamy podsumo-
wanie catego roku kalendarzowego
istad wiem, ktorzy koledzy ptywali
juz do rozbitkéw. Cztowiek w wo-
dzie nie jest jednak jedynym nie-
bezpiecznym zdarzeniem, podczas
ktorego musimy ingerowac. Bardzo
czesto zdarzaja sie tak zwane sy-
tuacje ratownictwa technicznego.
Otrzymujemy tez inne zgtoszenia,
na podstawie ktoérych spieszymy
z pomoca. Na przyktad podczas
mojego ostatniego rejsu mieli-

Smy bardzo duzo zgtoszen i prosb
o wsparcie jednostek, ktére konczy-

ty wykonywanie okre$lonych prac
w danej lokacji. Przez ostatni rok
pilnowali$my miedzy innymi statku
produkcyjnego, ktéry specjalnymi
rurami byt podpiety do instalacji
morskich. Ten statek konczyt nie-
dawno stuzbe w swojej niezmiennej
od lat lokalizacji. Trzeba byto odpia¢

plejady.subaru.pl

go od wspomnianych rur, z pomoca
przyplynely statki specjalistyczne.
Zaloga jednego z nich poprosita

o pomoc réwniez nas. Przykladow
innych drobnych prac i wsparcia
znaszej strony jest naprawde bar-
dzo duzo. Ostatnio, przy okazji za-
konczenia czarteru innej jednostki,

@ facebook.pl/MagazynPlejady

transferowalismy dwdch maryna-
rzy z jednego statku na drugi. Bar-
dzo czesto nasza todzig ratownicza
transportujemy takze dokumen-
tacje technicznag, réznego rodzaju
specyfikacje. Najprosciej mozna
powiedzie¢, ze jesteSmy tacznikiem
miedzy innymi jednostkami.

fot. Jarostaw Szuba

Kiedys czuwalismy nad jedna
z platform u wybrzezy Szkocji.
Bylismy wtedy bardzo blisko ladu.
Wyraznie widac¢ byto klify, o ktére
rozbryzgiwala sie woda morska.
Strefa, w ktérej przebywalismy,
byta oczywiscie strefa buforowa.

Niestety lokalni rybacy czesto nie o)
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przestrzegali jej granic, wowczas
my byliSmy wzywani ,na odsiecz".
Dostownie przeganiali$my ryba-
kow ze strefy 500 metrow wokot
platformy. (Smiech) Bywato réwniez
itak, ze sieci rybackie zaplatywaty
sie o podesty lub nogi tej platformy,
a my musielidémy je rozplatywac.
Byto to typowe ratownictwo tech-
niczne. Tego rodzaju aktywnosci
iasyst na morzu mamy bardzo
duzo. W zasadzie na kazdym rejsie
zaliczamy tego typu zadanie.

A.J.: Jaka sytuacje na morzu
wspomina Pan najmilej?

K.R.: Najmilej zawsze wspomi-
nam powroty! (Smiech) Aczkolwiek
bardzo lubie pewien specyficzny
klimat czasami odczuwalny na mo-
rzu. Ostatnio zdarzylo mi sie go po-
czug, kiedy stali$my ,na kotwicy”

u wybrzezy Szkocji, chyba na kroét-
ko przed wejsciem do portu. Byt
bardzo tadny dzien, pogoda wspa-
niala, a na morzu nie byto prak-
tycznie zadnej fali. Wtedy wyraznie
dalo sie poczu¢ cudowny, jedyny

w swoim rodzaju zapach $wiezego
powietrza. Trzeba pamieta¢, ze Mo-
rze Polnocne charakteryzuje sie
tym, ze czesto jest bardzo agresyw-
ne. Tego dnia jego powierzchnia
byta gtadka jak tafla jeziora. To
takie dni na wodzie wspominam
najmilej. Wiasnie na tym rejsie, do
ktérego teraz nawigzatem, ten spo-
koj podziwiatem wspdlnie z moim
pierwszym oficerem, ktéry przy-
znat, ze gdyby taka pogoda zawsze
panowata na morzu, to w zasadzie
kazdy mogtby by¢ marynarzem.

W mojej dotychczasowej karie-
rze byto réwniez wiele zaskakuja-
cych momentow, ktérych nie zapo-
mne do konca zycia. Podczas jed-
nego z dtuzszych rejséw na statku
towarowym, kiedy przeptywalismy
przez ciesnine Bosfor, zdarzyto sie
cos naprawde wyjatkowego. Po-
stanowitem wtedy obejrzec¢ poraz
kolejny film ,Polowanie na Czerwo-
ny Pazdziernik”. Podczas ogladania
zrobitem sobie krotka przerwe, za-
parzylem kawe i wyszedtem na mo-
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ment na poktad, by zaczerpnac¢
$wiezego powietrza. Prosze sobie
wyobrazi¢ moje zdziwienie, kiedy
ujrzatem t6dz podwodng wynurzo-
na w odlegtosci zaledwie jakich$
100 metréw od naszego statku! Byta
to najprawdopodobniej jednostka
tureckiej marynarki wojennej. Ten
film, wybrany wtedy przeze mnie
catkiem przypadkowo, w zderzeniu
z tym, co zobaczytem za burtg - to
byto co$! Byt to istny zbieg okolicz-
nosci! Jestem stuprocentowo pew-
ny, ze minelismy sie wtedy z praw-
dziwa todzig podwodna i nic mi sie
nie wydawato... (Smiech)

A.J.: Przed chwilg wymienit Pan
Morze Pétnocne. Po jakich jeszcze
akwenach porusza sie¢ Pan obecnie?
K.R.:Firma, w ktoérej teraz pra-
cuje, w zasadzie w 90% obstuguje
wilasnie Morze Péinocne. Sg na nim
wydzielone trzy tak zwane sekto-
ry — dunski, brytyjskii norweski.
Ja przewaznie operuje w sektorze
brytyjskim, niemalze doktadnie
w potowie drogi miedzy Szkocja
a Norwegia. Bardzo czesto ,kreci-
my sie" rébwniez u wybrzezy Wysp
Owczych i na Morzu Norweskim.
Moja firma do niedawna miata
swoje jednostki takze na wodach
w okolicy Egiptu. Tam nasze zatogi
wykonuja prace specjalistyczne.

A.J.: Czy czegsto zmagacie sie z trud-
nymi warunkami na morzu? Czy oso-
biscie kiedykolwiek znalazt si¢ Pan
w sytuacji zagrozenia, poczut strach?
K.R.: Absolutnie tak. Bardzo
czesto, zwlaszcza w sezonie jesien-
no-zimowym, morze potrafi da¢ na-
prawde porzadnego kopa! Czasem
zmagamy sie z falami niewyobra-
zalnej wielkosci. Sa to momenty,
w ktérych nie mogliby$my wodo-
wac naszych todzi ratowniczych.
Te bardzo wysokie fale w potacze-
niu z nadzwyczaj silnym wiatrem
naprawde daja popali¢. Gdyby w ta-
kich warunkach nasz statek stracit
naped, to stanowitoby to naprawde
powazne zagrozenie zycia zatogi.
Statek ratowniczy, na ktérym ak-

tualnie pracuje, nie jest duzy, ma
tylko okoto 50 metréw diugosci.

W poréwnaniu do statkdéw towaro-
wych, na ktérych ptywatem kilka
lat temu, jest on stosunkowo matg
jednostka. Tamte miaty po 250 me-
trow dlugosci. Bez wzgledu na pa-
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nujaca aure sama praca na statku
réwniez bywa niebezpieczna,
zwlaszcza jeéli operuje sie roznymi
linamiilinkami. Zajecie to nie jest
niebezpieczne dla zycia, ale moze
stanowi¢ zagrozenie dla naszego
zdrowia. Caly czas trzeba zwracac

@ facebook.pl/MagazynPlejady

uwage na to, gdzie trzyma sie rece,
co sie robi w danym momencie.
Nalezy pamietac¢ o uzywaniu $rod-
koéw ochrony osobistej, a przede
wszystkim najpierw mysle¢, potem
robi¢, bo w przeciwnym razie moga
zdarzy¢ sie wypadki. Niebezpiecz-

(pd BN JAN B ) ¢

ne moga okazac sie robwniez takie
czynnosci jak przetadunki, czy tez
rézne manewry w porcie, jak cumo-
wanie, przy ktérych réwniez ope-
ruje sie linami. Jesli chodzi o moje
przygody, ktore mogty skonczyc sie
Zle, to miatem kiedy$ do czynienia
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z sytuacjq, ktéra nazwatem mi-
kroskopijnym pozarem na statku.
Byto to jeszcze w czasie mojej pracy
na jednostce handlowej. Szedtem
akurat do naszego tak zwanego
biura pokiadowego. Byto to miejsce,
w ktérym marynarze zwyczajo-

wo spotykali sie na kawie. Kiedy
tam wszedlem, zastalem ptonacy
czajnik. Byta to istna kula ognia!
Prawdopodobnie doszto do jakiego$
zwarcia instalacji. Na poczatku
mnie zamurowato i intuicyjnie

siegnatem po gasnice. Kolega, ktory I

akurat tez sie tam zjawil, wyciggnat
jednak szybko wtyczke z kontaktu
i... caly ten pozar wyrzucit za burte.
(Smiech) Teraz wspominam te sy-
tuacje z humorem, ale prawda jest
taka, ze dobrze, iz znalezlismy sie
tam w odpowiednim momencie,

bo mogto sie to przerodzi¢ w co$
zdecydowanie gorszego. Z kolei

za czasOw mojej stuzby na statku
ratowniczym przezytem sytuacje,
w ktérych musiatem wodowac
nasza tédz ratownicza przy dosc¢
wysokiej fali. Wtedy byto naprawde
bardzo duze ryzyko jej wywréce-
nia sie. Oczywiscie, w przypadku
znalezienia sie w wodzie, jestesmy
chronieni przez specjalne kombi-
nezony wypornosciowe. Pozwalajg
one utrzymac temperature ciata.
Jestesmy takze wyposazeni w tak
zwane radioptawy lokacyjne.
Trzeba jednak pamieta¢, ze ryzyko
znalezienia sie w wodzie zawsze
oznacza ryzyko zagrozenia zycia.

I faktycznie miewalem takie mo-
menty, ze towarzyszyt mi spory
stres. Na szczescie wykonujemy
naprawde duzo ¢wiczen, ktore
pomagajg naby¢ okreslonych umie-
jetnoscii w pewnym stopniu przy-
gotowac sie do takich zdarzen.

A.J.: Czy zatoga statku ratow-
niczego bierze czasami udziat
w akcjach majacych na celu
usuwanie réznego rodzaju zanie-
czyszczen z wod morskich?

K.R.: Nasza zaloga nie miala
jeszcze okazji bra¢ udziatu w ak-
cji ratownictwa ekologicznego,

PLEJADY NR94

fot. Kacper Rekowski
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bo tak sie fachowo okresla tego
typu dziatania, ale jak najbardziej
jeste$my do nich przygotowani.

Na naszym statku jestesmy wy-
posazeni w specjalne zbiorniki

ze $rodkami do walki z zanieczysz-
czeniami. Sg to $rodki na réznego
rodzaju wycieki, na przyktad olejo-
we. Gdyby zaistniala taka koniecz-
nos$¢, mamy pie¢ minut na wyrzu-
cenie za lewa i prawa burte i rozto-
zenie na morzu dwoch specjalnych
ramion. Sg one niczym innym jak
rurami bedgcymi zraszaczami. To
nimi dozujemy $rodki chemiczne
absorbujace wyciek. Nasz statek

y powinien ptyna¢ wowczas w kie-

runku takiego rozlewu, na przyktad
olejowego, dozowac poprzez wspo-
mniane rury odpowiedni $rodek
itym samym blokowac¢ dalsze
rozprzestrzenianie sie zanieczysz-
czenia. Oczywiscie sa to dziatania
dorazne. W tzw. miedzyczasie po-
winny przyby¢ bowiem na pomoc
inne statki, ktére majg mozliwos$¢
wypompowania rozlewu.

A.J.: Obecnie duzo méwi sig
o $mieciach, ktére w ogromnych
ilosciach dryfujg na powierzchni
morz i oceanéw. Jak to wyglada
z dala od lgdu, na otwartym morzu?
K.R.: Bardzo czesto jestesmy
wzywani do dryfujacych obiektow
w poblizu zabezpieczanych przez
nas instalacji. Naszym zadaniem
jestich zlokalizowanie, zidenty-
fikowanie i wydobycie. Czesto sa
to na przykilad beczki, baniaki,
wieksze plastikowe opakowania.
Wytowione tego rodzaju $mieci
zabieramy na nasz statek, a nastep-
nie zdajemy w porcie. Jeéli chodzi
o zanieczyszczenia, to zgadzam sie,
ze jestich zdecydowanie za duzo,
aitak najwieksza ich ilos¢ jest
niewidoczna dla naszego oka, gdyz
zalega na dnie.

A.J.: Wréémy do watkow bardziej
optymistycznych. Co najbardziej
kocha Pan w swojej pracy?

K.R.: Jak kazdy marynarz — po-
wroty! Oprécz nich w mojej pracy
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najbardziej podoba mi sie jej spe-
cyfika i dreszczyk emocji, ktéry
towarzyszy mi podczas kazdego
kolejnego wyplywania w morze.
To zajecie oferuje mi co$ zupeinie
innego niz bezpieczenstwo, ktére —
przynajmniej teoretycznie — za-
pewnia nam lad. W obecnej pracy
bardzo cenie sobie réwnieZ towa-
rzystwo ludzi, z ktérymi pracuje.

A.J.: Co doradzitby Pan osobom, kt6-
re rozwazajg wykonywanie podobnej
pracy? Jakie predyspozycje, cechy
charakteru moga sie w niej przydaé?
K.R.:Z calg pewnoécia ogrom-
narole w tym zawodzie odgrywa
twarda psychika, gotowos$¢ na po-
dejmowanie réznych ryzykow-
nych wyzwan, a takze otwarto$c¢
na trybispecyfike tej pracy oraz
chec¢ ich zaakceptowania. Tutaj po
standardowych o$miu godzinach
niestety nie wraca sie do domu.
Tak naprawde nawet po pracy caty
czas nadal sie w niej jest. Nawet
jesli cztowiek uda sie na chwile
do swojej kabiny, to i tak za jakis
czas znowu z niej wyjdzie, uda sie
na kolacje i tam ponownie znajdzie
sie w otoczeniu kolegdw z pracy.
Ponadto sytuacja w kazdej chwili
moze ulec zmianie i tego trzeba by¢
Swiadomym. Na przyktad kiedy
odpoczywam w swojej kabinie,
nagle dzwoni telefon i dowiaduje
sie, ze musze wodowac t6dz, bo
w wodzie ptywa jaki$ konar i trzeba
go wydoby¢. Mowilismy o $mie-
ciach wytworzonych przez czto-
wieka, ale takie naturalne rowniez
sie zdarzaja. Na srodku morza,
z dala od ladu potrafimy natknac¢
sie na kilkumetrowy kawat drew-
naiwtedy, bez wzgledu na pore
dnia czy nocy, trzeba go po prostu
wytowi¢, ewentualnie jesli jest za
duzy - odpowiednio zabezpieczy¢,
powiadomi¢ witasciwe instytucje
oraz poinformowac o zagrozeniu
statki w okolicy. Wracajac jednak
do Pani pytania, z cala pewnosécia
trzeba miec¢ twardy charakter, bo
praca na morzu to wieczna roztgka
zrodzing i nie kazdy potrafi sobie
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z tym poradzi¢. Ja na szczescie
ptywam w dos$¢ wygodnym trybie.
Spedzam miesigc na morzu, potem
kolejny naladzie, i tak na przemian.
Pamietam jednak dobrze moje pty-
wanie po cztery—-pie¢ miesiecy non
stop i uczucia mu towarzyszace.
Mam tez kolegow, ktdrzy obecnie

z powodu pandemii ptywaja jeszcze
diuzej, po siedem—osiem miesiecy.
Rozmawialem tez wiele razy z ma-
rynarzami starszej daty, ktérzy
dawniej ptywali nawet po jedena-
Scie—dwanascie miesiecy i wiecej,
bez statego kontaktu z rodzina.

To dopiero musiato by¢ trudne.

Na koniec dodam, ze morze i praca
na statku sg kompletnie nieprzewi-
dywalne. Zawsze wszystko moze
sie zdarzy¢. Czlowiek musi nasta-
wic sie na to, ze czasem przyjdzie
mu pracowac ciagiem przez nawet
dwadziescia godzin na dobe, ze be-
dzie ciezkoiniewygodnie. Czasem
sztorm potrafi krzyzowa¢ nam szy-
ki, niekiedy przedtuza sie do dwdch
tygodni. Jest wtedy zimno, mokro
inieprzyjemnie. Innym razem
moze z kolei okazac sie, ze w czasie
rejsu mamy duzo luzu i spokoju.
Cztowiek absolutnie nie ma na to
wszystko zadnego wptywu. Silna
psychika i odpornos$¢ na zmienne
warunki sg zatem w tej pracy naj-
wazniejsze.

A.J.: Przed naszym wywiadem wspo-
mniat Pan, ze startuje w ultramara-
tonach. Jak, bedac na statku, mozna
sie do nich dobrze przygotowacé?
K.R.: Jak najbardziej mozna!
Ja generalnie dostosowuje swoje
zycie do morza. Mamy na statku
silownie z bieznia. Biegam wiec
na biezni, chociaz strasznie nie
lubie tego robi¢. Naprawde nie lubie
biega¢ w miejscu, ale co zrobi¢,
skoro nie mam innego wyjscia. Sta-
ram sie jednak przynajmniej w ten
sposoéb realizowac méj cykl trenin-
gowy biegacza. Z drugiej strony to
w sumie troche ksztattuje psychi-
ke. Co innego bieganie w lesie czy
w goérach. Wtedy, biegnac nawet
przez kilkanascie czy kilkadziesiat

Ogromnarole

w zawodzie ma-
rynarza odgrywa
twarda psychika,
gotowos¢ na podej-
mowanie réznych
ryzykownych
wyzwan, a takze
otwartos$é na tryb

i specyfike tej
pracy oraz cheéich
zaakceptowania.
Tutaj po standar-
dowych o$miu
godzinach niestety
nie wraca sig do
domu.

godzin, moge sie rozkoszowac piek-
nymi widokami. Na statku z biezni
korzystam tylko wtedy, gdy nie ma
sztormu. Kiedy kotysze w miare
znoénie, staram sie wykonywac
inne ¢wiczenia nastawione na roz-
ciaganie i rolowanie mieéni. Jezdze
tez na rowerku stacjonarnym.

Przy wiekszym sztormie nie ¢wicze
wcale. Kiedys strasznie mnie takie
chwile dotowaty, bo naprawde je-
stem osobg bardzo aktywna. Obec-
nie potrafie juz to zaakceptowac.

A.J.: Ajak wyglada dieta
biegacza na statku?

K.R.: Kwestia zywienia na statku
jest bardzo wazna ijesli trafi sie
na dobrego szefa kuchni, toidla
biegacza znajda sie odpowiednie
potrawy. Jest takie powiedzenie,
ze na statku druga najwazniejszg
osoba po kapitanie jest kucharz.
Ba, niektérzy nawet twierdza, ze to
kapitan zajmuje miejsce po kucha-
rzu. (Smiech)

A.J.: 1 on faktycznie jest
w stanie przez miesigc
urozmaicié Wam menu?

K.R.: W zasadzie tak. Chociaz
to tak naprawde zalezy od kuchni,
ktérej dania ma nam serwowac.
Nie wiem, czy probowata Pani kuch-
ni dunskiej, ale mnie nasza, polska,
odpowiada zdecydowanie bardziej.
Na statku kucharzem jest moj przy-
jaciel Jarek. W ustalanym przez
niego menu zawsze znajda dla siebie
cos$ dobrego i Polacy, i Duniczycy.
Jarek gotuje naprawde fantastycz-
nie! Zawsze tez pamieta o czyms$
na ostode zycia. W soboty mamy
tak zwane safety meetingi, czyli
spotkania zatogi, podczas ktérych
rozmawiamy o kwestiach bezpie-
czenstwa, procedurach obowiazu-
jacych ogdlnie w firmie i na statku.
Jarek zawsze przygotowuje na te
spotkania ciastka. Stalo sie to trady-
cja. Te specjaty sa przerdzne — tira-
misu, ciastka marcepanowe i wiele
innych. Poza tym na poczatku rejsu
sprawdza w kalendarzuy, kto ma kie-
dy urodziny i zawsze dla solenizanta
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w dniu jego $wieta przygotowuje
tort. Kiedy$ w dniu moich urodzin
wyznatem mu, ze takiego pysznego
tortu nigdy wczesniej nie dostatem,
nawet w domu. On na to odpart

z uémiechem: ,No widzisz, nikt Cie
tak nie kocha jak kucharz na stat-
ku!". Niestety, wielu moich kolegow
plywajacych na innych jednostkach
nie moze pochwali¢ sie takim wspa-
niatym kucharzem. My mamy w tej
kwestii naprawde wiele szczescia.
Trzeba podkresli¢, ze przygotowu-
je on potrawy z produktéw, ktére
akurat ma na poktadzie. Troche
sprawe komplikuje fakt, ze zamo-
wienie produktoéw na nasza zmiane
sktada kapitan ptywajacy ze zmiang
poprzednia, a nie nasz. W ubiegtym
miesigcu na przykiad mielismy
zgromadzonych bardzo mato arty-
kutow i wyjatkowo szybko skonczy-
ly sie nam zapasy. Wczesniej pytata
Pani, ktére chwile w czasie rejsow
wspominam najmilej. Powiedzia-
tem wtedy, Zze szczegdlnie zapadajq
w pamieci te, kiedy na morzu panuje
tadna pogoda. Poniekad ma to tez
zwigzek z treningami, ktére moge
wtedy odbywac bez problemu, co ma
wplyw na moje dobre samopoczu-
cie. Na statku zdarzaja sie jednak
iinne sytuacje, bardzo zabawne,
ktoére rowniez na dlugo zapadaja

w pamieci. Jedna znich, zwigzang

z tematem jedzenia, przezylisSmy
podczas ostatniego rejsu. Kiedy
konczyty sie nam zapasy Zzywnosci,
starali$my sie z tym stanem rzeczy
jakos$ pogodzi¢. Bylismy przeciez

na morzu. I wtedy los sprawit,

ze przeptywat obok nas inny statek,
réwniez z naszej firmy. Postanowi-
lismy skontaktowac sie z jego ekipa
i poprosic¢ o troche jedzenia. Nieste-
ty okazalo sie, ze i oni majg braki.
Jedyne, co moglismy od nich przejac
to... pietnascie kilo ziemniakow
itrzydziescijajek. (Smiech) Pamie-
tam, ze wtedy o godzinie pierwszej
w nocy wodowatem 16dz ratowniczg
i ptynelisSmy po te ziemniaki, jajka
itroche drozdzy. Warto byto jednak
tak sie po$wieci¢, bo dzieki temu
jako$ przezylismy do konca rejsu.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

A.J.: Czy na morzu panuje duzy
ruch, czy raczej ciezko o taka
przeptywajaca obok inng jednostke?
K.R.: Moze to zaskakujace, ale,
wbrew pozorom, na morzu ruch jest
naprawde duzy. Odpowiednio po-
wiekszajac mape dostepna na stro-
Y . ww.marinetrafiic.com RS
dostrzec kazdy nawet najmniejszy
stateczek, ktéry akurat znajduje sie
na wodzie. Ich zageszczenie jest

naprawde spore, cztowiek zaczyna
sie w pewnym momencie zastana-
wiac, jak to jest mozliwe, ze te statki
sie ze soba nie zderzaja. Prawda jest
taka, ze one faktycznie czasami sie
zderzaja. (Smiech)

A.J.: Z morza przenieSmy sie

teraz na lad. Tutaj porusza sig¢ Pan
motocyklem ... Foresterem. Co byto
pierwsze - dwa czy cztery kétka?

fot. Kacper Rekowski >

(pd BN JAN B ) ¢

K.R.: Pierwszy byt samochdd,
przy czym przed Subaru jezdzitem
modelamiinnych marek. Motocy-
klem jezdze od niedawna, prawo
jazdy kategorii A zrobitem dopiero
w 2019 roku. Kurs zaczalem co
prawda o rok wczeéniej, ale przy
moim trybie pracy nie byto tatwo
go ukonczy¢. Pelnoprawnym
motocyklista jestem od wrzeénia
2019 roku. Posiadam motocykl

typu enduro. Podobnie jak w przy-
padku mojego obecnego samocho-
du zdecydowatem sie na marke
japonska. Jak najbardziej nadaje
sie on na dtuzsze trasy i w teren.
Mozna powiedzie¢, ze jest takim
dwukolowym odpowiednikiem
mojego Forestera.

Pierwsze auto, mate i bez wspo-
magania kierownicy, otrzymatem
od rodzicoéw. Moj drugi samo-
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chod takze byl uzywany, nieste-
ty na tyle stary, ze po pewnym
czasie po prostu trzeba byto sie
go pozby¢, bo zupeinie zzarta go
korozja. Po nim diugo nie miatem
nic. Na zakup Forestera drugiej
generacji zdecydowatem sie do-
piero po dtuzszym czasie, juz jako
marynarz, cho¢ juz od dtuzszego
czasu bardzo, ale to bardzo chcia-
tem go miec.

A.J.: Dlaczego akurat on
chodzit Panu po gtowie?

K.R.:No wiasnie... dlaczego?
To jest bardzo ciekawe pytanie.
Chyba marzenie o samochodzie
tej marki wzieto sie u mnie z ob-
serwacji rajdow samochodowych.
Rajdowa Impreza utkwita mi
w glowie juz w miodzienczym
wieku. Nigdy nie bratem udziatu
w zadnym wys$ciguy, ale zmagania
samochodéw na torach chetnie
Sledzitem. Jako mtody cztowiek
zaczalem fascynowac sie motory-
zacja itak jest do dzisiaj. Z biegiem
czasu, juz po zdaniu egzaminu
na prawo jazdy, coraz bardziej
poglebiatem swojg wiedze w tej
dziedzinie. Duzo czytatem na te-
mat samochodéw, w tym réwniez
na temat réznych modeli Subaru.
Forester, czyli potocznie Le$nik,
spodobal mi sie najbardziej, bo
odpowiada mojemu aktywnemu
trybowi zycia. Tym autem wjade
praktycznie wszedzie. Bardzo cze-
sto jezdze nim w rejony zalesione,
goérskie. Tam biegam i uczestnicze
w ultramaratonach. Lubie nim jez-
dzi¢ do tego stopnia, ze nawet jesli
moge zabrac sie z przyjacioimi
czy rodzicami, zawsze wybieram
swoje cztery kotka. Lesnik od kon-
ca 2017 roku, czyli od momentu,
w ktérym go nabytem, jest wier-
nym towarzyszem mojego zycia.

Forestera szukatem juz, bedac
na swoim ostatnim diugim rej-
sie na statku o nazwie ,Sudety".
Plynac Kanatem Sueskim, miatem
troche wolnych chwil, w ktérych
przegladalem aukcje internetowe
samochodoéw. Byt to spory wyczyn,
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bo ten nieszczesny internet ledwo
mi te zdjecia tadowat. (Smiech)

Te, ktére wpadty mi w oko, doda-
watem do ulubionych. W zasadzie
to nie wiem, dlaczego to robitem,
bo one ,schodzity” wtedy napraw-
de szybko, a ja miatlem przeciez
przed soba jeszcze dobre trzy—
cztery miesigce rejsu. Natrafitlem
wowczas na model, ktéry bardzo
mi sie spodobat. Byla to wersja
turbo z dachem panoramicznym.
To wiasnie wtedy powiedzia-

tem sobie, Ze chce i musze mie¢
doktadnie takie auto. I tak tez

sie pézniej stato. Oczywiscie od
tamtej chwili do momentu zakupu
mineto troche czasu, ale w koncu
marzenie sie spetnito. Jedyne,
czym rdézni sie moéj Lednik od tego
z marzen, jest jego kolor. Chcia-
tem Forestera niebieskiego, mam
srebrnego. Jakos jednak sie z tym
pogodzitem, nie mozna w koncu
mie¢ wszystkiego. (Smiech)

A.J.: Jak go Pan nabyt?

K.R.:Nie pamietam doktadnie,
jak natrafitem na te oferte. Mo-
gto to by¢ Forum Subaru Import
Polska albo portal z ogtoszeniami.
W kazdym razie bylto to ogtoszenie
w internecie osoby prywatnej,

a konkretnie drugiego witasciciela
tego Forestera. Sprzedajacy miesz-
kal w Warszawie, dokad udatem
sie razem ze swoim przyjacielem
Piotrkiem celem obejrzenia tego
samochodu. W momencie, kiedy
zapality sie $wiatla na parkin-

gu iw koncu zobaczytem tego
Forestera, poczutem w sobie tak
olbrzymia dawke emocii, ze nie
jestem w stanie tego opisac.
Mysle, ze kazdy, kto kupowat
Subaru, doskonale wie, jakie-
gorodzaju sa to emocje. Razem

ze wspomnianym przyjacielem
starali$my sie mimo wszyst-

ko na chtodno przeprowadzi¢
ogledziny tego auta. Przyznam,

ze wcale nie kupitem go tego sa-
mego dnia. Mamy z Piotrkiem takag
tradycje, ze zanim podejmiemy
jakakolwiek decyzje dotyczaca

Forester spodobat
mi si¢ najbardziej,
bo odpowiada
mojemu aktyw-
nemu trybowi
zycia. Tym autem
wjade praktycznie
wszedzie. Bardzo
czesto jezdze nim
w rejony zalesione,
gorskie. Tam bie-
gamiuczestnicze
w ultramarato-
nach. Lubig nim
jezdzi¢ do tego
stopnia, ze nawet
jeslimoge zabraé
sig z przyjaciotmi
czy rodzicami,
zawsze wyhieram
swoje cztery kétka.

zakupu pojazdu, musimy zjes¢
burgera. (Smiech) Tak samo byto,
kiedy decydowali$my o zaku-

pie motocykla. Absolutnie nie
podejmujemy tego typu decyzji,
kiedy jestesmy gtodni! (Smiech)

Z Piotrkiem od lat dzielimy pasije,
jaka jest motoryzacja — on robwniez
swego czasu jezdzil Subaru, z tym
ze Outbackiem, i podobnie jak ja
jest motocyklista. Odkad pamie-
tam, zawsze wymienialisémy sie
swoimi doswiadczeniami i kon-
sultowaliémy kazdy kolejny za-
kup. I tym razem zjedlidmy zatem
burgera, wrocilismy do Torunia

i dopiero nastepnego dnia zadzwo-
nitem do witasciciela Forestera

z informacja, ze jestem zdecydo-
wany na zakup.

A.J.: Jak wspomina Pan swojg
pierwszg jazde Lesnikiem?

K.R.: W drodze z Warszawy do
Torunia czutem sie jak prawdzi-
wy krél szos! Miatem wrazenie,
ze cata droga nalezy tylko do
mnie. Nawet wjezdzajac na stacje
benzynowa, miatem wrazenie,
ze jestem tam najwazniejszy.
(smiech) Doktadnie takie emocje
mi towarzyszyty. Bytem bardzo,
bardzo szczesliwy. Wrécitem do
Torunia, gdzie auto obejrzata
rodzina i znajomi. Wszystkim
ogromnie sie spodobato. Tym
bardziej bytem dumny z zakupu.
Od tamtego dnia Forester jest
wiernym towarzyszem mojego
zycia. Na razie najdalej bytem nim
na Stowacji, gdzie spedzatem czas
w Tatrach Wysokich na obozie
przygotowujacym do ultramarato-
nu. Prawie pojechatem nim réw-
niez na kurs do Danii. Niestety wy-
darzenie to anulowano z powodu
pandemii. Mam natomiast plan,
ktory checiatbym zrealizowac za
rok lub dwa. Marze, aby wybrac¢
sie moim Le$nikiem na Nordkapp,
na péinoc Norwegii. Naprawde
bardzo chciatbym zdoby¢ Przyla-
dek Poinocny za kotkiem mojego
Forestera. Chetnie wowczas po-
dziele sie z czytelnikami ,Plejad”

plejady.subaru.pl
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moimi wrazeniami z tej eskapady.
Zastanawiam sie nad potaczeniem
tej wyprawy z jakas akcja chary-
tatywna, zbiérka pieniedzy na ja-
kis$ szczytny cel. Na razie jestem
na etapie ustalania terminow.

A.J.: Praktyka w strazy pozarnej,
praca na morzu, jazda motorem,
rywalizacja w biegach na dystansach
wynoszgacych dziesiagtki kilometréw,
marzenie o dalekim Nordkappie...
Wiem, Ze to nie wszystko. Styszatam,
Ze prébowat Pan réwniez nurko-
wania i skoku ze spadochronem.
Czy Pan niczego sie nie boi?

K.R.: Zdecydowanie tak nie jest!
Z biegiem czasu nauczytem sie
obcowac ze strachem, w pewnym
sensie po prostu go zaakceptowac.
Mysle, ze strach jest tym czyn-
nikiem, ktéry przy uprawianiu
sportéw ekstremalnych pozwala
mi bardziej skupi¢ sie na tym,
corobie. Jesli chodzi o nurkowa-
nie czy skok ze spadochronem,
to naprawde sie ich balem. Strach
towarzyszyt mi szczegélnie przy
wspomnianym skoku. Najwazniej-
sza jest w takich momentach peina
koncentracja i préba ograniczenia
bltedéw do minimum.

A.J.: Jakich form aktywnosci
chciatby Pan jeszcze sprébowac?

K.R.: Bardzo chcialbym udosko-
nali¢ swoja technike jazdy na nar-
tach, zwtaszcza na nartach skitu-
rowych. Mysle tez powaznie o zdo-
bywaniu gérskich szczytow zima.
Oczywiscie nie zamierzam od razu
porywac sie na wielkie wyprawy.
Chcialbym najpierw ukonczyc¢
stosowne kursy przygotowawcze,
moze zimowga szkole taternictwa?
W kazdym razie takie mam marze-
niaiw tych dyscyplinach chciat-
bym jeszcze sprobowac swoich sit
w najblizszej przysztosci.

A.J.: Zycze zatem, aby i te plany

udato sie zrealizowaé, a na kolejny

rejs - pomyslnych wiatréw!

Serdecznie dzigkuje za rozmowe.
K.R.: Dziekuje bardzo.

fot. Jan Cetera
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KIIE NALEZY ZAPOMINAC O DROBIAZGACH
- ROZMOWA Z DAVIDEM DELLO STRITTO
0 ZIELONYCH STANDARDACH SUBARU

Coraz wiecej firm na swiecie, w tym samochodowych, zwraca uwage na to, w jaki sposéb
powstajg ich produkty, co sie z tym wiaze i jaki wpltyw maja na s$wiat i na srodowisko.

Nie jest juz wazne wylacznie to, coile kosztuje, ale rtbwnie wazne staje sie to, do czego
producenci, m.in. samochodow, przyktadaja reke. Klienci stajg sie coraz bardziej swiadomi
tego, co dzieje sie ze Swiatem. Coraz wiecej z nich sktonnych jest zaptaci¢ wiecej,

by popiera¢ rozwigzania majace jak najmniejszy negatywny wplyw na srodowisko.

ubaru dba i o siebie, i o innych, na-
rzucajac sobie wysokie standardy,
ktérych trzyma sie w 100 procen-
tach. Podczas jednej z prezentacji nowego
modelu Subaru o szczegodty prosrodowi-
skowej polityki firmy zapytaliémy Davida
Dello Stritto, generalnego menedzera
ds. sprzedazy i PR firmy Subaru.

T.G.: Nie chcecie chyba zbawi¢ swiata,
ale staracie sie, zeby byt lepszy, prawda?
Na czym polega Wasz pomyst?

D.D.S.: My, Subaru, nie jestesmy naj-
wiekszym producentem samochodéw
na $wiecie, wiec nasze ambicje sg skrom-

ne, dopasowane do mozliwosci. Wprowa-
dziliSmy jaki$ czas temu na rynek europe;j-
ski pierwszy zelektryfikowany czesciowo
model Subaruy, e-BOXER, ale to posuniecie
nie miato ratowac $wiata, a raczej firme.
Kazdy producent samochodéw, chcac sie
rozwija¢, bedzie musiat w ten czy inny
sposob postawic na elektryfikacje.
Zréwnowazony rozwoj nie polega
chyba na tym, zeby robi¢ jak najwiecej,
ale na tym, by w ogole co$ robi¢. Chodzi
o twéj wkiad w rozsadny rozwdj. Kiedy
jestes$ producentem sprzedajacym 40 ty-
siecy samochodéw w Europie, nie milion,
a 40 tysiecy, myslisz inaczej, ale jak sie

okazuje, ze sprzedajesz jednak na $wiecie
milion samochodéw rocznie, mozna dojs¢
do wniosku, ze jednak warto co$ zrobic¢
dla $wiata, dla planety, dla innych. A wiec
co robimy? To nic nowego, nic odkryw-
czego. Wszystkich zapewniam, ze to nie
dlatego, ze to co$ nowego, albo ze takie

sa trendy. Mamy fabryke w Stanach Zjed-
noczonych, w ktérej zatrudniamy ponad
5600 oséb i produkujemy 370 tysiecy
samochodoéw rocznie. Emisja szkodliwych
substancji do atmosfery przy tak duzej
produkciji mogtaby by¢ duza, a nie jest.
Dzieki wprowadzeniu pewnych rozwiazan
fabryka jest bezemisyjna.
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Produkujac 370 tysiecy samochodow
rocznie, od 14 lat nie wyrzuciliSmy zad-
nych $mieci na wysypiska. Jezeli w czasie
podroézy do naszej fabryki zatrzymasz sie
ikupisz kawe, a potem wyrzucisz kube-
czek do kosza, wyrzucisz wiecej $mieci
niz nasza fabryka przez ostatnich 14 lat.

T.G.: Jak jest to mozliwe, ze fabryka nie pro-
dukuje $mieci, nie pozbywa sie odpadéw?
D.D.S.: To prostsze, niz Ci sie wydaje.
Podeszli$my do tego troche inaczej niz
inni w branzy motoryzacyjnej. Chcac
oszczedzac srodowisko, ludzie na ogodl
przygladaja sie temu, co dzieje sie z sa-
mochodami pod koniec ich istnienia.
Unas jestinaczej. My przygladamy im sie
na poczatku ich powstawania. Przekona-
lisSmy sie, ze robiac proste rzeczy, moze-
my nie tylko dbac o planete, ale rowniez
oszczedzac pieniadze. Przyktad? Prosze
bardzo. Produkujac samochody, zama-
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wiasz czesci. Na przyktad koto kierow-
nicy, ktére jest zrobione z wielu kompo-
nentéw. Te komponenty przychodza do
twojej fabryki od dostawcdéw w paczkach.
Co robimy z opakowaniem? Normalnie
wyrzuca sie je do $mieci. My odsytamy je
z powrotem do producenta. Jezeli chodzi
orekordy, mamy takie opakowania, ktore
wracaty do producenta, a potem do fabry-
ki podczas kolejnej dostawy i znowu do
producenta 26 razy! Dzieki temu oszcze-
dzamy milion dolaréw rocznie.

T.G.: No, ale takie odsytanie
opakowan kosztuje...

D.D.S.: Oczywiscie, ze kosztu-
je, ale mniej niz ich nieodsytanie.
To wszystko ma tez wplyw na otoczenie,
na mieszkajgcych niedaleko fabryki,
na spotecznos$¢. Ona musi $mieci recy-
klingowac. Trzeba zatrudnic¢ w fabryce
ludzi zajmujacych sie $mieciami. Trzeba

zaptaci¢ za wywoz Smieci. Odsytanie ich
do producenta jest tansze niz poddawa-
nie ich recyklingowi na miejscu. A produ-
cent uzywa ich kolejny raz, i kolejny...

T.G.: Ale przeciez nie wszyst-
ko da sie odestaé.

D.D.S.: Oczywiscie, nie wszystko. Sa
rzeczy, za ktére trzeba wzia¢ odpowie-
dzialnos¢imy ja bierzemy. Temu shuza
inne rozwigzania. R6zne na catym swie-
cie. W Japonii, zeby zmienic¢ olej, trzeba
udac sie do autoryzowanego warsztatu,
dodilera. I ma sie wybodr. Zuzyty olej
moze albo trafi¢ do wiadra, albo moze
zosta¢ przetworzony. Kazdy diler Subaru
odsyla zuzyty olej na poinoc Japonii,
gdzie zostanie on zuzyty do ogrzewania
na przyktad szklarni, w ktérych hodo-
wane sa kwiaty trafiajace pdzniej do
kazdego dilera Subaru w kraju. Ani jedna
kropla oleju w Japonii sie nie marnuje.

plejady.subaru.pl

Tak samo jest z oponami. Mozesz wyrzu-
ci¢ je na wysypisko, albo poddac je recy-
klingowi. I znowu, wszyscy nasi dilerzy
w Japonii poddaja opony recyklingowi

w catosci. Jestesmy jedyna firma samo-
chodowa na $wiecie, ktéra poddaje opo-
ny recyklingowi w 100 procentach. Nie
zostaje nic. Ze zmielonych opon robione
sa nawierzchnie, na przyktad kortow
tenisowych, w szpitalach, w ogréodkach
zabaw dla dzieci. Opony sa przerabiane
w catosci. Dam ci kolejny przyktad. Pra-
cownicy Subaru nosza w klapach piny,
znaczki firmowe Subaru. W 2017 roku
firma zmienita nazwe z Fuji Heavy Indu-
stries na Subaru Corporation. Wszyscy
pracownicy musieli odda¢ swoje znaczki
do firmy. To tylko kilka gramow.

T.G.: Ale ciggle tatwiej byto wyrzucic ten
pin do $mieci niz oddaé go pracodawcy.
D.D.S.: Wlasnie o to chodzi. Tak my$li
wiele osob. Nie, wcale nie jest tatwiej,
tylko do tego sie przyzwyczailismy. Ja tak
bylem wychowany. Mama powiedziataby:
+Wyrzuc to do kosza!". Tymczasem chodzi
wtasnie o przyzwyczajenia, o zmiane spo-
sobu myslenia. W Subaru staraliSmy sie
tak na to zwracac¢ uwage, ze to po prostu
stato sie naszym sposobem zycia. Czesto
widzisz napisy: ,Nie drukuj tego maila, je-
zeli nie musisz. Oszczedzasz lasy". My ro-
bimy co$ podobnego z samochodami.

T.G.: Ok, ale co stato sig z pinami?

D.D.S.: Piny skonczyty w samocho-
dach. 42 kilogramy jednogramowych
pinéw zostato wystanych do fabryki
i przetopionych. Z tego metalu zrobiono
wielkie bele arkuszy stalowych, a z tych
arkuszy — samochody. Wiec méj pin jest
gdzies, w ktérym$ z samochodéw. Drobia-
zgi, skladajace sie w cato$¢. Dam ci jesz-
cze jeden przyktad. Przycisk do otwiera-
nia tylnej klapy. Kiedy$ byt przykrecany.
Kiedys. Teraz juz nie. Zegnajcie $rubki.
Teraz przycisk montowany jest na klipsy.
Drobiazg. Malenstwo. Ale jezeli pomno-
zysz to przez 1067 000 samochodow, ktére
wyprodukowalismy w ostatnim roku, to
juz nie taki drobiazg, prawda? Pies po-
grzebany jest w drobiazgach, a $wiat moze
sta¢ sie lepszy.

W $wiecie motoryzacji, ktéry przesta-
wia sie na elektryczne formy, jest wiele do

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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zrobienia, i to nie tylko w najpowazniej-
szych kwestiach. Naukowcy jednego z nie-
mieckich instytutéw naukowych obliczyli,
ze samo wyprodukowanie (nie liczac
wydobycia lity, jego transportu, pézniej-
szego recyklingu etc.) jednej baterii do auta

PULGEISA DY

elektrycznego o zasiegu ok. 200 km wiaze
sie z emisja blisko trzech ton dwutlenku
wegla! Jest wiec nad czym pracowac ico
redukowac, ale nie nalezy zapominac¢
odrobiazgach, jak klipsy w przyciskach do

otwierania bagaznika.
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TYLKO WYPRODUKUJCIE ICH DUZ0!”

Co znaczy Outback (dost. ,gdzies tam z tytu za domem")? Outback to rozlegte, najmniej
zaludnione na Swiecie, w przewazajacej czesci pustynne i potpustynne obszary srodkowej
Australii. Miejsce niezbyt przyjazne cztowiekowi. Ale Outback to takze niespotykany
gdziekolwiek indziej krajobraz, niebo rozswietlone milionami gwiazd, przepiekne wschody
stonca, specyficzny ekosystem, niepowtarzalna fauna i flora — wyjagtkowe miejsce na mapie
Swiata dajace poczucie nieskrepowanej wolnosci i mozliwos¢ przezycia niezwyklej
przygody. Jesli wiec cos$ ma przydomek ,,Outback”, to raczej nie jest przecietniakiem...

omyst zaczat kietkowac¢ w za-
l:)mierzch}ych czasach, gdy

model Subaru klasy $redniej
nazywat sie Leone (1984-1989).
Icho¢ w dzisiejszych realiach
bylby niewielkim kompaktem
najtanszego sortu, wtedy byt pet-
nowarto$ciowym autem rodzin-
nym — w dodatku ze $wietnym
napedem na 4 kota i juz silnikami
turbo. Cho¢ niezbyt urodziwe

z zewnatrz i wewnatrz, byto to
prawdziwe Subaru! Jego solidnosci
dowodzi fakt, ze osobiscie znam
kilka egzemplarzy grubo starszych
od polskiego kapitalizmu, i to
egzemplarzy traktowanych dra-
stycznie Zle, ale wciaz jezdzacych,
wciaz zaskakujacych osiggamii...
potrafigcych pokonac¢ bez pomocy
nawet poligon czotgowy. Po pro-
stu — jak przystato na Subaru.

Leone wystepowato takze
w wersji kombi, a ta — gdzies
w okolicach 1988 r. — otrzymata
dach podniesiony za $rodkowym
stupkiem. Te dziwng specyfikacje
nazwano Touring Wagon i z czasem
dodano jej nawet dwuzakresowa
skrzynie biegéw, co w do$¢ oczy-
wisty sposéb wskazywato, ze miato
to by¢ auto o co najmniej zwiek-
szonej dzielnoéci pozaszosowej.
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Choc¢ klienci nie oszaleli na punkcie
tego wariantu, model i wersja pozo-
staly w gtowach szefostwa Subaru,
by rozwingc¢ sie w kilka lat pdzniej —
kiedy Leone byto juz tylko wspo-
mnieniem (niezniszczalnym i wcigz
widocznym na ulicach, ale jednak),
anarynkubyla juz druga generacja
nastepcy Leone, czyli Subaru kla-
sy $redniej. Nastepca nazywatl sie
Legacyijak przystatona te nazwe
(ang. ,dziedzictwo") skumulowat

W sobie wszystkie najlepsze ce-
chy poprzednikow, a dodatkowo
byt autem pieknym, eleganckim,
$wietnie wykonczonym, dobrze
wyposazonym i zachwycajacym
prowadzeniem na poziomie najlep-
szych usportowionych aut europej-
skich. Catos¢ doskonale uzupeiniat
wyémienity, symetryczny naped
4x4. W 1994 1. Subaru Legacy Wagon
(czyli kombi) takze zostato wypo-
sazone w cze$ciowo podniesiony
dach. Plastikowe nakladkina zde-
rzaki, progiinadkola podkre$laty
bardzo bojowy wyglad. Na tyle
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bojowy, ze wersja ta otrzymata
nazwe ,Outback”. Wielu klientow
zachwycito sie jego ,meskim” wy-
gladem. Ale dopiero kolejny zabieg
sprawit, ze mimo powrotu dachu

N
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do normalnego ksztattu, Legacy
Outback zaczeto sie sprzedawac
dzieki nadaniu mu odwaznego
charakteru. Dzieki zwiekszeniu kot
i podniesieniu przeswitu do bardzo

plejady.subaru.pl
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powaznych 19 cm wyrazne stato sie
to, co konstruktorzy chcieli osig-

¥ gnac¢ — auto de facto terenowe, ktére
! jednak pozostaje eleganckim samo-

chodem klasy $redniej. Gdy takim
zajedziesz miedzy ludzi, wszyscy
beda wiedzieli, ze lubisz sie z dzika
przyroda, ale cenisz takze gustow-
ne rozwigzania. W 5 lat pdzniej ten
sam pomyst zaczety realizowac
inne marki, ale juz my wiemy, kto to
wymyslit...

Legacy Outback nie tylko
wygladalo jak doskonate pota-
czenie rustykalnej sity i trwatosci
z wielkomiejskg elegancijg — ono
rzeczywiscie takie byto. I fak-
tycznie doskonale sie czuto
i sprawdzato w uzytkowaniu

! inabezdrozach, i wruchu ogromnej
. metropolii. Jak nie przymierzajac

Michael D. ,Crocodile” Dundee, bo-
hater jednej z najpopularniejszych
komedii kinowych lat 80., grany
przez Paula Hogana, pochodzacy

. zaustralijskiego Outbacku Michael

»Mick" Dundee stynny byt z polowa-
nia na krokodyle. Zostal zaproszony

. do Nowego Jorku jako bohater serii
- reportazy prasowych. Okazato sie,
- ze mimo oszolomienia kompletnie
' innym otoczeniem Mick znakomi-

cie sobie radzit na Manhattanie. (>)
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Wiasnie takie skojarzenie ze zdol-
nosciami Legacy Outback mieli me-
nedzerowie dziatu reklamy Subaru,
dlatego zaproponowali Paulowi
Hoganowi akcje reklamowa z wy-
korzystaniem postaci ,Krokodyla
Dundee”. I tu sie zaczetlo...

Nikt nie wiedziat o tym,

ze Hogan, zanim zostat aktorem,
pracowat ze sporymi sukcesami
jako sprzedawca samochodow. Kie-

dy dogadano pomyst, Hogan rzucit
w strone przedstawicieli Subaru
w najlepszym australijskim stylu:
+Tylko wyprodukujcie ich duzo, bo
mam zamiar sprzedac ich tysiace!”.
I stowa dotrzymat — Austra-
lijczycy i Amerykanie na réwni
z Japonczykami (na tych trzech
rynkach film miat najwiecej fandéw)
ustawili sie w kolejkach po Legacy
Outback. Tak narodzila sie jedna
z najwiekszych legend w $wiecie
motoryzacii.
W Europie nie wykorzystano tej
akcji reklamowej, ale Subaru miato
juz ugruntowana pozycje produ-

PLEJADY NR94

OUTRACK
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centa aut niestychanie solidnych,
o $wietnym napedzie i oszalamia-
jacej dzielnoéci, wiec Legacy nie
musiato walczy¢, by znalez¢ wielu
fanow. Wersja Outback nie miata

@ facebook.pl/MagazynPlejady

jednak tatwo — na Starym Konty-
nencie takie samochody prébowa-
no wprowadzac kilkakrotnie. Pio-

nierzy zwykle maja najtrudniejsze

Druga generacja
Outbacka byta , ko-
niem pociggowym”

. dla wszystkiego,
. zczego dzi$ stynie

Subaru na polu

bezpieczenstwa.

(pd BN JAN B ) ¢

Drugie wcielenie Outbacka (juz
bez ,Legacy” w nazwie) to poczatek
kolejnego stulecia, ale tez zupelnie
nowego podejscia marki do mo-
delu. Outback zaczat sie rozrasta¢
w strone niemal luksusowego
pojazdu, stat sie wyzszy, szerszy,
potezniejszy. Poza typowymi sil-
nikami B4 i B4 Turbo w ofercie
pojawit sie takZe bokser 6-cylin-
drowy, o pojemnosci 3,011 powaz-
nej mocy 245 KM. Oczywiscie ta

wersja byta skierowana na rynki
Ameryki Péinocnej... Mimo braku
sukcesu na rynku to wtasnie druga
generacja Outbacka byta ,koniem
pociggowym" dla wszystkiego,

z czego dzi$ stynie Subaru na polu
bezpieczenstwa aktywnego i pa-
sywnego. To wiasnie w tym modelu
marka zaczela testowac swoj autor-
ski pomyst na wspieranie kierowcy
druga parg oczu — stereowizyjnym
systemem obserwujacym przedpole
idostarczajacym informacji kom-
puterom pokitadowym, sterujgcym
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uktadamijezdnym, hamulcowym

i kierowniczym. Dzi$ wszyscy zna-
my ten system jako EyeSight. Byt
diugo wyrafinowana opcjg, ale od
poczatku istnienia imponowat jako
jedyna (a w dodatku niezwykle
skuteczna) alternatywa dla sto-
sowanych przez rywali systemow
opartych na przerazliwie skompli-
kowanych idrastycznie drogich
radarach ilidarach. Od piatej ge-
neracji modelu stat sie ogromnie
cenionym wyposazeniem seryj-
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nym. Takze przeze mnie — kiedy
opisywatem w ,Plejadach” jego
zasady dzialania, opowiedziatem,
jak w pierwszy dzien uzytkowania
mojego XV uratowat mnie przed
niezawinionymi, ale z pewnoscia
kosztownymi konsekwencjami...
Kolejne generacje Outbacka -
juz niemalze kultowego modelu, wy-
czekiwanego przez fanéw i wywo-
tujgcego ogniste dyskusje na catym
Swiecie — konsekwentnie budowane
byty na podwalinach potozonych

przez te dwie pierwsze. Outback
ewoluowal w strone luksusowego
crossovera pozbawionego niewy-
rafinowanych rozwigzan czy no-

plejady.subaru.pl

wobogackich dgsow, tak typowych
dla innych SUV-6w. Btyskawicznie
umacniat pozycje marki jako pro-

ducenta aut tylez ,pancernych” co

@ facebook.pl/MagazynPlejady

ultranowoczesnych, awangardy

na polu rozwigzan czynnie i biernie
wspierajacych bezpieczenstwo
podrézowania. Ale nie tylko.

W trzecim Outbacku pojawit sie
pierwszy i jedyny wielkoseryjny
silnik wysokoprezny turbo w ukta-
dzie przeciwsobnym zastosowany
w samochodzie osobowym. W roku
2008 zdobyt on tytul Swiatowego
Silnika Roku, co jednoznacznie
mowi o jego klasie i mozliwosciach
konstruktoréw Subaru. W rok péz-
niej, w czwartej generacji modelu,
réwnie odwaznie siegnieto po
autorskie wcielenie bezstopniowej
automatycznej skrzyni biegow,
ktéra jako pierwsza tego typu
konstrukcja potrafita przenosi¢
naprawde powazne sity, dala sie
taczy¢ z dynamicznymi silnikami
turbo oraz pozwalata zachowac¢
ogromny ucigg temu duzemu
CIOSSOVEIOWi.

Outback to jeden z najwazniej-
szych modeli marki. [ jeden z naj-
wyzej cenionych przez nas, fanéw
Subaru. Dzié wszyscy wypatrujemy
jego najnowszej generacji — pan-
demia sprawila, ze premiera sporo
sie opdznilta... Ale podobno na to,
co wniesie ,numer szosty", warto
bytoby jeszcze czeka¢ nawet i o rok
dtuzej. No coz, czekamy!
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cigg dalszy z poprzedniego numeru

Jak to mowig, apetyt rosnie w miare jedzenia. Po Subariadach off-roadowych dla
Foresteréw i Outbackéw oraz ,asfaltowych” Subariadach Light dla wszystkich

modeli Subaru, Beata z Miloszem zaproponowali nam kolejng formute wyjazdu -
Subariade Active. Poza malowniczymi trasami podziwianymi zza okien aut w programie
miaty sie znalez¢ bardziej aktywne fizycznie atrakcje, m.in. piesze spacery, trekkingi,
wycieczki rowerowe, oraz bardziej ekstremalne, np. rafting, kanioning, tyrolki czy krotkie
wspinaczki. Na pierwszy ogien poszedt kraj, ktory pomimo matych rozmiaréw oferuje
takich atrakcji bez liku, czyli Stowenia.

kokemping potozony byt
E na polanie otoczonej z trzech

stron lasem, z czwartej przy-
legat do rwacej rzeki, ktérej drugi
brzeg byl stromy i takze porosniety
lasem. I wlasnie on skrywat ta-
jemnice, ktéra ujawnita sie po raz
pilerwszy okotlo drugiej w nocy.
Gdy wszyscy zasneliSmy w na-
miotach po wieczornym ognisku,
ze snu wyrwat nas ryk przejez-
dzajacego pociagu. Jego dzwiek
byt tak donosny, ze zerwatem sie
narowne nogiimiatem wrazenie,
jakby sktad miat przejechac¢ zaraz

przez srodek namiotu. Okazato sie,
ze tory skrywaty sie wéréd drzew
na drugim brzegu rzeki, ktéra do-
skonale przeniosta do nas odgtos
pociggu. Wrazenie byto niesamo-
wite. Dluga chwile zajeto mi po-
nowne zasniecie.

Nazajutrz czekato na nas wie-
le atrakcji. Pierwszym punktem
programu byt wawéz Vintgar i wo-
dospad Sum. Wawdéz ma dtugosc
ponad 1,5 km, jego dnem plynie
wartka rzeka Radovna, a jego zbo-
cza sa tak strome, ze aby moc go
zwiedzac¢, wykonano drewniane

Ekokamping
skrywat tajemnice,
ktéra ujawnita sie
po raz pierwszy
w $rodku nocy.
Gdy wszyscy
zasnelismy

w namiotach

po wieczornym
ognisku, ze snu
wyrwat nas ryk
przejezdzajgcego
pociggu.

pomosty biegnace raz jednym,

raz drugim brzegiem rzeki. Kry-
stalicznie czysta woda mienila sie
odcieniami biekitu, kamieniste
dno powodowato liczne spietrzenia
ikaskady, a dzieki panujagcemu
specyficznemu mikroklimatowi
zbocza wawozu porasta roslin-
nos¢ niespotykana w okolicznych
goérach. Nad wawozem moglismy
takze podziwia¢ kamienny most
kolejowy, zbudowany na poczatku
XX wieku, bedacy najokazalszg
tego typu budowla w Stowenii.
Wawdz konczyt sie wodospadem 6)
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Wysepke mozna obej$¢ dookota
$ciezka i pomostami biegngcymi
wzdluz jej brzegu. W przejrzystej
wodzie obserwowalismy liczne
ryby. Po powrocie z wyspy prze-
wodnik Bocian zarzadzit przerwe
na obiad i czas wolny. Po positku
w towarzystwie Agnieszki, Tomka
i Maiudalismy sie na drugi brzeg
jeziora, na zamek.

Bledzki zamek pochodzi
z XIwieku ijest najstarszym zam-
kiem w Stowenii. PotoZzony jest
na skale, okoto 130 metréw nad po-
ziomem jeziora. W 1011 roku cesarz
Henryk Il podarowat go biskupom,

ktorzy rezydowali na nim prawie
800 lat. W tym czasie zamek kil-
kukrotnie rozbudowywano. Naj-
starsza romanska wieze otoczono
murami obronnymi, z mostem zwo-
dzonym i fosa, dobudowano kolejne
wieze, a obecny barokowy wystroj
zamek otrzymat w XVII wieku.
Obecnie znajduje sie w nim mu-
zeum, a z jego tarasdw rozposciera
sie wspanialy widok na jezioro oraz
otaczajace je Alpy Julijskie. Droge
powrotng z zamku pokonalismy
piechotg, stromymi i kretymi scho-
damibiegnacymi w cieniu drzew,
anastepnie aleja spacerowa nad

Na wyspie znajduje
sie XV-wieczny
koscidt, ktory jest
popularnym miej-
scem zawierania
$lubéw. Aby sie do
niego dostac, pan
mtody musi wniesé
panne mtoda po

99 schodach.

Sum, majacym okoto 13 m wyso-
kosci, ktéry jest najwiekszym wo-
dospadem rzecznym w Stowenii.
Moglismy go podziwia¢ zaréwno
z gory, z punktu widokowego, nad
ktorym dzieki unoszacej sie bryzie
tworzyla sie malownicza tecza, jak
rowniez z dotu, znad niewielkiego
rozlewiska, do ktérego prowadzi-
ty strome schody. Przy punkcie
widokowym znajdowata sie mata
kawiarenka, serwujaca wysmienite
espresso. Po uzupeinieniu kofeiny
oraz zrobieniu stosownej liczby
fotografii wrécilis$my tg sama droga
do samochodow i udalismy sie nad
potozone kilka kilometrow dalej
jezioro Bled, do miejscowosci o tej
samej nazwie.

Jezioro Bled to jedno z najtad-
niejszych miejsc w Stowenii. Na je-
ziorze znajduje sie malownicza
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wyspa z XV-wiecznym kosciotem,
anad jednym z jego brzegdw goéruje
zamek z XI wieku. Bled stynie tak-
ze z pysznych ogromnych kremo-
wek, ktére oczywiscie znalazly sie
w naszym menu. Najpierw jednak
poptynelismy na wyspe todzia.
Siedzac pod jej zadaszeniem, byli-
Smy peini podziwu i wspdtczulisSmy
jednoczesnie gondolierowi, ktory
w pelnym stoncu stat na rufie i na-
pedzat 16dz para dlugich wioset.
Wyspe zwiedziliSmy ekspresowo.
Zrezygnowalismy z obejrzenia
wnetrza koéciota oraz znajdujgcego
sie w nim Dzwonu Zyczen, nato-
miast pokonalismy stynne 99 scho-
dow prowadzacych do kosciota.
Swiatynia jest popularnym miej-
scem zawierania $lubéw. Aby sie do
niej dosta¢, pan miody musi wnie$c¢
panne mtoda po tych schodach.

Wawéz Vintgar
ma dtugos$¢ ponad
1,5 km, jego dnem
ptynie wartka
rzeka Radovna,
ajego zhocza

sg tak strome,

ze aby méc go
zwiedzaé, wyko-
nano drewniane
pomosty biegnace
raz jednym, raz
drugim brzegiem
rzeki. Krysta-
licznie czysta
woda mienita sig
odcieniami btekitu,
a kamieniste dno
powodowato
liczne spietrzenia
i kaskady.

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady

brzegiem jeziora. Po potudniu prze-
jechali$my autami na przeciwlegla
strone jeziora, gdzie znajdowata

sie piaszczysta plaza. Nastepne
dwie godziny spedziliémy leniwie
wylegujac sie na plazy (chetni za-
zywali kapieli w cieplej przejrzystej
wodzie). P6Znym popotudniem
wrocilismy na kemping. W jego
okolicach przejezdzalidmy przez
wioske, w ktérej wypatrzylismy
gospode. Udalismy sie wiec do

niej pieszo z obozu. Na miejscu
dowiedzielismy sie, ze gospoda
poza sezonem jest nieczynna i zeby
skorzystac z gosciny, trzeba wcze-
$niej sie anonsowac¢. Udato nam

sie jednak namowi¢ wiascicielke,
zeby uraczyta nas lokalnym piwem.
Do trunku gospodyni zaserwowata
nam deske seréw i wedlin. Podczas
biesiady okazato sig, ze znajdujemy
sie w miejscu o prawie czterech-
setnej historii, bowiem dom, w kto-
rym miescila sie gospoda, powstat
w 1628 roku. Zresztg mielisSmy
okazje go zwiedzi¢. Niesamowite
wrazenie zrobila na nas czarna
kuchnia, z kamiennym sklepie-
niem pokrytym grubg warstwa
sadzy oraz okazalym kamiennym
piecem chlebowym. W sasiednim
pomieszczeniu znajdowaly sie mie-
dzy innymi stare meble oraz zbudo-
wany z kafli zapiecek. Byla rowniez
kolekcja zabytkowych kolorowych
drézniczych lamp naftowych. Na-
stepnie gospodarz zaprowadzit nas

PLEJADY 1/2021

)




PODROZE

do piwnicy, ktérej $ciany zdobity
freski przedstawiajace do$¢ frywol-
ne scenkirodzajowe. Jednak celem
wycieczkibyta degustacja miodéw
pitnych produkowanych przez
gospodarza. Po szybkiej degustacji
w doskonatych nastrojach wrocili-
$my do ekonamiotéw nastuchiwac
kolejnych nocnych pociggéw. Za
namowa Tomka sprawdzilisSmy

z ciekawosci, jak duzy hatas one
powodowaty. Aplikacja w telefonie
wskazata 91 decybeli. Catkiem
sporo jak na ekokemping.

Kolejny dzien zapowiadat sie
réwnie ciekawie. Po $niadaniu
udali$my sie nad jezioro Bochinj,
najwieksze w Stowenii. Jest to wa-
skie i dlugie na okoto 4 kilometry
jezioro polodowcowe, wcinajace sie
w doline o tej samej nazwie. Jego
glebokos¢ siega 45 metrow. Dolina
lezy pomiedzy dwoma masywami
gérskimi: gérg Vogel oraz najwyz-
szym szczytem Stowenii — Triglav,
od ktérego pochodzi nazwa jedyne-
go stowenskiego parku narodowe-
go. Niestety pogarszajgca sie po-
goda skradla nam czes¢ widokow.
Gdy wjechalismy kolejka linowa
na szczyt Vogel, znajdujacy sie
na wysokosci 1922 m n.p.m., dolina
wraz z jeziorem skryla sie we mgle,
anisko zawieszone chmury zasto-
nity dalsze szczyty. Zaczat padac¢
lekkideszcz, wiec wizyte na szczy-
cie rozpoczeliSmy od kawy w re-
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stauracji znajdujacej sie w gérnej
stacji kolejki. Z uwagi na brak wido-
kow po krotkim spacerze zjechali-
$my z powrotem kolejnym wagoni-
kiem. Nastepnie udalismy sie droga
w gore jeziora, do wodospadu Savi-
ca. Po zaparkowaniu aut na koncu
drogi czekala nas pétgodzinna
wedrowka le$ng sciezka. Trudy
wspinaczki wynagrodzit nam jed-
nak widok. Wyplywajace spomie-
dzy skat dwa strumienie wodospa-
du majg wysokos¢ 78 i 25 metrow.
Zasila je woda z Jeziora Czarnego,
ktoére znajduje okoto 500 metréw
wyzej. Podobno podczas obfitych
opadow deszczu zdarza sie, ze pod-
ziemne korytarze nie maja odpo-
wiedniej przepustowosci i z jeziora
sptywa strumien o wysokoéci okoto
600 metrow. Gdy dotarlismy do
wodospadu, poprawila sie pogoda,
dzieki czemu moglismy podziwia¢
jego blekit w stonecznym $wietle.
Nie byl to jednak jedyny wodospad,
ktory mieliSmy zobaczy¢ tego dnia.
Po wyjechaniu z doliny Bochinj

W gospodzie
niesamowite
wrazenie zrobita
na nas czarna
kuchnia, z kamien-
nym sklepieniem
pokrytym grubg
warstwa sadzy
oraz okazatym
kamiennym piecem
chlebowym.

malowniczymi szutrowymi drogami
dotarliSmy do wodospadu Pericnik.
Po drodze zrobilidmy postdj na ple-
nerowy obiad, ktéry kilka oséb
okupito spotkaniem z kleszczami.
Gdy Tomek pierwszy zorientowat
sie, ze ma intruza i poinformowat
pozostatych o tym fakcie przez
CB-radio, zatrzymalismy sie na po-
boczu w celu ogledzin. Okazato sie,
ze jeszcze kilka osob miato pasaze-
row na gape. Po zaparkowaniu aut
pod tabliczka z nazwa wodospadu
czekat nas tradycyjnie spacer stro-
ma leé$na $ciezka, cho¢ wodospad
byto wida¢ w oddali takze z tego
miejsca. Jednak ponownie warto

plejady.subaru.pl

byto podjac¢ trud wspinaczki. Wodo-
spad wygladat imponujaco. Skiadat
sie zdwodch kaskad: gérnej, wyso-
kiej na 16 m, ktéra z naszej perspek-
tywy nie byla widoczna, oraz dolnej,
wysokiej na 52 metry. Strumien byt
tak szerokiimocny, ze bryza uno-
sita sie na wiele metréw od niego.
Nie sposoéb byto zblizy¢ sie bez zmo-
czenia ubran. Mozna byto go jed-
nak podziwiac¢ takze od tytu, gdyz
podcieta za wodospadem skata
tworzyla nawis, pod ktérym biegta
Sciezka. Dzieki temu mieliSmy oka-
zje na sfotografowanie wodospadu
z rbznych stron. Po powrocie do
samochodéw wrécilismy szutrowka
do gtéwnej drogi i skierowalismy

@ facebook.pl/MagazynPlejady

sie ku przeteczy Vrsi¢. Po drodze
zobaczylismy drogowskaz kieruja-
cy na Planice. Po szybkim spraw-
dzeniu, ze znajduje sie ona kilka
kilometréw dalej, przekonalismy
Bociana, aby dodat ten punkt do
dzisiejszego programu. Nie darowa-

liby$my sobie bowiem by¢ tak blisko |

inie zobaczy¢ stynnej Velikanki.
Trzeba przyznac, ze skocznia ma-
mucia robi niesamowite wrazenie.
Catly kompleks sportowy potozony
jest bardzo malowniczo, otaczaja
go wysokie, strome skaty. Nic dziw-
nego, ze wiasdnie tutaj odbywaja sie
finatlowe zawody Pucharu Swiata.
Po uwiecznieniu obecnosci pod
skocznig na fotografiach wrécili-

Podczas pod-
jazdu w moim
aucie pojawit sig
niespodziewany
odgtos. Podczas
dodawania gazu
dochodzit spod
maski syk przypo-
minajacy troche
zawor upustowy.
Jednak w moim
silniku takowego
nie ma. Poza tym
towarzyszyt mu
wyrazny spadek
mocy.

PULGEISA DY

$my na pierwotna trase i zaczelismy
wspinac sie serpentynamina prze-
tecz Vrsi¢. Jest to najwyzsza droga
w Alpach Julijskich, ze szczytowym
punktem na wysokosci 1611 metréw
n.p.m. Ma doktadnie 50 ponume-
rowanych zakretoéw. Zbudowano jg
w 1915 roku dla celow wojskowych.
Sthuzyla wojskom austriackim pod-
czas pierwszej wojny $wiatowej. Do
budowy wykorzystano rosyjskich
jencow wojennych, dlatego dla
uczczenia ich pamieci droga jest
teznazywana Ruska Cesta (droga
rosyjska).

Podczas podjazdu w moim aucie
pojawit sie niespodziewany odglos.
Podczas dodawania gazu docho-

Pr.

-

PLEJADY 1/2021

Ly ——



PODROZE

PLEJADY NR94

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady

DY

" dzit spod maski syk przypominaja-

cy troche zawdr upustowy. Jednak
w moim silniku takowego nie ma.
Poza tym towarzyszyl mu wyrazny
spadek mocy. Zatrzymalismy sie
wiec wszyscy na jednym z przy-
droznych parkingdw i po krétkich
ogledzinach okazato sig, ze roz-
szczelnit sie ukiad dolotowy. Polu-
zowala sie opaska narurze tacza-
cej turbosprezarke z intercoole-
rem. Z pomoca Tomka udato sie
szybko usuna¢ usterke i moglismy
kontynuowac jazde. Po pokonaniu
przeleczy okazato sie, ze zjazd

w dot bedzie bardziej wymagajacy
od podjazdu. Spadek byt bowiem
tak stromy i krety, ze trzeba byto
bardzo uwazac, zeby nie przegrzac
hamulcéw, zwiaszcza w autach

z automatyczna skrzynia biegow,
ktoéra jest mniej skuteczna przy
hamowaniu silnikiem. W duchu
dziekowatem, ze przed wyjazdem
wymienitem klocki hamulcowe.
Po pokonaniu najstromszej czesci
zjazdu szosa biegla wzdluz rzeki
Socza, ktéra byta tu dos¢ waska

i wila sie raz z jednej, raz z drugiej
strony drogi. Po kilku kilometrach,
gdy zajeci podziwianiem wido-
kow straciliSmy ja z oczu, Bocian
zarzadzil postdj. Zaparkowalismy
wzdluz waskiej bocznej drogi
iruszyliSmy za przewodnikiem

na spacer. Okazato sie, ze rzeka
caly czas biegta wzdiuz drogi, byta
jednak zupelnie niewidoczna,
poniewaz ptyneta kilka metréw ni-
zej, w waskim, stromym kanionie
wyrzezbionym w skale. Szlismy
wiec waska sciezka wzdluz jego
brzegu, co jakis czas spogladajac
w doét, z punktéw widokowych.
Minikanion ukryty przy drodze byt
niesamowity. I tatwy do przegapie-
nia, jesli nie wie sie o jego istnie-
niu. Byta to ostatnia atrakcja tego
dnia. Pod wieczér dotarliSmy do
miejscowosci Bovec, gdzie czekaly
nas ostatnie trzy dni stowenskiej
przygody.

cigg dalszy w nastepnym numerze
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TEKST: DAMIAN SLtOWIOCZEK

PULGCIJIA DY

PRZECIAGANIE LINY

Zradoscia informujemy, ze od konca 2020 roku Subaru Import Polska zostato oficjalnym
partnerem Krakowskiego Teatru Scena STU mieszczacego sie przy al. Krasinskiego 16-18
w Krakowie. To kolejny krok Subaru we wspieraniu kultury wysokiej. Teraz wszyscy
pasjonaci Subaru i mitosnicy dobrego teatru moga znalez¢ informacje o obydwu tych
rzeczach w Magazynie ,Plejady”. Cieszy to tym bardziej, ze miniony rok przyniost wiele
wyzwan instytucjom kultury, na ktérych dziatalnosci pandemia koronawirusa potozyta
wyjatkowo dtugi cien. Krakowski Teatr Scena STU nie jest tutaj wyjatkiem. Jak poradzono
sobie z tg niezwykla sytuacja na tej jeszcze bardziej niezwyklej scenie teatralnej?

iedy 20 lutego 2020 1. Krakow-
Kski Teatr STU $wietowat swoje

54-lecie, scena przy alei Kra-
sinskiego rozbrzmiewata spiewem
zaproszonych gwiazd, a foyer wy-
peinione byto ttumem gosci. Jak co
roku cata rodzina STU, a wiec arty-
$ci, pracownicy i widzowie legen-
darnego teatru zalozonego przez
Krzysztofa Jasinskiego w 1966 roku,
wznosila toasty i prowadzila gwar-
ne dyskusje. Wtedy temat tajemni-
czego wirusa z Wuhan byt ledwie
intrygujaca nowinka, do ktérej nie
przywigzywatlo sie zbyt duzej uwagi

pomiedzy tykiem szampana a ban-
kietowym koreczkiem.

Minat niemalze rok, a pandemia
Covid-19 wciaz pozostaje na ustach
wszystkich i wyznacza rytm co-
dziennosci osobistej, zawodowej
iartystycznej, a w tym wypad-
ku - jednym stowem - teatralne;j.
11 marca 2020 roku Teatr STU za-
wiesit granie spektaklii zamknat
swoje progi dla widzow. Wszyscy
liczyli na to, ze sytuacja ta potrwa
zaledwie chwilke. Nikt nie mogt
przewidzie¢, ze przeistoczy sie ona
W nieustanne przecigganie liny

Rok temu Kra-
kowski Teatr STU
hucznie Swigtowat
swoje 54-lecie.
Scena przy alei
Krasinskiego
rozbrzmiewata
$piewem zapro-
szonych gwiazd,

a foyer wypetnione
byto ttumem gosci.

z niezwykle silnym, nieprzewidy-
walnymi... niewidzialnym przeciw-
nikiem.

Od poczatkéw swojego istnie-
nia Teatr STU stawial na blisko$¢
aktoréw z widzami. Krzysztof
Jasinski doskonale zdawat sobie
sprawe, ze Zzywy teatr to taki, ktory
dzieje sie tu i teraz, jest spotkaniem
tworcy z odbiorcg, zderzeniem ich
energii, tworzacej nowa, niepo-
wtarzalng rzeczywisto$¢. Dlatego
w logotypie STU znajdziemy tréjkat,
ktorego réwne boki odpowiadajg
trzem skiadnikom tej rzeczywisto-

Balladyna, rez. Krzysztof Pluskota.
Na zdjeciu: Kamila Bestry, Aleksandra Sroka,
fot. T. Szkodzinski
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Sci: woli, uczuciu i $wiadomosci.

To one tacza widownie i scene

w jedno. Wtedy dzieje sie magia.
Magia, ktéra przyciagga widzow

do STU juz od 55 lat. Magia, ktéra
zaowocowata spektaklami, ktore
przeszty do historii i ksztattowaty
myslenie pokolen. ,Spadanie”,
4Exodus”, ,Sennik polski", ,Szalo-
na lokomotywa", ,Scenariusz dla
trzech aktorow”, ,Wariat i zakonni-
ca", ,Hamlet", ,Biesy" czy tryptyk
~Wedrowanie" powstaty na 50-lecie
teatru. A to ledwie poczatek litanii,
ktoéry z czystej przyzwoitosci na-
lezalo tutaj przytoczyc... Ta sama
przyzwoitos¢ powstrzymuje przed
wymienianiem nazwisk artystow

z tg sceng zwigzanych, gdyz ciezko
bytoby kogo$ nie poming¢, a w ro-
dzinie STU kazdy jest rtobwny. By nie
popasc¢ tu w maniere kronikarza,
trzeba jedynie napomniec, ze histo-
ria Teatru STU to material na ksigz-
ke. Ba, zeby na jedna! Wiasnie
powstaje trzecia...

Pandemia, kwarantanna, obo-
strzenia nie pozostawiaja teatrowi
wiele miejsca do funkcjonowania
w $wiadomosci publicznej. Jedyna
przestrzenia, w jakiej mozna utrzy-
mac kontakt z widzami, pozostaje
internet. Ten jednak, chociaz méowi
sie, ze pomiesci wszystko, na zywy
teatr jest za maty. Oczywiscie,

w dobie pandemii takze i Teatr STU
udostepnia swoje sztuki online,
siegajac do archiwum realizacji za-
rejestrowanych na wideo. Byty juz
.Biesy", ,Wedrowanie" i ,Pan Twar-
dowski" na Facebooku, ,Wielkie
monologi”, ,Kolacja na cztery rece”,
,Opis obyczajéw" na YouTube, Noc
Teatrow online, a takze ,Wariacje
Tischnerowskie" w Teatrze Tele-
wizji na VOD. To jednak wytacznie
suplement, zeby nie powiedzie¢ -
placebo. Zadna, najlepiej nawet
zrealizowana transmisja online,
nie zastapi obcowania z teatrem,
jakiego doswiadcza sie podczas
spektaklu granego na zywo na sce-
nie. I nie dotyczy to jedynie do-
Swiadczen publicznosci, ale takze

i wykonawcoéw. Aktorzy, cho¢by
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Spowied?Z chuligana, rez. Krzysztof Jasinski.
Na zdjeciu Andrzej Grabowski,
fot. K. Chmura-Cegietkowska

dawali z siebie wszystko przed
kamerami, nie pobiorag zadnej ener-
gii z nieczulych soczewek obiekty-
woéw. By dziala sie magia, potrzeba
spojrzen widzéw, sledzacych kazdy
twdj ruch, rozpalonych emocjami.

Z tego wiasdnie stynie scena STU -
najlepsi aktorzy, zebrani z zespotow
teatrow z calej Polski, sa tutaj nie-
malze na wyciaggniecie reki, dzieki
otoczeniu sceny widownig na wzoér
teatru elzbietanskiego.

W tym przecigganiu liny z wiru-
sem platformy prezentacji spektakli
online czy w telewizji daja teatrom
jedynie pozorna przewage. Dlatego
w Teatrze STU nie szczedzono sit
nadziatania w tzw. realu. Dyna-
mizm sytuacji epidemiologiczne;j
oraz nieprzewidywalnos¢ trybu
wprowadzania kolejnych obostrzen
zjednej strony uniemozliwiaja pla-
nowanie czegokolwiek, ale z drugiej
wymuszaja stan cigglej gotowo-
$cido dzialania. Teatr powinien
by¢ gotowy na przyjecie widza,
kiedy tylko obostrzenia pozwola

0d poczatkéw
swojego istnienia
Teatr STU stawiat
na bliskos$¢ akto-
réw z widzami, na
zywy teatr, ktory
jest spotkaniem
twoércy z odbiorca,
zderzeniemich
energii, tworzacej
nowa, niepowta-
rzalng rzeczywi-
stosé.

na granie przedstawien chociazby
z udostepnieniem potowy miejsc
na widowni. Wszyscy pozostaja

w blokach startowych, oczekujac
na chwile, w ktérej bedzie mozna
wystartowac¢ ponownie z prébami
wznowieniowymi do spektakli
repertuarowych, stawianiem sceno-
grafii, przygotowaniem o$wietlenia,
kostiumoéw itd. Sprzedaz biletow
pozostaje nieustannie otwarta, na-
wet jesli praca kasy polega ostatnio
glownie na dokonywaniu zwrotow
Srodkéw za zakupione bilety po
ogloszeniu kolejnych pandemicz-
nych obostrzen... Chociaz nikt nie
wie, ile z zaplanowanego repertuaru
uda sie zrealizowac¢ do czerwca, to
nikt tez absolutnie nie uznaje calego
55.sezonu w STU za skreslony. Nie
zaprzestano préb i przygotowan do
premiery ,Ci, co mnie niosa" Sta-
womira Mrozka w rezyserii Artura
,Barona" Wiecka i szczesliwie ,0kno
obostrzeniowe" pozwolito na zapre-
zentowanie spektaklu widzom tak,
jak planowano — 12 wrzeénia 2020 .,

plejady.subaru.pl

na otwarcie 55. sezonu teatralnego.
Styczniowa premiera ,Kiedy sobie
znowu umierala” Nadiezdy Ptuszki-
ny w rezyserii Mirostawa Gronow-
skiego miata mniej szcze$cia i mu-
siala zostac¢ przetozona, ale de facto
dopieta zostata na ostatni guzik
jeszcze przed koncem 2020 roku.
Koncowka roku 2020 przyniosta
jednak dalsze obostrzenia i stato sie
jasne, ze w tym ciagtym silowaniu
sie z pandemia trzeba zmieni¢ nieco
taktyke. Srodek ciezkosci posta-
nowiono przenies$¢ na prace nad
nowym sezonem. Zapadly decyzje
o przetozeniu premier ,Kiedy sobie
znowu umierata” i ,Trzech sidstr”
na jesien 2021 roku i co za tym
idzie — wlasciwie calej celebraciji
jubileuszu 55-lecia, ktoéry przypada
na 20 lutego. Przed rodzing STU
wyjatkowo pracowite lato. Jak co
roku zespot artystyczny spotka sie
na warsztatach i probach w Studio
Grom na Mazurach. Tam bedzie
intensywnie pracowat nie tylko nad
dwoma przesunietymi premierami,

ale takze pozostaltymi projektami
zaplanowanymina jesien 2021 roku.
56. sezon ma rozpoczac sie
premierg adekwatng do obchodzo-
nego w Polsce Roku Stanistawa
Lema — spektaklem opartym na li-
stach autora ,Solaris” i poetki Ewy
Lipskiej. Premiera zaplanowana
jestna 100-lecie urodzin Lema,
12 wrzesénia. W drugiej potowie
tego samego miesigca widzowie
beda mogli po raz pierwszy w Pol-
sce zobaczy¢ komedie ,Kiedy
sobie znowu umierata” autorstwa
najpopularniejszej wspotczesnej
autorki teatralnej z Rosji — Nadiezdy
Ptuszkiny, w rezyserii Mirostawa
Gronowskiego. Z kolei w listopadzie
w repertuarze zadebiutuja plano-
wane wczesniej na luty ,Trzy sio-
stry”. W przygotowaniu jest takze
widowisko roboczo zatytutowane
»Songi Teatru STU". Mozemy sie
wiec spodziewac utworéw $pie-
wanych niegdy$ przez Andrzeja
Zauche w ,Panu Twardowskim"”
czy ,Kur zapiatl", Marka Grechute

Przybory Wasowskiego. Dom Wyobrazni. Rez tukasz Fijat.
Na zdjeciu: Joanna Pocica, tukasz Szczepanowski, Andrzej Rég, fot. G. Przetakiewicz
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Pandemia, kwaran-
tanna, obostrzenia
nie pozostawiajg
teatrowi wiele
miejsca do
funkcjonowania

w Swiadomosci
publicznej. Jedyng
przestrzenia,

w jakiej mozna
utrzymacé kontakt
z widzami, pozo-
staje internet. To
jednak wytacznie
suplement, zeby
nie powiedzie¢ -
placebo.
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i Maryle Rodowicz w ,Szalonej
lokomotywie", Zbigniewa Wodec-
kiego w ,Sonacie Belzebuba", jak
réwniez piosenek z aktualnie gra-
nych spektakli — ,Przybory Wa-
sowskiego Domu Wyobrazni”, ,Ca-
baretu” czy w koncu ,, Judy Garland.
Na koncu teczy” i ,Blekitnych kre-
wetek”, ktérych gwiazda jest zna-
komita aktorka i wokalistka Beata
Rybotycka, zwigzana ze sceng STU
od 1990 roku. Premiera ma zbiec
sie z Festiwalem Pamieci Andrzeja
Zauchy ,Serca Bicie". Obecnie trwa
kasting do udziatu w spektaklu.
Utalentowani aktorsko i wokalnie
miodzi wykonawcy moga zgla-
szac sie do niego poprzez strone
internetowa teatru. Koncem lis-
topada planowane jest jeszcze inne
muzyczne przedstawienie, oparte
na zyciorysie ,ostatniego klezmera
Galicji" — Leopolda Koztowskie-
go-Kleinmana, w ktoérego wcieli¢
sie ma Zbigniew Zamachowski.
Premiera 26 listopada miataby
uczcic¢ 103. rocznice urodzin arty-

Btekitne krewetki, rez. Krzysztof Jasinski.
Na zdjeciu Beata Rybotycka, fot. T. Szkodzinski
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sty. Na grudzien szykowana jest
jeszcze jedna premiera — ,Szew-
coOw" Stanistawa Ignacego Witkie-
wicza, ktéra bedzie rezyserowat
Krzysztof Jasinski. To on, wespo6t
z dyrektorem Krzysztofem Plusko-
ta, kieruje calym zespotem Teatru
STU, nie zdejmujac nogi z gazu,
chociaz droga do przysziosci jest
kreta, wyboista i niepewna. W ta-
kiej sytuacii liczy sie niezawodnosc¢
ibezpieczenstwo, ktére pozwolg
dotrze¢ do celu. Subaru Import Pol-
ska z duma wspiera w tym dziala-
niu dyrekcje jako oficjalny partner
Krakowskiego Teatru Scena STU.
Kazdy, kto pracuje przy przygo-
towaniach spektakli teatralnych
w STU, niewazne czy aktor wciela-
jacy sie w gtéwna role, czy czltonek
zespotu technicznego odpowiada-
jacy za o$wietlenie, z pewnoscia
stwierdzi, ze posiadanie partnerow,
na ktérych mozna polegac, jest
nieoceniong pomoca. Szczegoélnie
w sytuacji, gdy samymi projektami
premierowymimozna by, jak widac,
obdzieli¢ kilka sezonow. Gdyby
tego bylo malo, gdzie$ w tzw. mie-
dzyczasie 56. sezon teatralny

« W STU bedzie jeszcze musial nad-

robi¢ kilka istotnych jubileuszy,
pominietych ze wzgledu na pan-

| demie. Spektakl ,O psychiatrach,

psychologach i innych psycholach”
Swietowal bedzie 10-lecie, ,Ham-
let"” — 20-lecie, a ,Wariat i zakonni-
ca" — 35 lat w repertuarze od pre-
miery. Ten ostatni tytul pozostaje
jednym z najdtuzej granych spek-
takli nie tylko w Polsce, ale i calej
Europie. Niestety, Covid-19 odebrat
nam wystepujacego w gtoéwnej roli
Dariusza Gnatowskiego. Zwigzany
z Teatrem STU od poczatku swojej
kariery aktor zmart 20 pazdzierni-
ka 2020 roku. Jego strata byta naj-
wiekszym ciosem, jaki pandemia
koronawirusa zadata rodzinie STU.
Tobyl moment, w ktorym wszyst-
kim wydawato sie, ze wirus jest
zbyt silny, aby sie mu nie poddac.
A jednak wzajemne wsparcie i mo-
tywacja do dziatania na przekor
wszystkiemu pozwolity w tym kry-

Hamlet, rez. Krzysztof Jasinski. Na zdjeciu Michat Mikotajczak,
fot. P. Nowostawski

Krzysztof Jasinski
kierujgc catym
zespotem Teatru
STU, nie zdejmuje
nogi z gazu, cho-
ciaz droga do
przysztosci jest
kreta, wyboista
iniepewna. W ta-
kiej sytuaciji liczy
sie niezawodnosé
i bezpieczenstwo,
ktére pozwolg
dotrzeé do celu.
Subaru Import
Polska z duma
wspiera w tym
dziataniu dyrekcje
jako oficjalny part-
ner Krakowskiego
Teatru Scena STU.

tycznym momencie znalez¢ site,
by nie wypusci¢ liny z rak. Teatr
STU stol mocno na nogach i pracuje
z zapalem. W ostatnim czasie, gdy
pandemia nieco odpuscita, w koncu
wrocita nadzieja na ponowne gra-
nie spektakli. Jesli sytuacja nagle
sie nie pogorszy, jeszcze w lutym
imarcu na scenie STU zobaczy¢
bedzie mozna przedpremierowe
spektakle ,Trzech siostr” i, Kiedy
sobie znowu umierala” oraz inne,
popularne tytuly z repertuaru.

Z pewnoscia bedzie to wyjatkowe
przezycie dla wszystkich artystéw
i pracownikéw teatru, ktoérzy cze-
kaja na te chwile z wielka tesknota
do swojej widowni. To dla niej caty
zespol nie ustaje w zmaganiu sie

z pandemia i wszelkimi przeciw-
nosciami losu. I to od widowni
czerpie site. Gdy pewnego szarego
jesiennego dnia na drzwiach wej-
$ciowych do budynku teatru kto$
zawiesit kartke gloszaca: ,Bedzie-
my na Was czekac¢ — widzowie”,
wszyscy w Teatrze STU poczuli
wdziecznos¢ i pewnose, ze niewaz-
ne, jak beznadziejna zdawataby sie
sytuacja — zwycieza te walke i osta-
tecznie przeciagna line na swojg
strone, bo po prostu jest dla kogo.
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POLSKIE PROBL |
NA POLSKICH DROGA@H 73

ciag dalszy z poprzedniego numeru

Podsumowujac temat polskich probleméw na polskich drogach, siegnijmy do statystyk
wypadkowosci za rok 2020. Mimo ze ruch na drogach w zwigzku z pandemia znaczaco sie
zmniejszyt, doszto do prawie 24 tys. wypadkow, w ktérych Smier¢ poniosto 2476 oséb,

a 26 444 osoby odniosty powazne obrazenia.

poréwnaniu z danymi miesieczny lockdown i ogélnie uwazac, ze na polskich drogach
\/\/z roku poprzedniego mniejszy ruch zwigzany z brakiem jest wyraznie bezpieczniej. Gdyby...

oznacza to spadek liczby | koniecznosci przemieszczania Ale miejmy $wiadomos¢, ze liczba
ofiar $miertelnych o 434 i prawie sie do szkot, wyzszych uczelni wypadkoéw drogowych zmniejszyla
09100 mniej oséb, ktére odniosty i wielu firm oraz powaznym ogra- sie 0 22%, a ruch drogowy — wedtug

obrazenia. Gdyby nie prawie dwu- niczeniem turystyki mozna by ostroznych szacunkow — o 25%.
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Dodajmy jeszcze do tego niespelna
15-procentowa redukcje liczby za-
bitych na polskich drogach, a doj-
dziemy do wniosku, ze poprawa
bezpieczenstwa wynika gtéwnie
ze zmniejszonego natezenia ruchu,
przy czym to zmniejszone nateze-
nie powiekszyto relatywnie skale
ciezkosci wypadkow. Potwierdza
sie wniosek, ze fizyczna mozliwos$¢
rozwiniecia wiekszej predkosci
zwieksza ryzyko wypadku, w ktd-
rym sa ofiary $miertelne. W roku
2020 w opisie okolicznosci, w ja-
kich doszto do wypadkéw, znow
dominujg te, ktére miaty miejsce
na prostym odcinku drogi, przy do-
brych warunkach atmosferycznych
i przy dobrej widocznoéci. Igramy
z predkoscia, nie doceniamy
wagi wlasciwego odstepu od po-
przedzajacego pojazdu i wlasci-
wej koncentracji na kierowaniu
pojazdem.

Lekcewazacy stosunek wielu
kierowcow do przepiséw i bezpie-
czenstwa obrazuje takze liczba
63 tysiecy kierujacych, ktoérzy utra-
cili prawo jazdy na 3 miesigce (o jed-
na trzecia wiecej niz w roku 2019)

w zwigzku z przekroczeniem pred-
kosci o wiecej niz 50 km/h w obsza-
rze zabudowanym. A ilu przekro-
czytoja 040, 30, 20 km/h, uwazajac,
Ze przeciez nic sie nie stato?

Dlaczego wcigz nie doceniamy
ryzyka poszkodowania (zabicia) ko-
gos lub siebie, dlaczego traktujemy
przepisy w kategoriach nieobowig-
zujacych sugestii, dlaczego jeste$my
tak zadufani w swoich umiejetno-
Sciach i mozliwosciach pojazdu?

Poréwnajmy jeszcze nasze
statystyki wypadkowe do staty-
styk europejskich. Zbyt wczesnie
jeszcze na dane z Europy za rok
ubiegty, ale dysponujemy danymi
za lata poprzednie. Wedtug wskaz-
nika liczby ofiar $miertelnych
wypadkow drogowych na milion
mieszkancow srednia z wszyst-
kich krajow nalezacych do Unii
Europejskiej wynosi 49. 49 zabi-
tych w wypadkach drogowych
na 1 min mieszkancow. W Polsce
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ten wskaznik za rok 2020 réwna
sie 65 — mozna by przyja¢, ze nie
odbiega on razaco, ale dane z Eu-
ropy dotycza lat nieograniczonego
ruchu, a dane z Polski — czasu
pandemii. W roku 2019 wskaznik
ten wynosit 76, przy czym kraje

o najmniejszym zagrozeniu bez-
pieczenstwa na drogach (kraje
zaliczajace sie do Zjednoczonego
Krolestwa, kraje skandynawskie,
Holandia, Hiszpania, Niemcy) osia-
galy wskazniki 28—-40 ofiar na mi-
lion obywateli. To dlatego wielu
kierowcdw z zagranicy boi sie
przyjecha¢ samochodem do Polski,
albo wypozyczy¢ samochdd ijez-
dzi¢ po drogach naszego kraju.

Niestety zbyt
czesto kierowca
zajmuje sie
czyms innym

niz kierowaniem

i obserwacja drogi
wraz z jej otocze-
niem! Smartfony

i zbytnia pewnosé
siebie majg w tym
poczesny udziat.

Wsréd krajow Unii Europejskiej,
w ktérych odnotowano najwiekszy
postep w bezpieczenstwie drogo-
wym od roku 2010, na pierwszym
miejscu jest Grecja (wskaznik
113 zmalat do 60 jeszcze przed
pandemicznymi ograniczeniami),
a dalej Litwa, Portugalia i Stowenia,
przy czym Stowency startowali
ze stosunkowo niskiego jak na rok
2010 wskaznika 67 (w Polsce ta
liczba wéwczas wynosita 103).
Trudno ogot Grekow albo Portugal-
czykow uznac za wzor zdyscypli-
nowania, ostroznosci i stateczno-
4ci, a mimo tego udato sie w tych
krajach tak znaczaco poprawic
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

plejady.subaru.pl

Czy nie powinnismy raz jeszcze
przemyslec naszej postawy w ru-
chu drogowym? Wielu polskich
kierowcéw powinno radykalnie
ja zmienic.

Wsréd przyczyn wypadkéw spo-
wodowanych przez kierowcoéw juz
trzecirok z rzedu na pierwszym
miejscu znajduje sie nieudzie-
lenie pierwszenstwa przejazdu.
Wprawdzie ofiarochtonnos¢ wy-
padkow wynikajacych z tej przy-
czyny jest znacznie mniejsza niz
w zdarzeniach spowodowanych
nadmierng predkoscia, jednak
sama liczba wymuszen zaskakuje.
5692 wymuszenia zakonczyty sie
wypadkami, w ktérych zgineto

- e S e il
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314 osodb, a powaznie rannych zo-
stalo 6641. A w ilu przypadkach
nieustgpienia pierwszenstwa
doszto jedynie do kolizji, a w ilu do
niczego nie doszto, bo ten, na kto-
Iym wymuszono pierwszenstwo,
zdazyt z ratunkowa reakcja? Co jest
powodem? Moim zdaniem przede
wszystkim brak koncentracji.
Niestety, jakze czesto kierowca
zajmuje sie czyms innym niz kie-
rowaniem i obserwacja drogi wraz

z jej otoczeniem! Smartfony i zbyt-
nia pewno$c¢ siebie majg w tym
poczesny udziatl. Kolejna przyczyna
to niestosowanie przepiséw, albo
ich nieznajomos$¢. Rozumienie
znaczenia znaku ,ustap pierw-
szenstwa" lub ,STOP" jest raczej
powszechne, cho¢ czesto lekce-
wazymy obowigzek zatrzyma-
nia sie w zwigzku ze znakiem
»STOP”, albo zatrzymujemy sie za
wczeénie, zamiast bezposrednio
przed przecieciem sie kierunkéw
ruchu. Gorzej jest z pamietaniem,
ze wyjezdzajac ze strefy zamiesz-
kania, strefy ruchu lub drogi
wewnetrznej, nalezy ustepowac
pierwszenstwa z uwagi na wia-
czanie sie do ruchu. Duzo btedéw
wystepuje na skrzyzowaniach

z tzw. lamanym pierwszenstwem.
Na nich nie tylko mylona jest
kolejnos¢ przejazdu, ale i zrézni-

Po raz kolejny
apeluje o nielekce-
wazenie ogélnych
limitéw predkosci,
znakéw ograni-
czenia i definicji
predkosci bez-
piecznej. Pamietaj-
my, ze jesli nawet
przyczyna wypad-
ku drogowego byta
inna, to predkosé,
przy jakiej do niego
doszto, ma decy-
dujacy wptyw na
skutki i na stopien
ciezkosci zdarzenia
drogowego.

(pd BN JAN B ) ¢

cowane sg teorie na temat uzy-
wania kierunkowskazoéow, czego
wynikiem jest brak wzajemnego
zrozumienia wsrod kierujacych.
Dla ewentualnego przypomnienia,
usuniecia watpliwosci albo likwi-
dacji btednych przyzwyczajen
zamieszczam schemat wiasciwej
kolejnosci przejazdu i zgodnego

z przepisami uzywania kierun-
kowskazow (rys. 1).

Na nastepnym miejscu wsroéd
przyczyn wypadkéw znajduje sie
niewtasciwa predkos¢. Z jej przy-
czyny doszto do 5381 wypadkoéw,
przy czym $miertelnosc byta prawie
trzykrotnie wieksza niz w przypad-
ku wymuszen — $mierc¢ poniosty
822 osoby. Ograniczenia predkosci
sa niestety do$¢ powszechnie lek-
cewazone, a jesli nawet sie je stosu-
je, toignorowana jest konieczno$¢
dostosowania szybkosci jazdy do
warunkoéw drogowych. Przypo-
mne raz jeszcze: kazdy kierujacy
jest obowigzany prowadzi¢ po-
jazd z taka predkoscia, aby nad
nim panowac¢. Obowiazany jest
uwzglednia¢ warunki atmosfe-
ryczne, stan i widocznos¢ drogi,
natezenie ruchu, rzezbe terenu,
staniladunek pojazduiswoj
stan psychofizyczny (art. 19 ust. 1
ustawy Prawo o ruchu drogowym).
W przypadku poprawy warun-
koéw powinno sie przyspieszy¢
(oczywiscie w granicach obowia-
zujacych limitéw), w przypadku
pogorszenia — zwolni¢, niekiedy
znaczaco. Niby to oczywiste,
ale w sposobie kierowania wielu
znas nie widac realizacji tego
przepisu. Oliwy do tego palacego
problemu dolewajg drogowcy, ktd-
rzy organizujac ruch, usituja pro-
wadzi¢ kierujacych za raczke po-
przez mnozenie znakéw. Nadmier-
nie ograniczajac predkos¢, chca
zas osiagnac efekt zdjecia nogi
z gazu. Ograniczenia do 40 km/h
stawiajg tam, gdzie odpowiednia
predkoscia bytoby 60. Uwazaja,
ze jesli postawia znak z liczba
60, to kierowcy pojada i tak 20,

30 km/h wiecej. To $lepa uliczka,
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ktoérej najlepszym, aczkolwiek
tragicznym odzwierciedleniem jest
wypadek, ktéry zdarzyt sie w nie-
odlegtej przesztosci na Podkar-
paciu. Przed wystepujacymi tam
serpentynami ustawiono — w tym
przypadku stusznie — znak ogra-
niczenia predkosci do 30 km/h
(znak z liczba 10 wydawatl sie
$mieszny, cho¢ wedlug takiej filo-
zofii znakowania bytby potrzebny).
Kierowca prawdopodobnie uznat,

ze skoro jest 30 km/h, to w grani-
cach pie¢dziesigtki pewnie da sie
pojechac. Nie dato sie, byty ofiary.
Czesta praktyka jest ograniczanie
predkosci, standardem jest znak
ograniczenia do 40 km/h tacz-

nie ze znakami ostrzegajacymi
przed niebezpiecznymi zakretami
lub znakami ,roboty drogowe"
i,nierowna droga”. Jest to bledna
praktyka, deprecjonujaca znacze-
nie oznakowania, niestosowana
w krajach tzw. starej Unii. Poinfor-
mowany znakiem ostrzegawczym
kierujacy ma dobrac¢ predkos¢
zgodnie z powotang wyzej de-
finicja predkosci bezpiecznej

(por. art. 19). Ograniczanie predko-
$ci do czterdziestki na lekko nie-
réwnej drodze dla kierowcy nowe-
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go samochodu jest — uzywajac de-
likatnego sformutowania — trudno
akceptowalne i niestety zazwyczaj
nie jest respektowane, co prowadzi
do ogoélnej deprecjacji przepisow.
Lekarstwem byloby wprowadze-
nie — wzorem wielu innych kra-
jow — znaku ,predkos¢ zalecana”.
Pozwoliloby to na unikniecie
wyrzutéw sumienia drogowcow

z powodu poczucia, ze mogli co$
lepiej oznakowac. Byloby takze

punktem odniesienia w przypad-
ku wystapienia zdarzenia drogo-
wego i dokonywania rekonstruk-
cyjnej analizy predkosci.

Poraz kolejny apeluje o nielekce-
wazenie ogdlnych limitow predko-
8ci, znakow ograniczenia i definicji
predkosci bezpiecznej. Zastanéwmy
sie: w wyniku igrania z predkoscia —
w roku ograniczonego ruchu — po-
zbawilismy zycia 822 osoby, a ciezko
poszkodowalismy 6,5 tys. Pamietaj-
my rowniez, ze jesli przyczyna wy-
padku drogowego byla inna, to pred-
kos¢, przy jakiej do niego doszio,
miata decydujacy wplyw na skutki,
na stopien ciezkoéci zdarzenia dro-
gowego. Nalezy wyciggnac z tego
wnioskiinie da¢ sie opeta¢ wysci-
gowi z czasem.

To my, kierowcy,
mamy w reku,

a wtasciwie pod
noga, narzedzie,
ktére moze zrobié
krzywde, to my
mamy uprawnienie
do kierowania
samochodem,

a odbierajac je,
zobowigzalismy
sig do stosowania
przepiséw ruchu
drogowego.

Kolejnym problemem i przyczyna
wypadkoéw jest zachowanie wobec
pieszych. W 2020 roku zanotowano
2755 wypadkow z tej przyczyny.
Smier¢ poniosto w nich 196 oséb,

a prawie 2700 zostalo ciezko ran-
nych. Niestety wiekszos$¢ kie-
rowcow (tak — wiekszos¢!) nie
przyjela do wiadomosci obowia-
zujacego od 1999 roku przepisu
o koniecznosci zmniejszenia
predkosci przed przejsciem dla
pieszych w celu nienarazania
na niebezpieczenstwo zaré6wno
pieszych obecnych na przejsciu,
jakitych, ktérzy na nie wchodza.
Najprawdopodobniej od 1 czerwca
br. wejdzie w Zzycie przepis silniej-
szy, ustanawiajacy jednoznaczne
pierwszenstwo pieszych wchodza-
cych na przejscie. Czy do tego czasu
musza zging¢ na przejéciach kolejne
dziesiatki oséb? To zalezy tylko od
naszego (kierowcodw) podejscia do
tematu bezpieczenstwa na polskich
przejéciach dla pieszych, czyli miej-
scach, ktore teoretycznie winny
by¢ enklawa bezpiecznej i ptynnej
komunikacji pieszych z jednej stro-
ny drogi na druga. Lekcewazony
lub nieuswiadamiany jest takze
zakaz wyprzedzania na przej-
Sciach oruchu niekierowanym
(bez sygnalizacji swietlnej

lub kierujacego ruchem) i bez-
posrednio przed nimi oraz zakaz
omijania jadacego w tym samym
kierunku pojazdu, ktéry zatrzy-
mal sie w celu ustapienia pierw-
szenstwa pieszemu. Te przepisy
obowigzuja ponad 22 lata, a wcigz
stabo sa respektowane. Wielu kie-
rowcow nie potrafi wyrobi¢ w sobie
nawyku zwracania uwagina to,

co dzieje sie z pojazdem porusza-
jacym sie sasiednim pasem ruchu.
Czas najwyzszy, zeby radykalnie
zmieni¢ zachowanie przed przej-
Sciem dla pieszych. Tym, ktérzy
chcieliby sie ttumaczy¢, ze piesi
réwniez sa nieostrozni, odpowiem:
to prawda, ale musimy to przewi-
dzie¢ito od nas, kierowcéw, nalezy
wymagac wiecej. To my, kierowcy,
mamy w reku, a wlasciwie pod noga,
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narzedzie, ktére moze zrobi¢ krzyw-
de, to my mamy uprawnienie do kie-
rowania samochodem, a odbierajac
je, zobowigzalismy sie do stosowa-
nia przepiséw ruchu drogowego.

Na koniec tego rozliczenia z bez-
pieczenstwem na polskich drogach
czwarta i pigta pod wzgledem liczby
wypadkoéw przyczyna ich powsta-
wania: niezachowanie bezpiecz-
nego odstepu od poprzedzajacego
pojazdu. W roku 2020 na skutek
1519 wypadkdéw spowodowanych
z tej przyczyny zgineto 59 osoéb,

a ponad 1800 doznato ciezkich ob-
razen. Na skutek nieprawidtowego
wyprzedzania zaistniaty 1032 wy-
padki, w ktérych zgineto 150 oséb
(bardzo duza $miertelnos¢ z uwagi
na predkos$¢ przy wykonywaniu
tego manewru), a rannych zostalo
ponad 1200 oséb. W wielu przypad-
kach nieutrzymywania wlasciwej
odlegtosci od poprzednika btad ten
konczy sie kolizja. Te, o ktérych
pisze w niniejszym opracowaniu,

to gtéwnie jazda na tzw. zderzaku
na autostradzie lub drodze ekspre-
sowej, ,grzech”, ktéry charaktery-
zuje sie tendencjg wzrostowa wraz
z przybywaniem kolejnych kilome-
trow drog szybkiego ruchu. Nowe
przepisy (prawdopodobnie takze od
1 czerwca) maja szanse zahamowac
ten przyrost, o ile oczywiscie sie do
nich zastosujemy. Bedzie jedno-
znacznie zapisane, ze bezpieczny
odstep (w metrach) robwna sie poto-
wie rozwijanej predkosci w km/h.
Ale czy nie mozemy o tym pamietac
juz od dzisiaj? Przypomina mi sie
krytyka, jakiej doswiadczylem
podczas krecenia kolejnych — auto-
stradowych — odcinkdéw programu
»JedZbezpiecznie”, w ktérych sta-
ratem sie uzmystowic¢ kierowcom
istote zachowywania bezpiecznego
odstepu. Czy wsréd tych kryty-
kantow nie ma sprawcy ktérego$

z wypadkoéw, ktérych liczbe poda-
tem wyzej?

Poraz kolejny pragne zwroci¢
uwage na to, ze podczas wyprze-
dzania wyprzedzajacy jest odpo-
wiedzialny za przeprowadzenie
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tego manewru od samego poczatku
do samego konca. Nalezy przewi-
dzie¢iwzig¢ pod uwage wszystkie
okolicznosci szczegdlnie w przy-
padku, gdy podczas tego manewru
konieczny jest wjazd na pas ruchu
dla kierunku przeciwnego. Podje-
cie decyzji o wyprzedzaniu musi
odby¢ sie zgodnie z przepisami

art. 24 ust.1i2 ustawy Prawo oru-
chu drogowym.

Wedlug zamieszczonym w nich
wytycznych kierujacy pojazdem
jest obowigzany przed wyprze-
dzaniem upewnic sie w szczegol-
nosci, czy:

1) ma odpowiednig widocznos¢
idostateczne miejsce do wy-
przedzania bez utrudnienia
komukolwiek ruchu;
kierujacy, jadacy za nim, nie
rozpoczal wyprzedzania;
kierujacy, jadacy przed nim
na tym samym pasie ruchu,
nie zasygnalizowal zamiaru
wyprzedzania innego pojaz-
du, zmiany kierunku jazdy
lub zmiany pasa ruchu.
Kierujacy pojazdem jest obo-
wiazany przy wyprzedzaniu za-
chowac szczegdblng ostroznos¢,
a zwlaszcza bezpieczny odstep
od wyprzedzanego pojazdu.
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Zrédtem ztych
zachowan przy
manewrze
wyprzedzania jest
pospiech i pragnie-
nie wyprzedzenia
za wszelka cene.

(pd BN JAN B ) ¢

Zeby zobaczy¢, jak reali-
zacja tych zapisow wyglada
w praktyce, odsytam do od-
cinka nr 8191 820 programu
»JedZbezpiecznie” (dostepne
na kanale YouTube). Przedstawio-
ne w nich mrozace krew w zytach
obrazy sa odzwierciedleniem
przypadkow skrajnej nieodpo-
wiedzialnosci. Wielu polskich
kierowcoéHw charakteryzuje nieco
mniej spektakularne (w ztym tego
stowa znaczeniu), ale jednak nie-
prawidtowe podejscie do trudnego
i czesto niekoniecznego manewru
wyprzedzania. Zrédlem ztych za-
chowan jest pospiech i pragnienie
wyprzedzenia za wszelka cene,
ktorej, notabene, sobie nie uswia-
damiamy.

Pozwole sobie wyrazi¢ na-
dzieje, Ze bioragc pod uwage
zaprezentowane dane i prébe
ich zinterpretowania, wszyscy
kierowcy pokusza sie o chwile
refleksji, a cze$¢ pochyli sie
nad zmiana swojego stylu jazdy.
Artykut — poraz kolejny — adresuje
takze do zarzadzajacych ruchem
oraz osob podejmujacych wyzwa-
nia legislacyjne. Problem jest waz-
ki, bowiem na polskich drogach
wciaz jest niebezpiecznie.
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FANPAGE

ierowcy Subaru to ludzie ak-

tywni, majacy mnéstwo pasji

i zainteresowan. A samochody
naszej marki pomagaja w ich re-
alizacji. W konkursie ogtoszonym
nanaszym facebookowym profilu
poprosilismy o podzielenie sie
znami zdjeciami przedstawiajacy-
mi wakacyjne aktywnosci. Ponizej
prezentujemy fotografie laureatéw
konkursu. Dziekujemy wszystkim
uczestnikom zabawy i gratulujemy
zwyciezcom! Zapraszamy wszyst-
kich czytelnikéw Magazynu ,Pleja-
dy" oraz mito$nikéw marki Subaru
do $ledzenia naszego profilu:

facebook.com/subarupolska [eis=V4

udziatu w kolejnych konkursach!

fot. Paulo Subario

fot. Wojtek Matz

fot. Piotr Godecki
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PULGCIJIA DY

SWIATLEM MALOWANY

ight painting jest technikg czesto sto-

sowang w fotografii motoryzacyjnej.

Do uzyskania atrakcyjnego zdjecia
nie potrzeba ogromnego zaplecza sprze-
towego, wystarczy jedna lampa, aparat
na statywie i odrobina zaangazowania

DR » S et ot

w obrébke komputerowa:). Wykonanie za-
ledwie kilku ekspozycji, podczas ktérych
,oblewamy” samochoéd swiatlem, pozwala
osiagnac¢ efekt, jaki uzyskuje sie zazwy-
czaj przy uzyciu olbrzymiego softboxa

w warunkach studyjnych.

SUBARU XV 2.01-S E-BOXER

Bohaterem sesji zdjeciowej byt
Subaru XV w nowym kolorze Plasma
Yellow Pearl. Model Subaru XV z tym wy-
jatkowym lakierem dostepny jest w ofer-
cie od stycznia biezacego roku wytacznie
w wersji 2.0i-S e-BOXER.

susaru XV

* werwsubany, pl
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