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zalem i smutkiem przyjeliémy wia-

domos¢, ze 13 stycznia 2016 roku od-

szedl od nas na zawsze Pan Tadeusz
Czerwinski, wieloletni wiceprezes i dyrektor
todzkiej firmy ATZ (sp6tki corki firmy Emil
Frey w Polsce), zajmujacej si¢ serwisem, dia-
gnostyka oraz przede wszystkim - dystrybucja
samochodow i czgéci zamiennych Subaru.

Praca i dzialania Pana Tadeusza Czerwinskiego
idealnie wpisywaly si¢ w koncepcje odpowie-
dzialnie prowadzonej dystrybucji aut spod znaku
Plejad. Koncepcja ta zaklada, ze klient stajacy
sie wladcicielem technicznie doskonalego pojaz-
du otrzymuje takze gwarancje profesjonalnego
serwisu i diagnostyki, jak rowniez mozliwie
szybkiego i bezproblemowego dostepu do czesci
zamiennych. Tym aspektom obecnoéci japonskiej
marki w Polsce holdowal Pan Tadeusz Czer-
winski, poswiecajac si¢ im niemal bez reszty.

Absolwent Prawa na Wydziale Prawa
i Administracji Uniwersytetu Lodzkiego, z firma
ATZ zwiazany byl od 1996 roku. Jego pierw-
szym dzietem byla budowa nowej siedziby
sp6tki w Lodzi przy ul. Tuwima, ktorg zreali-
zowal w latach 2000-2001, by p6zniej konse-
kwentnie jg rozbudowywac i powigkszac.

I tak w latach 2003-2004 Pan Tadeusz
zbudowal przy ul. Tuwima stacje obstu-
gi samochoddw, ktorg w latach 2007-2008

powiekszyl o kolejne dwa stanowiska

diagnostyczne. W nastepnym roku zmoderni-
zowal niemal czterystumetrowg hal¢ magazy-
nowa. Wraz z dynamicznym rozwojem sp6tki
pojawita sie koniecznos¢ dalszych inwestycji.

W 2011 roku Pan Tadeusz Czerwinski sfinali-
zowal zakup dzialek budowlanych w podtédzkim
Rzgowie, z przeznaczeniem na salon samocho-
dowy, stanowiska serwisowo-diagnostyczne oraz
kolejny obszerny magazyn. Po czterech latach
staran, w 2015 roku, ruszyla budowa, nadzorowa-
na przez Pana Tadeusza. W rzgowskim oddziale
mial On nadziej¢ kontynuowac prace dla ATZ
i Subaru. Niestety, los zdecydowal inacze;j...

Najblizsi wspotpracownicy zapamietali Go jako
czlowieka skromnego, pogodnego, o ogromnym
poczuciu humoru, cztowieka bardzo empatyczne-
go, gotowego pomaga¢ potrzebujacym. Praca byta
Jego zyciem. Pan Tadeusz Czerwinski wymagat
duzo, przede wszystkim od siebie, zarazajac
swoim entuzjazmem wspolpracownikow.
Pracowal niemal bez przerwy, z rzadka korzy-
stajac z dobrodziejstwa urlopow. Nieliczne wolne
chwile spedzat na podmiejskiej dzialce w towa-
rzystwie najblizszej rodziny. Marzyt o kamperze,
to wlasnie w nim planowal spedzi¢ emeryture...

Wraz z odej$ciem Pana Tadeusza Czer-
winskiego ,rodzina Subaru” stracila wielkie-
go przyjaciela i oredownika. Wzmocnienie
obecno$ci naszej marki w Polsce to takze

Jego zastuga, za co jeste$my wdzieczni.

Rodzinie i bliskim

przekazujemy wyrazy wspdlczucia.

SERWIS
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SUBARU BOXER znowu w czotéwce

potowie grudnia FHI poinformowato
\/\/ 0 ponownym wyréznieniu silnika

Subaru o oznaczeniu kodowym FA20
przez redakcje amerykanskiego serwisu
motoryzacyjnego WardsAuto. Oznacza to,
ze znalazt sie on w grupie dziesieciu najlep-
szych silnikéw roku 2016, powtarzajac tym
samym swoj sukces z roku poprzedniego.

O docenieniu jednostki napedowej Subaru
przez Amerykanéw zdecydowato 268 KM
wspotpracujacych z czterema przeciwstaw-
nymi ttokami (wspomniana moc osiagana jest
przy 5600 obrotach na minute). Dwulitrowy
silnik zbudowany zostat w tradycyjnym dla
japoniskiej firmy uktadzie bokser i wyposazo-
ny w turbosprezarke. Jest on rozwigzaniem

niezwykle ekonomicznym, co réwniez zwrdcito
szczegdIna uwage ekspertéw dokonujacych
oceny. W odstonie, jaka zostata zaprezen-
towana jurorom podczas ostatniej edycji
konkursu WardsAuto, silnik ten wystepuje
w amerykanskiej specyfikacji modelu WRX.
Ocenie poddanych zostato 31 silnikéw.
Kazdajednostka napedowa musiata by¢
zupetnie nowa lub wyraznie przeprojekto-
wana wzgledem swojej poprzedniej wersji.
Ponadto wszystkie musiaty stanowic¢ element
wyposazenia samochoddéw dostepnych na
amerykanskim rynku, ktérych cena nie prze-
kracza 61 000 dolaréw. Weryfikacji poddano
szereg parametrow i cech charakterystycz-
nych silnikéw, tj. ich moc, moment obrotowy,

0siagi, poziom generowanego hatasu
i sposéb jego zredukowania, elastycznos¢,
zuzycie paliwai zastosowana technologie.
Tegoroczne wyréznienie produktu marki
Subaru przez WardsAuto jest juz pigtym,
jakie otrzymata ona w ciggu 22-letniej hi-
storii konkursu. W latach 2004 i 2010 na-
grodzona zostata jednostka napedowa EJ25
0 pojemnosci 2,5 litra. Poprzednie wersje
silnika FA20 znalazty sie zkolei w gronie
laureatéw zlat 20131 2015. Obecnosc
SUBARU BOXER w zwycieskiej dziesiatce na
rok 2016 niech zatem traktowana bedzie jako
dobrawrdzba na przysztosc, a pula nagrod
od WardsAuto dla japoriskiej marki nieba-
wem zapewne znowu sie powiekszy.  ®




XV (Crosstrek) liderem rankingu Cars.com

nazywany w Ameryce Pétnocnej
Crosstrek, tomodel, ktéry w ubie-
; gtymroku cieszytsie w USA naj-

wiekszym wzrostem sprzedazy sposrdd wszyst-
kich modeli marki Subaru. Atuty pojazdu zostaty
docenione réwniez przez drugi co do wielkosci,
dziatajacy od 1998 roku, amerykanski portal in-
ternetowy poswiecony motoryzacji, ktory jesie-
nig przeprowadzit ranking SUV-6w subkompak-
towych. Mimo bardzo silnej konkurencjijego nie-
kwestionowanym zwyciezcg zostatwiasnie XV.
W rankingu oprécz modelu Subaru ocenio-
nych zostato jeszcze szes¢ samochoddéw innych
marek. Kazdy z nich poddano surowej weryfikadji
podczas jazdy zréznicowanymidrogami stanu
Kolorado. ,Zawodnicy” pokona¢ musieli trase

otacznej dtugosci 204 mil (328 km), ktérej spora
czesc¢ wiodta przez wymagajace tereny Gor
Skalistych. W sktad jury oceniajacego samochody
weszto pieciu ekspertow bedacych przedstawi-
cielami portalu Cars.com, amerykanskiego dzien-
nika ,USA Today" oraz programu telewizyjnego
.MotorWeek". Dodatkowo o wyrazenie opiniina
temat pojazdéw poproszono mtode matzenstwo
reprezentujace grupe uzytkownikéw, zainte-
resowane kupnem samochodu nalezacego do
testowanej kategorii. Wszyscy oceniajacy mieli
okazje poprowadzic¢ kazdego z SUV-éw i 0so-
biscie przekonac sie o jego zaletach i wadach.
Weryfikowano przede wszystkim tatwos¢ pro-
wadzenia pojazddéw, ich zachowanie na drodze,
przyspieszenie, komfort jazdy itadownosc.

PULGCEIJA DY

Crosstrek na kazdej z ptaszczyzn oceny
wypadt Swietnie. Na tle swoich konkurentéw
sprawiat on wrazenie catkiem sporego SUV-a,
co spodobato sie jurorom. Przyznajac swoje
punkty, docenili zatem oni szczegélnie jego
duza przestrzentadunkowa oraz przestronne,
wygodnei ciche wnetrze zapewniajace komfor-
towajazde. Oceniajacy zwrdcili réwniez uwage
nazaawansowane rozwigzania wptywajace
na bezpieczenstwo podréznych, Swietna wi-
docznosc zza kierownicy, proste w obstudze
wyposazenie multimedialne, przystepna cene
pojazdu i niskie zuzycie paliwa. Nie sposéb byto
nie dostrzec wysokiej jakoscii przewagi modelu
nad pozostatymiszescioma samochodami, a wer-
dykt juroréw po prostu niemoégtbycinny!  m

Subaru spala mniej, niz wskazujg normy
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dzonym przez niemiecki magazyn ,Auto Motor und Sport”.
Redakcja czasopisma zmierzyta poziom zuzycia paliwa
w ponad 300 nowych pojazdach. Wartos¢ w palecie modelowej
Subaru okazata sie 0 6% nizsza od oficjalnych wartosci NEDC
i jest to drugi najlepszy wynik ze wszystkich testowanych ma-
rek. Samochodom tylko szesSciu producentéw udato sie przejsc
pozytywnie ten test - pozostate marki notowaty wyniki powy-
zejnormy, z réznymi odchyleniami, siegajacymi nawet 14,4%.
Test AMS przeprowadzany jest w powtarzalnych warunkach,
a 275-kilometrowa trasa przebiega drogami wiejskimi, miejski-
mioraz autostradami. Zestawienie zawiera wyniki dla 600 no-
wych pojazdéw przetestowanych przez ostanie dwa lata.
Subaru jest zatem jedna z pieciu marek samochodowych,
ktérej pojazdy w praktycznym tescie zuzywaja mniej pali-
wa, niz wskazuja oficjalne europejskie normy (NEDC). m

M arka Subaru zajeta drugie miejsce w tescie przeprowa-

1 NEW EUROPEAN DRIVING CYCLE - ZNORMALIZOWANY CYKL POMIAROWY, SLUZACY
M.IN.DO TESTOW ZUZYCIA PALIWA
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Prawie 15 milionéw AWD

grudniu 2015 roku odnotowana zosta-
\/\/’fa kolejna wazna liczba w historii marki

Subaru. Producent samochodéw spod
znaku Plejad ogtositbowiem, ze kumulatywna

liczba wyprodukowanych modeli wyposazo-
nych w naped AWD siegneta 14 800 000!

Symmetrical AWD stosowany w samocho-
dach Subaru rozdziela moment napedowy na
cztery kota samochodu. Pozwala to uniknac
utraty przyczepnosci, rowniez w trakcie
pokonywania zakretéw. Jesli jednak docho-
dzi do sytuacji, w ktérejjedno z két zaczyna

traci¢ przyczepnosc, pozostate trzy dyspo-

nuja wystarczajaca zdolnoscia do przenosze-

nia momentu, by skompensowac to zjawisko.
Konfiguracja uktadu napedowego

jest tradycja japoriskiej markijuz od po-

nad czterdziestu lat, czyliod momentu

Rekordy sprzedazy w Ameryce i Australii znowu pobite

potowie stycznia FHI tradycyjnie
\/\/juz opublikowato wyniki dotyczace

ubiegtorocznej sprzedazy samo-
chodéw Subaru na kontynentach amerykan-
skimiaustralijskim. Firma odnotowata tam
kolejne rekordy, co Swiadczy o nieustannym
wzroscie zainteresowania japoriska marka.

Zdecydowanie najwiecej powodéw do

zadowolenia dostarczaja dane dotycza-
ce USA. W ubiegtym roku sprzedano tam
az 582 675 egzemplarzy samochodéw spod
znaku Plejad, pobijajac tym samym rekord
sprzedazy juz porazsiédmy zrzedu. W sto-
sunku do 2014 roku popyt na modele Subaru
wzrésttamaz 013,4% i bytto juz 6smy rok
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zrzedu, w ktérym marka mogta pochwalic sie
tendencja wzrostowa tegoz zapotrzebowania.
W minionym roku Amerykanie najchetniej kupo-
wali Forestery. Sprzedano ichtacznie 175192,
Tylko nieznacznie mniejszym powodzeniem
cieszytsie Outback. Nieco mniej sprzedano
natomiast Legacy i XV. To wiasnie jednak te
dwa modele cieszyty sie wyraznie wiekszym
wzrostem sprzedazy, ktéry wyniést odpowied-
nio 15,6% i 25,3% w odniesieniu do 2014 roku.
Drugim z rynkéw, na ktérych w roku
ubiegtym japoriska marka Swiecita triumfy
sprzedazy, jest rynek kanadyjski. Na zakup
jej modeli zdecydowato sie az 46 609 Kana-
dyjczykéw. Sprzedaz samochoddw Subaru

wzrosta w stosunku do roku poprzedniego
010,9%, tym samym jej rekord pobity zostat
w Kanadzie po raz czwarty z rzedu. Podobnie
jak w USA najchetniej wybieranym modelem
byt Forester, a najwiekszy wzrost sprzedazy
(wynoszacy az 21,7%) odnotowano dla XV
(w Ameryce Pétnocnej nazywanego Cros-
strekiem). O sukcesie Subaru w Kanadzie
zdecydowaty réwniez OutbackiLegacy
- ich sprzedaz wzrosta o odpowiednio 15,0%
i11,4% w stosunku do roku poprzedniego.

W minionym roku ciekawie ksztatto-
wat sie réwniez popyt na modele Subaru
w Australii. Swoich wiascicieli znalazto tam
43600 egzemplarzy, co Swiadczy o wzroscie

www.plejady.subaru.pl



wyprodukowania przez firme pierw-
szego samochodu z napedem 4WD.
Rozwiazanie cieszy sie wcigz rosnaca
popularnoscia i z pewnoscia niebawem
liczba modeli Subaru w nie wyposazo-
nych przekroczy 15 milionéw. =

zapotrzebowania o 7,6%. Tu réwniez rekord
sprzedazy pobity zostat poraz czwarty zrze-
du. O Swietnych wynikach japoriskiej marki
zdecydowato przede wszystkim ogromne
zainteresowanie Australijczykéw Outbackiem

i Liberty (tak w Australii,,przedstawia sie”
Legacy) w specyfikacji 2015, ktére pojawity sie
w sprzedazy na tamtejszym rynku w styczniu
minionego roku. Sprzedaz modeli w ich najnow-
szejodstonie wzrosta w stosunku do sprzedazy
ich starszych wersji w 2014 roku o odpowiednio
344,7%i298,9%! Ponadto poraz pierwszy

w historii sprzedaz najbardziej ,australijskiego”
modelu (czyli Outbacka) w krainie kanguréw
przekroczytal0 000 egzemplarzy. ®

facebook.pl/MagazynPlejady

Ambitne plany FHI

raz z nastaniem nowego roku
Fuji Heavy Industries przed-
stawito swoje plany dotyczace

produkcji i sprzedazy samochoddéw Subaru
w kolejnych dwunastu miesiacach. Firma
skupita sie nie tylko na rynku rodzimym,
lecz réwniez na rynkach swiatowych.
Miniony rok FHI uzna¢ moze za pomysl|-
ny. Zaréwno w Japonii, jak i na rynkach
zagranicznych produkcja pojazdéw spod
znaku Plejad wzrosta o odpowiednio
2% i119% w stosunku do 2014 roku. tacz-
nie na catym globie z tasm produkcyjnych
zjechato 939 000 samochoddw Subaru,
co przetozyto sie na globalny wzrost pro-
dukcji na poziomie 6%. Plany na biezacy
rok kalendarzowy zaktadaja wzrost jesz-
cze wiekszy, niz ten odnotowany w roku
poprzednim. FHI zaplanowato bowiem, ze
w 2016 roku w samej Japonii wyprodukuje
718 000 nowych pojazddw, na Swiecie
powstanie ich z kolei 296 000. Odpowiadac
bedzie to catosciowemu wzrostowi produk-
Cji 0 8%. Tym samym rekord produkcji w Ja-
ponii uda sie pobi¢ po raz czwarty, a poza
granicami Kraju Kwitnacej Wisni po raz

trzecizrzedu. taczna liczba nowo wypro-
dukowanych samochoddw w ciagu roku
ma po raz pierwszy w historii przekroczyc
milion i zdecydowac o kolejnym globalnym
rekordzie produkcji juz po raz piaty z rzedu!
FHI moze réwniez méwic o sukcesie
ubiegtorocznej sprzedazy detalicznej.
Na wiekszosci rynkéw zagranicznych od-
notowano bowiem jej wzrost w stosunku
do 2014 roku. Na zakup samochoddw marki
Subaru na catym Swiecie zdecydowano
siefacznie az 978 000 razy. W roku bie-
zacym producent pojazdéw spod znaku
Plejad przewiduje sprzedaz 162 000 ich
egzemplarzy w Japonii (czyli na poziomie
z 2015 roku) oraz 871 000 egzemplarzy na
rynkach zagranicznych. Tym samym rekord
sprzedazy poza granicami Japonii udatoby
sie pobic¢juz poraz piaty zrzedu, gtéwnie
dzieki wcigz rosnacemu zainteresowaniu
pojazdami Subaru w USA i Kanadzie. taczna
sprzedaz na catym swiecie miataby wzro-
snac o 6% i podobnie jak globalna produkcja
poraz pierwszy w historii przekroczytaby
milion egzemplarzy, co przetozytoby sie
réwniez na piaty zrzedurekord. m

~Numero uno” w rankingu KBB

od koniec ubiegtego roku kalifor-
P nijska organizacja Kelley Blue Book

(KBB) opublikowata na swojej stronie
internetowe;j liste zwyciezcéw rankingu
,2016 Best Resale Value Awards”, wy-
rézniajacego modele samochodéw, ktdre
po pieciu latachich typowego uzytko-
wania traca najmniej na swej wartosci.
Subaru nie miato tu sobie réwnych!

W zestawieniu przygotowanym przez
KBB marka Subaru po raz drugi z rzedu
zdobyta zaszczytny tytut Best Brand, czyli
uznana zostata za najlepsza wsréd ma-
rek popularnych. Cata jej linia modelowa
idealnie odpowiada bowiem temu, czego
oczekuje rynek konsumentéw. W ocenie
ekspertow wszystkie pojazdy japoniskiej
marki spetniaja najwyzsze standardy,
zapewniajac komfortibezpieczefstwo
swoim uzytkownikom, ktérzy ponadto
moga mie¢ pewnosc¢, ze wartosc samo-
choddéw utrzyma sie na wysokim poziomie
nawet po kilku latach ich eksploatacji.

Na tym jednak nie koniec nagréd Best
Resale Value dla Subaru. KBB ogtosita
bowiem, ze az trzy modele marki w spe-
cyfikacji 2016 zajety pierwsze miejsca

w zestawieniach przygotowanych dla
poszczegélnych kategorii pojazdéw - WRX
w segmencie sportowych samochodéw
kompaktowych, Impreza w grupie sa-
mochodéw kompaktowych oraz Legacy
wsréd samochoddw sredniej wielkosci.
Ponadto model WRX uplasowat sie na
si6dmym miejscu w kategorii 0ogdlinej
Top 10, czyli w zestawieniu dziesieciu mo-
deliréznych marek, ktérych cena po pieciu
latach eksploatacji wynosi srednio okoto
55% ceny wyjsciowej. W tej samej grupie
na miejscu dziesiatym znalazt sie jeszcze
jeden model marki Subaru - Forester.
Dziatajaca od 1926 roku Kelley Blue Book
poprzez wydawany przez siebie przewod-
nik, zawierajgcy m.in. informacje na temat
cen nowych pojazdéw, trafne prognozy
dotyczace ich wartosci po pierwszych
latach uzytkowania oraz analizy kosztow
utrzymania samochoddw, dociera do setek
kierowcow i przedstawicieli przemystu mo-
toryzacyjnego w Stanach Zjednoczonych.
Dzieki temu uzytkownicy samochoddéw maja
dostep do interesujacych danych, ktére
czesto pomagaja im w podjeciu decyzji
o zakupie wymarzonych czterech kétek.  m
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Subaru XV i Impreza ponownie z tytutem ASV+

oraz Impreza (w japoriskiej
specyfikacji) to dwa modele,
ktére w styczniu ubiegtego

roku dotaczyty do grupy pojazdéw no-
szacych tytut Advanced Safety Vehicle+
(ASV+), nadawany przez juroréw ocenia-
jacych samochody w ramach Japoriskiego
Programu Oceny Nowych Samochodéw
(JNCAP). Oba pojazdy poradzity sobie wow-
Czas wysmienicie z wymagajacymi testami,
zdobywajac w nich maksymalna liczbe
punktow. Pod koniec roku 2015 modele
poddano ponownej weryfikacji wedtug
zaostrzonych kryteriéw testu. Sukces
udato sie powtdérzyc - XV i Impreza Smiato
moga nadal postugiwac sie tytutem ASV+.
Zgodnie z zasadami obowigzujacymi od
niedawna tym razem w trakcie badar ocenie

poddana zostata widocznosc z tytu pojaz-
dow, a konkretnie - obraz przekazywany
kierowcy z kamery cofania. Standardowo
zweryfikowano réwniez autonomiczny
system hamowania awaryjnego (AEBS)
i aktywny system majacy na celu zwiek-
szenie bezpieczenstwa jazdy przez ostrze-
ganie przed niezamierzonym zjechaniem
zwtasnego pasaruchu (LDWS). Co wazne,
w tescie hamowania awaryjnego jako ,cel”
wykorzystuje sie prawdziwy samochdd.
Oba wymienione modele Subaru wypo-
Sazone w Najnowsza generacje systemu
EyeSight przeszty testy bez najmniejszych
zastrzezen, uzyskujac maksymalna liczbe
46 punktow. Byto to jednoznaczne z nada-
niem im tytutu ASV+. To samo wyréznienie
otrzymaty réwniez hybrydowe wersje

pojazddéw - Subaru XV Hybrid i Impreza
Sport Hybrid. Kazdy z nich oceniony zostat
na 45,3 punktu, ale wspomniec nalezy,
ze w modelach hybrydowych montowana
jest poprzednia, druga generacja EyeSight.
Badania JNCAP, majace na celu ocene
poziomu bezpieczeristwa prewencyjnego
samochoddw, jak zwykle zorganizowane
zostaty przez japonskie Ministerstwo
Gruntéw, Infrastruktury, Transportu i Tu-
rystyki oraz Paristwowg Agencje ds. Bez-
pieczenstwa Drogowego i Pomocy Ofiarom
Wypadkow. Tytut ASV+ dla Subaru XV
i lImprezy jest wyrazem uznania japonskich
ekspertow dla systemu EyeSight, ktéremu
zroku narok coraz wiecej kierowcéw na
catym Swiecie postanawia zaufacipo-
wierzy¢ swoje bezpieczeristwo. ®

Tytut ASV+ rowniez dla Forestera

oraz Impreza to nie jedyne modele marki Subaru, ktére od
X \/nledawna moga cieszyc sie tytutem Advanced Safety Vehicle+

ASV+), przyznawanym wedtug nowych kryteridw, Pod koniec
stycznia réwniez Forester pomysinie przeszedtkomplet testéw organi-
zowanych w ramach Japonskiego Programu Oceny Nowych Samochodéw
(JNCAP). W badaniach model zdobyt maksymalna liczbe 46 punktéw, co
zdecydowato 0 przyznaniu mu zaszczytnego tytutu z dodatkowym plusem.

Tytut ASV+ Forester zdobyt uprzednio pod koniec 2014 roku. Badania

JNCAP obejmowaty wéwczas jedynie weryfikacje autonomicznego sys-
temu hamowania awaryjnego (AEBS) i aktywnego systemu majacego na
celuzwiekszenie bezpieczenstwa jazdy przez ostrzeganie przed nieza-
mierzonym zjechaniem z wiasnego pasa ruchu (LDWS). Obecnie, zgodnie
z zasadami programu JNCAP obowigzujacymi od roku ubiegtego, ocenie
poddana zostata dodatkowo widocznos¢ z tytu pojazdu. Eksperci przyjrzeli
sie uwaznie obrazowi, jaki przekazywany jest kierowcy z kamery cofania.
Model Subaru zaréwno w tym tescie, jak i w standardowych badaniach
systeméw AEBS i LDWS wypadtbez zastrzezen. Do sukcesu Forestera

iwyrdznienia go przez japoriskich ekspertéw przyczynita sie obecnos¢ _— I
W jego wyposazeniu najnowszej, trzeciej juz generacji systemu EyeSight.
,Druga para oczu” Subaru ponownie zostata dostrzezona i doceniona!l m e ——

g{0] rLE/ADY |NRE4 www.plejady.subaru.pl




EyeSight a wypadkowos¢ na japoriskich drogach

od koniec stycznia Fuji Heavy Industries
Popublikowam wyniki badan dotyczace

wptywu obecnosci systemu EyeSight
w swoich pojazdach na czestos¢ wystepowa-
nia kolizji z udziatem takich samochoddéw na
japonskich drogach. Dane uzyskane z czterech
lat méwia same za siebie - Subaru wyposa-
zone w ,druga pare oczu” miaty az 0 60%
mniej wypadkéw niz pojazdy bez EyeSight!

Analiza przeprowadzona zostata na podsta-

wie danych zebranych przez japoriski Instytut
ds. Badania Wypadkéw Drogowych i Analizy
Danych (ITARDA) w latach 2010-2014. Obser-
wacjom poddane zostaty wszystkie samochody
Subaru, ktére w tym okresie zostaty zakupione
w Japonii, czyli 246 139 modeli wyposazonych
w dostepna dwczesnie druga generacje sys-
temu EyeSight oraz 48 085 modeli, w ktérych
wyposazeniu owego systemu nie byto. W ba-
daniach skupiono sie nawypadkach, ktérych
uczestnicy odniesli obrazenia oraz na tych,
w ktérych niestety byty ofiary Smiertelne.
Uzyskane dane sklasyfikowane zostaty wedtug
rodzaju wypadku, tj. zdarzenia podzielono
nate z udziatem pieszychitakie, w ktérych
uczestniczyty jedynie pojazdy. Okazato sie, ze
w reprezentacyjnej grupie 10 000 samochoddw
wyposazonych w system EyeSight w ciagu
analizowanych czterech lat dosztotacznie do 61
wypadkéw, w tym 7 z udziatem pieszych. Z kolei
w grupie 54 kolizji dotyczacych samych samo-
choddéw byto 9 wypadkdw, w ktérych uszko-
dzeniu ulegt przéd Subaru. W tym samym czasie

w podobnej reprezentacyjnej grupie 10 000
pojazdéw bez wspomnianego systemu EyeSight
doszto azdo 154 wypadkdw, sposréd ktérych
14 byto zdarzeniami z udziatem pieszych.
Z koleiw az 56 przypadkach z grupy 140 koli-
zji, w ktorych uczestniczyty tylko i wytacznie
samochody, doszto do uderzenia przodem
Subaru w tytinnego pojazdu. Powyzsze dane
liczbowe prowadza do konkretnych wnioskéw
- EyeSight na poktadzie to okoto 50% mniej
wypadkdéw z udziatem pieszych i az 84% mniej
wypadkoéw, w ktérych zniszczeniu ulegt przod
pojazdu. Warto zapamietac réwniez, ze gene-
ralnie wszystkich rodzajéw wypadkéw z udzia-
tem Subaru jest 0 60% mniej, jeslisamochdéd
posiada dodatkowa pare ,,oczu” na poktadzie.
FHI planuje przeprowadzenie kolejnych
analiz w najblizszym czasie. Tylko konkretne
liczby beda w stanie przekonac potencjalnych
kierowcéw, jak wiele zaleze¢ moze od dodat-
kowego systemu w wyposazeniu samochodu.
Japonczycy sa tego coraz bardziej Swiadomi,
0 czym $wiadczy nabyta przez nich w ostat-
nich latachilos¢ modeli Subaru wyposazonych
w EyeSight (@ warto przypomniec, ze w Japonii
za system trzeba doptacic). Z cata pewnoscia
na decyzje podejmowane przez kupujacych
ma réwniez wptyw fakt, ze wszystkie modele
markiz tym wtasnie systemem posiadaja tytut
ASV+ Swiadczacy oich bezpieczeristwie na
najwyzszym poziomie, uzyskany w wyni-
ku badan w ramach Japoriskiego Programu
Oceny Nowych Samochodéw (JNCAP). =

Szes¢ modeli Subaru z tytutem TSP+

grudnia producent samochodéw
Subaru poinformowat, ze amerykan-
skilnsurance Institute of Highway

Safety (IIHS) przyznat tytut ,Top Safety
Pick+" szesciu modelom marki w specyfikacji
2016 wyposazonym opcjonalnie w system
EyeSight, tj. Legacy, Outbackowi, Fore-
sterowi, Imprezie, Subaru XV oraz WRX.
Wszystkie wyréznione modele poradzity
sobie rewelacyjnie zkompletem pieciu podsta-
wowych testéw IIHS, majacych na celu ocene
poziomu bezpieczeristwa podréznych podczas
niebezpiecznych sytuacji na drodze. Jak zwykle
zatem doktadnie przyjrzano sie zachowaniu
kazdego z pojazdéw w dwdch réznych przy-
padkach zderzenia czotowego, w sytuacji
uderzenia w jego bok oraz przy dachowaniu.
Zweryfikowano takze zachowanie zagtéwkdéw
w chwili uderzenia w tyt samochodu. Kazdy
z badanych modeli Subaru we wszystkich

facebook.pl/MagazynPlejady

wymienionych testach otrzymat najwyzsza
mozliwg do uzyskania ocene - ,dobra".
Ponadto wymienione modele uzyskaty
maksymalna liczbe szesciu punktéw i naj-
wyzsz3 note ,superior” w badaniu majacym
na celu ocene rozwiazan pomagajacych
kierowcy uniknac zderzenia. O tak Swietnych
wynikach przesadzit niezawodny system
EyeSight, ktéry cieszy sie wciaz rosnaca po-
pularnoscia wsrdd uzytkownikéw samocho-
ddéw Subarujuz na czterech kontynentach.
Noty uzyskane przez modele Subaru w te-
stach IIHS odpowiadaty zaostrzonym kryte-
riom dotyczacym nadawania tytutu TSP+,
przyjetym przez organizacje na 2016 rok.
Japoriska marka po raz kolejny udowodnita,
zenie jestjej straszna coraz wyzej ustawiana
poprzeczka w programach oceny bezpieczen-
stwa podréznych, ktére zawsze byto, jestibez
watpienia pozostanie jej wizytowka. ®

Subariada pod ochrona

2013 roku mitosnicy aut spod
znaku Plejad moga wybrac sie
nawyjatkowa wyprawe, ktéra

ma niepokorny rys, jak i kierunki. Kilkana-
scie dniw zzytej grupie, wiele tysiecy kilo-
metrow wspolnej wyprawy, krete gérskie
drogi, odcinki off road czy noclegi na tonie
natury nadaja Subariadzie jej niepowta-
rzalny charakter. Subariada to wyjatkowe
wydarzenie dla wielu jej uczestnikdw, nowy
sposéb spojrzenia na Swiat i siebie samego,
kontrolowane wyjscie ze strefy komfor-

tu do strefy pasjii wielkiej przygody.

Od teraz nazwa ta zostata objeta pa-
tentem! Kiedy mitosnicy Subaru w ciagu
ostatniego roku niecierpliwie zrywali kart-
ki kalendarza, odliczajac czas do kolejnej
Subariady, Urzad Patentowy przygladat sie
jej nazwie. 2 grudnia 2014 r. Subaru Import
Polska ztozyto wniosek o przyznanie patentu
nauzywanie stowa ,Subariada” jako znaku
zastrzezonego. Po uptywie roku udato sie uzy-
ska¢ pozytywna decyzje o rejestracji. Teraz
tojuz oficjalne i potwierdzone przez urzed-
nikéw - Subariada jestjednajedyna. ®m
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Sportowa odstona Subaru

dniach 15-17 stycznia Fuji Heavy
Industries oraz firma odpowie-
dzialna za sportowe oblicze samo-

chodéw Subaru (czyli STT) zaprezentowaly

swoje pojazdy koncepcyjne na salonie

samochodowym w Tokio. Odwiedzaja-

cy Tokyo Auto Salon, ktdry tradycyjnie

zorganizowany zostal na terenie kompleksu

targowego Makuhari Messe pofozonego

w prefekturze Chiba, mieli okazje zapoznaé

sie z najnowsza wizja pojazdéw sportowych

spod znaku Plejad. Byto co podziwiac!
Samochody Subaru na okazatym

stanowisku prezentowaly sie wySmieni-

cie i przyciagnely rzesze fanéw czterech

kotek. W trakcie trzech dni imprezy

mieli oni miedzy innymi niepowtarzalng

okazje zapoznac sie z trzema pojazdami

koncepcyjnymi, ktére odzwierciedlaty

wizje japonskich projektantéw odno-

$nie do sportowej przysztoéci marki.
Pierwszym z prezentowanych koncep-

tow byl STT Performance z 2-litrowym

czterocylindrowym turbodotadowanym
silnikiem wyscigowym EJ20, doktad-
nie takim, jaki stosowany jest podczas
japonskiej serii wyscigowej Super GT.
Ten piekny niebieski pojazd stanowi
idealne polaczenie technologii i elemen-
tow STI, wsrdd ktorych szczegdlng uwage
nalezy zwrdci¢ na wzmocnione zawiesze-
nie i hamulce. Modyfikacji uleglo tutaj
réwniez zewnetrzne oblicze pojazdu oraz
liczne elementy wyposazenia jego wnetrza.
Drugim z konceptdw, jaki Subaru
zaprezentowalo w Tokio, byt Levorg STI
w kolorze WR Blue Pearl, ktéry przycia-
gal uwage zwiedzajacych. Ekskluzywne
elementy wyposazenia wnetrza, ktore
z kolei utrzymane zostato w tonacji
czerwonego wina i czerni, podkreslaty
wysoka jakos¢ pojazdu. Swiadomos¢
zastosowania amortyzatoréw sygnowa-
nych logo STT pozwolita z kolei pasjo-
natom sportowych maszyn wyobrazi¢
sobie stabilng i ekscytujaca jazde.

Trzecim z pojazdéw koncepcyj-
nych, ktéry zadebiutowal w Tokio, byto
Subaru XV Hybrid STI. Prezentowany
model stanowit polaczenie codziennej
nonszalancji ze sportowym zacieciem.
Jego nadwozie pokryte zostalo biatym
lakierem Quarts White Silica, z ktérym
wyraznie kontrastowaly pomaranczo-
we wstawki, dodatkowo akcentujace
dynamiczny charakter pojazdu. Wnetrze
konceptu utrzymano z kolei w kolo-
rystyce pomaranczowo-bezowej.

Druga czes¢ ekspozycji japonskiej
marki zajety zapierajace dech w piersiach
modele stworzone z my$la o motosporcie.
Najwiecej emocji budzity WRX STI NBR
Challenge 2016 oraz Subaru BRZ GT300
2016. Pierwszy z pojazdéw przygotowany
zostal na najblizszy 24-godzinny wyscig
wytrzymalo$ciowy na niemieckim torze
Niirburgring, drugi z kolei wystartuje
w japonskiej serii wy$cigowej samo-
chodéw sportowych Super GT. m
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RAJDY tekst: WACLAW STAWIARSKI/SPRT

Skok na gteboka wode
| poszerzanie horyzontow

Sezon 2015 byt dla Subaru Poland Rally Teamu jednym z najbardziej wyjatkowych w historii.
Zesp6t po raz pierwszy catkowicie zrezygnowat ze startow w Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski i podjat wyzwanie wejscia o poziom wyzej, do cyklu mistrzostw Europy
(ERC). Do walki w kategorii aut ,,produkcyjnych”, czyli ERC2 w barwach SPRT staneli Dominik
Butvilas oraz Kamil Heller, a ich bronig byta sprawdzona Subaru Impreza STI.

roga do ambitnego celu rozpoczeta i Kamil spisali si¢ fantastycznie, zdoby-
D sie na Lotwie w Rajdzie Liepaja. wajac 3. miejsce w klasyfikacji generalnej

Spod jego zasniezonych odcinkéw i2. w ERC2. Rozpoczecie pierwszego se-
specjalnych przebijal szuter, a widocznos¢ | zonu mistrzostw Europy na podium byto
ograniczaly niekiedy $niezyce. W nie- wymarzonym startem dla calego SPRT.
zwykle trudnych warunkach Dominik — Przed rajdem wiedziatem, Ze bedziemy

liczy¢ sie w walce o czolowe pozycje w ge-
neralce i o podium w ERC2, ale osiggnie-
cie tego wyniku jest nieprawdopodobne,
szczegolnie na poziomie mistrzostw Europy.
Wszyscy cztonkowie zespotu wykonali
znakomitg prace i bardzo im za to dzigkuje.



Przygotowali fantastyczny samochdd, ktory
pracowat bez zarzutu. Az do ostatniej petli
jechatem z lekkq rezerwg, bo jazda na 110%
caly czas nie ma sensu. W koricowce rajdu
pojawita sig sportowa ztos¢, ktéra podpo-
wiedziata mi, by mocno nacisngc, zeby
zawalczy¢ o powrdt na podium i zrobilismy
to! - podsumowywat start Dominik.

Na drugi start zespdt czekat az 4 mie-
sigce. Szutrowy Rajd Azordéw rozgrywany
na Sao Miguel - najwiekszej wyspie archi-
pelagu - to najbardziej egzotyczna runda
ERC. Przepigkne krajobrazy i techniczne
odcinki specjalne, a w szczegolnosci ten
rozgrywany wokot krateru wygastego
wulkanu, sa wizytéwkami portugalskiej
rundy mistrzostw. Litewsko-polska
zaloga od samego poczatku nadawata ton
rywalizacji, pokonujac zaréwno statych
uczestnikow ERC2, jak i lokalnych asow.
Efektem byto zwyciestwo w klasyfikacji

ERC2 oraz 8. miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej. — Zaréwno wyspa, jak i rajd zapie-
raly dech w piersiach. Odcinki byty bardzo
zréznicowane i moglismy sig sprawdzic
w kazdych warunkach. Pojechalismy do-
brze, a zwycigstwo w ERC2 niezwykle mnie
satysfakcjonuje. Przed startem trudno bylo
zrobic jakiekolwiek zatozenia i przewidzied,
jak rajd moze sig dla nas skoriczyé, a taki
rezultat bralibysmy w ciemno. Mozemy by¢
zadowoleni zaréwno z naszej szybkosci,
jak i tego, ze po drodze nie spotkaly nas
zadne wigksze przygody. Swoj udziat w tym
sukcesie miat rowniez Swietnie przygoto-
wany samochdd, za co dziekujemy catemu
SPRT - méwil na mecie Kamil Heller.
Podczas kolejnej szutrowej eliminacji
ERC - Rajdu Estonii — kontuzjowanego
Kamila Hellera zastgpil Przemek Mazur.
Szybka jazda po estonskich trasach nie
byta tatwa, szczegdlnie ze Subaru Impreza
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SPRT ,czyscila” trase z luznego szutru,
co nie pomagato w osiagnieciu dobrego
czasu. Po dwoch dniach rywalizacji zaloga
Subaru Poland Rally Teamu zameldowata
sie na mecie na 7. miejscu w ,,generalce”
i4. w ERC2. - W Estonii konkurenci zawsze
sg bardzo szybcy, tak bylo rowniez i tym ra-
zem. Rajd na poziomie mistrzostw Europy
zawsze przycigga najlepszych z najlepszych
i nietatwo ich pokonac. Dla nas najwazniej-
sze bylo znalezienie rownego, bezpiecznego
tempa i wywiezienie stgd punktéw do
klasyfikacji ERC2. Ciesze sig, ze przejecha-
lismy rajd bez wigkszych bledow i nigdzie
nie uszkodzilismy naszego Subaru. Nie bylto
to tatwym zadaniem, szczegélnie pierwsze-
go dnia, gdy odkurzalismy nawierzchnie
i przyczepnos¢ byta bardzo niska — sko-
mentowal na mecie litewski kierowca.
Asfaltowy Rajd Barum nie poszed! po
mysli zatogi Subaru Poland Rally Teamu.

fot. FIAERC
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Wiele zlapanych kapci spowodowato
ogromne straty i w efekcie Dominik i Ka-
mil finiszowali na 27. miejscu w klasyfikacji
generalnej i 3. w klasie. — Ukoriczenie tego
rajdu bez kapcia wymaga tez sporo szczgscia
- niestety w ten weekend nam ono nie sprzy-
jato. Gdyby nie problemy, z ktorymi zma-
galismy sie podczas tego rajdu, to moglismy
stangc do rownej walki z liderami naszej
klasy. O ile wynik w ERC2 jest w porzgdku,
tak ten w generalce to rozczarowanie — mo-
wil Dominik Butvilas. - Nie mozemy by¢
o o zadowoleni z tego rajdu. Spotkato nas zbyt
% wiele przygod, mielismy sporo przerywanej
jazdy i trudno sig bylo skupic, by jecha¢ do-
brze. Ciggle cos przeszkadzato w osiggnigciu
dobrego wyniku — dodat Kamil Heller.
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Dwa ostatnie starty mialy miejsce
w basenie Morza Srédziemnego i miaty
zblizony, szutrowo-asfaltowy charakter.
Zaloga SPRT znakomicie rozpoczeta
pierwszy z nich - Rajd Cypru - nokau-
tujac rywali na pierwszym odcinku
specjalnym. Niestety, problemy z hamul-
cami spowodowaly, Ze na trzeciej probie
opuscili oni trase i nie byli juz w stanie
na nig powrécié. Na ostode pozostato
zwyciestwo w klasyfikacji drugiego
dnia. W Gregji litewsko-polska zaloga
nie ustrzegta sie bledow i zajeta 2. lokate
w klasie i 7. w ,,generalce”, a jej pogon za
prowadzeniem w ERC2 zostata przerwa-
na ze wzgledu na fatalne warunki pogo-
dowe. - Podsumowujgc rajd jako catosé,
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nie idealny. Po raz kolejny nie mieli-
Smy szansy, by pokazac pelnig naszej
szybkosci i potencjatu, na co z pewno-
Scig wplyneta przygoda na pierwszym
odcinku specjalnym. To byt rajd kontra-
stow, warunki byly ekstremalne, a my
zrobilismy, co w naszej mocy. Niestety,
z kazdym odcinkiem rajd robit si¢ coraz
krétszy i w koticu — po odwotaniu ostat-

niej petli - zabrakto nam kilometréw na
dogonienie Davida Botki - podsumowal
Dominik Butvilas. - Przejechalismy
znacznie mniej kilometrow, niz zapla-
nowano i mamy spory niedosyt jazdy,
nawet pomimo tak trudnych warun-
kow. Na drugiej petli chcielismy podjgé

facebook.pl/MagazynPlejady

walke z Botkg i przejechal te oesy jeszcze
szybciej, ale niestety zostaly odwolane.

To byt jeden z najtrudniejszych rajdéw

w sezonie, nie tylko dla nas, ale tez dla sa-
mochodu - warunki na trasie i charakte-
rystyka odcinkow specjalnych byly bardzo
wymagajgce. Rajd Akropolu byt wielkim
testem, zarowno dla naszej wiedzy rajdo-
wej, jak i samochodu. Pierwszego dnia nie
do kotica sobie z tym poradzilismy,
zgnelismy sie na blocie i stracilismy sporo
czasu, ale na kolejnych prébach odrabia-
lismy straty i dobrze nam to wychodzilo.
Drugiego dnia gdzieniegdzie zastanawia-
tem sig, czy auto przetrwa trudy oesow,
ale nasza Subaru Impreza STI to solidna
konstrukcja — uzupelnit Kamil Heller.
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Podczas gali Eurosportu Dominik
i Kamil uhonorowani zostali statuetkami
za zajecie 3. miejsca w ERC2 w klasyfikacji
kierowcow oraz w klasyfikacji pilotow.
Subaru Poland Rally Team ukonczyt sezon
na 3. miejscu wérdd zespotéw ERC2. m

)SPORT Ma

Dominik Butvilas: - Nasz debiu-
tancki sezon byl lepszy niz oczekiwa-
tem. Cztery razy w szesciu startach
koriczylismy rajdy na podium ERC2

i udowodnilismy, ze trzeba si¢ z nami
' SPORT “ﬂ- liczyé. Wystepowalismy w 6 réznych
’ krajach, na $niegu, szutrze i asfalcie,
a konkurencja byla bardzo zazarta. Ten

sezon bytby znacznie trudniejszy, gdyby | rajdu od tego roku bedzie w moim oso-
nie doswiadczenie, ktére zebratem wraz | bistym stowniku wyglgdaé nieco ina-
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z SPRT, uczestniczgc w mistrzostwach czej. Kazda runda byla na swoj sposéb
Polski. Statem si¢ bardziej kompletnym niezwykta i przynosita rézne emocje,
i uniwersalnym kierowcq, a moje do- pozostawita rowniez wiele wspomnien.
Swiadczenia z domowych szutréw wzbo- | Wynik z Rajdu Liepaji - 3. miejsce w kla-
gacilem o cenne lekcje na asfalcie. Zespét | syfikacji generalnej mistrzostw Europy
ciezko pracowat nad samochodem i nie - to z pewnoscig jeden z moich wigkszych
miat wiele czasu na serwis pomiedzy raj- | sportowych sukceséw. Rajd Azoréw byt
dami. Ciesze sig, ze auto pracowato bez szalericzqg jazdg po koronie wulkanu,
zarzutu, pozwolito mi skupic si¢ wylgcz- | ktérg dotychczas mogltem oglgdac jedynie
nie na rajdzie, notatkach i dobieraniu przed ekranem telewizora. Rajd Cypru to
odpowiedniej linii jazdy. Méwigc o no- Sciganie po gorach i pustyniach, a w Grecji
ch 4 tatkach, to wraz z Kamilem musieliSmy | mierzyliSmy si¢ z legendarnymi trasami
/&T'. _ i sig staral jeszcze bardziej niz do tej pory. | pelnymi nawrotéw i technicznych partii.
e Widzgc krete odcinki Rajdu Azoréw, Wydawac by sie moglo, ze pozornie najta-
: ] zrozumielismy, Ze trzeba sig dostosowac | twiejszy byt prawie domowy Rajd Barum.
LY do zupetnie nowych warunkow i ciezka Niestety w moim przypadku byt to powrét
praca oplacita sig. To wlasnie stamtgd do rajdéwki i wyraz woli walki po cigzkiej

wywoze najprzyjemniejsze wspomnienia | kontuzji. Z powodu wypadku jeden
- wygralismy klase w trudnym, technicz- | rajd zmuszony bylem rowniez oglgda¢

nym rajdzie. Kazda runda stanowila z perspektywy szpitalnego t6zka. Trudno
inne wyzwanie i wiem, Ze moge im po- jest mi ocenia¢ caloksztalt naszej rajdowej
dota¢, wykorzystujgc moje doswiad- historii, pewne jest jednak to, ze sezon
czenie w kolejnym sezonie! Dziekujemy w mistrzostwach Europy przynidst ogrom-
catemu Zespotowi i naszym Partnerom: nq ilo$¢ doswiadczen i pozwolil zwigkszyé
Subaru Import Polska, Keratronik, pewno$¢ siebie. Miarg sukcesu niech
Raiffeisen Leasing, SJS oraz Eneos. pozostanie natomiast zdobycie 3. miejsca

w klasyfikacji ERC2. Méwigc o sukcesie,
zawsze pamigtac nalezy o osobach, bez
Kamil Heller: — Sezon 2015 byt moim | ktorych to przedsiewzigcie nie mogloby sie

pierwszym w mistrzostwach Europy i sta- | odby(. Dlatego ogromne podzigkowania
nowit spore wyzwanie. Takie debiutanckie | nalezg si¢ dyrektorowi zespotu, kierowni-
starty to doskonaly sprawdzian umie- kowi zespotu, inzynierowi, mechanikom
jetnosci. Uwazam, ze udato mi sie¢ zda¢ i dziatowi medialnemu SPRT. Dziekuje
go catkiem nieZle. Z pewnoscig byt to tez réwniez moim rodzicom i przyjacio-
sezon, ktory na state zapisze si¢ w mojej tom, ktorzy wspierali mnie w cigzkich
pamigci. Definicja poziomu trudnosci chwilach. Ten sezon dedykuje Wam!
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Finisz na Karowe]j

Rok spedzony na europejskich wojazach Subaru Poland Rally Team zakoriczyt w Polsce.
Choc za start w Rajdzie Barbdérki nie ma zadnych punktéw, a zdoby¢ mozna jedynie prestiz, to trudno
sobie wyobrazi¢, by utytutowany polski zespot nie pojawit sie na stynnym Kryterium Karowa.

czekiwania przed startem byty
O spore — rok wcze$niej Dominik

Butvilas i Kamil Heller zajeli wyso-
kie 4. miejsce w rajdzie i 3. na Kryterium
Karowa. Mozna wiec bylo by¢ pelnym
optymizmu. — Barbdrka to krotki, ale trud-
ny rajd bez miejsca na bledy, a zawodnicy
z czotowki najwyzszych klas sq znakomici.
SPRT ma sporo doswiadczenia w tych
warunkach i z pewnoscig je wykorzystam.
Po dlugich, europejskich rajdach to bedzie
niemal sprint, wiec bede musiat na nim
naciskac jak na ostatnich metrach kazdej
z rund ERC! Zesztoroczny rezultat byt
wspaniaty, kluczowe byto wtasciwe przygo-
towanie auta oraz bardzo réwna jazda -
mowit Dominik. - Start w Rajdzie Barbor-
ki bedzie Swietnym zakoticzeniem bardzo
barwnego sezonu 2015. Po cichu marzy
mi si¢ powtdérka wyniku z zesztego roku,
nie bedzie to jednak tatwe. Nasze Subaru

dostato kilka dodatkowych koni, co przeto-
2y sig na jeszcze wigkszg przyjemnos¢ z jaz-
dy. To wlasnie ona jest podczas tej imprezy
najistotniejsza! — dodat Kamil Heller.
Kroétki format Rajdu Barborki
sprawia, ze perfekcyjna, precyzyjna jazda
jest koniecznoécia, a kazdy blad sporo
kosztuje. Na kompaktowej trasie zaloga
SPRT nie ustrzegta sie drobnych potknie¢,
ktdre nie pozwolily na powtérke rezultatu
z roku 2014. 12. miejsce w klasyfikacji
generalnej dawalo jednak ,,promocje”
W postaci startu w transmitowanym na
zywo Kryterium Karowa. - Najistotniejsze
jest to, ze dostalismy sig na Karowg,
nawet pomimo tego, ze popetnilismy kilka
bledow. Odcinki byly nieco mniej
skomplikowane niz w poprzednich

Rywale bezlitosnie wykorzystywali
kazde potkniecie i jechali dobrym
tempem — powiedziat Kamil Heller.
Stynne, rozgrywane w samym sercu
Warszawy Kryterium Karowa réwniez
nie okazalo sie szcze$liwe
- przygaszony silnik na
pierwszej beczce
spowodowal
ogromna

edycjach, co nie zmienia faktu, 'y

ze nadal stanowity
wyzwanie.




strate czasowg i litewsko-polski duet
nie liczyt si¢ w walce o czotowe pozycje.
Ostatecznie zajal on 23. miejsce na

najbardziej znanej rajdowej ulicy w Polsce.

- Na pierwszej beczce zgast mi silnik

i musiatem go zrestartowac. Kryterium
Karowa jest zawsze duzym stresem dla
wszystkich, a nie chcielismy, by wynik
byt gorszy od zeszlorocznego. Niestety

nie zawsze jest tak, jakbysmy sobie to
wymarzyli. Pogoda byla wielkq loterig,
podczas naszego przejazdu sporo padato,
co utrudniato nam zadanie. Na Karowej
liczy si¢ podium albo nic. Tym razem nie
dalto sig osiggngc tego celu. Dzigkujemy
catemu Zespotowi i naszym Partnerom:
Subaru Import Polska, Keratronik,
Raiffeisen Leasing, SJS oraz Eneos

PULGCEIJA DY

- podsumowat Dominik. - Warunki na
Karowej byly wyjgtkowo trudne, a na tym
stynnym odcinku liczy sie jeden czysty
przejazd. Tym razem nie podotalismy

temu wyzwaniu i blgd na pierwszej beczce
zawazyt na dobrym wyniku. Szkoda,

ale cieszymy sie, Ze po raz kolejny moglismy
zaprezentowad sie przed szerokg, polskg
publicznoscig - dodal Kamil Heller.
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Chuchata i Dymurski zatogg SPRT
w mistrzostwach Europy

W sezonie 2016 reprezentantami Subaru Poland Rally Teamu beda Wojciech Chuchata

oraz Daniel Dymurski. Zespét wezmie udziat w cyklu Rajdowych Mistrzostw Europy, walczac o tytut
w klasyfikacji aut , produkcyjnych” - ERC 2. Bronig SPRT pozostanie, przygotowana zgodnie
zregulaminem klasy NR4, Subaru Impreza STI.

la bielszczanina, Wojtka Chuchaty,
D znanego jako ,,Siemanko”, jest to

powrdt do zespotu po dwdch latach
przerwy. W roku 2011, jako urzedujacy zwy-
ciezca Rajdowego Pucharu Polski, Wojtek
rozpoczal trzyletnia wspotprace z SPRT,
majacy na celu nauke i rozwoj jego talentu
oraz umiejetno$ci, a w dtugofalowej per-
spektywie — walke o zwyciestwa w rundach
Rajdowych Samochodowych Mistrzostw
Polski. Plan ten powi6d! si¢ — w trzecim
sezonie swoich startow Wojtek byt w cistej
czotéwee i niejednokrotnie nadawat ton
rywalizacji. W latach 20142015 drogi Sie-
manki i SPRT rozeszly si¢. W sezonie 2014
wywalczyt tytul mistrza Polski w klasyfika-
cji generalnej. Rok 2016 pozwoli mu wej$¢
na kolejny szczebel swojej kariery rajdowe;j,
tym razem w mistrzostwach Europy, gdzie
wespo6l z Subaru Poland Rally Teamem
bedzie rywalizowal o najwyzsze trofea.

- Szczegdlnie teraz, gdy atmosfera
polityczna jest tak bardzo rozgrzana, a cheé
do komunikacji przeciwnych obozéw
sprowadza sig gtownie do wzajemnych obelg,
ponowne nawigzanie wspolpracy pomiedzy
SPRT i Wojtkiem Chuchatg moze by¢ matym
przykladem tego, ze gdy obydwie strony
wykazujg wole komunikacji, to porozumie-
nie jest jak najbardziej mozliwe — powie-
dzial dyrektor zespotu, Witold Rogalski.

Na prawym fotelu zasigdzie pochodzacy
z Zabkowic Slaskich Daniel Dymurski.
Obecny na krajowym podworku nieprze-
rwanie od 15 lat ,,Lopez” to do$wiadczony
pilot, ktéry przez niemal calg swojg kariere
walczyt w czotéwce Rajdowych Samocho-
dowych Mistrzostw Polski. Podobnie jak
w przypadku Wojtka, bedzie to dla niego
pierwszy pelny sezon startow za granica,
stad obaj korzysta¢ beda z doswiadczen
zebranych przez SPRT w roku 2015.
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Z koncem sezonu zakonczyla si¢ umowa
z Dominikiem Butvilasem, ktdry za kie-
rownicg Subaru Imprezy STI wywalczyt
tytul wicemistrza Polski w klasie 3, jak
réwniez znalazl si¢ na podium cyklu
ERC 2. Caly zespot dziekuje Dominikowi
izyczy powodzenia w dalszej karierze.

43 starty w ciggu niemal 5 lat, mistrzo-
stwo Polski w grupie N (2011&2012), tytut
2. wicemistrza Polski w klasyfikacji general-
nej oraz 3. miejsce w cyklu ERC2 Rajdo-
wych Mistrzostw Europy - to najkrétszy
bilans wystepéw Kamila Hellera, ktéry
réwniez opuszcza zesp6t. Podobnie jak
Wojtek Chuchata, Kamil takze skorzystal
z mozliwosci rozwoju w SPRT i nieustannie
szlifowal swoje umiejetnosci pilota. — Cheial-
bym bardzo podzigkowa( zespolowi Subaru
za pigé lat wspolnej pracy. Stowa wdzigczno-
Sci nalezq sig kazdemu czlonkowi SPRT
z osobna, bo kazdy wniést swoj
udziat w moj rozwdj
jako zawodni-
ka. Przez pig¢
lat prze-
zylismy
wspélnie
wiele
chwil,




ktére wzbudzaly rozne emocje. Postaram sig
zapamigtac jedynie te dobre. Przede mng
nowe wyzwania, ktérym musze stawic
czola - podsumowal Kamil Heller.

Subaru Poland Rally Team wystapi
w co najmniej 7 rundach cyklu FIA ERC.
Potwierdzone sg starty w rajdach: Wysp
Kanaryjskich, Akropolu, Azoréw, Rze-
szowskim i Cypru. Sposrod rajdow
Irlandii, Ypres i Barum, zesp6t wybie-
rze dwa w pozniejszym terminie.

- W marzenia trzeba wierzy¢, bo mogg
sig spetnic! Wlasnie tak odbieram moZzli-
wosc¢ startow w Rajdowych Mistrzostwach
Europy w barwach Subaru Poland Rally
Teamu. Nowy cel silnie mnie motywuje
i daje gigantyczny zastrzyk energii do cigzkiej
pracy. Bardzo sig ciesze, ze SPRT mi zaufato
i zaoferowalo szanse rozwoju na niemalze
najwyzszym szczeblu rajdowej kariery.
Bede miat znéw przyjemnos¢ pracowac

z profesjonalistami, ktorzy wprowadzili mnie
w Swiat powaznego scigania i od ktorych

duzo sig nauczylem. Jest to dla mnie ogromne
wyrdznienie, ze wlasnie oni dalej we mnie
wierzq. Zrobig wszystko, zeby ich nie zawies¢
i aby caly zespot mogl cieszy( si¢ z miejsc

na najwyzszym stopniu podium w klasie
samochodow produkcyjnych. Nie zapominam
réwniez o pomocy ludzi i zespotow, z ktorymi
ostatnio wspolpracowalem. Dzigki nim zebra-
tem wiele cennych i przydatnych informacji
pozwalajgcych mi caly czas is¢ naprzéd. Przez
wszystkie lata mojego Scigania sig poznatem
wielu serdecznych, zyczliwych i pomocnych
ludzi, ktorym chciatbym teraz podzigkowad.
Lqgczgc w sercu te wszystkie pozytywne emo-
cje, jak rowniez obecnego we mnie caly czas
sportowego ducha, jestem pewien, ze osig-
gniemy cel, ktorym jest mistrzostwo Europy.
To ambitne wyzwanie, a zaangazowanie cate-
go zespotu sprawia, Ze jestesmy na nie gotowi.

PULGCEIJA DY

Naszymi tegorocznymi Partnerami sg:
Subaru Import Polska, Keratronik, Raiffeisen
Leasing, SJS oraz Eneos — dzieki nim mozemy
stawad na starcie kazdego rajdu i walczy¢

do kotica - powiedzial Wojtek Chuchata.

- Rok 2016 to dla mnie szereg zmian:
nowy zespét, nowy kierowca i nowe rajdy.
Cieszg sig z dolgczenia do Subaru Poland
Rally Teamu i udziatu w zaplanowanym
dla nas projekcie. Dotoze wszelkich stara,
aby osiggngd zalozone na ten sezon cele.
Wiedza, ktérg SPRT zdobylo startujgc
w zeszlym roku na arenie mistrzostw Europy,
bedzie z pewnoscig niezwykle pomocna,
podobnie jak ich znajomosc naszej rajdéw-
ki. Silnymi atutami bedg réwniez nieza-
przeczalna szybkos¢ Wojtka, a takze moje
doswiadczenie z kilkunastu lat startow.

Z niecierpliwoscig czekam na nasze pierwsze
wspdlne testy oraz rozpoczecie sezonu
w Las Palmas — dodal Daniel Dymurski.




rozmawiat: JACEK PIESNIEWSKI
ROZMOWY ‘ zdjecia: JAN CETERA/MEDIAGRAFIKA
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- rozmowa z Januszem Dudkiem .

Korzeme tego €0, osragnaf JanuszDudek ’tkvwa S‘uba lmport PalskaiSzkale jazdy Subaru ktoreJ
obecnie przewodzi.Dzieki swojej.ciezkiej pracy f uporowi znalazt sie w $cistym gronie niecoponad 60
miedzynarodowych trenerdw techniki jazdy w akademii zwigzanej z kultowa w Swiecie motoryzacji
marka Mercedes-AMG. Zdobyta tam wiedze zamierza teraz wykorzystac u nas.

Jacek Piesniewski: Co byto pierwsze: studiéw zwigzanych z zarzadzaniem na ujeto mnie jego podejscie: zapropono-
jajo czy kura? Najpierw miat Pan Subaru, | Uniwersytecie Jagielloriskim. Nawet nie wal mi, zebym przychodzit na praktyki,
a potem zapragnat nim szybko jezdzic, wiedzialem o istnieniu przedstawicielstwa | ajednoczesnie realizowat prace magister-
czy najpierw potknat Pan bakcylajazdy? | Subaru w Krakowie. To kolega ze studiéw ska. W pewnym momencie dostalem od
Janusz Dudek: Marzenie byto na — gdy zwierzylem si¢ z planu pisania dyrektora Rogalskiego propozycje pracy
poczatku... A wlasciwie na poczatku o przemysle motoryzacyjnym — powie- jako asystent zarzadu. Dla mnie byto to
byla praca magisterska, ktéra pod koniec dziat mi, ze takowe wlasnie powstalo. wielkie wyzwanie i do dzi$ dziekuje¢ za te
lat 90. postanowilem napisa¢ podczas Poznalem dyrektora Rogalskiegoiod razu | szanse. W6éwczas dostrzeglem te emocje,
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pare propozycji, jak mozna pr_zelguc’ jé- =
w biznes. I to stalo sie¢ moim marzeniem:
dawa¢ innym co$, o czym i ja marze...
Pamietam wiasne emocje, gdy
pierwszy raz przyjechalem do Szko-
ty Jazdy Subaru i gdy wyjezdzatem.
A nie przejechalem po torze ani jednego
kilometra - bytem tylko asystentem
sprzedazy i pomagalem handlowcom.
Wiedzialem, ze tu jeszcze wrdcg...
Kilka miesiecy péZniej miatem -
w zyciu prywatnym - do$¢ powazny
wypadek komunikacyjny (z mojej winy, na

sz-gze;s_cre‘b.e-z"-'s'l.(&tkow dlazdrowia). Jako 3
mlody czfowiek bylem oczywiscie wtedy

‘przekonany; ze jestem ,KIMS” na drodze,

ze fizyka nie gra roli. To byl przetom.
Postanowilem: musze sie zaczaé uczy¢.
Kupilem Subaru i zaczalem nim jezdzic.
Podjatem trudna decyzje o odejsciu

z Subaru Import Polska i przejéciu do SJS.
Dzieki Wackowi Kosteckiemu, wéwczas
prezesowi SJS, zaczatem sie szkoli¢, cho¢
bylo to nieraz pozywka do kolezenskich
zartow i dowcipow (z usmiechem). Nie za-
wsze mi wychodzilo... Ale przyjezdzalem
2-3 razy w tygodniu, ¢wiczytem po kilka

| ‘godzin. Podgladatem chlopakew, ain- = -
struktorami zawsze bylitu $wietni ludzie,

Duzo pracowalem sam. Szkolenia pro-
wadzili miedzy innymi topowi zawodnicy,
tacy jak Krzysztof Holowczyc czy Michat
Bebenek. Przy okazji imprez miatem
szanse wsia$¢ na prawy fotel, podglada¢
ich warsztat, dopyta¢. Potem sam to testo-
walem. Nie zawsze ,,traflalem” w droge,
ale w ten sposob sie uczytem. Potem
zaczatem szuka¢ innych metod, by dalej sie
rozwijac. Zbierali$my rozne do$wiadczenia
jezdzac na treningi za granice, bo Polska
byta pod tym wzgledem jednak ,,za ciasna”.
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J.P.:Bardzo czesto instruktorzy
wywodz3 sie ze Srodowiska sportéw
motorowych. Pana droga dojsciado
roliinstruktorajest nietypowa...

J.D.: Dwa lata zajeto mi szkolenie sie,
zeby wypracowac trzy absolutnie pod-
stawowe rzeczy: prace rak na kierownicy,
koordynacje miedzy rekami a nogami
oraz obserwacje i utrzymanie toru jazdy.
Nawet po tych dwdch latach czutem,
ze ciagle potrzebuje ¢wiczen. Wtedy
zrobitem juz uprawnienia instruktora
i dotaczylem do zespotu szkolacego,
zaczalem pracowac na torze z klientami.
W 2006 roku do zespotu dolaczyl Kajetan
Kajetanowicz. Generalnie duzo wow-
czas dyskutowali$émy o technice jazdy.
Pewnego ranka zobaczylem, jak sprawdza
co$ prywatnym samochodem. Potem
przyszedt i powiedzial: ,Miales$ racje,
ale ja bym jeszcze zmienil to i tamto”.
Pamietam tez wspdlny trening jazdy
Imprezg po $niegu: poszukujac przyczep-
nosci oraz wlasciwego toru jazdy. W ten
sposob uczyli$my sie jeden od drugiego.

PLEJADY | NR64

Pdzniej w SJS zaczeli si¢ pojawiac inni
zawodnicy. Wsiadalem z nimi na prawy
fotel i okazywalo sig, ze bylem im w stanie
sporo podpowiadaé. Mialem np. oka-
zje jezdzi¢ z Wojtkiem Chuchala, ktory
u progu swojej kariery trafit do Subaru
Poland Rally Team. Wspominamy to do
dzisiaj. Nie zapomne nigdy jego emocji,
jak trafit na pierwsze zajecia z mocnym
samochodem o napedzie na cztery
kota. Miatem okazje pare razy jezdzi¢
z Mateuszem Lisowskim, ktory przez
pewien okres jezdzil w wyécigowym
teamie fabrycznym Audi, a niedawno
takze z Dominikiem Butvilasem.

J.P.: Czego mozna nauczy¢ zawodnika?
Padaja tu nazwiska ze sportowej czo-
téwki... Czyz nie jest to najlepszareko-
mendacjadla umiejetnosci tych ludzi..?
J.D.: Odpowiem przewrotnie: czy
Adama Malysza, ktéry w skokach
osiggnat absolutny szczyt, trenowal ktos,

kto skakat od niego dalej? Tak samo tutaj:

trzeba mie¢ bardzo solidne podstawy

i by¢ szybkim, ale praca instruktora nie
polega na jezdzeniu, tylko na umiejet-
noéci patrzenia, znajdowania najlep-
szych stron, zeby podpowiedzie¢, jak
je wykorzystac i na znajdowaniu tych,
ktére mozna poprawi¢. Wielu zawod-
nikéw inwestuje olbrzymie pienigdze,
zeby poprawia¢ sprzet. Tymczasem
poprawa ,,tacznika” miedzy kierowca
i fotelem jest najbardziej istotna. Praca
trenera polega na tym, zeby pokazaé
narzedzia, nauczy¢ postugiwania sie
nimi, gdy walczymy o utamki sekund.
Niedawno jezdzitem z jednym z za-
wodnikéw rajdowych, juz bardzo szyb-
kim, dla ktérego byto wielkim szokiem,
ze zaczeli$my jezdzi¢ pewien odcinek
na... wysprzeglonym napedzie! Zszoko-
walo go, jak wiele rzeczy jest w stanie
sie wtedy nauczy¢: jak auto reaguje na
kazdy ruch kierownica, czy ja pchac,
czy ciagnad, jak reka podaza za okiem,
jak jest w stanie wyczu¢ lini¢ jazdy po
zakrecie, by wychodzac z niego przy-
spiesza¢, bo sile odsrodkows (generalnie
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naszego wroga) jeste$my w stanie za-
prosi¢ do naszej druzyny, zeby grala
razem z nami i napedzala auto.
Pamietajmy takze, ze Szkota Jazdy
Subaru to przede wszystkim szkolenia
bezpiecznej, codziennej jazdy, a tutaj
moéwimy o drobnym wycinku oferty dla
zawodnikow. Zanim zaczniemy ,,biegac”,
wracamy do ,,chodzenia”, by popraco-
wac najpierw nad podstawami. Wielu
zawodnikéw koncentruje si¢ na szybkim
jezdzeniu, a tak naprawdg potrzeba
dobrego fundamentu. Jesli on jest solidny,
mozna na nim postawi¢ co$ naprawde
wysokiego. Przykladem osoby, ktora
miala to bardzo dobrze poukladane,

jest moim zdaniem Kajetan Kajetanowicz.

Bardzo duzo czasu poswigcil na samo-
dzielne treningi, ciezka prace z zacigciem,
determinacja i koncentracja na celu.

J.P.: Czy zkazdego kierowcy
mozna zrobi¢ mistrza?

J.D.: W kazdym mozna znalez¢
dobre rzeczy. I jednocze$nie w kazdym
znajdziemy co$ do poprawy. Sg osoby,
ktérym wiele rzeczy przychodzi tatwiej,

bo maja predyspozycje, moze talent.

Sa tez osoby, ktdre dojda do pewnego
momentu, lecz nie dalej, bo np. brakuje
im koordynacji wzrokowo-ruchowej
albo koncentracji. Z kazdym moz-

na pojs¢ bardzo daleko do przodu,

az duzg czgscig wrecz bardzo wysoko.

J.P.: Czy jakies doswiadczenia
zokresu pracy w Subaru mégt Pan
przeniesciwykorzystacw S|S?

J.D.: Na pewno doswiadczenie z pracy
z klientami. Tutaj to chleb powszedni.
Pewne umiejetnoéci przydaly sie takze
po przejsciu do AMG Driving Academy.
Obstuga klienta na pewnym poziomie
jest rzeczg absolutnie podstawowa.

J.P.:Jakie cechy powinien mie¢instruktor?

J.D.: Inne, niz potrzebne sg instrukto-
rom ,.elek”. Réwniez nie kazdy zawodnik
bedzie dobrym trenerem. Trzeba mie¢
specyficzng spostrzegawczos$¢, procen-
tuja zdolnosci analityczne. Trzeba tez
wykaza¢ si¢ kreatywnoscig, by wyszukac
sposoby dotarcia do danej osoby. Podam
taki przyklad: jezdzilem z Danielem

PULGCEIJA DY

Olbrychskim. Daniel jest dobrym kie-
rowca, lecz okazalo sie, Ze nie moglem
znalez¢ sposobu, by sprowokowac go do
konkretnego dzialania. Powiedzialem:
»Daniel, zagraj «geriatre». Najpierw
szybko, a potem geriatryczny powrdt”. Po-
prosil, zebym pokazal mu jeszcze raz, on
obserwowal, potem powtdrzyt i po trzech
razach wykonywal ¢wiczenie perfekcyjnie.
Trzeba si¢ dopasowywacé. Znalez¢ to ,,cos”,
czym mozna do kazdego dotrzec.

J.P.: Zdarzato sie Panu réwniez szkoli¢
kierowcéw wyczynowych. Nie korcito
Pana samemu sprébowac wyczynu?
J.D.: Z wiekiem ta potrzeba byta coraz
wigksza! (Smiech) Oczywidcie, Ze mnie
korcito i korci nadal. Ale mam §wietng
prace, ktora daje mi wiele satysfakcji
réwniez pod katem jazdy. Aby si¢ spraw-
dzi¢, wystartowalem w odbywajacej sie
na torze w Kielcach serii ,,Superoesu”.
Jest tam matlo obostrzen technicznych,
wigc jest gigantyczny wyscig zbrojen.
Startowalem normalna, seryjng Impreza
WRX STI, a udato mi si¢ wskoczy¢ na
podium klasyfikacji calego sezonu. To cykl
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fot. prywatne archiwum Janusza Dudka x 3

amatorski, ale startujg tam osoby, ktore
by¢ moze moglyby spokojnie namie-
sza¢ w mistrzostwach Polski. Dla mnie
byla to taka forma sprawdzenia sie.

J.P.:Inicwiecej?

J.D.: Zaczalem mysle¢ o starcie w pel-
nym cyklu mistrzostw Polski. Ale ,tabelka”

pae] PLEJADY | NR64

wplywow i wydatkéw na konicu musi sie
zgadza¢. Gdy podsumowalem te koszty,

to — parafrazujac Wacka Kosteckiego

- musialbym powiedzie¢: s3 inne sposoby
na to, jak spozytkowac sto czy dwiescie
tysiecy zlotych w weekend. Gdybym starto-
wal, musialbym poswieci¢ na to ogrom-

ng czg$¢ mojego czasu, a to rzecz jasna

ograniczytoby moje dochody. Zarabialbym
mniej, a wydawatbym wiecej. Rachunek
ekonomiczny na razie mnie powstrzymuje,
cho¢ marzenie pozostaje. Ale jesli, to beda
to zdecydowanie bardziej wyscigi niz rajdy!

J.P.:Jak jeszcze, poza samoksztatce-
niem czy podpatrywaniem lepszych

www.plejady.subaru.pl



od siebie, musi sie Pan przygoto-
wywac do zajec? Bo nie kazdy sobie
zdaje sprawe ztego, ze to nie jest po
prostu siedzenie w samochodzie,
ale kawat fizycznej pracy...

J.D.: Jest cos, co chciatbym propago-
wac u nas. Widziatem to w Niemczech,
w akademii AMG. To niepisany kontrakt

facebook.pl/MagazynPlejady
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dotyczacy sprawnosci fizycznej. Za granica
nie znajdziemy (na pewnym poziomie) tre-
nera, ktory nie biega, nie jezdzi na rowerze,
nie ptywa - to jest niezbedne. Prosty przy-
klad: spedzatem 5 tygodni w Portugalii na
torze Estoril, gdzie realizowalem specy-
ficzny program - codziennie nowa grupa,
jezdzenie i prowadzenie grupy, ktéra ma

PULGCEIJA DY
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powtarza¢ wykonywane elementy. Zro-
bifem tak okolo 5 000 kilometréw. Prosze
sobie wyobrazi¢: w jednej rece trzymam
radio, a drugg ciagle ,,pcham” kierownice
i musze przy tym patrze¢ w lusterko. Po
drugim tygodniu reka naprawde mnie juz
bolata. To naprawde ciezka praca. Inny
przyktad: co-drive i trzeba przewiezé
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grupe kilkudziesieciu uczestnikow.

I przez pét dnia jezdzimy absolutnie

w okolicach limitu. A klimatyzacji brak,
szyby zamkniete... Sprawnos$¢ fizyczna
jest bardzo potrzebna. Dlatego regular-
nie biegam, staram si¢ ptywac, aktywnie
odpoczywam plywajac kajakiem.

J.P.: Pamietam, ze pewien czas temu
w gronie dziennikarzy motoryza-
cyjnych pojawiaty sie opinie, ze S|S
robi co$, czego nie powinno sie
robic¢: uczy rzeczy, ktére wytwa-
rzaja u szkolonych przekonanie,
izsa Swietnymi kierowcami. Tym-
czasem szkolenie powinno przede
wszystkim pokazag, jak trudno
zapanowac nad pojazdem w nagtej,
niezwyktej sytuacji po to, by kierowca
nie dopuszczat do takich zdarzen.
J.D.: Styszeli$émy t¢ opinig. By¢ moze
zwigzane jest to z szeroka paletg pro-
duktéw, jakie oferujemy jako firma.
Czym innym sg szkolenia z ryzyka
w ruchu drogowym (jak nasz I stopien),
a czym innym eventy nastawione na
»fun” i adrenaling motoryzacyjna na
torze wyécigowym. Zawsze odpowiadam
na taki ,zarzut” w ten sposob: uczymy
pewnego warsztatu. Na podstawowym
stopniu dbamy o strong¢ psychologiczna
jazdy samochodem. Méwimy o ryzyku,
pokazujemy, jak niewielka réznica pred-
kosci - 5 km/h — moze zrobi¢ ogromng
roznice w zachowaniu samochodu i ze nie
jest weale tak dobrze z naszymi umiejet-
nosciami, jak nam si¢ wydaje. Wystarczy
przerwa na lunch i cho¢ do przerwy nam
co$ wychodzito, po niej jakby$my mieli
znéw dwie lewe rece. Na wyzszych stop-
niach idziemy krok dalej. Same narzedzia
nie przesadzaja o tym, do czego zostana
uzyte. Nie mamy wplywu na to, jakie
osoby do nas trafiaja. Ale z rekg na sercu
moge powiedzied, ze jesli widze kogos,
kto czuje si¢ zbyt pewnie, to staram si¢
pokazac, ze ta pewnos$¢ moze by¢ zgubna.
Gdzie$ na poczatku mojej dziatalno-
$ci jako instruktora spotkalem klienta,
ktoéry jezdzil Impreza z wylaczonym
ABS-em. Ttumaczyt, ze ten system to
tragedia, ze przeszkadza, w rajdach sie
nie uzywa... Wie Pan, co byto moim
najwiekszym sukcesem? Po zajeciach

PLEJADY | NR64 www.plejady.subaru.pl

<
X
[T
&}
=B
of
=1
=
N
<
o
[}
=
o




jeszcze czyscilismy samochody i zobaczy-
tem, jak on czego$ szuka w swoim aucie.
Myslalem, ze wypadl mu telefon. Gdy go
spytatem, odpowiedzial, ze szuka tego
wyjetego wezesdniej bezpiecznika, zeby
go wlozy¢ na miejsce — bo przekonal sie,
ze ABS to nie takie zlo, Ze moze ma i nieco
»minus6w”, ale przede wszystkim ma
95% ,,pluséw”! Trening to jest praca nad
odruchami, ale to jest przede wszystkim
glowa i nad nig pracujemy najmocnie;j!

J.P.: Samochody sie zmieniaja.
Chocby ten ABS, o ktérym Pan méwit.
Elementéw isysteméw bezpieczen-
stwa, obowigzkowychinieobo-
wigzkowych, jest coraz wiecej...

J.D.: Nawet nie umiemy rozwina¢ tych
skrotow, ktorymi sg oznaczane... Klien-
ci patrzg tylko, ile ich jest i jesli duzo,
to uwazaja, ze samochdd jest fajny, dobrze
skompletowany. Lecz wielu niestety nie
wie, jak z nich $wiadomie korzystac.

J.P.:]Jak te zmiany technologiczne
wptywaja na szkolenie?

J.D.: W ciggu ostatnich 10 lat wida¢ to
bardzo wyraznie. Cala Europa, Polska...

my réwniez zmieniliSmy program szkolen.

Chce, zeby$my z naszymi programami
jeszcze mocniej poszli w strong umiejet-
noéci wspolpracy z tymi systemami, z tg
nowoczesng technika. Przede wszystkim
- nie przeszkadza¢. Nie przeszkadzaé
systemom aktywnego bezpieczenstwa,
po drugie - rozumie¢, dlaczego te
systemy zadzialaly, co takiego zrobilem,
ze sie uaktywnily i po trzecie, by¢ moze
najwazniejsze, w bezpiecznych warun-
kach do$wiadczy¢ na wlasnej skorze,

ze z fizyka nie uda nam sie wygrac!

J.P.: P6jdZmy dalejw przysztosc: juz
mowi sie, ze w ciggu 20 lat samochody
autonomiczne stanasie nadrogach
codziennoscia. Czy ta perspektywa
nie martwi Pana? Czy instruktor
doskonalenia technikijazdy nie jest
profesja skazanga nawymarcie?

J.D.: To kolejne wyzwanie, a ja lubie
wyzwania. Trzeba si¢ do tego przygotowy-
waé, wychodzi¢ naprzeciw. Wedtug mnie
zawsze bedzie grupa ,,cudakow” (Smiech),
ktorzy beda potrzebowac, zeby samochod

facebook.pl/MagazynPlejady

nie byt tylko srodkiem lokomocji z punktu
A do B, lecz by migdzy tymi punktami po-
jawita sie odrobina przyjemnoéci — nawet
niewynikajaca z predkosci, bo predkos¢
nigdy nie bedzie wspolgrata z bezpieczen-
stwem. Nawet nowoczesne samochody
dajag mnostwo emocji. Nie wierzg, zeby
samochody autonomiczne catkowicie
wyparly te przyjemnos¢ jezdzenia.

J.P.: Co najczesciej trzeba
poprawiac u kierowcéw, ktorzy
przychodza po wiedze do SJS?

J.D.: Kiedys dla jednego z portali inter-
netowych zrobilem zestawienie 10 grzechow
glownych. Wiele z nich wynika z niewiedzy.
Dla mnie tak samo istotne sa wszystkie
z nich: pozycja za kierownicg (czgsto jest
dramatyczna) i praca rak na kierownicy
(ktora bywa dzielem przypadku). A to przez
fotel i kierownice ,,odczuwamy” wszystko,
co dzieje sie z samochodem. Do tych dwéch
rzeczy dodalbym patrzenie, bo to jest 50%
skrecania. Bez tego nie zapanujemy nad
samochodem. Poza tym - kwestie zwiazane
zhamowaniem, czyli np. nieumiejetno$¢
korzystania z ABS-u i innych elektronicz-
nych systeméw wspomagajacych hamowa-
nie. Z tym zagadnieniem zwigzane s3 i inne
bledy powodujace niepotrzebna zabawe
balansem masg auta, ktora w skrajnych
przypadkach moze doprowadzi¢ do
niechcianego poslizgu. Juz samo zdanie
sobie sprawy z tego jest wazne. To takze
$wiadomos¢ zagrozen w ruchu drogowym.
No i jezdzimy zdecydowanie za szybko.

Kazdy kierowca ma jaki$ warsztat.
Nieraz robimy konkretne rzeczy nieswia-
domie na poziomie mistrzowskim, tylko
nie we wlas'ciwym momencie, miejscu,
odpowiednich okoliczno$ciach i predko-
$ci. Kwestia zdobycia tej swiadomosci.

J.P.: Coszczegélnego jest w AMG
Driving Academy, ze warto chwali¢
sie zwigzkami z tym programem?

J.D.: To absolutny lider, jesli chodzi
o tego typu dziatalno$¢. Daje mozliwosé
rozpoczecia przygody osobom, ktére maja
tylko marzenia. Przechodzg wieloeta-
powe przygotowanie, a na koncu jest
program Masters Competition, w ktérym
zdobywa si¢ licencje i startuje w wysci-
gu SLS-em AMG GT3, czyli topowym

samochodem, stworzonym do wygry-
wania. Tam nie ma juz os6b przypadko-
wych. Wszyscy sa przygotowani do jazdy
w stawce, zachowania w niej, trickéw
stosowanych w walce. Ja takze uczestni-
czylem w réznego rodzaju zajeciach...

W Polsce mamy $wietny zesp6t in-
struktoréw z ogromnym do$wiadczeniem,
wywodzacych sie z SJS, ktdrzy pracuja
takze dla Driving Experiece, czyli naszej
marki ,eventowe;”. Ja dotaczytem do grupy
treneréw miedzynarodowych, pracujacych
dla centrali w Niemczech - do Austriakéw,
Niemcow, Szwajcardw. Jest niewiele 0sob
spoza tych nacji. Mam mozliwo$¢ pracy
z takimi ludzmi jak Bernd Schneider
- legenda DTM, Bernd Maylander - eta-
towy kierowca samochodu bezpieczen-
stwa w Fl, z zawodnikami GT3, np. Nico
Bastianem, Janem Seyffarth, Christianem
Hohenadelem czy Maximilianem G6tzem,
jezdzacym obecnie w DTM-ie w zespole
Mercedesa. Takich miedzynarodowych
instruktoréw jest ponad 60. Wszystkich
instruktoréw w regionalnych Driving
Academy jest okolo 250. To bardzo waskie
grono. Nie weszlismy do niego przypad-
kiem. Aplikowalismy do tego programu,
odbylismy treningi. Dopiero po roku
dziatalnosci i roku treningéw, sprawdze-
niu nas, nasze ,eventy” mogty poszczy-
ci¢ si¢ logo AMG Driving Academy.

J.P.:1czego sie Pan nauczyt?
J.D.: ... (Smiech)

J.P.: Zaduzo, zeby krétko opisac?

J.D.: Za duzo... Caly czas sie ucze.
Jesli uwazasz, ze jeste$ Swietnym
kierowca, to lepiej wysiadz z auta i nie
probuj jecha¢ szybko, bo kwestia czasu
jest, kiedy fizyka zabierze cie na wy-
cieczke w plener. Nauczyltem si¢ troche
innego spojrzenia na tematyke szkolen,
a technicznie na prace gazem, hamowa-
nie, balans masy, dobieranie toru jazdy,
mozliwos$¢ doszukania sie réznych linii
wyscigowych - jest tego mnostwo.

J.P.: Towszystko sprawy na bardzo
profesjonalnym poziomie...

J.D.: Tak, caly czas szukamy rozwigzan.
Siadamy w aucie, bo na tym poziomie
mozemy co$ u siebie nawzajem wyluskac.
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J.P.: AcoPanrobitz AMG Academy
w Indiach? To byta nauka
drogowego survivalu?

J.D.: (ze Smiechem) To jest inny $wiat,
»unforgettable experience”! To byl m¢j
pierwszy wyjazd do Indii. Pierwsze py-
tanie, jakie zadalem: kto bedzie realizo-
wal przejazdy po drogach publicznych?
Uslyszalem, Ze nie ja, wiec odetchnalem.
Pozostala mi jazda na zamknigtych
obiektach, ale miatem oczy dookota glowy
i czasem nagrywalem to, co si¢ tam dzieje
na drogach. Nieraz chcialo si¢ dopia¢
drugim pasem bezpieczenstwa... (Smiech)

Indie to jeden z dwunastu ryn-
kéw lokalnych AMG Driving Acade-
my. Centrala wspiera lokalne rynki
w realizacji programéw. Bytem jednym
z instruktoréw wspierajacych.

N
Mercedes-Benz

J.P.: W jaki sposéb uczestnicy
SJS moga skorzystacz tego,
zemoze Pan zaczerpnac wiedzy
nabardzo eksperckim poziomie?
Gdzie tu jestdla nich korzys¢?

J.D.: Pewnego razu ustyszalem,
ze moje rozpoczecie przygody tam jest
zakonczeniem pewnego rozdziatu tutaj.
Przeciwnie - to poczatek drogi. Niedaw-
no dostalem szanse podjecia wyzwania
i wejécia do Zarzadu SJS-u. Po przemy-
$leniach przyjalem t¢ propozycje. Przez
to wlasnie fatwiej mi bedzie pewne
rzeczy implementowac na nasz rynek:
procedury, cz¢$¢ wiedzy, doswiadczen,
podejscia do klientow, ale tez rzeczy
typowo organizacyjnych. W tym zakresie
Niemcy s3 na najwyzszym poziomie.

J.P.: Gdy spotykassie Pan zinstrukto-
rami AMG Driving Academy zinnych
krajéw, dostrzega Panréznice
miedzy naszymi problemamiatym,
z czym oni maja do czynienia?

J.D.: Problemy i bledy powtarzajg si¢
niezaleznie od tego, jakim jezykiem wlada
kierowca. Rdznice polegaja bardziej na
kulturze jazdy. Podczas wspomnianej
przeze mnie imprezy na Estoril, gdzie
dzien w dzien przyjezdzali klienci z innych
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rynkéw, od krajow europejskich po takie z przekazem do przesigknietych nig na godzing czy wigcej, bo maja inng

jak RPA, Katar, Japonia, Chiny, Stany klientéw. Chinczycy np. bardzo wolno kulture. A Wtosi jezdzg ,glosno”. To sa
Zjednoczone, za kazdym razem byta jezdza przez prosta startowa. Nie jestesmy | roznice. Bledy, potrzeby, to, co umiemy
to inna kultura. I trzeba umie¢ dotrzec¢ w stanie skfonic ich, by pojechali dwiescie | iz czym mamy problem - jest takie samo.
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J.P.: Co na polu doskonalenia techniki

jazdy jest dla Pana marzeniem, celem?
J.D.: Mam satysfakcje z tego, ze moge

dawac¢ ludziom emocje. Przyjemnie jest

facebook.pl/MagazynPlejady

uczestniczy¢ w chwilach, ktére nasi klienci

zapamietaja na cale zycie. To mi daje kopa.
Celéw mam bardzo duzo, odkad

poznalem dyrektora Rogalskiego, a potem

tera/MEDIAGRAFIKA

Wacka Kosteckiego, ktory byl wowczas
prezesem SJS-u i ktéremu wiele zawdzie-
czam, za co bardzo dzigkuje. Ale ich
nie zdradze, bo ryzykowalbym, ze sie
nie zrealizuja (Smiech). Teraz powaznie:
zawodowo, jako wiceprezes SJS, chcial-
bym mocno rozwingé dziatalno$¢ pod
marka Szkota Jazdy Subaru, zapropo-
nowac rozne, ciekawe programy, na
ktére mamy juz mndstwo pomystow.
Za wczeénie na konkrety... Chcialbym
mocno rozwing¢ réwniez dziatalno$c¢
eventowa Driving Experience, a poza
tym... Nie, nie powiem... (ze Smiechem).
Zadzwonig, jak bedzie na to pora...

J.P.: Bede czekat na sygnat.
J.D.: (po chwili namystu) Chcial-
bym rozwing¢ chlopakdw, te wszystkie

& osoby, ktore u nas pracujg, zeby$my

poszli razem do przodu... Dam zna¢,

® jak bede mogt powiedzie¢ wiecej...

J.P.: Mysli Pan, ze przyjdzie taki
moment, izjazda po polskich dro-
gach stanie sie przyjemnoscia?

J.D.: Juz widze¢ zachodzace zmiany.
Po 1989 roku zachlysneli$my sie moto-
ryzacja. Dokladnie tak jak w Chinach,
tyle ze nie az na takg skale. Kupienie przez
mlodego cztowieka samochodu dwustu-

~ czy trzystukonnego dzi$ nie stanowi pro-

blemu. Niestety, w $lad za tym nie poszty
- w analogicznym tempie - zmiany kultu-
rowe, inwestycje w infrastrukture, nie
poszedt nacisk na edukacje motoryzacyj-
ng i troche nie jest naszg wing, ze nie mie-
lismy skad czerpa¢ wzorcéw. Lecz przez
to, ze jezdzimy po Europie, uczymy si¢
tam przyjetych norm, zachowan. Widzi-
my, ze jesli kto$ chce sie wlaczy¢ do ruchu
z prawej strony, to wpuszczamy, ze na
drogach o wigcej niz jednym pasie jezdzi
sie prawym pasem. Coraz wigcej ludzi

w Polsce trzyma sie tych zasad. Moze

4 to takze kwestia policji, zeby bardziej

zwracala uwage na te sprawy, a nie tylko

. na predko$¢, cho¢ ona jest u nas pro-
i blemem. Uczenie si¢ kultury na drodze

to proces. Potrzebujemy w nim nauczy-
cieli - instruktoréw, systemu edukacji.
Reasumujgc: tak, wierzg, ze tak sie stanie.

J.P.:Dziekuje zarozmowe. m
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ZLOT PLEJAD ‘ tekst: EWA HABRYN-CHOJNACKA

Ié.ieszczady - tu sie oddycha!
(trasa szosowa)

Juz od poczatku stycznia 2015 roku na Forum Subaru jak zwykle trwaty spekulacje, - A
gdzie tym razem odbedzie sie doroczny Zlot Plejad. Pojawity sie pewne podejrzenia, -2
ba - zagoscita nawet lista potencjalnych lokalizacji... Az nadszedt dtugo wyczekiwany

Pierwszy Dzienl Zapisow i wszystko stato sie jasne: w tym roku Bieszczady!




ieszkancom potnocno-zachodniej
M Polski zrzedla mina, bo chyba

nie ma dla nich dalej potozone-
go regionu w Polsce. Ale nie ma to jak
pomystowos¢ forumowiczéw. Okazalo sie,
ze jest to $wietna okazja do wydluzenia
czasu trwania Zlotu i zorganizowania
imprezy ,,przedwcze$niakéw wtorko-
wych”, przed tradycyjnymi juz weze-
$niakami §rodowymi. Droga na Zlot dla
niektdrych trwala baaardzo dtugo...

Na baze Zlotu organizator wybral
kompleks hotelowy Arfaméw. Jak po-

wiedzial nam Ojciec Dyrektor (dyrektor

Subaru Import Polska), czekal z orga-
nizacjg Plejad w Bieszczadach do czasu
zapewnienia odpowiedniego zaplecza
hotelowo-imprezowego. Nowe centrum
hotelowe w Artamowie spelnito te zalo-
zenia z naddatkiem - ponad 500 miejsc
noclegowych, baseny z podgrzewana
woda, stadnina, kompleks sportowy

PULGCEIJA DY

i wiele innych atrakgji, aby uczestnikom
Zlotu dostarczy¢ rozrywki w czasie
trudnych i wymagajacych konkurengji.
Ale nie hotel byt najwazniejszy. Jak co
roku, juz kilka miesiecy przed planowa-
nym terminem Zlotu fani marki Subaru
przygotowywali sie do najwazniejszego dla
nich $wieta. Na stronach Forum prezen-
towane byly coraz barwniejsze oklejenia
aut, coraz mocniejsze silniki, a na zala-
czonych filmikach moglismy oglada¢
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< fot. Mateusz Skwarczek

ZLOT PLEJAD

intensywne treningi na dostepnych torach
wyscigowych w Polsce (a nawet Europie).
Tradycja juz stal si¢ doroczny ,,hazard”
charytatywny, gdzie z dnia na dzien rosty
sumy stawiane na dwa najbardziej ocze-
kiwane ,,konie” trasy szosowej — Prema
i Bebna. Az wreszcie, w Boze Cialo 2015,
przed hotel w Arfamowie zaczely zjezdza¢
~burczace” w charakterystyczny sposob
maszyny. Jaki to mily widok, kiedy po
wyijrzeniu przez hotelowe okno mozna
zobaczy¢ parking zapetniony potwo-
rami ze znakiem Plejad na masce. ..
Tradycyjnie juz czwartek to dzien
integracji, odpoczynku i przygotowania
do dwdch dni ciezkiej pracy. Wieczorem
jeszcze szkolenie dla pilotéw, jak zwykle
prowadzone przez do§wiadczonego Ma-
cieja Wistawskiego, ktdry zawsze znajduje
czas, aby podzieli¢ sie z amatorami swoim
przebogatym doswiadczeniem. Nie na
darmo napisatam o ciezkiej pracy, bo sam
Maciej Wistawski uswiadomit uczestnikom

szkolenia, ze praca pilota to na pewno
ogromna przygoda, ale tez ogromny
stres i jeszcze wieksza odpowiedzialno$é.
Wygrana to zawsze zastuga kierowcy,
blad to sprawka tego/tej na prawym.
Wieczorem kazdy znalazt swéj sposob
na przygotowania do zawodéw. Znajomi,
ktorzy nie widzieli sie od ostatnich Plejad,
dlugo w nocy nadrabiali zalegloéci, inni
korzystali ze spa i basenow, aby pozy-
tywnie nastroi¢ sie przed startem, jeszcze
inni uzupelniali baki swoich pojazdéw,
bo na trasie moze nie by¢ na to czasu.
Wreszcie nadszed! dlugo wyczekiwany
pierwszy dzien zawodow. Juz od godziny
9:00 dtuga kolejka Subarakéw, z przewaga
klasycznego niebieskiego koloru, ustawila
si¢ przed startem. Jeszcze paczki z suchym
prowiantem, roadbook i karta drogowa,
i0 wlasciwej godzinie mozna rusza¢ w trase!
W tym roku organizator wystuchal prosb
uczestnikow i przekazal mapki prob spor-
towych juz na starcie, co w zdecydowany

IS~ S S N N——

sposdb ulatwilo nam zadanie i zredukowato
stres przy oczekiwaniu na przejazdy.
Rozpoczelismy od préb sportowych
na lotnisku. Na poczatku lekki slalom na
rozgrzewke, p6zniej konkurencja nowym
Outbackiem ,,w dieslu”. Poniewaz wszy-
scy startowali tym samym autem, tym
razem mozna bylo poréwnaé umiejetnoséci
kierowcow, a nie sprzetu. Po odbyciu dwoch
prob sportowych i wykonaniu pierwszego
zadania na rowerku poziomym - nietypowe
pojazdy staly sie juz tradycja zlotu - ruszy-
liSmy w strone kolejnej proby sportowej,
studiujgc pilnie mapke. Jednak po kilku
kilometrach ,,dojazdéwki” i beznamietnym
dyktowaniu ,,za 800 metréw przy stacji
benzynowej w prawo” odlozytam mapke,
bo widoki, ktdre pojawily sie za szybami sa-
mochodu, byty zdecydowanie bardziej inte-
resujace niz kilka kresek na kartce papieru.
Naszym oczom ukazaly si¢ prawdziwe
Bieszczady w swej pelnej czerwcowej krasie.
Przyznaje, ze zaangazowana w dyktowanie




prob sportowych i trasy dojazdowej zapo-
mniatam, Ze jestesmy w jednym z najcu-
downiejszych regionéw Polski, znanym

z bajkowo zielonych polonin, zapomnia-
nych kapliczek i pachnacych kolorowych
fak, o ktérych tak pieknie §piewa Stare
Dobre Malzenstwo. Pawel, moj kierowca
ijednoczeénie maz, automatycznie zdjal
noge z gazu i zamiast pedzic z ,,subaro-
wa” predkoscig wleklismy si¢ $ciezkami

w niemal offroadowym tempie. Catkiem
przypadkiem trafilismy na najpiekniejszy
czas w Bieszczadach — mloda wiosne,
ktéra zachwycila nas soczystymi barwami
i oszatamiajagcym zapachem $wiezej zieleni.
Dordéwna¢ jej moze co najwyzej ztota
polska jesien... Albo mrozna biata zima...
Ewentualnie pachnace §wiezym sianem
lato... Hm, chyba nie jestem obiektywna...
No c6z, przyznaje sie, kocham Bieszczady
i bardzo trudno bylo mi wybra¢ pomigdzy
podziwianiem krajobrazéw a koncentrowa-
niem si¢ na pilotowaniu naszej zalogi i pil-
nowaniem czasu przy dojezdzie na PKC-e.
Ale obowigzki pilota wzywaja! Przywo-
falam kierowce do porzadku i mimo ze
niesamowicie kusilo nas, zeby porzuci¢
auto, usia$¢ na lace i zanurzy¢ nogi w stru-
mieniu, ruszyliémy szybkim tempem dalej.

facebook.pl/MagazynPlejady

W pierwszym dniu przewidziano dla
uczestnikow dziesigé prob sportowych.
Pierwsze dwie na lotnisku byly rozgrzewka
przed kolejnymi, juz bardziej skompliko-
wanymi, ktdre byly okazja dla posiadaczy
BRZ-téw oraz czterotapow ze szpera do
pochwalenia si¢ widowiskowymi beczka-
mi i semkami wokét stupkéw. Wzbudzi-
lismy tez nie lada sensacj¢ w Polanczyku,
gdzie burczace potwory prezentowaly
swoje mozliwosci na boisku do koszykow-
ki. Nasze wsp6lzawodnictwo rozemocjo-
nowalo ttumy (no, moze z tymi thumami
troche przesadzitam, ale jak na Polanczyk
troche publicznoéci bylo). Starsza pani,
trzymajac w reku zakupy, tak zafascyno-
wala si¢ naszymi wyczynami, ze nie baczac
na szczypiorek i jajka w koszyku wypy-
tywala dokladnie o startujace ,,bolidy”.

W moim odczuciu tegoroczne Plejady
byly jednymi z najlepiej zorganizowa-
nych. Nie mieli$my zadnych probleméw,
aby zdgazy¢ na PKC-e, nie bylo kolejek
ani nerwowej atmosfery na probach
sportowych. Za to tym razem w karcie
drogowej znaleZliémy bardzo duzo zadan,
ito poukrywanych na wszystkich odcin-
kach tras dojazdowych. I bardzo dobrze,
bo przynajmniej byla okazja, aby chociaz
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na chwile zatrzymac si¢ przy zapomnianej
cerkiewce czy spedzi¢ troche czasu na
galicyjskim rynku w sanockim skansenie.
Jedno z najbardziej zaskakujacych za-
dan wykonaliémy w okolicach Olszanicy.
Na stromym zjezdzie mieliémy zatrzyma¢
samochdd, ,,wrzuci¢ na luz” i obserwowac,
co bedzie sie dzialo. Ku naszemu zdumie-
niu samochdd zaczat jecha¢... pod gore!
Kolejna atrakeja to lokalny browar Ursa
Major, w ktérym produkowane jest
wyjatkowo smaczne piwo. Oczywiscie do
degustacji przystapili wylacznie pilo-
ci, kierowcom pozostato poczekaé do
wieczora, aby sprobowac przepysznego
Podréznika i stodkawego Eskulapa.
Po drodze czekalo nas szybkie zwiedzanie
zapory i krotka opowie$¢ o historii ko-
$ciota w Czarnej. Za Ustrzykami Gérnymi
roadbook zachecil nas do odwiedzenia
punktu widokowego, skad rozciggata
sie przepiekna panorama Bieszczad.
Odnalezienie wysokoéci Tarnicy i innych
bieszczadzkich szczytéw bylo kolejnym
zadaniem na naszej karcie drogowej.
Pozostalo nam juz niewiele zadan
do wykonania. Jedno z nich to zdo-
bycie wegla drzewnego. Wspolpraca
miedzy zespolami data efekt w postaci
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fot. Tomasz Macherzyriski x 2

wspolnej inicjatywy — kupimy wspolnie wo-
rek wegla w jakim$ supermarkecie i podzie-
limy si¢. Plan byt dobry, nie przewidzielismy

tylko jednej przeszkody - gdzie w Bieszcza-

dach znalez¢ supermarket? Rozwigzanie za-

dania okazalo si¢ prostsze, niz mysleli$my.
Po drodze z Chrewtu do Olchowca poczu-
lismy charakterystyczny zapach wypala-
nego drewna. Produkcja wegla drzewnego
w tradycyjnych retortach to jedna z atrakgji
Bieszczad. Sympatyczni panowie za nie-
wielka oplata uraczyli nas workiem $wiezo
wypalonego wegla, pakujac go bardzo
starannie, zeby$my nie ubrudzili naszych
$licznych autek. W ten sposob przyczyni-
lismy si¢ do wsparcia lokalnego biznesu.
Juz poczuli$my zapach obiadu w Ho-

telu Skalnym, jednak najpierw obowiazki,

fot. Mateusz Skwarczek

PLEJADY | NR64

pdzniej przyjemnosci! Na zawodni-
kow czekat kolejny fantazyjny pojazd
- tym razem torqway - oraz horyzon-
talne bungee — naszym zadaniem bylo
pokonanie oporu gumowej liny podczas
szybkiego biegu i dosiggniecie jak naj-
dalszego punktu na skali pomiarowej.
Po obiedzie czekaty nas dalsze
atrakcje. Trasa dojazdowa poprowadzo-
na byla przez kilka brodéw na rzeczce
Wotkowyjce. Niestety stan wod byt tak
niski, Ze poziom rzeki znalazl si¢ ponizej
drogi, wiec nie dane nam bylo do$wiad-
czy¢ prawdziwego przejazdu przez brod.
Atrakgcji jednak nie koniec! W okoli-
cach Kuzminy itinerer poprowadzil nas
trasg GSMP (Gorskich Samochodowych
Mistrzostw Polski). Tam mieliémy okazje
sprawdzi¢ moz-
liwosci naszego
Scoobiego, nagry-
wajac kamerka
przejazd motocy-
klisty. No c6z, teraz
juz rozumiem sens
naklejek na tylnych
szybach subarakéw:
»Motocyklisto, patrz
w lusterka dwa razy,
Subaru sg wsze-
dzie”. Ale trzeba
przyznac, Ze moto-

cyklista pieknie sie sktadal na zakretach
i dlugo sie dzielnie nie poddawal.

Jeszcze ostatnie dwie proby spor-
towe i pierwszy dzien Plejad dobiegt
konca. Czas na zastuzong kolacje, basen
ijacuzzi, krétkie pogaduchy wieczorne
iwypoczynek przed kolejnym dniem
zmagan. Niestety wyniki cze$ciowe
nie pozwolily nam na spokojny sen,
okazalo sie, ze zajeliSmy pierwsze
miejsce w klasie oraz klasyfikacji gene-
ralnej. M6j misterny plan bezstresowej
jazdy nastepnego dnia leglt w gruzach.
Mialam niejasne przeczucie, Ze zamiast
romantycznych przejazdéw biesz-
czadzkimi $ciezkami czeka nas tylko
dzida, dzida, dzida - cytujgc klasyka
plejadowych filmikéw lat ubiegtych.

W sobote czekalo nas tylko sze$¢
prob sportowych, za to kolejna seria
zadan. Dwie pierwsze proby mieli$my juz
opanowane - lotnisko, najpierw slalom,
a pdzniej jazda Outbackiem. Pilot si¢
wyluzowal, bo przeciez tras¢ znamy na
pamigé. A tu po slalomie niespodzianka!
Okazalo sig, ze owszem, jedziemy nowym
Outbackiem tg samg trasg, ale kierowca
oprdcz samej walki o uzyskanie najlep-
szego czasu przejazdu ma odpowiedzie¢
na pie¢ pytan, zadawanych przez sedziego
w czasie jazdy przez telefon. Konkuren-
cja niby dziecinnie prosta, ale sprobujcie

www.plejady.subaru.pl



jednocze$nie wejs¢ w slalom, zrobi¢
nawrdt na pachotku i odpowiedzie¢ na
pytanie o godzing czy dzien tygodnia

albo - co gorsza - jak na imi¢ ma Maciej
Wistawski! Wyniki na tej probie sportowej
(oczywiscie zdecydowanie gorsze niz dzien
wezedniej) to zywy dowdd na to, ze zakaz

rozmowy przez telefon komorkowy w cza-
sie jazdy jest jak najbardziej uzasadniony.
Kolejna préba sportowa to PKS Dyndw.
Jednak po drodze czekata nas jeszcze
jedna ciekawa proba — na regularnos¢.
Zadaniem kierowcy bylo utrzymanie
na odcinku okoto 5 kilometréw $redniej
predkosci nie mniejszej, nie wiekszej niz
40 km/h. Przed startem przygotowaliémy
szereg aplikacji wspomagajacych, ktore jak
na zlo$¢ przed samg probg splataty nam
psikusa i — zapewne przez problemy z GPS
- przestaty dziala¢. Nie musze wspominac,
ze nasza ,,Babcia”, czyli Impreza GT nie
posiada takich luksusow jak tempomat,
wiec musielismy zdac si¢ na doswiadczenie
i wyczucie kierowcy. Nagroda za regularna
jazde byt kolejny odcinek ,,przyjemnosci
zjazdy” - tym razem w okolicach Bacho-
wa. Po dwdch prébach sportowych czas na
kolejne widowiskowe trasy — tym razem
»dojazdéwka” wiodla wzdtuz doliny Sanu.
Naszg atrakcja w czasie przerwy obiadowej
bylo zwiedzanie przepicknego skansenu
w Sanoku z odtworzonym oryginalnym

facebook.pl/MagazynPlejady

rynkiem galicyjskim. W miejscowej au-
sterii czekal na nas przepyszny regionalny
obiad, podany przez przemila gospodynie.
Po obiedzie, na Autosanie w Sanoku
czekala nas najdtuzsza i najszybsza proba.
Plotki glosza, ze na tej trasie Kubica testowat
nowe przegubowce. Niestety nikomu z ple-
jadowiczow nie udalo si¢ pobic jego czasu. ..
Na deser proba sportowa na placu
Stomil w Sanoku i po kolejnym przejez-
dzie trasa GSMP pozostaty nam ,,tylko”
zadania sprawnosciowe — bieg z przeszko-
dami, rzut granatem i strzal do metalo-
wych zwierzatek na poligonie w Trzciancu.
Nastepnie malowniczy powrét do hotelu,
zdanie kart drogowych i ostatnie zadanie
- slalom dronem. Po ostatniej konkuren-
¢ji czas na chwile odpoczynku i zlapanie
oddechu przed najbardziej oczekiwanym
wydarzeniem - impreza finalows.
Wszyscy wiedzg, ze Plejady to zabawa,
a jednak - jak co roku - z niepokojem
oczekuja na wyniki konicowe. Wreszcie
tabele z wynikami zostaly wywieszone
na tablicy! Kilkupietrowa sala bankietowa,
w ktorej miata miejsce tegoroczna impreza
finatowa, nagle opustoszala, a uczestnicy
zaczeli okupowad malenki korytarzyk.
Ijak co roku - byly uémiechy i rados¢,
byly zawiedzione miny, a nawet ukradko-
we lzy... Gdyby nie stupek, taryfa, cofa-
nie... Eh, co tam, za rok powalcze! Jeszcze

tylko Ojciec Dyrektor oficjalnie odczyta
wyniki, uscisnie dlonie, pogratuluje,
wreczy puchary i mozna zaczaé zabawe!

Nie obylo si¢ bez niespodzianek. Fawo-
ryci zawiedli. Po dwoch dniach zmagan na
najwyzszym stopniu podium klasy Outlaw
jak i klasyfikacji generalnej, po zeszlo-
rocznej przygodzie, odrodzony jak feniks
z popiolow stangl Rafal Deredas (alias
Apacz). W Klasie turbo zwyciestwo bylo
udzialem naszej zalogi tj. zoui & chojny,
gdzie tym razem - jak jednoglosnie
ustalono - to pilotka byla matka sukcesu,
natomiast w klasie wolnossacej zwycie-
stwo odniést Marcin Rogalski, znany
szeroko w $wiecie jako Than_Junior.

Tego roku bawilismy si¢ — dostow-
nie - do biatego rana. Takiej zabawy na
Plejadach nie pamigtam. I chociaz jak
co roku podczas zawoddw panowata
atmosfera zdrowej sportowej rywalizacji,
to jednak mam nieodparte wrazenie,
ze tym razem miejsce konkurencji zajela
prawdziwa wspodtpraca. Dotychcza-
sowi powazni rywale potrafili podaé
sobie reke i dobrze sie razem bawic.

To byty nasze najlepsze Plejady.
Przepigkny region, §wietna organizacja,
przyjacielska atmosfera. Oczywiscie
w styczniu biezacego roku na Forum
Subaru tradycyjnie rozpoczety zostat
nowy watek, czyli ,,Plejady 2016”... m
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Subaru na salonach...
koncertowych

mowac o nawigzaniu wspolpracy przez

Subaru Import Polska z Orkiestra
Akademii Beethovenowskiej (jednym
z czotowych europejskich zespotéw sym-
fonicznych). To najnowsze partnerstwo
sprawilo, ze od grudnia 2015 roku Subaru
podbija polskie sale koncertowe, promu-
jac wspdlnie z OAB najwybitniejszych

J est nam niezmiernie milo poinfor-

artystow $wiatowych scen muzycznych.
Zaszczytny tytul ,,Partnera Motoryza-
cyjnego” Orkiestry Akademii Beethove-
nowskiej sprawil, ze od tej pory mito$nicy
Subaru beda mie¢ dostep do informacji

o najciekawszych wydarzeniach artystycz-
nych w segmencie ,,wysokiej kultury”,
publikowanych zaréwno w Magazynie
»Plejady”, jak i na Forum Subaru.

Nawigzanie wspotpracy z orkie-
stra to wspaniala konicéwka starego
i poczatek nowego roku pod znakiem
szczego6lnych gwiazd. Pod haslem
»Orkiestra Akademii Beethovenowskie;j
wyznacza nowe drogi klasyki, Suba-
ru - bezpieczenstwo” 6 grudnia odbyt
si¢ koncert z udziatem §wiatowej stawy
tenora i dyrygenta, maestro Jose Cury

< fot. Grzegorz Ziemiariski
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z solista Szymonem Nehringiem - je-
dynym polskim finalistag XVII Miedzy-
narodowego Konkursu Pianistycznego
im. Fryderyka Chopina, za$ 31 grudnia
I Koncert Sylwestrowy OAB w ICE Kra-
kéw z udzialem gwiazd wiedenskich
scen — barytona Bena Connora i so-
pranistki Magdaleny Molendowskiej,
pod dyrekcja Christiana Schumanna.
Szczegblnie milo wspominamy tez
Koncert Noworoczny, do ktérego OAB
zaprosita legende $wiatowej wiolini-
styki - skrzypka Nigela Kennedy’ego.

Na szczego6lng uwage zastuguja
autorskie pomysty OAB, m.in. VII edy-
cja cyklu ,,Jeszcze polska muzyka...”

promujacego nieznang polska muzyka
w kontekscie arcydziet §wiatowych.
Inauguracyjny koncert tegorocznej
edycji cyklu odbyt sie 23 lutego 2016 r.
w Sali Koncertowej Filharmonii Kra-
kowskiej. Jego bohaterka byta wybitna
polska skrzypaczka Kaja Danczowska.
A juz 9 marca OAB zaprasza na niezwy-
kty koncert w Malopolskim Centrum
Kultury ,,Sokol” w Nowym Saczu, gdzie
towarzyszy¢ jej bedzie laureat I nagro-
dy XVII Miedzynarodowego Konkursu
Pianistycznym im. Fryderyka Chopi-
na - Charles Richard-Hamelin. Wiecej
szczegOlow znajdziecie Pafistwo na
stronie orkiestry: www.oab.com.pl.

PULGCEIJA DY
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fot. Artur Barabrowski

Koncert ,Jeszcze polska muzyka”. Koncert finatowy: Jose Cura - dyrygent, Szymon Nehring - fortepian, OAB.
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tekst: JAN STRUSZEK
zdjecia: MICHAL JASINSKI

LUDZIE ‘

Pomoc spod znaku ,,Plejad”

Uzytkownicy Subaru juz wiele razy pokazywali swoje wielkie serca i brali udziat
w réznorakich akcjach charytatywnych, Tym razem ich-celem byta pomoc zwierzetom.
_Co ciekawe, wcale nie chodzito o,,niebieskie Swiniaki’...

tyszeliScie pewnie, Ze pies to naj-
S wierniejszy przyjaciel czlowieka?

Historia zna wiele przypadkéw, kiedy
psia milo$¢ okazywala sie bezgraniczna.
Pewnie wigkszo$¢ z was, ktorzy kiedy-
kolwiek posiadali czworonoga, moze ten
fakt potwierdzi¢. Jednak czasem zdarza
sie, ze milos¢ ta jest tylko jednostronna.
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Dowodem na to'sa przepelnione schroni-
ska dla zwierzat, zwierzat, Ktore potrzebuja
naszej.pomocy. Sg naszczescie osoby, ktore
chetnie te pomoc niosg. A wérdd nich
jeden z forumowiczow Subaru, Jachu93,

od kilku lattaczacy pozyteczne z przyjem-
nym. Tworca i pomystodawca kalendarza
dla forum.subaru.pl przekazuje czesé

uzyskanych dochodéw whasnie na pomoc
czworonogom z torunskiego schroni-

ska, spogladajacym na $wiat zza swoich
metalowych i zimnych krat. Podczas
trzech edycjikalendarza udalo sie zebra¢
ponad 3000 zt. Prawie 80% tej kwoty
zostalo przekazane na zakup specjalistycz-

nej karmy i potrzebnychrakcesoriéw.

)



Sam pomyst produke;ji i dystrybucji
kalendarza narodzit sie w 2013 roku.
Wtedy na Forum mozna bylo znalez¢

- sporo opinii, ze brak jest takiej
- -inicjatywy. Jachu93 postanowit wiec
zakasa¢ rekawy i sprobowac ,,podziata¢”.
Po wstepnym podliczeniu kosztéw
izebraniu chetnych powstat forumowy

kalendarz na rok 2014. Niestety, pojawil
sie pewien problem. Nasz forumowicz
zajmowatl si¢ tym bowiem po raz
pierwszy i zle oszacowal wszystkie
wydatki. Okazalo sig, ze druk okazat

sie zdecydowanie tanszy, niz zakladala
wstepna kalkulacja, i pozostata spora
nadwyzka pieniedzy. Szybkie konsultacje

PULGCEIJA DY

ze ,,skltadkowiczami”... i juz za kilka dni
pod drzwiami torunskiego schroniska
dla pséw i kotéw stalo Seicento
wyladowane (prawie po sam dach) karma
dla zwierzat. Akcja ,,kalendarzowa”
przyjeta sie na tyle dobrze, ze w tym roku
wlasnie dobiegta konica jej 3. edycja i juz
trwaja dyskusje nad kolejng. Tym razem

»
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» pomoc dla zwierzakéw zostala jeszcze
mocniej zaznaczona i kazdy kupujacy
dostawat informacje o zbiérce. Odzew byt
bardzo duzy! Z samych dodatkowych
przelew6w uzbieralo sie kilkaset zlotych!

Za zebrane pienigdze w tym roku bra¢
forumowa zasponsorowata zwierzakom
70 kg specjalistycznej karmy, ktora jest
bardzo droga i praktycznie zawsze jej
brakuje. Dzigki niej duzo skuteczniej
mozna pomaga¢ w fagodzeniu cierpienia

facebook.pl/MagazynPlejady

chorych pséw, ktdre nie moga spozywac
normalnego pozywienia. W tym roku
réwniez przekazanie prezentéw odbylo
sie inaczej niz zwykle. Do torunskiego
schroniska znajdujacego si¢ przy ulicy
Przybyszewskiego przybylo kilka
blaszanych §winek. Réwniez Jachu93
zmienil auto na ten dzien. Dzieki
uprzejmosci salonu Multisalon

Reiski z Bydgoszczy karme przywidzt
najnowszym Levorgiem.

PULGCEIJA DY

PLEJADY ‘ 1/2016



L. tekst: MAGDA ,MANDALENKA"” MARCINKOWSKA
PODROZE zdjecia: MAGDA ,,MANDALENKA” MARCINKOWSKA,
ADAM , APE” PECZOT

Subariada 2015
- butgarska przygoda cz. 1/

Wszystko zaczeto sie okofo trzech lat temu na [RNURIEL R A]. Uzy tkownicy forum - zouii chojny
- wpadli na pomyst zorganizowania wyprawy dla posiadaczy aut spod znaku ,Plejad”, podczas ktérej
mozna sproébowac off roadu, zasmakowac przygody, poznac nowe miejsca i ludzi, wyprawy,

,gdzie sama droga staje sie celem”.

WSTEPNE INFORMACJE:

MISJA: BULGARSKA PRZYGODA (VEL BUtGARSKIE BtOTA 2015)

KRYPTONIM: V SUBARIADA

CZAS:12-22.06.2015

OCHOTNICY:

> DYREKCJA

> DORKA (NASZ OFICJALNY KORESPONDENT PRASOWY Z MAGAZYNU OFF ROAD)
> SUBARY | ARLETA

> APE I MANDALENKA

> MUKA, MAGDA ORAZ WERONIKA Z MATYLDA

> URABUS FAMILY TEAM - CZYLI GRZEGORZ, GOSIA, MICHAL | MACIEK

> JASTAZEN | PABLO

> PPMARIAN Z IRENA | MATYLDA

> EKIPA CARTA - CZYLIARTUR, OLA, AGNIESZKA | MICHAL

> SEBEKIAN Z KLAUDIA | KONRADEM

> MARHOF

> PRZEWODNIK: MILOSZ ,RZEZNIK"Z ,PRZYGODY 4X4" W ASYSCIE NIEOCENIONE| BEATY

POLSKA

Krakéw
Q Emil Frey Polska .




Piatek,12 V12015

Droga z Warszawy do Krakowa prowa-
dzita nas w strugach deszczu przez pioruny
walace jak podczas niemalej awantury
na Olimpie. Woda chlustala na szybe jak
z wiader i generalnie bylo bardzo malow-
niczo, cho¢ kiepsko z widocznoscia. Zanim
jednak przed péinoca dotarlismy do hotelu,
zrobilo sie ,,po deszczu” i przyjemnie cieplo.
Wymienilismy usciski dloni z czescia ekipy,
ktora byta juz na miejscu, i z forumowymi
znajomkami, i znikneli$my na nocleg.

Sobota, 13VI2015

Szybkie $niadanie w hotelu przy
ploteczkach o minionych XII Plejadach
i gar§¢ wspominek z poprzednich Subariad
zatankowaly nam dobry humor na ,,full”.

O 8:00 na parkingu odbyto sie ostatnie
szybkie przepakowanie aut i ustale-

nie réznych strategicznych kwestii do
czasu, kiedy spotkamy si¢ z Miloszem
w Bulgarii. Chwilowo bylo 9 zalég

(bez nr 8, ktéry miat dotaczy¢ w Vidin).

Ustalono, ze Ojciec Dyrektor popro-
wadzi trzédke do Rumunii, a potem sie
zobaczy. Pewna trudnoé¢ sprawito nam
sprawne odliczanie od 1do 10 przez CB
(czas pokazal, ze juz 3 dnia opanowali-
$my te umiejetnos¢ prawie tak dobrze
jak przedszkolaki). W petnym storicu
chyzo pomknelismy na Chyzne.

Po godz. 10 przekroczylismy granice
ze Stowacja. Gorki, rzeczki i strumyki,
zielen dookota, na tgkach stada bia-
tych kréw, czasem roboty drogowe,

temperatura bajeczna, bo az 32°. Mine-
lismy droge 66, budzac marzenia, by
yktoras-ktoras” z kolei Subariada wpisata
sie w Route 66 (do tego jednak trzeba

by bylto pomysle¢ o uszczelnieniu Forka

i zapewnieniu mu lepszej ptywalnosci).

Po godzinie 13:00 krotki postdj ,,na po-
pas” na granicy z Wegrami. Szybki zakup
winiet, pare pompek i przysiadow, zeby
rozprostowac nogi, i poszukiwanie zapa-
sOw jedzenia urozmaicone zostaly wiescia,
ze w jednym aucie wystrzelito w bagazni-
ku piwo i to tak sprytnie, ze calo$¢ mocno
aromatycznego ptynu zosta-
ta wstrzyknieta do walizki :

z ubraniami... Szcze$liwg x
whascicielka piwnej walizki
okazala sie Klaudia. >




PODROZE

Po kilkukrotnych nieudanych prébach
odliczenia przez CB w kolejnosci od 1 do
10 (z pominigciem 8) Subaraki wreszcie
dziarsko ruszyty wegierskimi drogami
w strone Budapesztu. Prosto, asfaltowo,
stonecznie i szybko, szybko...
pierwszy dzien podroézy zakladal prawie
1000 km do celu. Niedaleko Balastia
mijamy spalong ciezaréwke, policje
i mocno uszkodzony asfalt, ale droga
przejezdna. Zatapiam si¢ w nadziejach
na post6j z mozliwoscia polasowania
w marcepanach. Na stacji benzynowej mdj
sen tasucha sie ziscit. Kierowcy orzezwiali
sie kawg, a ja delektowalam marcepan-
kami. Sebekian z szelmowskim blyskiem
w oku postanowil podnies¢ Klaudii
ci$nienie bez kawy i po zatankowaniu
auta, kiedy przyszta pora do placenia karta
(uzywana tylko w wakacje), zakrzyknat
dramatycznie: ,,Klaudia! Zapomnia-
fem PIN-u!”. Mina Klaudii - bezcenna.
016:30 ruszamy, a do granicy z Rumu-
nig coraz blizej. Przejezdzamy przez
Magyarcsanad - male, senne miasteczko.
Zadziwiajg nas rynny domoéw z wylotami
bardzo wysoko - nie tak jak u nas — nad
ziemig. I mnoéstwo bocianich gniazd.

Granice wegierska przejechalismy
sprawnie. Obyto si¢ nawet bez pokazywa-
nia dokumentéw. Za to Rumuni chcieli
i paszporty, i winiety. Celnik machnat
lekcewazgco na dowdd i wolal ,passport,
passport”. Moze miny mieli§my nie
takie? A moze zdziwil sie iloscia bagazu
w stosunku do liczby 0séb, bo trzy razy
sie upewnial, czy tylko 2 osoby tu jada?

0 17:20 znalezli$my si¢ na goscin-
nej ziemi rumunskiej. Czas pchniety
o0 1godzine do przodu. Bardzo nowa
autostrada (nie uwzgledniong na naszych
GPS) mkniemy w kierunku na Arad.
Ostatni odcinek autostrady peten robot
drogowych i budowlanych zastyglych
w czasoprzestrzeni, a z maszyn bu-

bo przeciez

dowlanych na prawym pasie stala

tylko jedna, samotna klasyczna mata

betoniarka - wygladala na opuszczo-

ng i raczej nieuzywang ostatnio.
Wizualnie Rumunia jest biedniejsza

niz Wegry — na polach i drogach czeste

sa zaprzegi konne, u nas juz powoli

widywane tylko w skansenach. Maszyny

budowlane i rolne lata mlodosci miaty
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za soba dobre pare dekad temu. Sporo

jest gospodarstw rolnych nadgryzionych
zebem czasu i niedbalo$cig ludzi. Strasza
opustoszate hale i budynki przemystowe.
Wszystko razem tworzy klimat rodem

z PRL-u i ,,Misia”. Okraszone to jest kolo-
rowymi reklamami przy drogach, spora
ilo$cia samochodéw, nowo wybudowany-
mi domkami, hotelikami czy stacjami pa-
liw, ktore jak rodzynki w ciescie podnosza
walory przemierzanej okolicy. Chyba
nikomu nie chcialo sie, czy nie oplacato,
remontowac starych budynkow i dlatego
zbudowano szybko nowe. I tak sgsiadu-

ja obok siebie czasy stare z nowymi.

W miasteczkach sg asfaltowe chodniki,
a wiele domkéw i budynkéw odmalo-
wano na Zywe, szczypiace oczy kolory
rézu, limonki, fioletu i z6lci. Architek-
tura wybujata tu z fantazja, o jakiej nam
nawet by sie nie odwazylo $ni¢, sasiaduje
z domkami starenkimi, pochylonymi
imocno zaniedbanymi. Sg drewniane
ploty i drobny handel przy drodze, stare
przystanki autobusowe i zardzewiate
tory, a tuz za nimi $licznie odmalowane
nowiutenkie hale magazynowe i produk-
cyjne, znane nam Praktikery i inne.

Moja uwage zwracajg mijane cmen-
tarze — ogrodzone siatka, a nie murami,

'Mli l!"i #'ijl l"*"# I.I1 iy
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z prostymi, skromnymi i nieduzymi
nagrobkami lub samymi krzyzami.
Zwykle w jednolitej bialo-szarej tonacj.
Zupetnie inne niz te w Polsce. Podobnie
tutejsza architektura matomiasteczko-
wa — mocno kreatywna i nieszablonowa.
Styl cyganski pomieszany z wiejskimi
domkami, ktore pamietam z dziecin-
stwa, z czaséw, kiedy odwiedzalam na
wsi moja babcie. Duze trawniki wokot
drogi i szpalery drzew z wymalowany-
mi na bialo pniami jak pozostalos¢ po
sadach. Specjalna mieszanka widokéw.
Na horyzoncie pojawily si¢ gory, drogi
zrobily sie waskie i krete, gesto otoczone

roélinnoscig. Okoto 21:00 docieramy
do Vetel, a nawigacja pokazuje jeszcze
4 godziny do celu. Konwdj troszke si¢
rozczlonkowat ze wzgledu na duza ilos¢
TIR-6w, autobusdw i turystéw. Mineglo
troche czasu, zanim zjechali$émy sie znéw
w zwartg kolumne. Momentami bylo
niebezpiecznie, bo tubylcy wyprzedali na
trzeciego, czwartego i pigtego, nie zwraca-
jac uwagi na to, ze wlasnie spychaja kogo$
do rowu czy prawie obdzieraja z lakieru.
Kwadrans p6zniej dotarli$my do Deva.
Dopadli$my pierwszego spotkanego
w Rumunii McDonald’sa, uznajac go jed-
noglosnie za najlepsze miejsce na posilek.

facebook.pl/MagazynPlejady

Byty drobne problemy z zaméwieniami,
bo obstuga méwita gléwnie po rumun-
sku, za to kubki $wiecily oryginalnym
»Zambet, dupa zambet” (znaczy to:
»Lusmiech za u$miech™!).

Pdzniej na prozno szukamy stacji
z gazem. Dyskutujemy nad ostatnim
odcinkiem drogi: 160 km zwyklymi
drogami (ktdre widzi tylko nawigacja
Urabusa), czy moze 230 km - teoretycznie
autostradami — ale kto ma pewnos¢, ze juz
otwartymi? Kwadrans po 22 - juz w ciem-
nosciach ruszyli$my jednak za Urabusem.
Pada, w CB stycha¢ w glosach zmeczenie.
Pocieszamy sie, ze kolejny dzien jazdy jest

ulgowy, bez wczesnej pobudki, ze be-
dzie basen, $niadanie i laba do potudnia.
Droga coraz bardziej kreta i coraz bardziej
dziurawa, i coraz ciemniej. Wokot gorskie
ile$ne klimaty, a Urabus mknie coraz
szybciej, cho¢ upominamy go, ze to nie pro-
ba sportowa... Na prozno. Urabus pedzi,
a my ledwo za nim nadazamy, cho¢ jedzie-
my jako trzeci z kolei. Niestety ogon w pew-
nym momencie si¢ oderwat. Stracilismy
kontakt w CB z czeécig zalég. O godz. 0:11
zatrzymujemy si¢ i czekamy na zguby.
Okazuje sig, ze nie potrzebujemy wcale
Milosza, zeby przeczochra¢ niemozeb-
nie Forki po wertepach i kamieniach.

Trasa, ktora nawigacja wskazata Urabu-
sowi, bez watpienia mogta konkurowa¢

z trasami terenowymi bieszczadzkich Ple-
jad. Nic dziwnego, ze fabryczne nawigacje
w naszych Forkach nie widzialy tu drogi

i chcialy jechad inaczej, uparcie zawracajac
nas na domniemane autostrady. Nawigacja
Urabusa omamita nas wizjg krotszej drogi
- do dzi$ nikt nie wie, jak to policzyta, przed
wjazdem na te zalesiong gore pokazywata
42 km do celu, a jak juz przedostalismy

sie na druga strone gory po dlugiej jezdzie
- pokazywala... 42 km do celu... Tymcza-
sem ogon cos$ za dtugo sie nie pojawial i po-
stanowilismy wréci¢ — chocby w zasieg CB.

Kiedy wreszcie odzyskalismy kontakt
- okazalo sig, ze sebekian ztapal gume
i to tak porzadnie, Ze nie ma co naprawiac,
a trzeba kupi¢ nowa. To do$wiadczenie spro-
wadzilo na Urabusa blogostawieristwo wol-
nej jazdy. Dzigki temu nie rozjezdzamy stada
koni, ktdre kawalek dalej ,,pasa si¢” posrod-
ku drogi. Zakretéw, zawrotdw, zawijasow
i nagtych zmylek na tej trasie nie sposéb byto
policzy¢. Na ekranie nawigacji wygladata jak
suto upasiony waz ze znanej kiedys gry na
komorki. Okoto 1 w nocy dopadamy recepcji
hotelu Zan. Niektorzy byli tu 3 lata temu
w czasie I Subariady. Mlodziutka dziewczy-
na na nasz widok catkiem stracita glowe,
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aw dodatku nie méwila nawet stowa po an-
gielsku. W efekcie zakwaterowanie ciggnie
si¢ w nieskonczono$¢ i obfituje w pomytki.
A to klucz nie do tego pokoju, a to w ogdle
nie pasuje do zambka, a to pomylone pokoje

(Magda weszta wprost na $piacych spokojnie

gosci, dobrze, ze spali twardo, to nie bylo
rabanu). Potem bylo z gorki. Dzieci i osob-
niki stabsze padly od razu spa¢, pozostali
postanowili da¢ opas¢ adrenalinie i rozpo-
czeli procesy integracyjne, ktére trwaly do
2:30 lub dtuzej. Ustalili$émy tez absolutny
zakaz pobudki. Pokéj powital nas zielono-
-brazowym wystrojem i Biblig w jezyku
rumunskim. To uspilo nas natychmiast.

Niedziela, 14 V12015

Po $niadaniu z herbatg owocowa
0 11:20 udalo nam si¢ wyruszy¢ na szlak.
Po drodze robili$émy sobie beztroskie
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postoje na zdjecia. Wracamy naszg ,,noc-
ng” trasa. W $wietle dnia droga jakby
mniej dziurawa, ale tak samo kreta.
Wida¢ intensywne roboty lesne i mniej
intensywne, za to wszechobecne roboty
drogowe. Rumuni chyba odkrywaja uro-
ki biwakowania i odpoczywania na tonie
natury, bo co chwile mijalismy koczujace
grupy wystawiajace twarze do slonca,
wedkujace nad potokami i biesiadujace

na fakach. Przyroda i widoki jak u nas
jakie$ 40 lat temu. Jechali$my nie-
spiesznie Transalping, ignorujac jakie$

wypisane na czerwono ostrzezenie.
Podziwialismy widoki i 0 13:25 postano-
wilismy urzadzi¢ sobie postdj na kawke
na wysokosci 2146 m n.p.m. Sielsko,
wiejsko i pastersko: stada owiec, biega-
jace psy i jeden samotny cztowiek pil-
nujacy tego zwierzynca. Posiedzieli$my

www.plejady.subaru.pl



tam calg godzinke. Potem czyszczenie
obuwia z owczych woniejacych §la-
dow organicznych i jazda dalej.

Rumunia w tej czesci ostro sie buduje
- nowe domy, pensjonaty, hotele i restaura-
cje wida¢ co krok. Posrodku drogi za$ kro-
wy i wolno chadzajace konie. Na poboczu
stragany z mydlem i powidlem. Sebekia-
nowi zaczynajg $mierdzie¢ hamulce - to
chyba ciagg dalszy jego subariadowego

=

facebook.pl/MagazynPlejady

.ﬁiﬂ *
s ....-" g - . - " | . et = \1-
it =S

pecha. Dlugo nie jedziemy, bo juz po

5 minutach stajemy w gigantycznym
korku. To Policja blokuje droge w zwiazku
z rajdem - oficjalnie i planowo do 18:00. Ta
wlasnie informacja wypisana na czerwono
na wjezdzie zostala przez nas beztrosko
zlekcewazona. Zostajemy, majac cichg
nadzieje, ze otworza droge wczeséniej niz
018:00. Wdrapali$my si¢ autami na gorke,
aby obserwowac rajd. Wokét mielismy

P % hﬁﬁ,
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towarzystwo Rumunéw piknikujacych
na kocykach, kréw wolno fazacych wérod
drzew, motocyklistow i owadow. W ogon-
ku rajdowym pojawila si¢ najpierw jedna
Impreza, a nast¢pnie jeszcze dwie kolejne.
Rozniecili$my ogien pod obiadem i chlo-
nelismy widoki i zapach macierzanki.
Korek tymczasem wydtuzyt sie, tworzac
malownicze ,,Z”, a wérdd startujacych

w rajdzie aut ugaszono jeden pozar.

PLEJADY | 1/2016 [yl




PODROZE

Wreszcie ku ogolnej radosci o 16:40
powolutku ruszyt waz aut prowadzony
przez Policje. Niestety juz 10 minut péZniej
staliSmy w gigantycznym korku. I pomy-
§le¢, ze o tej porze mielismy juz wygodnie
wylegiwa¢ si¢ w hotelu Bononia w Bulgarii,
integrowac sie przy gitarze i delektowa¢
tamtejsza kuchnig. Tymczasem tkwimy
na Transalpinie, niemal styszac chichot

Losu. Kolejne 30 minut stania i ruszamy.
Transalpina jest odlotowa i malownicza.
To tutaj krecono sceny do Bonda i odcinki
TopGear. Tymczasem my poruszamy sie

z zabojczg predkoscia 20 km/h. Przez
Novaci przejezdzamy, majac juz 40 na licz-
niku. Samo miasteczko zaskakuje

- niewiele starych i zaniedbanych doméw,
piekne chodniki, rosliny ozdobne, nowe
domki z zadbanym otoczeniem, duzo
réz i winorosli wokot posesji. Ale dalej
juz typowo rumunsko — miasteczka jak
wioski, stada owiec na drogach z paste-
rzami, psami i ostami. Na poboczach
ludzie z kijkami pasacy kozy, gesi i indyki.
Romowie siedzacy przed domami w oto-
czeniu sgsiadow i dzieci, Romki w dtugich
sukienkach, obwieszone koralami. Studnie
z zurawiami, walesajace sie konie i krowy.
Im blizej Bulgarii - tym wigcej
winoro$li, réz i chmielu wok6t domow.
Porozpinane na drutach tworzg zielone
korytarze, tunele i tarasy przed wejSciami.
Niektdore domy wrecz tong w kwiatach
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izieleni, i wyglada to po prostu bajkowo.
Mijamy cyganskie tabory i rozjechang
kure oraz wygrazajaca samochodom
wlascicielke owej nieboszczki. Dookota
kolorowe domy i kreatywna architek-
tura z pogranicza bajek o ksigzniczkach

i szalonych czarnoksi¢znikach. Barwne
bramy, ciagnace sie ploty, niestrzezone
przejazdy kolejowe i catkowity niemal
brak reklam wielkoptaszczyznowych.
Bilbordy widzieliémy w duzych miastach
inieopodal nich, ale naprawde to jeszcze
nieliczne przypadki. O 18:40 w miastecz-
ku Filiasi Dyrekcja przez CB uprzejmie
informuje, zeby uwazaé na $winie luzem
biegajace po ulicy, bo wiasnie jedna przed

podobna przygode przezylismy wyjez-
dzajac z Melnika). Na asfalcie mnostwo
konskich $ladéw i wcale nie chodzi mi
o kopyta. Zdecydowanie czesciej spoty-
kamy furmanki 1- i 2-konne niz Subaru.

019:00 ekipa nr 8 zameldowala, ze do-

tarli do hotelu w Bulgarii, a tymczasem
my dopiero kierujemy sie na Craiova.
Nadal jest pigkne stonice (i 35 stopni).

Co jakis czas na polach lub przy drogach
wida¢ niebiesko-zétte maszyny. To urza-
dzenia, ktére tloczg rope. Rumunia

ma troche zt4z ropy i nawet wydobywa
ja, ale chyba nie przektada sie to na jej
bogactwo. W Craiova posesje ogrodzone
wysokimi murami i pfotami, i domy

chwilg wyprysneta mu spod kot (my potem

schowane za nimi. Starsze budynki maja
$ciany wzdtuz chodnikéw. Trzeba uwa-
za¢, bo Rumuni przechodzg na przetaj
przez ulice, nie zwracajac uwagi na
pasy, $wiatla czy ruch aut; zwlaszcza
ci z malymi dzie¢mi sg nieobliczalni.
Przejezdzamy przez cyganska dzielnice.
Gory $mieci i towarzyszacy im zapaszek,
domki z dziesigtkami wiezyczek, ttumy
Cygandw i huczgca muzyka - chyba jest
jakie$ wesele. Balabym sie zapuszczaé tu
samotnie w dzien, a i teraz — w kolumnie
aut — przejezdzamy z dusza na ramieniu.
Szukamy stacji benzynowej z gazem,
ale jedne w ogole zamknigte, na innych
nie ma albo 98, albo LPG. W efekcie
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rozjechali$my si¢ — cze$¢ grupy jest

juz za Craiowa. Tu chyba skonczyta sie
cywilizacja. Oprdcz prostej, dtugiej drogi
z glebokimi rowami po obu stronach
(wykluczajgcymi zatrzymanie) dookota
pusto. Gigantyczne pola obsiane zbozami,
stonecznikiem i czyms jeszcze — z rzadka
na widnokregu pojawia si¢ drzewo, brak
stupow energetycznych. Wreszcie znajdu-
jemy zjazd miedzy stoneczniki a pszenice
i na polnej drodze czekamy na zagubio-
nych poszukiwaczy paliwa. Odnajdujemy
sie wszyscy tuz przed 20:00 i ruszamy

na Kalat. Do celu ok. 80 km, storice jest
piekne i 32 stopnie - lato i wakacje czu¢
w kazdym hauscie powietrza. Znéw mija-
my wioski — miejsce studni z zurawiami

facebook.pl/MagazynPlejady

zajmuja studnie z kolowrotkiem i dasz-
kiem. Blisko Cioroiasi uzupelniamy zapasy
na nowej stacji benzynowej. Matylda
karmi bezdomne psy ,,zrzutkowym”
jedzeniem z calego konwoju. Robi si¢
szaro, a tubylcy niechetnie wlaczaja §wiatla
mimo mroku - wydaje si¢, Ze robia to do-

| piero wtedy, kiedy sami juz nic nie widzg.
_ Mijamy stragany z arbuzami i Golenti,

ktore lata dobre i tadne ma dawno za sobg.
Tuz przed granicg jakby tadniej

- wiecej zieleni, kwitnacy wéciekle

pomaranczowo milin okrywajacy ploty

dodaje artyzmu okolicy. Rumunskie

stuzby celne wespot z bulgarskimi znéw

zazadaly od nas... paszportéw! Placi-

my za przejazd mostem Nowa Europa
(mozna kartg), a potem jeszcze kupuje-
my winiety. O 21:20 ruszamy dalej. Jest
cieplo - 27 stopni, do hotelu nie wiadomo
ile, bo GPS zwariowal i nie widzi mostu,
ktérym wlasnie jedziemy. Dunaj rozlegty
i robi odpowiednie wrazenie — nie wida¢
tylko, czy jest modry, bo juz ciemno.

Tuz za mostem kilka skretow i wreszcie
Vidin - chwila jazdy miastem sprawia-
jacym wrazenie opustoszatego (nie ma
przechodniéw, turystow, spacerowiczow
ani zywego ducha, s3 pojedyncze auta,
kilku rowerzystow i nieoswietlone domy).
Docieramy do hotelu Bononia. Ta pustka
na ulicach jest zadziwiajgca. Tuz obok
hotelu odrobine wida¢ ludzi, ale nie

mamy szansy kontemplowa¢ otoczenia,
bo po wyjsciu z auta obezwladnil nas
ciezki, stodki zapach zalewajacy calg ulice
(jak mieszanka miodu, maciejki i akacji)
i natychmiast opadly nas chmary koma-
réw. Zanim wyjeliémy bagaz i dotarliémy
do portierni, zostaliSmy pokasani od stop
po uszy. W wejsciu do hotelu kurtyna
wodna, ale komarom ona nie przeszkadza.
Rejestracja przebiega sprawnie. Zosta-
wili$my paszporty i odebralismy klucze.
Winda zdecydowanie nie jest dla os6b
z klaustrofobig, bo 2 osoby ,,na wdechu”
z walizkg ledwo si¢ mieszcza. Pokdj w sta-
rym, ciezkim stylu. I potwornie w nim
goraco. Klimatyzacja udaje, ze dziala,

okien nie otwieramy, bo komary nas zezrg.
Wreszcie czas na piwo i posilek. Na kolacji
ostroznie probujemy dan o obco brzmig-
cych nazwach - kierujac sie gléwnie
zdjeciem w menu i opinig tych, ktorzy juz
co$ zjedli. Mimo Ze wiemy o bulgarskim
da i nein, ktérym towarzyszy odmienne
niz u nas krecenie i kiwanie glowa - i tak
jeste$my zdezorientowani, patrzac na kel-
nerke. Na stole krdluje Kamenica i Zagorka
(tutejsze piwa), a w powietrzu krolujg
komary, ktdre przysiadaja nawet na ko-
tletach. Po powrocie do pokoju mamy juz
pewnos¢ — klimatyzacja jednak udawata
tylko, ze dziala - jest chyba ze 30 stopni.
Jutro spotkanie z Miloszem... m

(cigg dalszy w nastepnym wydaniu)
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ten sposob zrodzila sie idea
zorganizowania wyjazdu, ktéry
bylby dostepny dla wszystkich

modeli spod znaku ,,Plejad”. Tema-

tem przewodnim, poza samg rado$cia

z pokonywania kilometréw asfaltowych
drdg, bylo wino i wszystko, co z nim
jest zwigzane, a inicjatywa zostala
nazwana ,,Subaru Wine Cruise”.

Po rozpuszczeniu wici wéréd znajo-
mych forumowiczow i prezentacji zarysu
wyprawy okazalo sie, ze pomyst ,,chwycil”,
wiec przystapili$my do jego realizacji.
Plan byt prosty — wyjazd weekendo-
wy na Wegry, kierunek: Eger i Tokaj.
Dlaczego akurat tam? Powodéw bylo
kilka. Po pierwsze odleglo$¢ — okoto
5 godzin jazdy z Krakowa, po drugie
réznorodno$¢ win — wytrawne czer-
wone w Egerze i biale, gléwnie stodkie,
w Tokaju, po trzecie — pyszna wegierska
kuchnia, po czwarte — chec¢ zwiedzenia
starego miasta i zamku w Egerze. Mégl-
bym jeszcze wymieniaé kilka powodow,
jednak dwa nastepne byty kluczowe — nie

PODROZE ‘ tekst: PRZEMYSLAW KACZMAREK

15t Subaru Wine Cruise
- Eger i Tokaj

mieliémy do$wiadczenia organizacyjne-
go, mielismy za to ,,swojego czlowieka”,
naszego przyjaciela Piotra z zaprzyjaznio-
nego sklepu Dionizos, ktdéry od wielu lat
wspolpracuje z wegierskimi winiarzami
iktory zgodzil sie nam poméc w orga-
nizacji degustacji. Dodatkowo w termi-
nie naszego wyjazdu odbywaly sie Dni
Tokaju — coroczna impreza poswiecona. ...
tokajskim winom. Che¢ wziecia udziatu
zadeklarowato 16 0sdb, cze$¢ z uczestni-
kéw znata sie tylko z forum, czes¢ byta
znajomymi znajomych, wiec wyjazd byl
takze okazja, by poznac si¢ ,,na Zywo.

Po wymianie niezliczonej ilo$ci wiado-
moéci poprzez mechanizm prywatnych
wiadomoéci na Forum, zarezerwowaniu
noclegéw przez internetowy portal rezer-
wacyjny, po umoéwieniu poszczegolnych
degustacji przez Piotra, nadszedt dzien
wyjazdu. W piatek ruszyliémy w kilku
konwojach, z réznych czesci Polski
(Krakéw, Nowy Sacz, Lublin, Poznan,

a nawet Torun), na miejsce spotkania,
czyli do dwoch matych pensjonatéow

Po kazdej Subariadzie (czyli off-roadowej wyprawie organizowanej dla posiadaczy Foresteréw) na
Forum Subaru pojawiaty sie niezadowolone gtosy wtascicieli innych modeli Subaru, ktérzy takze
chcieliby wziac¢ udziat w forumowej przygodzie. Niestety, trasy wytyczone przez Mitosza ,Rzeznika"
byty nieprzejezdne dla innych, nisko zawieszonych modeli marki...

w centrum Egeru. Nie wszyscy uczestnicy
mieli mozliwo$¢ wziecia urlopu w piatek,
wiec ostatecznie wszyscy razem spotka-
lismy sie dopiero wieczorem na miejscu
pierwszej degustacji polaczonej z suta
kolacjg u egerskiego winiarza Simona.
Degustacja odbyla sie w piwnicach zlo-
kalizowanych na pétnocnych obrzezach
Egeru, z dala od stynnej, cho¢ przepel-
nionej zgielkiem turystéw i generalnie
niewartej wigkszej uwagi, Doliny Pieknej
Pani. Gospodarz, za posrednictwem syna
tlumacza, opowiedzial nam o historii
swojej winnicy, o gatunkach winorosli,
ktdre uprawia i o winach, ktére produku-
je. Podczas kolacji mieliémy okazj¢ skosz-
towa¢ nie tylko stynnego Egri Bikaver,
ale takze win ze szczepéw Merlot, Syrah,
Pinot Noir, Kekfrankos oraz rzadszych

w tym rejonie win biatych. Winom
towarzyszyly zimne przekaski oraz pie-
czona w kamiennym piecu wieprzowina,
przygotowana i przyrzadzona przez zone
gospodarza. Wszyscy otrzymali$my kart-
ki z lista degustowanych win, na ktérych »
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moglismy nie tylko zanotowad swoje
oceny, ale réwniez zaznaczy¢, ktore
wina i w jakich ilosciach chcielibysmy
zakupi¢. Po kolacji gospodarz zebrat
nasze ,zamowienia” i gdy nastepnego
dnia wstapiliémy do niego w drodze
do Tokaju, wina czekaly juz na nas

przygotowane, zapakowane i podliczone.

Biesiada przeciaggnela si¢ do poznych go-
dzin nocnych, wiec planowana poranna
zbidrka przeciagneta si¢ o dobra godzing
i nieco ,,zmodyfikowala nam dalszy pro-
gram”. Tak wiec nazajutrz, po pé6Znym

i szybkim $niadaniu, wigkszos¢ z nas
udala si¢ na zwiedzanie starego miasta.

5{s) PLEJADY |NR64

Czasem chybalepiej nie znac
wszystkich etapéw produkcji wina.

o

el
Prezentacja petnej gamy produktéw w Piwnica Simona.

www.plejady.subaru.pl




Eger to okolo 60-tysigczne miasto, leza-
ce nad potokiem o tej samej nazwie, mie-
dzy Gérami Bukowymi i gérami Matra.
Zalozone ponad tysiac lat temu, przez
krola Stefana I Swietego, ktéry ufundowat
tu biskupstwo. W XTII wieku wzniesiono
tutaj gérujacy nad miastem zamek, ktory
w X VI wieku przebudowano w twierdze

obronng. W 1552 r. zamek przetrzymat
40-dniowe oblezenie przez Turkow
(obrona dowodzit Istvan Dobd). Wtedy
prawdopodobnie zrodzita si¢ legenda o By-
czej Krwi (Egri Bikaver), ktérg wg Turkéw
pili waleczni i niepokonani mieszkancy
miasta. Niestety 8 lat pézniej Turcy zdobyli
miasto i panowali w nim az do 1687 roku.

]

Poranny spacer po Egerze. Plac Dobo z kosciotem Minorytéw.

Barokowe wnetrza kosciota Minorytéw.

facebook.pl/MagazynPlejady

1 W latach 1939-1944 miescil si¢ tu obdz
| internowanych oficeréw polskich.

Niestety nie mieli$my czasu na
zwiedzanie zamku, podziwialiémy go
z daleka z placu Dobo, na ktérym znajduja
sie dwa pomniki: jeden przedstawiajacy
dowddce zamku, Istvana Dobo, oraz
drugi poswiecony samym jego obroficom.

| Zwiedzilismy takze stojacy przy placu
| XVIII-wieczny barokowy kosciét Mino-

rytéw pod wezwaniem $w. Antoniego z Pa-
dwy i przespacerowalismy sie uliczkami
starego miasta. Warte zobaczenia sa takze
neoklasycystyczna bazylika z XIX wieku,
druga co do wielkosci na Wegrzech, ko-
$ci6l Rac - ortodoksyjna cerkiew serbska,
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eklektyczny ratusz miejski oraz minaret,
najdalej na péinoc wysuniety zabytek turec-
ki, pozostato$¢ po dawnym meczecie. Eger
to takze stynne kapieliska termalne oraz
lezaca na potudniu miasta ,Dolina Pigknej
Pani” (Szépasszony-volgy) z licznymi piw-
niczkami wykutymi w wulkanicznym tufie.
Jesli chodzi o wina, to Eger jest w tej
kwestii do$¢ niejednorodny i zréznico-
wany, zaréwno pod wzgledem gleb, na
ktérych rosng winorosla, jak i produko-
wanych tu win. Po latach komunizmu,
w ktérym liczyta sie przede wszystkim
ilo$¢ produkowanego wina, egerscy
winiarze caly czas szukajg stylu i wlasnej
marki. Czesto uprawiajg liczne szczepy
i produkuja nawet kilkanascie rodzajow
win, prébujac zrozumie¢ i dobrze wyko-
rzystaé swoje terroir. Najbardziej znanym
winem egerskim jest stynne Egri Bikaver.
Jest to kupaz kilku szczepdw, ktorego
podstawe do lat 80. stanowila Kadarka,
obecnie coraz czgsciej zastepowana szcze-
pem Kekfrankos. W sktad kupazu moga
wchodzi¢ tez takie szczepy, jak: Zweigelt,
Cabernet Sauvignon, Cabernet Franc,
Pinot Noir, Merlot, Blauburger, Syrah
i Portugieser. Niestety nie istnieje sprecy-
zowana apelacja pilnujaca sktadu Bikave-
ra, wiec wina od réznych winiarzy maja
czasem zupelnie rozny charakter. Z wyzej
wymienionych szczepéw winiarze pro-
dukuja takze jednoszczepowe wina, czesé
z nich lezakuje w dgbowych beczkach,
cze$¢ 1zejszych jest od razu butelkowana.
W Egerze uprawia sie takze biale szczepy,
takie jak Leanyka (w Rumunii znana jako
Feteasca), Olaszrizling, Chardonnay, Har-
slevelu (o li$ciach podobnych do lisci
lipy), Muscat Ottonel, z ktérych produ-
kowane sa gléwnie wytrawne biale wina.
Po wymeldowaniu si¢ z pensjona-
tu udali$my si¢ w kierunku Tokaju,
po drodze wstepujac po zamdéwione
wina do Simona. I tam, podczas pako-
wania zakupoéw, zrodzil si¢ w glowach
uczestnikow szatanski plan. Stach dostat
od Pawla propozycje nie do odrzucenia
- przejazdzke za kierownica nowego es-
tiaja. Przemek z kolei zglosit si¢ na ochot-
nika do przetestowania Legacy 2.0D
Stacha, biorac w inwentarzu jego zone
Kasie. Zona Przemka, Marzena, usiadla
za kierownicg ich Forestera, biorac jako
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pasazera Leona, ktory pierwotnie podrd-
zowal z Pawlem. Gdy juz wszyscy zajeli
upatrzone pozycje, ruszyliémy w kierunku
Tokaju, tzn. my ruszyliémy, natomiast
Stach z Pawlem wystrzelili jak z procy,

i tyle ich widzieliémy. Po drodze wstapili-
$my na stacje zatankowac¢ pojazdy, i wtedy
si¢ zaczelo. Przemek zgasit silnik w Legacy
Stacha i... juz go nie uruchomit, poniewaz
breloczek od bezkluczykowego systemu
dostepu spoczywal w kieszeni kierowcy
oddalajacego si¢ w szybkim tempie estiaja.
Préby dodzwonienia si¢ do chlopakéw
byly bezskuteczne, zapewne za sprawg
glosnego bulgoczacego wydechu. Tak wiec
zostawiliémy Przemka i Kasi¢ w unieru-
chomionym Legasiu i ruszyli$my w (z géry
skazany na niepowodzenie) poscig.

Po okoto 20 minutach i stu dwudziestu
czterech nieodebranych polaczeniach

Pawel ustyszal i odebral telefon. Po otrzy-
maniu ,radosnej nowiny” musieli wraca¢
okoto 40 kilometréw, a caty program
naszej wycieczki opéznil si¢ o godzine.
W koncu prawie wszyscy dotarlismy
do miasta Sarospatak, nastepnego punktu
programu. Prawie, bo nie dotart jeszcze
Przemek z Kasig. Nie wiemy, czy to byla
(oficjalnie podawana) kwestia probleméw
z nawigacja, czy stodka zemsta Kasi,
w kazdym razie Stach dtugo i z widocznym
zdenerwowaniem i zatroskaniem wygladat
przed hotelem nadjezdzajacego Legacy.

W trakcie podrdzy z Egeru do miasta
Sarospatak mieliémy okazj¢ obser-
wowac prace przy zbiorze winogron
w tokajskich winnicach, minelismy
miasteczka Szerencs, Mad, Tolscve,
mogli$my takze podziwia¢ péinocna
strone gory Tokaj. W rejonie tym prawie

Widok na fortyfikacje i zamek w miejscowosci Sarospatak.

www.plejady.subaru.pl
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wylacznie uprawia sie biale winogro-
na. Dominuje odmiana Furmint, poza
nig uprawia si¢ odmiany Harslevelu,
Sargomuskotaly i §ladowe ilosci szczepu
Zeta. Podloze do upraw stanowig przede
wszystkim wulkaniczne gleby tufowe.

W samym Sarospataku warty od-
wiedzenia jest Sredniowieczny zamek
nad rzeka Cisa. My jednak udalismy si¢
z hotelu do restauracji na drugim brzegu
rzeki, gdzie oczekiwali nas nasi kolejni
gospodarze z winnicy Chateau Megyer.
Nazwa nieprzypadkowo brzmi francusko,
gdyz wlascicielami od kilkunastu lat sa
Francuzi, co zresztg w tych stronach nie
jest niczym niezwyktym. Pierwotnie li-
czyli$my na degustacje w piwnicach znaj-
dujacych si¢ pod zamkiem, jednak od cza-
su powodzi w 2010 roku piwnice caly czas
poddawane s3 renowacji i sg niedostepne

[

fot. Tomasz Nowakowski

W drodze z Egeru do Tokaju podziwialiSmy grona Aszu dojrzewajace na krzewach.

facebook.pl/MagazynPlejady

dla zwiedzajacych. Gospodarze zaserwo-
wali nam kilkudaniowy wegierski obiad,
ktéremu towarzyszyly biale wina. Tak
wiec probowali$my wytrawnych win ze
szczepu Furmint, Chardonay, stodkich
Sargomuskotaly i Harslevelu, win z poz-
nych zbioréw, oraz 3- i 5-puttonowych
Aszu. Degustacje zwieniczyla niespo-
dzianka, ktdra byla Aszu Essencia, czyli
co$ w rodzaju ,,7-puttonowego Aszu’.
Do pelni szczgécia brakto tylko Essencji
tokajskiej, czyli soku z gron Aszu, ktory
wyciska sie z nich w sposéb naturalny,
pod wlasnym ciezarem. Ma on niewiel-
kg zawarto$¢ alkoholu, bardzo duza
zawarto$¢ cukru i... bardzo wysoka cene.
W dawnych czasach uwazany byl bardziej
za lekarstwo niz trunek, gdyz zawieral
naturalne antybiotyki. Obecnie stosuje si¢
go do ,,doprawiania” gorszych rocznikoéw
Aszu oraz sprzedaje si¢ jako ekskluzyw-
ny trunek w niewielkich butelkach.

Po obfitym w jedzenie i picie obiedzie
w doskonatych humorach udali$my
sie na kolejna degustacje do miastecz-
ka Mad. Dzigki naszym gospodarzom
udali$my sie tam wynajetym na reszte
dnia busem. Gdy ujechali$émy juz tadnych
kilka kilometréw, zorientowalem sie,
ze nie mam przy sobie torby z aparatem
i kamerg - prawdopodobnie zostawilem

ja w restauracji. Uzylismy wiec niezli-
czonej iloéci gestow jezyka migowego,
aby zmusi¢ kierowce do powrotu do
restauracji. Gdy juz nam sie to udato, oka-
zalo sie, ze... torba z aparatem lezy pod
moim siedzeniem. Nie wiem, kto miat
wiekszy ubaw, czy moi wspottowarzysze,
czy kierowca, ktéry ponownie musiat
zrozumie¢ nasze rozpaczliwe préby
zakomunikowania mu, Zeby jeszcze raz
zawrécil. W kazdym razie pewnie do dzi$
zachodzi w glowe, o co nam chodzilo.
Cho¢ wszyscy kojarza wina tokajskie
z miastem i gora Tokaj, to takze w matym
miasteczku Mad powstaja wspaniale wina
tego regionu. Swoja winnice ma tutaj
m.in. stynny Istvan Szepsy, ktérego warto
odwiedzi¢, poniewaz poza oferowaniem
wys$mienitych win wspaniale opowiada
(w jezyku angielskim) o calym rejonie,
jego winiarskiej historii oraz geologicznej
specyfice. Niestety z powodu ograniczen
czasowych nie mielismy okazji go odwie-
dzi¢, udali$my si¢ natomiast do innego
znanego winiarza z Mad, Pana Gergely
Vince, wlasciciela winnicy Uri Borok.
Winnica ma niespelna 10 hektaréw
powierzchni, jednak ponad potowa zloka-
lizowana jest na najlepszym w tym rejonie
wzgorzu Swietego Tomasza. Ponadto jest
on wlascicielem XVI-wiecznych piwnic
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PODROZE

fot.tukasz Partyka

Dojrzewajace w beczkach tokaje w piwnicach winnicy Uri Borok.

o dlugosci ponad 400 metréw, w ktérych
lezakujg wina takze innych winiarzy
z okolicy. Tak wiec mieli$my okazje
zwiedzi¢ piwnice, ktorych sciany pokryte
sg szlachetng plesnia Cladosporium
cellare. Dba ona nie tylko o odpowiednig
wilgotno$¢, ale takze doskonale oczyszcza
powietrze, sama z czasem przyjmujac
czarny kolor. Winiarz stynie tez ze szcze-
gblnej dbalosci o jako$¢ wina, bardzo
starannie selekcjonujac grona do jego pro-
dukcji. Wytwarza on kilka rodzajow win
wytrawnych, natomiast w przypadku win
stodkich produkuje jedynie 5-puttonowe
Aszu. Gdy rocznik nie jest wystarczajaco
udany, nie nastawia wina, lecz sprzedaje
grona innym winiarzom. Po zwiedzaniu
rozpoczeli$my degustacje w specjalnie
do tego celu przeznaczonej piwnicznej
komnacie z drewnianymi fawami i sto-
tami. Sprobowalismy kilku win wytraw-
nych, by skonczy¢ na 5-puttonowym
Aszu. Z uwagi na temperature panujaca
w piwnicy (12° C) degustacja przebiegta
bardzo sprawnie. Na koniec zakupi-
lismy po kilka butelek na pamigtke
i pozegnaliémy winiarza oraz mia-
steczko Mad, by udac si¢ do Tokaju.
Tokaj to niewielkie miasteczko lezace
u podndza géry o tej samej nazwie i w do-
rzeczu dwoch rzek: Cisy i uchodzacej do
niej rzeki Bodrog. Takie polozenie oraz
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panujacy tu wyjatkowy mikroklimat,
ktory z jednej strony jest wystarczaja-
co cieply, a z drugiej, dzigki pobliskim
rzekom, odpowiednio wilgotny, sprawiaja,
ze jest to jedno z kilku miejsc na $wiecie,
gdzie winogrona specyficznie dojrzewaja.
W dojrzewaniu pomaga im bowiem plesn
Botrytis cinerea. Ten popularny grzyb
znany jest z tworzenia tzw. szarej plesni,

Fs

Zaporosnietymiszlachetna plesnia kutymi kratami
znajduja sie skrytki, w ktérych lezakuja wina
wtasciciela oraz okolicznych winiarzy.

niszczacej uprawy niedojrzatych owocow.
Jednak w odpowiednim klimacie i gdy
grona s3 juz dojrzale, powoduje on takie
uszkodzenie skorek owocow, dzigki ktorym
traca wodg, zachowujac wewnatrz cukier
iaromat, i nie psuja sie, lecz naturalnie
zamieniaja w rodzynki. Te ,,rodzynki” to
wlasénie szlachetnie zbotrytyzowane grona
Aszu, z ktérych produkowane jest wino

Do jednejze skrytek udato nam sie zagladnac.

o tej samej nazwie. Grona te sg zbierane
recznie i selekcjonowane od pozostatych,
ktore nie ulegly temu procesowi. Warto tu-

y taj wyjasnic jeszcze kilka pojecé zwiazanych

z tokajskimi winami. Putton to wiaderko

o objetosci okolo 27,5 litrow, ktorym dodaje
si¢ zmiazdzone grona Aszu do 136-litrowej
kadzi gonci z tzw. winem bazowym. W za-
leznosci od ilosci dodanych wiader powsta-
walo wino Aszu 3-, 4-, 5- lub 6-puttonowe.
Powstawalo, poniewaz w 2013 roku, miedzy
innymi na wniosek winiarzy z miejscowo-
$ci Mad, wprowadzono ustawowo zmiany
w apelacji. Zezwala ona na produkgje
wylacznie 5- i 6-puttonowych Aszu, To-
kaju Szamorodny oraz win Late Harvest.
Ponadto zmiany reguluja szczegdtowo
kwestie zwigzane z produkcja, co finalnie
ma wplyna¢ na podniesienie jakosci wina.
Tokaj Szamorodny, w przeciwienstwie

www.plejady.subaru.pl



do Aszu, wytwarzany jest z catych kidci,

zawierajacych w réznym stopniu zbotry-

tyzowane grona. Ich ilo$¢ decyduje o tym,

czy wino bedzie stodkie, czy wytrawne.

Nazwa Szamorodny wskazuje tez na silne

zwigzki polsko-wegierskie w przeszloéci.
Przez wigksza cze$¢ roku zycie

w miasteczku plynie sennie, jednak

w trakcie Dni Tokaju atmosfera ozywa.

Gdy dotarliémy do centralnego deptaku,
bylo juz catkiem ciemno, jednak impreza
trwata w najlepsze. Na dwdch koncach
deptaku ustawione byty dwie sceny, odda-
lone jednak na tyle, ze nie zagluszaly sie
nawzajem. Na gtéwnej scenie, nieopodal
stynnych Piwnic Rakoczego, nalezacych
obecnie do winnicy Hétsz616, krolowali
didzeje z muzyka dyskotekowa. Pod sceng
towarzyszyla im spora grupa tanczacych.
Na drugiej scenie wystepowaly lokalne ze-
spoty rockowo-popowe, $piewajace swoje
utwory po wegiersku oraz po angielsku.
Wzdtuz deptaku natomiast ustawiono
liczne stragany z winem (sprzedawanym
na kieliszki lub na butelki), cieplymi

i zimnymi zakgskami oraz ,,odpustowy-
mi” pamigtkami. Spedzili$my wiec reszte
wieczoru w klimacie wegierskiej fiesty,
niekt6rzy neutralizowali nadmierng

facebook.pl/MagazynPlejady

fot, Lukasz Partyka x 2

tokajska stodycz kuflem piwa, inni kosz-
towali wegierskich specjatéw. Na koniec
cze$¢ z nas dokonala jeszcze kolejnych
winnych zakupéw i udalismy sie, oczeku-
jacym na nas busem, z powrotem do hotelu
w Sarospataku. Najwytrwalsi degustatorzy
spotkali sie jeszcze w pokoju hotelowym
»ha nocne Polakéw rozmowy”, oczywi-
$cie przy kieliszku wegierskiego wina.

PULGCEIJA DY

Nazajutrz po $niadaniu wymel-
dowali$my si¢ z hotelu i udali$my sie
w kierunku domu. Po drodze odwie-
dzilismy jeszcze wegierski hipermarket,
aby zakupi¢ suchy prowiant i... jeszcze
troche wina. I tak pierwsza wyprawa
z cyklu Subaru Wine Cruise zakonczyta
sie sukcesem. I bynajmniej na jednej
wyprawie si¢ nie skonczyto... m

< fot. Przemystaw Kaczmarek

Pamiatkowe wejscie pod pomnikiem Bachusa w Tokaju. W tle wejscie do piwnic Rakoczego.

TR L

Nasza gromadka. Brakuje tylko dwéch XV-6w.
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PRZEPISOWO ‘ tekst: MAREK DWORAK

Czy uzywanle kierunkowskazow
jest naprawde niezbedne?

- Zyjemy w dobie szerokokatnych lusterek zewnetrznych i urzadzen zwanych asystentem zmiany
pasa. Moze obecnie ,miganie” kierunkowskazem zawiadamiajacym o zmianie pasa ruchu jest
przezytkiem? Moze przy rozbudowanych swiattach stopu i dodatkowej sygnalizacji awaryjnego
hamowania oraz coraz wigkszej ilosci skrzyzowan, na ktérych mozemy ustawic sie na odpowiedniej
.Strzatce” wskazujacej przeznaczenie pasa, sygnalizowanie kierunku jazdy traci sens?

rzy zmianie pasa ruchu i tak-musimy
Psie; upewnié, kiedy mozemy te zmiane
przeprowadzi¢ i mamy do tego orez
W postaci coraz bardziej rozbudowanej
techniki i elektroniki; przy zmianie kie-
runku jazdy z ustawienia naszego pojazdu
i hamowania bedzie wynikatlo, ze skrecamy
— to po co przejmowac si¢ uzywaniem
kierunkowskazow? Jesli juz, to moze jakies
pojedyncze mrugniecie, gdyby w pobli-
zu pojawit sie policyjny radiowdz...
USTAWA PRAWO O RUCHU DROGOWYM
Art. 22 ust. 5. Kierujgcy pojazdem jest
obowigzany zawczasui wyraznie sygna-
lizowac zamiar zmiany kierunku jazdyfub
pasa ruchu araz zaprzestac sygnalizowa-
nia niezwiécznie pa wykonaniu manewru.
Czy uwazacie Panistwo, ze zacytowane
powyzej obowiazujace przepisy stracity
na znaczeniu? Zaczalem nieco przéWrot—
nie, ale cze$¢ z nas — kierowcow — wia-
$nie taki stosunek ma do tzw. migaczy
i tak jezdzi na co dzien. Obawiam sie,
ze szybko znajda (i przeciez juz znaj-
duja) nasladowcéw. W innych krajach,
np. we Wloszech, problem ten takze
zostal zdiagnozowany, a u jego podlo-
za dostrzega sie dodatkowo uzywanie
telefonow komorkowych podczas jazdy.
Po takim wstepie teraz sprobuje udo-
wodni¢, Ze wlasciwe uzywanie kierun-
kowskazow mialo, ma i bedzie miato
* zawsze kapitalne znaczenie dla bezpie-
czenstwa i pltynnosci ruchu - dwdéch
naczelnych zasad ruchu drogowego.
Zastanowmy sie przez chwile, czy
dobrze nam si¢ jedzie za kierujacym, kt6ry
nie sygnalizuje kierunkowskazem swoich

. -.

zamiaréw, a jesli juz, robi to wlasciwie
réwnoczesnie ze skretem kierownicy?
Nie wierze, zeby ktokolwiek odpowiedziat
twierdzgco. No wlaénie... Nie moze-
my mie¢ ani krztyny zaufania do tak
jezdzacych. Malo tego! W stosunku do
takich kierujacych zobowigzani jestesmy
stosowac zasade ograniczonego zaufania.
USTAWA PRAWO O RUCHU DROGOWYM
Art.4. Uczestnik ruchu i inna osoba
znajdujgca sie na drodze majg prawo
liczy¢, ze inni uczestnicy tego ruchu
przestrzegajg przepiséw.ruchu drogo-
wego, chyba ze okolicznosci wskazujg na
mozliwosc¢ odmiennego ich zachowania.
Wynika z tego, Ze takiego kierujacego
musimy objac ,specjalng troska”, a jesli
tego nie uczynimy - w razie wystgpienia

zdarzenia drogowego - bedzie to
kwalifikowane jako nasze zaniechanie.
Nie chciejmy wiec wspolistnie¢ z taki-
mi kierujgcymi, pietnujmy taki model
jazdy, ale... zacznijmy od siebie.

Czy z czystym sumieniem mozemy
sami stwierdzié, ze nie lekcewazymy zna-
czenia kierunkowskazow? Czy staramy sie
sumiennie wykonywaé nasze obowigzki
w tym zakresie i czy prawidlowo je inter-
pretujemy, doceniajac wage problemu?

Po pierwsze obowigzani jestesmy
sygnalizowa¢ zamiar zmiany pasa ruchu
lub zamiar zmiany kierunku jazdy.
Wrhasnie, mamy poinformowa¢ kierun-

kowskazem, ze cos iy g wyko-
naé, a nie, ze poyantetoagitring wykony-

wanie. Ale - i w tym zawiera sie sedno

Na pierwszym rysunku pokazano prawidfowy sposéb sygnalizacjizamiaru zmianypasa/paséw ruchu.
Zkoleinarysunku po prawejstronie kierunkowskaz byt uzyty nieprawidtowo - zostat wtgczony zbyt pézno
(kierowca juz znajduje sie na srodkowym pasiel) oraz wytaczony zbyt wezesnie.




— informacja o tym zamiarze ma by¢ poda-
na zawczasu i wyraznie. Czyli nie tylko o to
idzie, aby wskaza¢ kierunkowskazem na
zamiar, ale rdwniez - zeby zrobi¢ to odpo=
wiednio wczesnie. Odpowiednio wczesnie
uprzedzi¢ o zamiarze i jednocze$nie zrobi¢
to wyraznie, a wiec tak, by zostato na pewno
zauwazone. Oto pelna wyktadnia przepisu.
Co wigc oznacza okreslenie ,wyraz-
nie”? Jesli uzyjemy kierunkowskazu
przez taki czas, zeby zaréwki wykonatly
co najmniej dwa blyski (jedno bly$niecie
moze zbiec si¢ z mrugnieciem powiekami
i pozosta¢ niezauwazone) lub lepiej trzy
(w wiekszosci nowoczesnych samocho-
déw, po krotkim nacisnieciu dzwigni tyle
wiasnie blysnie¢ bedzie wykonane auto-
matycznie) mozemy przyjac, ze taka sy-
gnalizacja jest wyrazna. Oczywiscie mowie
tu o-minimalnej akceptowalnej ilo$ci bly-
skow $wiatel kierunkowskazéw zwiazanej
z€ zmiang pasa ruchu, ktéra niejednokrot-
nie dzieje si¢ do$¢ szybko. Zmiane kierun-
ku jazdy musimy sygnalizowa¢ oczywiscie
dtuzej. Przypominam, ze mamy wigczy¢
tzw. migacz w momencie wystapienia
potrzeby zasygnalizowania zamiaru
wykonania manewru, a zakonczy¢
bezposrednio po jego przeprowadzeniu.
Trudniej zobrazowa¢ moment, w kto-
rym wystepuje potrzeba wlasciwego, czyli
odpowiednio wczesnego zasygnalizowa-
nia zamiaru zmiany pasa lub kierunku.
Trudniej, bo zalezy on od sytuacji rucho-
wo-drogowej. I tu, drodzy Czytelnicy,
najwazniejsza jest intencja jazdy czytelnej,
wyrazistej, jednoznacznej, czyli takiej,
ktora w petni traktuje innych uczestnikow
ruchu drogowego (wszystkich, oczywiscie
rowniez rowerzystow i pieszych) jako
partneréw, ktorych chcemy whasciwie,
czyli optymalnie informowac. Jesli taka
intencja bedziemy sie kierowali, to wy-
czuwacé bedziemy te wlasciwa chwile,
w ktorej nie bedzie za pézno ani tez nad-
miernie weze$nie. Jesli zrobimy to nieco
za wczesnie, mozemy zmyli¢ innych co
do miejsca wykonania zmiany kierun--
ku jazdy (alelepsze to, nizby$my mieli
poinformowaé o tym zbyt p6zno). Wynika_
z tego rada dla kierujacych, ktorzy z racji
zdobywania do§wiadczenia za kierowni-
ca, mimo wiasciwych intencjii odbytego
treningu podczas jazd szkoleniowych,

-kierujacego,-

e _
moga mie¢ rfi'ekiedy problem z ustale-
niem momentu rozpocz¢cia sygnaliza- ;
cji. Rada ta brzmi: lepiej wezesniejniz :
chocby o ulamek sekindy za pézno: -'1-,1: st
Podsumowujac, pozwole sobie szcze- :
gétowo i szkoleniowo oméwic przebieg g
wykonywania tych manewréw, do ktérych ==
sygnalizowania obliguje nas Ustawa. .
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Zmiana pasaruchu

Zmiane pasa ruchu zaczynamy... by
od kierunkowskazu. Tak, nie pomyli- -
tem sie. Przeciez sygnalizacja wskaze jedy-

nie nato, Ze mamy zamiar przystapi¢do -~ =

2 =
zmiany pasa. Nastepnie, juz przy wlaczo-
nym ,,migaczu’, upewniamy sie o mozli- -

wosci i momencie rozpoczecia manewru.
Whaczenie kierunkowskazu oprocz

™

funkcji informacyjnej przyczyni sie

jednoczesnie do ,,wyi‘obieriia” miéjsca B
do.zimiany pasa-Nawet wtedy, gdy nia 1
sasiednim pasie ruchu nie ma zad-, rr 2

nych pojazdéw, prosze pamietaé, zeby
pomiedzy wlaczeniem kierunkowskazu
a rozpoczeciem zmiany pasa ruchubyl
wyrazny odstep-czasowy. Wyrébmy sobie
lub przywréémy (z lekeji nauki jazdy) -~
ten whasciwy nawyk: najpierw sygnali-
zuje, a dopiero za moment wykonuje.
Zetknalem si¢ zpogladem, ze wezesne - =
uzycie kierunkowskazu moze zaszko- .«
dzi¢ przy zmianie pasa, poniewaz: &
inni sie zorientujg i nas . ’
nie ,wpuszczg”. Do -
zmiany pasa ruchu
nie potrzebujemy
pomocy innego

-

przypadki,
wkto- -
rych kto$
naprawde
$wiadomie~ %
(czyt. zlo-
$liwie)
utrudnia -
ten manewr,
raczejnie
wyste;pufq.; S :
wiec jest tg =



PRZEPISOWO

Ijeszcze jedno. Sygnalizujemy za-
miar zmiany kazdego pasa ruchu.

USTAWA PRAWO O RUCHU DROGOWYM

Art.2. pkt 7 Pas ruchu - kazdy z podtuz-

nych pasow jezdni wystarczajgcy do

ruchu jednego rzedu pojazddw wie-
losladowych, oznaczony lub nie-
oznaczony znakamidrogowymi.

Zgodnie z definicja pas ruchu moze
by¢ wyznaczony znakami lub nie. Jesli nie
ma znakéw pionowych lub poziomych
wyznaczajacych pasy, a zamierzamy
zmieni¢ usytuowanie naszego pojazdu na
jezdni wszerz o szerokos¢ rzedu pojazdow
wielo$ladowych, to takze zmieniamy pas
ruchu. Oczywiscie ze wszystkimi wyni-
kajacymi z tego konsekwencjami, czyli
uprzednia sygnalizacjq kierunkowska-
zem oraz upewnieniem si¢ o mozliwosci
tak, aby nie wymusza¢ pierwszenstwa.

Zmiana kierunku jazdy

W wielu przypadkach zmiana kierun-
ku jazdy bywa poprzedzona konieczno$cig
zmiany pasa ruchu, ale o tym pisatem
wyzej. Sama zmiana kierunku réwniez
wymaga sygnalizowania i to nawet
wtedy, gdy jest to — zgodnie z oznakowa-
niem - jedyny mozliwy kierunek (znaki
pionowe nakazu: C-1, - 2, - 3, - 4, znaki
pionowe uzupetniajace F-10, - 11, znaki
poziome w postaci strzalek na jezdni).

LY

Znaki pionowe G1, G2, G3, G4: nakazy skretu

Nawet jesli nie nastepuje zmiana pasa, koniecznajest sygnalizacja zmiany kierunku ruchu (skretu w lewo).

Sygnalizacja kierunkowskazem jest
wymagana prawem. Kropka. Dotyczy to
réwniez sytuacji jak na rysunku powy-
zej — moze i w takim przypadku innym
kierowcom niespecjalnie si¢ przyda (jak-
kolwiek — na pewno nie zmyli), natomiast
dla innych uczestnikéw ruchu (pieszych,
rowerzystow) moze by¢ niezbedna!

Réwniez w sytuacji, w ktorej droga
z pierwszefistwem przejazdu nie przebiega

E na wprost przez

Tabliczki T-6ai T-6c:

skrzyzowanie
(czyli mamy

do czynienia

z tzw. famanym

w prawo oraz w lewo (przed/za znakiem) ) ; pierwszenstwem
rzeczywisty przebieg
drogizpierwszenstwem — tabliczki T-6a,
| | przezskrzyzowanie, T-6¢), nic sie
czylitzw.tamane e e
ﬁ ! t ! ' ﬁ pierwszeristwo, Pierwsza W kwestii uzycia
| | umieszcza sie nadrodze kierunkowskazu
zpierwszeristwem, . L. Qs
ZnakiF-10, F-11 oraz strzatki oznakowania druganadrodze nie zmienia. IeSh
poziomego P-8 podporzadkowanej. jedziemy w ciagu
drogi z pierw-

Wspominalem, ze obowigzek uzywania
kierunkowskazdéw celem informowania
o swoich zamiarach dostosowany jest do
potrzeb wszystkich uczestnikéw ruchu.
Inny kierowca bylby w takiej sytuacji swia-
dom naszego kierunku jazdy, ale rowerzy-
sta badZ pieszy juz niekoniecznie — dlatego
nic nie zwalnia nas od obowigzku sygna-
lizowania kazdej zmiany kierunku jazdy.
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szenstwem, to kierunkowskazu uzywamy,
jezeli jedziemy na wprost, to nie — pomimo
ze zjezdzamy z drogi z pierwszenstwem.

Natomiast w sytuacji wystepowania
znakéw C-9 lub C-10 kierunkowskaz nie
bedzie uzywany. Nie ma wtedy zmiany
kierunku jazdy, jedziemy w tym samym
kierunku dalej, wykonujac to odpowied-
nio z prawej albo lewej strony znaku.

Jesli cho-
dzi o moment
rozpoczecia
sygnalizacji

Znakipionowe G9iC10:
nakazjazdy z prawej
izlewej strony znaku

zamiaru zmiany
kierunku jazdy,
ma on nastgpic
na tyle wczeénie, zeby inni kierujacy
nie tylko zdgzyli zauwazy¢ te informa-
cje i wyciagna¢ wnioski, ale réwniez

Na powyzszym skrzyzowaniu, skrecajac w prawo,
nalezy uzy¢kierunkowskazu - nie ma znaczenia,
ze drogaw prawo jest droga podporzadkowana.

www.plejady.subaru.pl



Na powyzszym skrzyzowaniu skrecajac w lewo,
nalezy uzy¢kierunkowskazu - nie ma znaczenia,
zedrogaw lewojestdroga z pierwszenstwem.

Skrecajac w takiej sytuacjiw lewo, nalezy uzy¢
kierunkowskazu! Na takim skrzyZowaniu brak
kierunkowskazu w lewo jest niebezpieczny!

Z kolei jadac prosto, nie nalezy uzywac
kierunkowskazu mimo faktu, ze nastepuje
opuszczenie drogi z pierwszeristwem.

(na przyktad) zdazyli zmieni¢ pas ruchu
i nie utracili plynnosci jazdy, badz nawet
zostali zablokowani przez nasz pojazd
(na przyklad: skrecajac w lewo ustepu-
jemy pierwszenstwa jadacym z przeciw-
nego kierunku na wprost i skrecajacym
w prawo, a skrecajgc w prawo — pieszym
czy rowerzystom przechodzacym lub
przejezdzajacym przez jezdnie).

Zawsze pamigtajmy: najpierw sygna-
lizacja manewru, potem przystapienie
do jego wykonywania, czyli w przy-
padku zmiany kierunku - najpierw
wlaczamy kierunkowskaz, a potem
wytracamy predkos¢, przygotowujac sie

facebook.pl/MagazynPlejady

Tutajzkolei, jadac droga prosto, nie nalezy uzywac
kierunkowskazu mimo faktu, ze nastepuje
opuszczenie drogi z pierwszeristwem. Nie nalezy
takze opuszczac tej drogiz pierwszenstwem
zwigczonym kierunkowskazem w prawo.

do skrecenia. Jesli widzimy, ze w po-
przedzajacym pojezdzie najpierw
uruchomione zostaly $wiatta STOP,

a nastepnie pojawit si¢ kierunkowskaz,
to znak, ze ten kierowca jezdzi 7le.

Zakonczenie

Czy mozemy zastosowa¢ kierunkow-
skaz w innych przypadkach niz zmiana
pasa ruchu lub zmiana kierunku jazdy?
Odpowiem nastepujaco: tylko wtedy,
gdy nie zaburzy to czytelnosci naszych
zachowan na drodze. Nigdy nie sygna-
lizujmy wlaczania sie do ruchu, jesli

nie jest ono polaczone ze zmiang pasa
lub kierunku, np. zawrdceniem. Jezeli
polega tylko na ruszeniu od krawezni-
ka (,,przed siebie”), to kierunkowskaz
nie powinien sie pojawi¢. Bytby on
mylacy i dotyczy to takze kierowcow
autobusow ruszajacych z przystanku
(jesli autobus wyjezdza z tzw. zato-
ki, to oczywiscie jego kierowca ma
obowiazek wiaczy¢ kierunkowskaz).
Mozemy natomiast zasygnalizowaé
wijazd na chodnik (celem zatrzymania
pojazdu na nim), a nawet przystapie-
nie do zatrzymania pojazdu na jezdni
- oczywiscie zatrzymania niewynikaja-
cego z warunkdéw lub przepiséw ruchu.
Podsumowujac: jazda z wlasciwym
wykorzystaniem kierunkowskazéw,
czyli jazda czytelna, ma wptyw na
bezpieczenstwo i zawsze poprawia
plynnoé¢ ruchu. Poprawne uzywanie
kierunkowskazow bezposrednio wska-
zuje na to, jakim jeste$my kierowca.
Dazmy wiec do tego, azeby jezdzi¢
idealnie - czytelnie dla wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego. m

MAREK DWORAK, AUTOR CYKLU OBECNIE
PUBLIKOWANYCH W ,PLEJADACH" ARTYKULOW,
0D KWIETNIA 2009 ROKU PEXNI FUNKCJE
DYREKTORA MAtOPOLSKIEGO OSRODKA RUCHU
DROGOWEGO W KRAKOWIE. OD POCZATKU
USTAWOWEGO POWOLANIA MALOPOLSKIE| RADY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO, TJ. 0D
2001 PELNI FUNKCJE JE| SEKRETARZA. OD ROKU
1983 JEST INSTRUKTOREM NAUKIJAZDY, 0D 1992
EGZAMINATOREM, OD KWIETNIA 2003 ROKU
PELNIt. FUNKCJE ZASTEPCY DYREKTORA MORD

W KRAKOWIE. OD 2003 ROKU NA ANTENIE TVP
KRAKOW PROWADZI CYKLICZNY PROGRAM ,JEDZ
BEZPIECZNIE" (KTOREGO PARTNEREM OD 2014 R.
JEST SUBARU). W PROGRAMIE TYM STARA SIE
POPULARYZOWAC PRZEPISY RUCHU DROGOWEGO
ORAZ ZASADE PARTNERSTWA POMIEDZY
UCZESTNIKAMI TEGO RUCHU. PONIEWAZ MISJA
TA KONWENIUJE Z PROWADZONA PRZEZ SUBARU
AKCJA SIEMANKO!, W KOLEJNYCH WYDANIACH
MAGAZYNU ,PLEJADY" BEDZIEMY PRZEKONYWALI
PANSTWA DO WSPOLPRACY W RUCHU
DROGOWYM, JAK ROWNIEZ DO ZROZUMIENIA,

ZE PRZEPISY TZW. KODEKSU DROGOWEGO SA

PO TO, ZEBY NAM - WSZYSTKIM UCZESTNIKOM
RUCHU DROGOWEGO - BY+.0 t ATWIE] NA DRODZE.
LICZYMY NATO, ZE NAWET TYCH Z PANSTWA,
KTORZY - CZESTO,,PODKRECANI" PRZEZ MEDIA

- MAJA NA RAZIE INNE ZDANIE, PRZEKONAMY

DO TEGO, ZE PRZEPISY O RUCHU DROGOWYM
TRZEBA ZNAC, ROZUMIEC | STOSOWAC. PO

TO, ABY W KOMUNIKAC)I DROGOWE| BY£O

JAK NAJBEZPIECZNIE), ARUCH ODBY WAL SIE
PLYNNIE. POSTARAMY SIE POMOC WE Wt ASCIWE]
INTERPRETAC|I PRZEPISOW, WSKAZUJAC
JEDNOCZESNIE NA POPRAWNE RELACJE
POMIEDZY WSZYSTKIMIUCZESTNIKAMI RUCHU
DROGOWEGO.

PLEJADY | 1/2016 [[o)s)




PISZAONAS |

Auto Moto
(grudzien 2015)

Wtasna nisza

Przedstawiajac $redniej wielkosci kombi
z benzynowym silnikiem i porzagdnym
napedem czterech kél, Subaru zapelnito
kolejng nisz¢ rynkows. Sprawdzili$my, jak ta
rzadko spotykana konfiguracja sie sprawdza.

Znane z podazania wlasnymi $ciez-
kami Subaru znéw zaskakuje. W dobie
rozrastania sie aut zastapito Legacy
modelem krétszym 010 cm. (...)

Dobre pierwsze wrazenie
Juz przy wsiadaniu uwage zwraca
przyjemny odglos zamykania drzwi.
(...) Dobér materiatéw, jakos¢ wykona-
nia, staranno$¢ montazu — wszystko to
robi naprawde dobre wrazenie. (...)
Bagaznik jest pojemny, a jego powigk-
szanie (z 522 do 1446 1) okazuje si¢ bardzo
tatwe. Stuza do tego m.in. dZwignie na
burtach przestrzeni bagazowej. Powstaje
w ten sposob ptaska powierzchnia dluga
na 1,9 m. Przyzwoita jest tez tadowno$¢.

Jedyny wybér
Levorg jest dostepny wylacznie
z bokserem 1.6 turbo, stalym napedem
czterech kot i bezstopniowa przekladnia.
Najlepsza czeécia tego zestawu jest
naped 4x4, zawsze zapewniajacy wzorowa

PLEJADY | NR64

trakgje. Silnik tez nalezy do atutow. Jest
zwawy i chetnie nabiera obrotéw. Robi
wrazenie juz 1500 obr./min, ale réwnie
dobrze sprawuje sie po prawej stronie
obrotomierza. A do tego zapewnia
nawet lepsze osiagi niz obiecuje pro-
ducent. Zamiast 8,9 s, testowane auto
osiaga 100 km/h w zaledwie 8,5s. (...)

Komfortowa pewnos¢
Zawieszenie otrzymato do$¢ sztywne
nastawy. Dzigki temu Levorg bardzo pew-
nie pokonuje krete trasy, a jego nadwozie
nie wychyla sie zbyt mocno przy gwaltow-
nych manewrach i podczas hamowania.
Wizytéwka Subaru - staly naped
4x4 - pozwala dynamicznie wy-
chodzi¢ z zakretéw i to nie tylko na
suchej nawierzchni. (...)

Manager
(grudzien 2015)

Dziedzictwo, rewolucja, podréz

ze jest tu jeszcze lepiej niz na zewnatrz.
Miesiste skorzane fotele, kierownica
lezaca w rekach jak malo ktéra. Calo$é
wykonczona blekitng nitka. Jest smacznie
i wykwitnie, klasowo i ekskluzywnie. (...)
Levorg wyposazony zostal w nowocze-
sng, benzynowa, doladowang jednostke
DIT o pojemnosci L6 litra. Silnik rozwija
moc 170 KM i legitymuje si¢ momentem
obrotowym 250 Nm. Jak przystalo na
boxera tej marki, pelna moc dostepna
jest juz od najnizszych obrotéw. Silnik
sparowany jest z automatyczng skrzynia
bezstopniowg Lineartronic, ktdra dziala
plynnie, bez zastanowienia i jakichkol-
wiek szarpnie¢. Dla zadnych bardziej
sportowych wrazen jest tryb manualny
z mozliwo$cig zmiany biegéw fopatkami
przy kierownicy. Precyzyjne zawieszenie
i uklad napedowy Symmetrical AWD
daje niezwykla frajde z jazdy, a prowa-
dzenie to absolutna §wiatowa czotdéwka.

auto-strefa.pl
(grudzien 2015)

Subaru Forester2.0
Diesel - lesnik powraca

Levorg to skrot trzech stow: Legacy,
Revolution i Touring. Sprawdzilismy, jakie
inne cechy taczy w sobie najnowszy model
Subaru. Mocarny przéd z wielkim wlotem
na masce przypomina kultowe WRX STI,
starannie dobrane potyskujace felgi nadaja
sylwetce dynamiki. To auto wyglada, jakby
zostalo narysowane nie w Kraju Kwitnacej
Wisni, ale w studiu projektowym pachna-
cej cyprysami Toskanii. Linia samochodu
ma drapiezny charakter. Az sie chce wsigéé
do $rodka. Pokusze si¢ o stwierdzenie,

Forester to znany od wiekéw gracz na
rynku aut AWD. Potocznie zwany ,,lesnik”
od lat przemierza nieutwardzone szlaki oraz
wiejskie dukty. Z czwartg generacjg wkrada
si¢ réwniez powoli do dzungli miasta. (...)

Design jest surowy, dominujg ostre
kanciaste linie i na prozno tu szuka¢
modnych detali stylistycznych. W zamian
mamy potezne $wiatfa i réwnie duzy
grill pelnigcy tutaj réwniez funkcje
wlotu powietrza do intercoolera, ktory
nadal znajduje si¢ pod maska. (...)

www.plejady.subaru.pl



A jak z miejscem w Foresterze?
Drugi rzad siedzen sprawdza si¢ stupro-
centowo, poniewaz w kazdej plaszczyznie
zapewnia duzg ilo$¢ miejsca pasazerom.
Stopy bez problemu mozna wsuna¢
nawet pod maksymalnie opuszczony
fotel kierowcy, a na miejsce nad glowa
w przypadku szklanego dachu beda
narzekac tylko bardzo wysokie osoby. (...)

(...) Skrzynia biegéw zwana przez
Subaru Lineartronic po raz kolejny
zaskakuje mnie swojg genialng praca.
W trybie S wirtualne przelozenia przy
mocnym wci$nieciu gazu sprawiajg
wrazenie, jakby z silnikiem wspdtpraco-
wal konwencjonalny automat o dwéch
sprzeglach, z kolei przy hamowaniu
skrzynia sama redukuje biegi i tym
samym prowokuje do jeszcze glebszego
wcisniecia gazu zaraz za zakretem. (...)

(...) Subaru w obecnej generacji nie
zapomnialo o wlasciwosciach tereno-
wych. Wspomniany przeswit pozwala
na pokonywanie wysokich kolein bez
strachu, a katy natarcia i zej$cia na
poziomie 25° pozwalaja zapuscic si¢
daleko w $redniej trudnosci teren. (...)

automotorisport
(grudzien 2015)

Kwestia gustu

(...) Levorg to absolutna nowo$¢é
w ofercie Subaru. Zastepuje Lega-
cy, czyli model klasy $redniej (...).

facebook pl/MagazynPlejady

Subaru najbardziej sportowy

Levorg przynajmniej polowe gendw
ma z WRX-a - takie same waskie
lampy, poszerzone nadkola, pokaz-
ny wlot powietrza na masce, to samo
zawieszenie. Prezentuje si¢ znakomicie,
a wnetrze robi jeszcze lepsze wraze-
nie. Mala, gruba kierownica $wietnie
lezy w dfoniach, fotele sa dos¢ waskie.
Poczatkowo moze irytowac to, ze siedzi
sie zbyt wysoko, ale po chwili jazdy
mozna sie do tego przyzwyczaic.

Uklad kierowniczy Levorga jest
niezwykle precyzyjny i pracuje z przy-
jemnym oporem. Testowy egzemplarz
to usportowiona wersja GT-Sport,
co oznacza, ze auto ma nie tylko naj-
bogatsze wyposazenie, ale tez krotsze
i trwalsze sprezyny oraz amortyzatory
o krétkim skoku. Na gladkiej na-
wierzchni to spora zaleta, bo samochdd
ma znakomitg przyczepno$¢ i jest
nieprawdopodobnie stabilny. (...)

Do Levorga montuje sie tylko jeden
silnik - 1.6 turbo (oczywiscie typu
bokser) o mocy 170 KM z przektad-
nig bezstopniowg. Skrzynie mozna
pochwali¢ za to, Ze pracuje plynnie,

a obroty silnika utrzymuje na takim
poziomie, zeby kierowca caly czas
mial do dyspozycji maksymalng site
napedowa. Reakcja na gaz jest bardzo
dobra, jednak przy bardzo dynamicz-
nej jezdzie warto korzystac z recznego
trybu sterowania skrzynig. Za pomoca
topatek wybiera sie jeden z szesciu wir-
tualnych biegéw (...) Przyzna¢ jednak
trzeba, ze jak na standardy skrzyn typu
CVT, ta w Subaru jest catkiem dobra.

Levorg, jak kazde auto spod zna-
ku plejad, jest wyposazony w staly
naped na obie osie, co daje wraze-
nie, jak gdyby samochdd opierat
sie prawom fizyki. Podsterownos¢
i nadsterowno$¢ wlasciwie nie ist-
nieja - trakcja jest znakomita. (...)

Levorg przekonuje do siebie bardzo
praktycznym wnetrzem. Ma ustaw-
ny, ponad 500-litrowy bagaznik,
ktérego dolna krawedz znajduje sie
na wysokosci kolana. Pasazerowie
siedzacy na tylnej kanapie maja tak
duzo miejsca, ze kolanami nie do-
tykaja opar¢ przednich foteli. (...)
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