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bedziemy si¢ przemieszcza¢ tym na-
sze ruchy powinny zbliza¢ si¢ do pracy
w zwolnionym tempie. Wraz z przyspie-
szaniem i rece nabiera¢ majg wigoru. Nie
oznacza to jednak szarpania kierownica!
Liczy sie ptynny, energiczny skret kotami,
a nie tak czesto obserwowana agresja.
Samochdd nie jest naszym wrogiem,
ktérego musimy zaskakiwa¢ naszy-
mi poleceniami. Ma by¢ partnerem
w realizacji wspdlnego celu — wykonania
skretu!

Poprawna praca rgk na kierownicy
powinna si¢ zacza¢ od odpowiedniego
uchwytu. Pozycja dloni ,za pietnascie
trzecia” to podstawa. Podstawowy skret
kotem kierowniczym wykonujemy trzy-

pozycja nieprawidtowa

majgc je dwiema rekami. Bez odrywania
ragk od kierownicy wykonujemy ruchy
siegajace, az 90-110° - nigdy wiecej.
Zaréwno w prawo jak i w lewo (symetria
pracy jest niezmiernie istotna). W prak-
tyce codziennej jazdy ,w trasi€” jest to
skret catkowicie wystarczajacy cho¢ do-
puszcza pewne modyfikacje (poming je
w tym miejscu). Inne sposoby trzymania
kota kierowniczego oraz samej pracy rak
sa bledne. Sprawa nieco si¢ komplikuje
przy jezdzie w mieécie (cia$niejsze zakre-
ty) oraz w sytuacji awaryjnej, gdy pojawia
si¢ poslizg tylnej osi. Bedziemy wowczas
potrzebowali znacznie wiekszego zakresu
skretu kél, a co za tym idzie i kierownicy.
Musimy wiec zaczaé przekladanie rak.

Jak zrobi¢ to poprawnie? Czy tak mocno
propagowane przez instruktoréw nauki
jazdy ,,podawanie sobie” (,,dojenie”) kie-
rownicy jest dobrym i bezpiecznym roz-
wigzaniem? Zdecydowanie NIE! Fakt,
zapewnia ono przez caly czas krecenia
kotami otwarty uchwyt kierownicy, jed-
nak do opanowania poélizgu jest zdecy-
dowanie zbyt wolne!!! Nalezy stosowac
tzw. przektadanke, czyli krzyzowac rece
na kierownicy jednak zrobi¢ to najszyb-
ciej jak mozemy, przy jak najmniejszej
ilos¢ przelozen dloni (siegajac dale-
ko, a nie pracujgc rekami obok siebie).
Po wykonaniu odpowiednio duzego
skretu kotami, powracamy do uchwytu
podstawowego (,,za pietnadcie trzecia’).




I najwazniejsze, do wyprostowania kot
musimy doprowadzi¢ symetrycznym
ruchem, a nie puszczajac kierowni-
ce czy stosujgc inne ,,zaawansowane’
techniki jak chocby ,wycieranie tale-
rzy” jedng dlonig! Obszarem, w kto-
rym pracujemy rekami jest gorna po-
téwka kierownicy. Powinni$my unika¢
pracy dlonimi ulozonymi zbyt nisko.

W tym miejscu wspomne tylko
o istnieniu jeszcze jednej popraw-
nej techniki pracy rak na kierownicy
(preferowanej w niemieckich szkotach
doskonalenia techniki jazdy). Ma ona
swoje zalety w codziennej bezpiecznej
jezdzie, jednak w opanowaniu posli-
zgu tylnej osi jest najtrudniejsza do
zastosowania i najbardziej wymagaja-
cg dla kierowcy. Poznaje sie ja réwniez
na szkoleniu I stopnia w Szkole Jazdy
Subaru.

Na zakonczenie pamietajmy o jed-
nym. .. teoria nigdy nie zastapi praktyki!
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Instruktorzy Szkoty Jazdy Suba :

Zapraszamy do zapoznania sie z sylwetkami Instrukto

Prezentujagc na tamach kolejnych numeréw Plejad posz
ne osoby, chcielibysmy przyblizy¢ nieco dziatalnos$¢ Szko
Subaruy, a talﬁ?checié Panstwa do doskonalenia technil

Roznorodno

a Polski (:

mod

az pasja — tak w dwoch sfowach moglibysSmy niezbedng w codzie

okresli¢ grupe ludzi, ktorych taczy wspolna praca na torze — in-  struktora Szkoly Jazdy
struktorow Szkoty Jazdy Subaru. Kim sg? Jak stali sie trenerami?

acznijmy od samego ,,Szefa”. Wacek
Koste im tu n

pieczen-
drogowym siega jednak
, kiedy to uzyskat kwalifikacje
upowazniajace do prowadzenia zaje¢
na kursach dla kandydatéw ubiegaja-
cych si¢ o prawo jazdy. Swa niezalez-
nos¢ osiagnat zakladajac wlasna szkote
Auto Trening. Swoje umiejetnosci udo-
skonalat kolejno odbywanymi kursami.
W 1996 r ukonczyl zaawanso-
wane szkolenia w Test&Trening
w Teesdorfie, w 1997 roku Advanced
Drivers Training Course, a w 1998
w International Road Safety Training
Ltd. - Car Skid Training Course. Szlify
trenera jazdy defensywnej zdobyl zas
w trakcie zaje¢ w Holandii.

Zdobywana  wiedze  przekazy-
wal polskim kierowcom stale pro-
wadzac zajecia w Polsce. Wspdlnie
z OA (austriacki odpowiednik

PZMot) organizowat i pro i
a dla kierowcéw samocho-
bowych, ciezarowych i cystern.
001r.byljednymzczlonkow/zatozy-
cieli powstatego z inicjatywy Sobiestawa
Zasady  Polskiego  Stowarzyszenia
Motorowego, a w 2008 wszedt do

jego Zarzadu.

Réwnolegle z dziatalnoscia szkolenio-
wa Wacek Kostecki realizowal swoja
pasje zwigzang ze sportem same
dowym i dziennikarstwem
wspolnie z red. M
program
Radia 2
lacje z ra
zywaly sie m.in. w Ga W 0
W jego dorobku dziennikarskim znaj-
duje sie roéwniez wiele wywiadéw
z zawodnikami. Najmilej wspomina
rozmowe z Januszem Kuligiem oraz
Tommim Makkinenem. Startujac
Roverem 214, Hondg Civic oraz
Subaru Imprezag w Samochodowych
Mistrzostwach Polski Dziennikarzy or-

Czy wiesz, ze...

...system ABS nie skraca drogi hamowania, a czasami moze ja nawet wydtuzy¢?

Wacek po dzi§ dzien jest aktyw-
nym dzialaczem Automobilklubu
owskiego. Jako wielokrotny
Dyrektor Rajdu Polskiego i Rajdu
Krakowskiego prowadzit imprezy na
najwyzszym krajowym szczeblu.
Naturalna kolejg rzeczy dla oso-
by tak mocno zwigzanej ze spor-
tem samochodowym i n
stalo sie
Piek

przyjemnoscig powraca na tor, aby
kolejny raz rzuci¢ wyzwanie niemal
21-kilometrowej petli. Od niedawna
stal sie réwniez cztonkiem miedzy-
narodowego klubu wlascicieli
towych samochodéw, organiz
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go regularne spotkania
torach wyscigow:

System ABS odpowiada jedynie za nie blokowanie két samochodu w trakcie hamowania — pozwala im toczy¢ sie, a przez to umozliwia jednoczesne mocne wytra-

canie predkosci i kierowanie pojazdem. Pamietajmy, na idealnie suchym i czystym asfalcie auto bez ABS zatrzyma sie jednak znacznie wczedniej niz takie samo auto

wyposazone w system. ABS moze wigczyc sie rowniez na nieréwnosciach, a tak czesto spotykana w miastach przed skrzyzowaniami tzw. tarka zaburza jego prace.

Nie zmienia to faktu, iz jest to jeden z najwazniejszych wynalazkéw zwigzanych z bezpieczeristwem ruchu drogowego. Utatwia on bowiem zadanie kierujacemu

pojazdem w sytuacji hamowania na nawierzchni o obnizonej przyczepnosci, a takze ufatwia dziatanie w sytuacji duzego stresu. To po naszej — kierowcéw - stronie

pozostaje obowiazek nauczenia sie jego poprawnego wykorzystania. Jak pokazuje praktyka wyszkolony kierowca moze zatrzymac sie z predkosci 60 km/h autem

wyposazonym w ABS nawet o kilka metréw wczesniej niz ten, ktdry nie przeszedt szkolenia!




w #
N
Wactaw Kostecki: ~

Kierowca idol: Juha Kankkunen
Zawod wyuczony: dziennikarz,
mechanik samochodowy o spe-
¢jalnosci naprawa i eksploatacja
pojazdow (ale jak mowi sam
zainteresowany - w zyciu tylko
eksploatuje samochody)
Ulubiona dyscyplina: Rajdy
i wyscigi samochodowe
Pierwszy poslizg: Trabant 601 na
dawnym lotnisku w Czyzynach
Pierwsze zawody: Wyscig Gorski
w Sieprawiu
Ulubiona droga: Stelvio Pass
Ulubiona nawierzchnia: Suchy
asfalt
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reportaz
tekst: Beata tukaszewska

(czesc¢ V)

DZIEN DZIEWIATY
»Wracamy...?"
ako§ tak nam dziwnie zabukowano
bilety, ze nasza czworka (ja i J., Maciek
1 Dominik) wraca sama wcze$niej. Skoro
$wit jestesmy zatem na nogach. Na szyb-
kiego jemy $niadanie i stawiamy sie
z bagazami w lobby. Jacek pod pacha
dzierzy swa katane. Do Narity jedzie z
nami sympatyczna Japonka, ktéra ma
nam we wszystkim pomoc i dopilnowad,

aby$my nie polecieli do Honolulu na ten
przyktad. Na lotnisko dojezdzamy okolo
9:30. Kurde, prawdopodobnie ze zme-
czenia i braku snu robi mi sie niedobrze,
chce mi sie wymiotowac, a to dopiero po-
czatek. Na szczescie odprawa idzie dosy¢
szybko. Sympatyczni Japonczycy SAMI
taduja nasze bagaze do przeswietlenia.
Bez problemu dostajemy miejsca obok
siebie. Katana Jacka nie stanowi proble-
mu. Po obejrzeniu i sprawdzeniu czy J.

nie rabnat jej z muzeum, panowie bardzo
dokladnie jg pakuja (w biatych rekawicz-
kach), przepraszajac sto razy, ze musieli
ja rozpakowa¢. Potem nalepiajg nalepke
~{ragile” i nadajg na gléwny bagaz, prosto
do Warszawy. Jakiez to proste, prawda?
Lecimy na strefe wolnoctowa poczyni¢
ostatnie zakupy. Chodzi gléwnie o prze-
pyszne wino $liwkowe i jakie$ drobiazgi
typu: gazeta mlodziezowa dla siostrzefica
Cezara (samouka jezyka japonskiego), ko-




N
el

smetyki Clinique (o ten drobiazg J. troche
sie targowal, lecz zmiek! gdy go spytatam
co zrobi z pozostalymi jenami) i ,,napo-
j€” na podroz. Pani sprzedajac nam wino
wyraza watpliwo$¢, czy uda nam sie prze-
wiez¢ je przez Heathrow do Warszawy.
Przez jej glupie gadki wzieliémy tylko
dwie butelki, méwiac sobie, ze najwyzej
wychlejemy je na terminalu, gdyby dur-
ny angielski celnik chciat je skonfiskowa¢,
a co, nie mozna? Gdy docieramy do na-

szej bramki, to si¢ okazuje, Ze lot jest op6z-
niony o jakies pot godziny. W koncu star-
tujemy. Jacek mato nie umiera, wylamuje
sobie ze stawow wszystkie palce, gdyz jest
brzydka pogoda, pada deszcz, a samo-
lotem rzuca we wszystkie strony $wiata.
W tym samym czasie na kontynencie
obok umierajg ze strachu nasi rodzice,
poniewaz Tokio nawiedza trzesienie zie-
mi, 0 czym my oczywiscie nie wiemy.
W miare czasu wszystko sie stabilizuje.

Mnie réwniez sie poprawia w kontekscie
choroby lokomocyjnej. Moge jes¢, a na-
wet pi¢ czerwone wino. Jacek jak oszala-
ly wlewa w siebie dzin z tonikiem. W te
strone obstuguje nas przemila stewardesa
o wdziecznym imieniu Yoko. W przeci-
wienistwie do Sumiko, nie jest skapa i bez
gadania przynosi drinki. Ona po prostu
wie, ze Polak moze i nie nalezy mu w tym
przeszkadza¢. Chlopcy tak si¢ kumpluja
z Yoko, ze zaczynajg ja uczy¢ polskiego.
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Co do mnie, prébuje spaé, potem czytac,
potem oglada¢ filmy. Jestem zmeczona,
lecz pelna wrazen.

Na koniec naszego lotu Yoko wola nas
do swojej kanciapki i wrecza wielkg tor-
be stodyczy, przekasek i napojow. Méwi,
ze bardzo nas polubita i szkoda jej nas,
gdyz musimy czeka¢ na lot do Warszawy
az 4 godziny. Robimy sobie zdjecia, wy-
mieniamy maile, udciski i wysiadamy
z samolotu.

Na widok lotniska Heathrow mato nie
osuwamy sie wewnetrznie. Syf, brud,
halas, chamstwo, sodoma i gomora.
Czlowiek szybko przywyka do dobrego.
Woéwczas powrdt do rzeczywistosci jest
podwdjnie traumatyczny.

Faktycznie, zaczynam si¢ obawia¢ o los
mojego wina $liwkowego. Na szczedcie
trafiam na jakiego$ ludzkiego celnika.
Ttumaczg, ze kupitam wino w strefie wol-
noclowej na lotnisku Narita, pokazuje ra-
chunki i jako$ udaje mi si¢ go przekonac.
Jednakze po drugiej stronie ta$my rozcia-
ga si¢ uroczy widok, w ktérym dominuja
bosi panowie (na tym durnym lotnisku
trzeba $ciggac buty, dobrze, ze nie gacie)
spozywajacy zakupione w wolnocléwce
whisky z gwinta, bo przeciez nie zosta-
wig drogocennych trunkéw wrednym
Angolom.

Na terminalu koczujemy cztery godziny,
a w zasadzie trzy, bo jedna nam ucieka
z powodu zmiany czasu na Greenwich.
Dekujemy sie w barze, znéw spotykamy
barmana Marcina z Katowic, przy zyciu
trzymajg nas drinki z British Airways
i chyba jeszcze przyzwyczajenie. O wy-
znaczonym czasie biegniemy do naszej
bramki, po to tylko by dowiedzie¢ sie,
ze nasz samolot jeszcze nie dolecial do
Londynu, a kiedy to nastapi w zasadzie
nie wiadomo, bo jest mgla. W przera-
zajacym upale (te palanty wylaczyly kli-
me) osuwam sie na tawke i chce umrzel.
O jedenastej czasu Tokio wylecieliémy
do Londynu. Wylagdowali$my o 15 czasu
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Greenwich (przypominam, Ze réznica
czasowa to 9 godzin). Planowo mamy
odlecie¢ do Warszawy o 18.45 i by¢ okoto
21 z minutami. M¢j organizm odmawia
wspdlpracy. Kiedy w koncu, nie wiem
jak bardzo opdznieni, wchodzimy do sa-
molotu, nie pamietam nawet momentu
zapiecia pasow przed startem. J. zeznaje,
ze w podrézy zjadlam nawet kanapke
z tunczykiem, ale chyba musiatam to zro-
bi¢ przez sen, w drugiej rece trzymajac
torbe na wymioty, gdyz obudzitam si¢ juz
w Warszawie, z t3 pognieciong torba
w dfoni wlasnie. M6j mdzg zostat skance-
lowany o ostatnie dwie godziny. Nic, total-
na pustka w glowie. Warszawa powitata
nas deszczem i zimnem. Wyjechat po nas
Marcin. Przenocowaliémy u nich, a na-
stepnego dnia pojechaliémy na shinkase-
na relacji Warszawa Centralna - Biatystok
przez Malkinie. Po dwustu kilometrach
i trzech godzinach podrézy bylismy
w domu.

Do tej pory przez wigkszo$¢ czasu zyje-
my tym wyjazdem. Dzieki Subaru Import
Polska przezylismy kawat fantastycznej
przygody, co, mam nadzieje, udalo mi si¢
cho¢ w czesci pokazaé. Chciatabym jesz-
cze kiedy$ wroci¢ do Japonii. Mam na-
dzieje, ze po naszym wyjezdzie nie wpro-
wadzg wiz dla Polakdw ?

Bylo cudownie.
Sajonara...




oczgwszy od nastepnego nume-

ru ,Plejad” zapraszam na relacje
w odcinkach z wedréwki po Stanach
Zjednoczonych we wrzesniu 2008 r.
Poczawszy od Nowego Jorku, na Miescie
Anioléw skonczywszy, poprzez wodospa-
dy Niagary, pustynie Nevady i Arizony.

Samolotami, busikami, autobusami, tro-
che tez na wlasnych nogach.

Przed Wami: nowojorskie atrakcje tury-
styczne, dwie szalone noce w Las Vegas,
blichtr szotbizu w Los Angeles, wspaniato-
$ci natury w postaci wodospaddw i trzech
parkéw krajobrazowych, cuda techniki

(fabryka Subaru w Indianie, tor Nascar
w Indianapolis, tama na rzece Kolorado).
Dodatkowo oczywiscie przygody z prze-
wodnikami, refleksje kulinarne, obserwa-
cje spoteczne - wszystko w aurze kampanii
prezydenckiej. Stowem USA na szybko,
w bardzo duzej dawce. Zapraszam !!!
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ekologia
tekst: Szymon Janczak

CO,, CH,, N.O, HFC, PFC i SF,

...czyli ,Protokét z Kioto" w S

-
T %

ubaru.




zan poprawiajacych zuzycie paliwa
w kazdym nowym modelu,

« ciggle udoskonalanie rozwigzan
technicznych stosowanych w pojaz-
dach, majace na celu zmniejszenie
emisji zanieczyszczen i popularyza-
cje pojazdéw przyjaznych $rodowi-
sku naturalnemu,

« osiggniecie do 2015 roku 95%
wspoélczynnika recyklingu nowych
samochodéw (w chwili obecnej

wspotczynnik siega 75%),

o zmniejszenie o 5% do roku
2011 zuzycia energii elektrycznej
(w odniesieniu do roku 2006) dzieki
dziataniom usprawniajacym organi-
zacje wewnetrzng i logistyke,

o skupianie si¢ na wspolpracy
z kontrahentami, ktérzy wprowa-
dzaja u siebie zasady EMS w celu
wykorzystywania surowcéw i cze-
$§ci, ktore pozwalaja na redukcje

negatywnego wplywu na $rodowi-
sko. Obecnie juz 97% dostawcow
(522/536) wdrozyto w swoich struk-
turach EMS.

W kolejnych wydaniach Magazynu
skupimy si¢ na dzialaniach maja-
cych na celu ochrone $rodowiska
podczas kolejnych etapéw rozwoju
produktu (projektowanie, produk-
cja, sprzedaz, serwis) az po konco-
wa utylizacje i recykling.
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Troche historii

Polska przyjmuje Konstytucje
III RP. W USA podczas ,Gali
Oskarowej” film Titanic - zgarnia
11 statuetek. Kolejne tryumfy $wie-
ci nauka - sklonowana zostaje owca
»Dolly”, a komputer ,Deep Blue”
firmy IBM gromi arcymistrza sza-
chowego Gari Kasparowa.

Mamy rok 1997. Ten sam, w ktérym
w Kraju Kwitngcej Wisni, odbyla si¢
istotna konferencja. Wydarzenie,
ktére zapoczatkowalo globalna
wspolprace w zakresie ochrony
§rodowiska, a ktérego rezultatem
jest tzw. ,,Protokédt z Kioto” (nazwa
pochodzi od japonskiego miasta,
w ktérym nastapilo jego sfinalizo-
wanie). Na mocy jego postanowien,
kraje ratyfikujace go, podjely zobo-
wigzanie do redukcji do 2012 roku
emisji gazéw cieplarnianych:

o dwutlenek wegla (CO,),

« metan (CH,),

spodtlenek azotu (N,0),

« gazy przemystowe (HFC i PFC)

» szesciofluorek siarki (SF,),

0 5% w stosunku do poziomu z roku
1990. Faktyczny spadek osiagnaé
ma prawie 30% - bioragc pod uwage
zakladane wzrosty emisji.

Do lutego 2005 r., protoké? z Kioto
zostal podpisany przez 141 krajow,
wytwarzajacych w sumie 61% $wia-
towej emisji gazéw cieplarnianych
(aby wszedt on w zycie, musiala zo-
sta¢ spelniona zawarta w umowie
zasada ,,2 razy 55” - minimum 55
krajow ratyfikujacych Konwencje,
wytwarzajacych  minimum  55%
$wiatowej emisji dwutlenku wegla).
Panstwem, ktérego akceptacja po-
stanowien Konwencji przesadzita
o pomyslnym wejsciu protokotu
w zycie, byla Rosja. Kraj ten dtugo
zwlekal z ratyfikacjg tego ukladu z
obawy, Ze jego postanowienia zaha-
muja rozwodj gospodarki. Przewazyt

jednak argument o lukratywnych
korzy$ciach z udzialu w handlu
emisjami. Niestety caly czas ,wielki-
mi nieobecnymi” traktatu pozostaja
Chiny i USA - najwieksi producen-
ci gazéw cieplarnianych na $wiecie.

Subaru a ekologia

Koncern Fuji Heavy Industries bar-
dzo szybko zareagowal na postano-
wienia ktdre niesie za sobg Protokot
z Kioto i juz w kwietniu 1998 roku
wdrozyl zapisy definiujace Polityke
Srodowiskowg. Ich celem byla jak
najlepsza ochrona $rodowiska po-
przez szeroko rozumiane dzialania
proekologiczne. Podstawg do rozpo-
czecia wszelkich dziatan byto spre-
cyzowanie i zdefiniowanie istnienia
bezposdredniej zaleznosci pomiedzy
dzialalnoscig firmy, a otaczajacym
je $rodowiskiem. Najwazniejsze
zalozenia zostaly zdefiniowane
w ponizszych wytycznych, nazwa-
nych ,Kryteriami Operacyjnymi’:

o Subaru jest zaangazowane
w dzialania majace na celu ochrong
$rodowiska poprzez ocene wpltywu
dziatan firmy na kazdym etapie:
rozwoju produktu, poczawszy od
projektowania, poprzez produkcje,
sprzedaz, serwis az po koncowa
utylizacje i recykling (na tych ele-
mentach skupimy si¢ w kolejnych
numerach Magazynu Plejady),

o Subaru przestrzega stosownych
przepisow ustawowych, wykonaw-
czych oraz porozumien ze spotecz-
nosciami lokalnymi i przemystem,
a takze promuje wszelkie inicjatywy
i dziatania, ktdre sg zgodne z okre-
$lonymi przez firme celami ukierun-
kowanymi na ochrone §rodowiska,

o Subaru uznaje za bardzo istotne
znaczenie ciaglej poprawy i wysitkéw
na rzecz zapobiegania zanieczyszcze-
niom i zacheca kazdego pracownika
do dzialania z wlasnej inicjatywy,
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o Subaru stara si¢ podnosi¢ §wia-
domos¢ pracownikéw w zakresie
ochrony $rodowiska, poprzez za-
pewnienie mozliwosci edukacyj-
nych, odpowiednio do ich stanowi-
ska i do$wiadczenia,

« Subaru regularnie przeprowadza
kontrole i inspekcje swojej dzia-
talno$ci w celu poprawy osiaga-
nych efektéw w zakresie ochrony
$§rodowiska,

o Subaru jest zaangazowane we
wspolprace ze spolteczenstwem ma-
jaca na celu wspdlne dzialania ukie-
runkowane na jak najlepsza ochro-
ne srodowiska.

Bazujac na Kryteriach Opera-
cyjnych Subaru ustanowito i sku-
tecznie  wprowadzilo  polityke
ochrony $rodowiska, co zaowoco-
walo przyznaniem w 2004 roku cer-
tyfikatu ISO 14001 dla wszystkich
linii biznesowych i produkcyjnych.
Dziatania nie skonczyly sie jednak
na samej centrali firmy. W ciagu
kolejnych 3 lat réwniez dealerzy
w Japonii otrzymali ten certyfikat.

Stowa wyjas$nienia wymaga czym
jest norma ISO 14001. Norma ta
zwigzana jest ze standardami ochro-
ny $rodowiska i pozwala zbudowa¢
w firmie tzw. EMS (Environmental
Management Systems = System
Zarzadzania Srodowiskowego)
w oparciu o tzw. podej$cie proce-
sowe. Jednym z najwazniejszych
elementéw, podobnie jak w ISO
9001, jest uwzglednienie ciagtego
doskonalenia w dzialaniach danej
organizacji. Doskonalenie to pro-
wadzone jest w oparciu o cztery eta-
py dziatania:

plan - planuj,

do - wykonaj,

check - sprawdz,

act - dzialaj.

Podstawowym kryterium, na kté-
rym opiera sie dzialania w zakresie

EMS, jest identyfikacja aspektow
$rodowiskowych. Tworzony jest
rejestr tych aspektow i wyszczegol-
nia aspekty znaczace w dzialalnosci
danej organizacji. Nastepnie na ich
podstawie buduje si¢ cele, zadania
i programy $rodowiskowe.

Obecnie Subaru stara sie¢ laczy¢
znakomite wlasciwosci jezdne
z bezpieczenstwem oraz jak naj-
wiekszym poszanowaniem $rodo-
wiska naturalnego.

W zwigzku z tym musimy réwniez
spojrze¢ na samochody z nieco in-
nej strony. Wygoda i komfort, ktére
oferuja nowoczesne pojazdy Subaru
to jedna strona medalu. Nalezy jed-
nak pamieta¢, iz do ich wytworze-
nia konieczne jest wykorzystanie
materialéw i surowcédw, ktérych
dostepnos¢ jest ograniczona. Co
wiecej samochody zuzywajg zasoby
naturalne Ziemi w postaci paliw ko-
palnych, emitujac gazy cieplarniane
takie jak CO, oraz inne zanieczysz-
czenia powietrza.

Przy uwzglednieniu catego cyklu
zycia pojazdéw, Subaru stara sie
zminimalizowaé negatywny wplyw
swoich produktéw na $rodowisko.
Cel ten jest realizowany poprzez eg-
zekwowanie $cistych norm redukeji
gazéw spalinowych, powodujacych
zanieczyszczenie powietrza - takich
jak tlenek wegla (CO), weglowo-
dor (HC) oraz tlenki azotu (NOx).
Pojazdy o niskiej emisji zanieczysz-
czen, ktore spetniajg te surowe nor-
my, sg regularnie wprowadzane na
rynek w postaci nowych modeli lub
usprawnien dokonywanych w juz
produkowanych modelach.

Nacisk ktadzie si¢ rowniez na efek-
tywniejsze wykorzystanie paliwa,
poprzez:

« zwiekszanie wydajnosci silnikéw,

« zmniejszanie strat wynikajacych
z napedu S-AWD,
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« zmniejszenie oporéw tocze-
nia oraz wspolczynnikéw oporu
powietrza,

« zastosowanie lzejszych kompo-
nentow.

Warte podkreélenia jest, iz przy
wszystkich swoich dzialaniach
proekologicznych,  Subaru nie
rezygnuje z wlasciwosci nape-
du AWD oraz wysokiej mocy
silnikow.

Kluczowymi zadaniami w za-
kresie ochrony s$rodowiska,
ktore postawil przed soba
koncern FHI na nadchodzace
lata sa przede wszystkim:

+ redukcja emisji CO, w swoich
zakladach produkcyjnych o okoto
15% do roku 2010, w poréwnaniu
z rokiem 1990,

o redukcja emisji lotnych zwigz-
kow organicznych (Volatile Organic

Compounds -VOCs) na liniach pro-
dukcyjnych samochodéw - o 30%
w 2010 w poréwnaniu z rokiem 2000,

« promocja produktéw korzysta-
jacych z “czystej energii’, takich jak
pojazdy elektryczne oraz silnikéw
BOXER DIESEL, ktére poprzez za-
stosowanie nowoczesnych rozwig-
zan pozwalaja spelni¢ najostrzejsze
normy $rodowiskowe,

« kontynuacja wdrazania rozwia-
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technika

tekst: Jerzy Dyszy




Samochody rajdowe kategorii WRC nasycone sg nowoczesng
technikg samochodowa, jednak wszystko co w nich wazne,
jest tajne i niedostepne dla kogokolwiek poza scistym kre-
giem wtajemniczonych. Maty wytom w tych tajemnicach zro-

bito Subaru i Prodrive.

Brytyjska firma tuningowo - tech-
nologiczna Prodrive od roku 1990
zajmuje sie przygotowywaniem rajdo-
wych Subaru (poczatkowo Legacy, po-
tem kolejnych wersji Imprezy), uczest-
niczacych w zawodach serii WRC.
Nic wiec dziwnego, Ze Brytyjczycy
wiedzg o sportowej technice i tajem-
nicach Subaru praktycznie wszystko,
a zajmujac si¢ sportem wyczynowym
zdobyli tez mnostwo wiedzy uzytecz-
nej w zwyklej technice samochodowej.
Kilka lat temu Prodrive postanowito
udowodni¢, ze przeplyw technologii
ze sportu wyczynowego do zwyktych
konstrukcji drogowych jest ciagle moz-
liwy, a nawet pozadany. I ze niezwykle
wysublimowana technika zwigzana
z przygotowaniem samochodéw raj-
dowych, ma sporo do zaoferowania
przecietnym kierowcom.

By to wykaza¢, najprostszym rozwig-
zaniem byloby przygotowanie dro-
gowej wersji Imprezy WRC. Jednak
inzynierowie z Prodrive byli bardziej
ambitni. Postanowili skonstruowaé
wiasny, unikalny samochéd, positkujac
sie jedynie zespolami z aut wyczyno-
wych. W ten sposéb powstato zgrabne
sportowe auto z nadwoziem coupe 2+2.
Jako platforme konstrukeyjng przyjeto
dlan, co moze zaskakiwaé, malutkie,
czteromiejscowe Subaru R1 (dlugosé
328 cm, rozstaw osi 219,5 cm), jednak
to co zbudowano, zupetlnie nie przypo-
mina pierwowzoru. Ma inny rozstaw
osi, zawieszenie, nie moéwigc o mecha-
nizmach. Jak si¢ mozna domysla¢, wy-
korzystano jedynie niektére elementy
struktury miejskiego autka. Nazwa
nowej konstrukeji, zaprezentowanej

w roku 2006, nie jest wyszukana — wy-
brano krétkie ,,P2”

Mocniejsza Impreza WRC

Prawie czterometrowe coupe ze
stalowa strukturg no$ng i kompo-
zytowymi poszyciami, wyposazono
w kompletny uktad napedowy od
Imprezy WRC. Jednak i ten poddano
istotnym przerébkom. Wprawdzie
silnik bokser to nadal jednostka tur-
bodotadowana, dwulitrowa i cztero-
cylindrowa, jednak jego regulamino-
we ograniczenia (maksymalnie 300
KM, zasilanie powietrzem poprzez
zwezke o $rednicy 36 mm), byly dla
»Cywilnego” auta sportowego zbyt
duze i niepotrzebne. Tak wiec uktad
dolotowy pozbawiono zwezki, za-
stosowano wiekszg turbosprezarke,
i moc wzrosta do 349 KM, a moment
maksymalny do 575 Nm. Firma nie
podaje szczegdlow, lecz poprawiony
silnik z pewnos$cig posiada bardziej
przyjazng charakterystyke niz jed-
nostka wyczynowa.

Uzyto zwyklej, manualnej a nie
zautomatyzowanej sze$ciobiegowej
skrzyni biegéw, a naped 4x4 wy-
korzystuje (w przeciwienstwie do
ograniczonych dzisiejszymi prze-
pisami sportowymi samochodéw
WRC) centralny i tylny mechanizm
réznicowy z aktywnymi blokadami.
Tylko przedni mechanizm réznico-
Wy pozostawiono bez urzadzenia
zwigkszajacego tarcie wewnetrzne.
W sumie auto o masie ok. 1100 kg jest
w stanie przyspiesza¢ do 100 km/h
w czasie ponizej 4 sekund, a jego pred-
ko$¢ maksymalna wynosi 280 km/h.
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Pokaz technologii

Szybkie sportowe coupe nie jest
w dzisiejszych czasach niczym nadzwy-
czajnym, zatem celem Prodrive byto
pokazanie czego$ wiecej. Na szczegdl-
ng uwage zastuguja opracowane na
potrzeby P2 dwa rozwigzania, ktére
firma chciala zaproponowaé przemy-
stowi motoryzacyjnemu. Pierwsze
znich nazywasie ALS (Anti Lag System,
czyli ,,system przeciwdziatajgcy zwlo-
ce”) i dotyczy turbodotadowanego sil-
nika, drugie za$ to ATD (Active Torque
Dynamics czyli ,aktywna dynamika
momentu napedowego’) i zwigzany
jest z pracg uktadu napedowego.

Niezwykly samochod  wykonany
w jednym egzemplarzu jak najbardziej
jezdzi i cho¢ przede wszystkim zwie-
dza wystawy samochodowego sprzetu
sportowego, jest tez dostepny do testow.
Niestety, cho¢ P2 zbiera same superla-
tywy, Prodrive nie zamierza rozpoczy-
na¢ jego produkcji. Mozna to zrozu-
mie¢ — jest przeciez firma tuningows
i badawczg, wiec trudno jej zmierzy¢
sie z opracowaniem technologii cho¢by
maloseryjnego wytwarzania auta, jego
drogowa homologacja, stworzeniem
sieci sprzedazy, serwisu itp. Co praw-
da podano (w roku 2006), ze gdyby P2
byt ewentualnie produkowany, to cena
wyniostaby okoto 70 000 funtéw, ale na
tym na razie sie skonczylo. W kazdym
razie Prodrive gotowe jest pracowac
nadal nad ALS i ATD, a gdy znajda sie
partnerzy, moze zobaczymy na dro-
gach auta, ktére sg oszczedne, bardzo
sprawnie przyspieszaja i skrecaja bez
protestu w te strone, w ktdra kierowca
obroci kierownice.

ALS - turbodotadowanie bez
zwloki

Kazdy kto jezdzit samochodem
z turbodoladowanym silnikiem, zna
zjawisko okre$lane potocznie jako ,tur-
bodziure’, czyli zwloke w narastaniu
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momentu obrotowego, gdy kierowca
chee przyspiesza¢ poczynajagc od ni-
skich obrotéw watu silnika. Od ,,turbo-
dziury” nie sg wolne nawet wspdlczesne
turbodiesle, a generalnie pojawia si¢ ona
w tym wiekszym stopniu im bardziej
wysilona jest jednostka napedowa.
Zjawisko to nie jest wcale tajemnicze.
Polega ono na tym, ze aktualny mo-
ment dotadowanego silnika zalezy od
chwilowego ciénienia doladowania, a
ono za$ od predkosci obrotowej wirnika
turbosprezarki. Wirnik ten napedzany
jest energia gazéw wylotowych, zatem
gdy kierowca nie naciska pedatu gazu

(np. podczas hamowania), wirnik zwal-
nia. Potrzeba troche czasu (s3 to wiel-
kosci liczone w czesciach sekundy do
sekund), by wirnik turbosprezarki uzy-
skal odpowiednie obroty jezeli kierowca
po okresie jazdy ,,bez gazu” wcidnie pra-
wy pedal. Konstruktorzy walczg z tym
zjawiskiem na wiele sposobow (specjal-
ne konstrukeje turbosprezarek, monto-
wanie wiekszej ich liczby ale mniejszych
itp), ale wyeliminowanie go jest, o ile
dotadowanie realizuje si¢ przy pomocy
turbosprezarki, niemozliwe. Efektem
jest nieplynna jazda i odczucie ,stabo-
$ci” silnika, ktory obiektywnie ma duzg




moc, ale po naci$nieciu gazu trzeba na
nig czekad.

W sporcie samochodowym te niedo-
godno$¢ silnikéw turbodotadowanych
eliminuje sie przy pomocy ukladéw
tzw. podtrzymania turbo. Dzialanie
ich jest do$¢ proste — kazdy wysilony
(wyczynowy) silnik turbodofadowany
pracuje przy pewnym nadmiarze pali-
wa, ktére po zamknieciu przepustnicy
przedostaje si¢ do kolektora wydecho-
wego. Proste podtrzymanie turbo jest
ukladem, ktdry w takiej sytuacji jesz-
cze bardziej zwieksza dawke paliwa
i jednoczesnie powoduje doprowadze-

nie do kolektora wydechowego porcji
powietrza. Nadmiar paliwa spala sie
przed turbosprezarka i powoduje( nie
napedzajac przy tym silnika), e jej wir-
nik nie straci swych obrotéw. Nastepne
nawisniecie gazu napotka (bez Zadnej
zwloki) na ci$nienie w kolektorze dolo-
towym, zatem silnik natychmiast wyka-
ze swg nominalng moc.

Takie rozwigzanie w aucie drogowym
byloby tez skuteczne, ale nieprak-
tyczne, gdyz sportowe podtrzymanie
dziala dobrze w warunkach gdy kie-
rowca jedzie w stylu wyczynowym -
pozycje przepustnicy sg dwie — catko-
wicie otwarta i catkowicie zamknieta.
Ponadto dziatanie sportowego pod-
trzymania mogloby utrudni¢ utrzyma-
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nie emisji spalin na poziomie wymaga-
nym przez normy.

Uklad ALS zastosowany w P2 to
skomplikowane rozwigzanie, ktore
dziala podobnie do opisanego wy-
zej, ale w ten sposob, ze silnik reaguje
plynnie przy zmiennych, czesciowych
otwarciach przepustnicy. W tym przy-
padku, uklad dzialtajagcy w ramach
sprzezenia zwrotnego w sposob ciagly
dostosowuje obroty wirnika turbospre-
zarki do aktualnych obrotéw watu kor-
bowego silnika. Prodrive twierdzi, ze
ALS jego pomystu mégtby pozwoli¢ na
konstruowanie matych, ale bardzo wy-
silonych silnikéw turbodotadowanych
(odpowiednik silnika wolnossacego
o dwukrotnie wigkszej pojemnosci),
ktore zachowywalyby sie przyjaznie
dla kierowcy, a jednoczesnie byly do
25% bardziej oszczedne.

ATD, czyli ESP, ale odwrotnie
Uktad ATD badany byt juz od kilku lat

i firma Prodrive wykonata kilkanacie

jego wersji, pracujacych w samocho-

dach réznych klas. Méwigc w skrocie,
jest to uklad kontroli toru jazdy, row-
nowazny w pewnym sensie do znanego
ESP, ale dziatajacy z wykorzystaniem
momentu napedowego pojawiajacego
sie w uktadzie napedowym samocho-

du, a nie przy wykorzystaniu hamo-
wania poszczegélnych kol Natura
wspolpracy opon z nawierzchnig jest
taka, ze tylko niewielkie skrety kot
(do 10 stopni), powodujg odpowiednie
reakcje samochodu. Jezeli kierowca
w naglej sytuacji skreca bardziej, sa-
mochdd przestaje podaza¢ za obrotem
kierownicy. Oczywiscie, wyczynowy
kierowca wie, ze w takiej sytuacji aby
odzyska¢ kontrole nad autem nalezy
wykona¢ pewne manewry, z ktorych
pierwszym jest ,,odkrecenie” kierow-
nicy bardziej na wprost. Kierowcy
amatorzy nie maja takiego dos$wiad-
czenia i wlasnie dlatego przychodzi im
w sukurs klasyczny ESP. Odczytujac
sytuacje jako niebezpieczna, przyha-
mowywuje on niektore kota (zaleznie od
zachowania auta) i zwalnia oraz napro-
wadza pojazd na bezpieczny tor jazdy.
Niestety, zwykly ESP nie potra-
fi dobrze odrézni¢ przemyslanych,
sportowych manewréw do$wiad-
czonego kierowcy od bledéw ama-
tora, stad praktycznie zawsze stosu-
je procedury ,zwalniajgce”, co nie
jest z kolei akceptowane przez kie-




rowcow o duzych umiejetnoéciach.
ATD jest ukladem, ktéry korzystajac
z tych samych danych co ESP (pred-
kosci obrotowe ko, skret kierownicy,
obrét samochodu wokét osi pionowe;j)
ocenia sytuacje i moze interweniowac
takze gdy kierowca aktywnie operuje
gazem. Interwencja polega na wyko-
rzystaniu aktywnych mechanizméw
réznicowych ze zwigkszonym tarciem
- centralnego i w tylnym moscie -
do skierowania, zaleznie od potrzeb,
wigkszego momentu napedowego na
przéd lub na tyl, za§ w tylnej osi na
koto prawe lub lewe. Efekt jest taki, ze
samochdd w aktywnie pokonywanym
zakrecie w zalezno$ci od pod- lub nad-
sterowno$ci, staje si¢ w pewnym sensie
bardziej tylno- lub przednionapedowy
i bez zmniejszania predkosci kontynu-
uje jazde po torze wyznaczonym przez
skret kierownicy. Szczegélna wlasnosé
ATD pozwala mu przewidywa¢ przy-
szle zmiany toru jazdy i dokonywaé
korekt momentu napedowego w czasie
70 milisekund. Na przyklad przejazd

przez pojedynczy zakret moze przebie-
gal w ten sposob, ze ,,na wejsciu” wiecej

momentu przekazane jest na tylne kota
zeby ulatwic skret, a ,,na wyjsciu” z kolei
na przednie, zeby ustabilizowaé przy-
spieszanie. Uktad potrafi ptynnie przejs¢
do funkgji zwyklego ESP, jezeli kierowca
zamiast przyspiesza¢ - hamuje.

DANE TECHNICZNE

uklad i silnik umieszczony z przodu pojazdu,
nadwozie podtuznie, naped Symmetrical AWD

2-litrowy silnik w uktadzie bokser,
4 cylindry, DOHC, 16 zaworéw,

silnik benzynowy z turbosprezarka.
Maksymalna moc: 349 KM,
maksymalny moment obrotowy:
575Nm

AWD z systemem ATD, 6-biegowa
skrzynia manualna, mechanizmy
réznicowe: przedni otwarty, centralny
aktywny ze zwigkszonym tarciem,
tylny aktywny ze zwigkszonym
tarciem

uktad
przeniesienia
napedu

podwdjne wahacze poprzeczne

z przodu i z tytu, regulowane
amoryzatory + sprezyny srubowe, z
przodu stabilizator, ukfad kierowniczy
wspomagany elektrycznie

zawieszenie
i uktad
kierowniczy

przod - tarcze 355 mm, zaciski
czterottoczkowe

tyt - tarcze 330 m, zaciski
czerottoczkowe

19"x 8,5"235/35 ZR 19

dtugos¢ - 3910 mm
szeroko$¢ — 1855 mm
wysokos¢ - 1310 mm
rozstaw osi — 2500 mm
rozstaw kot - p-1530, t-1590

hamulce

kota, opony

wymiary
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styl zycia

tekst: Marcin Kacperek

Lody na ostro

Pomys’f wyjazdu do Kanady na lodospady ma chyba kazdy wspinacz. Mnie tez zawsze towarzyszyt
i tej zimy udato sie go zrealizowad. Juz to czyni go odmiennym od wielu innych moich pomystéw.
Mike — znajomy Amerykanin - miat by¢ moim partnerem. Umowilismy sie na dzikie i odludne lodo-
spady, liczac na prawdziwg przygode.

- Faktycznie, jak na skandynawskim
zimowym rajdzie... - nie moglem
sie powstrzymaé od komentarza,
ktéry poza pierwszym stowem byt
wiernym powtérzeniem stéw Mikea
sprzed kilku minut. Nasz wynajety
Ford Escape tkwil malowniczo wkle-
jony w drzewo prawym przodem.
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Byli$my 15 kilometréw od asfaltowej
drogi, na ktérej moglismy liczy¢ na
zatrzymanie kogo$, 6o kilometréw
od hotelu gdzie byly nasze rzeczy
i170 kilometréw od lotniska, z kt4-
rego jutro rano mialy wystartowa¢
nasze samoloty do domu. O zasiegu
telefonéw komérkowych nie bylo

nawet co marzy¢ - w koncu chcie-
lismy wspina¢ sie na dzikie i odlud-
ne lodospady, a przygody mialy by¢
prawdziwe.

Do tego momentu szto szybko.
Mike czekat na lotnisku, potem bylo
piwo, burger z bizona i opowiesci
o tym, co sie wydarzylo, odkad sie



ostatnio widzieliémy - Mysle, ze ten
Obama to marksista w przebraniu
liberata - powiedzial mi Mike.

Sen zasluzony po trwajacej 3o godzin
podroézy z Zakopanego do Canmore,
$niadanie i juz stoje na koncach ra-
kow wbitych w pionowy 16d. Trace
czucie w palcach ragk trzymajacych
czekany i mysle, czy naprawde za-
wsze tak bardzo lubitem wspinanie
w lodzie, czy moze jednak chodzilto
mi o co$ innego. Nie moge pozwoli¢
sobie na komfort zbyt dlugich roz-
wazan, bo woda kapigca i zlewajaca
si¢ po lodzie pogarsza stan moich
dloni. C6z - trzeba i$¢ dalej. Jaki
dlugi ten wyciag - czy on sie¢ nigdy
nie skonczy? I jaki stromy - ostatnie
metry leciutko odchylaja si¢ tyl od
pionu. Nie czuje dloni, ale przedra-
miona mi ptong. Wreszcie wchodze
na potke i zakladam stanowisko -
palce wracajace do zycia bolg prze-
razliwie, ale wiem ze Mike na pew-
no zmarz}l asekurujac i nie moze sie¢
doczekad, zeby wystartowad. Zaczy-
nam go $ciagac i czuj¢, Ze jestem
tak zadowolony, jak zawsze kiedy
wspinam sie w lodzie. To naprawde
wspanialy dzien - i jaki pickny wy-
ciag. Taki dlugi. I taki stromy.

- It was some really shitty ice you led
down there - Mike powiedzial mi
komplement kiedy wreszcie dotart
na stanowisko. Nie wiem dlaczego
powiedzenie komus, ze poprowadzit
naprawde géwniany 16d to pochwa-
ta, ale tak juz jest. Po polsku mogto
by brzmie¢ nawet gorzej.

- Przeniesiemy to stanowisko,
wiesz. Nie mozesz sta¢ w tym zwe-
zeniu. Kazdy kawalek lodu, ktéry
zrzuce na tym wyciagu bedzie leciat
na ciebie. Zatoze drugie tu kilka
metréw wyzej, pod $cianka, kto-
ra Cie¢ osloni. -Dwadzie$cia minut
poiniej blogostawie ten pomysl,
a Mike chyba jeszcze bardziej. Lod
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peka w duzych taflach przy kazdym
uderzeniu czekana i z impetem leci
w dot kilkadziesigt metréw wymia-
tajac zwezenie z ktérego przewidu-
jaco usuneliSmy mojego partnera.
Nie musz¢ si¢ o niego martwic - to
dobrze, bo chwilowo musze mar-
twic sie o siebie. Charakterystyczny
trzask i widok rozwarstwienia pod-
chodzacego powietrzem daja znad,
ze musze¢ ponownie uderzy¢ czeka-
nem. Uderzam znowu i jedyny efekt
to pekniecie lodu na jeszcze wigkszej
powierzchni. Taki rozwalajacy sie
kruchy 16d to zmora - mozna spas¢
razem z plyta lodu w ktérej tkwia
ostrza czekandéw. Nie spadtem.
Kolejne dni to kolejne drogi -
mniej i bardziej wymagajace, mniej
i bardziej urodziwe potwierdzenia
kanadyjskiej legendy. Na sam koniec
wybralis$my sie do Ghost Canyon -
jesli co$ nazywa si¢ duch, czy wid-
mo, to na pewno musi to by¢ bardzo
fajne miejsce. Ze wzgledu na odda-
lenie od cywilizacji planowali$my

tam biwak, ale w miedzyczasie
z ladnej zimowej pogody zrobita
sie kanadyjska zima. Temperatury
w dzien miedzy -25, a -30 Celsjusza.
Btadziliémy troche po lesnych dro-
gach i wreszcie znalezliémy dlugi,
stromy wjazd do kanionu. Tabli-
ca ostrzegawcza odradzajaca zjazd
wygladala troche zniechecajaco, ale
piesza inspekcja dodala nam otuchy.
Tylko zimno bylo...
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Kilkakrotnie musieli$my popraco-
wacé lopatami, zeby wyswobodzi¢ sa-
mochdd grzeznacy w $niegu i dosta-
lismy sie na tyle blisko lodospadéw,
ze dalej poszliémy pieszo. Powalone
drzewa stuzyly jako mostki nad od-
nogami zywo plynacej gorskiej rze-
ki i tylko temperatura nie catkiem
nam odpowiadata. Lekki wiatr po-
tegowal odczucie zimna. Po przej-
$ciu dwéch trzydziestometrowych
linii mieliémy dos§¢. Pomyst biwaku
upadl w zasadzie bez omawiania
tego - zaledwie dwie i pol godziny
jazdy dzielito nas od hotelu, w kto6-
rym temperatura na pewno bedzie
dodatnia. Wrécimy sobie jutro...

Wrécilismy i bylo znacznie cieple;j.
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Wspinaliémy sie w bocznej odno-
dze kanionu, tak zwanej Valley of
the Birds i ten ostatni dzien byt chy-
ba najfajniejszy z catego wyjazdu.
Jadac z powrotem z kanionu Mike
skontrowal niewielki uélizg samo-
chodu i powiedzial - Patrz, jak na
skandynawskim zimowym rajdzie.
- Cztery minuty poznej zaczynali-
$my analizowad zniszczenia samo-
chodu.

Na pomoc nie bylo co liczy¢, byt
wieczér a rano mieli§my by¢ na
lotnisku. Chlodnice byty cate, pra-
we przednie kolo bez powietrza,
bo gnacy sie¢ blotnik odepchnat
opone od obreczy, polamany grill
i zderzak, pogiete maska i btotnik,

mocno zdefasonowany pas przed-
ni. Po wyjechaniu na droge roz-
poczeliSmy remont. Na szczescie
wyjete koto zapasowe okazalo sie
waska dojazdowka. Udalo nam
sie odgig¢ zmiety blotnik na tyle,
ze udalo sie jg zalozy¢. Zrobienie
miejsca na pelnowymiarowe kolo
mogloby okaza¢ sie niemozliwe.
Zdjety zderzak i inne elementy wy-
ladowaly wewnatrz auta — nie moz-
na za$miecac lasu.

Dojechalismy na lotnisko w ter-
minie budzgc zauwazalne zdu-
mienie na twarzach kierowcéw
z ktérymi sie mijaliémy. Kolejna
prawdziwa przygoda zakonczyla
sie happy endem.
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ca po-
debiutanckiego samochodu Subaru.

wym symbolu P1 jako pierwszy zy

skal nazwe handlows ,,Subaru 1500

Dopiero potem nowo powstajacy

producent samochodéw przyjal te
~ nazwe dla catej marki.

ws?t:alego w roku 1954

To wiasnie badawczy model o !

Nie bytoby w tym
egolnego, gdyby nie fakt, ze
tym autem producent spod znaku
plejad rozpoczat dtuga historie cha-
rakterystycznej dzi§ dla firmy sy-
metrycznej jednostki napedowej
SUBARU BOXER. Do nazwy
»Impreza” bylo jeszcze do$¢ dale-
ko, lecz z dzisiejszej perspektywy
widzimy wyrazne pokrewien-
stwo. Pokrewienstwo to stalo sie
jeszcze wyrazniejsze gdy nastep-
ce ,1000”, model Leone w wersji
kombi, zaprezento

v Ziu
ykorzystujacego
szych Legacy. Z nazwa tego sa-
mochodu wigze sie dla nas, Polakéw,
pewna ciekawostka. Stowo ,,Impreza”
powstato z japonskiej transkrypcji
wloskiego ,,impresa’, wyrazenia zna-
czacego mniej wiecej tyle co ,,dzieto”,

ealnie w polska ,,im-
- lepsza promocjie przez na-
zwe trudno sobie u nas wyobrazié.
Ale to nie nazwa zawltadneta dusza-
mi milionéw fanéw aktywnej mo-
toryzacji na calym $wiecie. Debiut
Imprezy powigzany byl takze z po-
waznym zaangazowaniem Subaru
w sport rajdowy na poziomie mi-
strzostw $wiata. Nie trzeba wiecej
ttumaczy¢: niebieskie samochody
o charakterystycznym, basowym
dzwieku, tumany kurzu ezy ki

N I'eZ.Y
nie tylko

~ rownicg po prawej stronie. A wiec

dziesiatki tysiecy mtodych Iludzi
na calym $wiecie z tego korzystalo,
tworzac stopniowo kult rajdowe;j
Imprezy, oraz skutecznie budujac
prestiz marki. Dlatego Impreza jest
najwazniejszym modelem w histo-
rii koncernu Subaru.
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Na probe - 20 egzemplarzy
Poczatek lat 50. XX wieku byt nie-

zwykle wazny dla majacego lotnicza

historie koncernu Fuji Sangyo, wcze-

$niej rozczlonkowanego dekretem
rzagdowym na kilkanascie mniejszych
firm. Okolo roku 1953 cztery z nich
polaczono w znany do dzisiaj koncern
Fuji Heavy Industries. Szefowie nowej
grupy przemystowej uznali wtedy, ze
musi ona uczestniczy¢ takze w sek-
torze motoryzacyjnym. Pierwszym
projektem stal sie P1, samochdd
z dzisiejszej perspektywy raczej kon-
serwatywny, ale 55 lat temu wpisujacy
sie we wspolczesne trendy techniczne.

Ponad czterometrowy, czterodrzwio-
wy sedan z nadwoziem samono-
$nym, miat ustawiony podtuzne silnik
z przodu i naped tylny. Przednie za-
wieszenie bylo niezalezne z waha-
czami, z tylu zastosowano sztywny
most oparty na resorach wzdluznych.
Silnik to gaznikowa, czterocylindro-
wa jednostka chlodzona cieczg, z wat-
kiem rozrzadu w kadtubie i zaworami
w glowicy. Przy pojemnosci 1485 cm?
mial moc maksymalng 55 KM. Auto,
o masie prawie 1200 kg, wystylizo-
wane zgodnie z 6wczesng europejska
moda, mogloby z pewnoscia znalez¢
wielu zwolennikdw, ale wdrozenie go
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do produkeji w podnoszacej sie do-
piero po powojennym upadku Japonii
okazalo si¢ zbyt trudne. Wykonano
tylko 20 prototypowych egzemplarzy
P1/Subaru 1500, przeprowadzono po-
myslne testy, ale do produkgji seryjnej
nigdy nie doszlo. Jednak, co wazne-
,Subaru rozpoczelo swa dziatalno$é.
Nowoczesnos$¢, czyli przedni
naped

Gdy w poczatku lat 60. Subaru zde-
cydowalo, iz nadszed} wreszcie czas by
zaczaé produkowad pelnowymiarowy
samochod osobowy, oczywistym wy-
borem byl juz krélujacy w Europie na-
ped przedni. Inzynierowie Subaru na-

Duze zdjecie:
1000 (1965 1.)

Na dole, od lewej:

Pi1 (1954 1.), Leone (1971 1.),
Leone RX II (1986 t.)




potkali przy tym pewne trudnosci
z prawidlowym wywazeniem auta
iz realizacjg napedu poprzez potosie
o nieréwnej dlugosci. Pamietajmy
jednak, ze koncern FHI miat trady-
cje lotnicze i dysponowal konstruk-
cjami czterocylindrowych silnikéw
samolotowych, przeznaczonych do
ulozenia podluznego, krétkich, lek-
kich i zwartych. Juz pierwsze proby
przyniosly rozwiazanie - czterocy-
lindrowy, chlodzony ciecza bokser

Leone 1.8 GTS (1979 r.)

OHV o pojemnoséci 977 cm’, plus
podiuznie umieszczona skrzynia bie-
gow wraz z przekladnia gtéwna, oka-
zaly si¢ dobrym rozwigzaniem. Uktad
podobny do tego z VW Garbusa, ale
odwrécony o 180 stopni i umiesz-
czony z przodu auta, pozwolit skon-
struowaé samochod lekki (niecate
700 kg przy dlugosci 393 cm), wyjat-
kowo dobrze wywazony i rzeczywidcie
dobrze sie prowadzacy. Silnik miat
moc maksymalng 55 KM, co przy ma-
tej masie auta zapewniato niezle osiagi.
Zawieszenie bylo w pelni niezalezne,
z wykorzystaniem jako elemen-

Leone 1.6 4WD (1988 1.)

tow sprezystych sprezyn Srubowych
i drazkéw skretnych. Uktad kierow-
niczy z listwg zebata na owe czasy byt
wyjatkowo nowoczesny. Uzyto takze
dzi§ niespotykanego rozwigzania -
przednie hamulce bebnowe umiesz-
czono nie w plaszczyznie kol, ale przy
skrzyni biegéw - tak skonstruowane
byly m.in. éwczesne minisamochody
Subaru.

Subaru 1000 produkowano od roku
1966, w roku 1969 zastagpiono je bar-
dzo podobnym FF-1 (w USA uzywa-
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Impreza (1995 1.)

Impreza GT (2000 1.)

PLEJADY

no nazwy Star, a od roku 1970 ,G”).
Samochody te miaty mocniejsze sil-
niki o pojemnosci 1100/1300 cm’
i 0 mocy nawet do 97 KM. Z przodu
zastosowano juz hamulce tarczowe.
W pozniejszych odmianach jedna
z ciekawostek bylo uzycie dwoch
chlodnic, z ktérych po rozruchu
pracowala tylko mniejsza, dzialajg-
ca takze jako nagrzewnica kabiny.
Przyspieszalo to nagrzewanie silni-
ka. Subaru 1000/FF-1 pozostawalo
w produkeji do roku 1973.

Lew ma cztery tapy

Nastepca 1000/FF-1 byt nieco wigk-
szy, ale zbudowany wedlug bardzo po-
dobnego schematu model Leone, czyli
lew. Zaprezentowany w koncu roku
1971, nieco wigkszy od poprzednika,
praktycznie czterometrowy samo-
chéd poczatkowo produkowany byt
réwnolegle z FF-1 jako zgrabne dwu-
drzwiowe coupe z charakterystyczna
dluga maska i krétka pokrywa bagaz-
nika. Nastepng wersja Leone bylo pie-
ciodrzwiowe kombi, dopiero w dal-
szej kolejnosci sedan i wreszcie wersja
hardtop - od tego momentu rozpo-
czela sie dluga tradycja aut Subaru
z szybami bocznymi bez ramek.

Podwozie Leone to zgodnie z ten-
dencjami lat 70. z przodu zawieszenie
kolumnowe, a z tylu niezalezne waha-
cze skoéne - wleczone. Zastosowano
silniki (dalej oczywiscie czterocylin-
drowe boksery z waltkiem rozrzadu
w kadlubie) o pojemnosci 1361 i po-
tem 1600 cm® o mocy siegajacej pra-
wie 100 KM.

Inzynierowie Subaru zauwazyli juz
wezedniej, ze uzycie krotkiego i lek-
kiego silnika, ustawionego wzdtuznie
z przodu, ma szereg zalet. Jednostka
w ukladzie bokser jest dobrze wywa-
zona, a $rodek ciezkosci auta znajduje
sie nizej niz w przypadku silnika R4
ustawionego poprzecznie. Pojawia sie
tez kolejna korzys¢, o ktorej wezesniej

zapewne w ogdle nie myslano. Uklad
napedowy skonstruowany jest tak, ze
przekladnia gléwna znajduje sie tuz
za silnikiem, za§ wlasciwy mecha-
nizm skrzyni biegéw skierowany jest
do tytu. Mozna wiec niewielkim wy-
sitkiem konstrukcyjnym (rezygnujac
z kosztownej skrzyni rozdzielczej)
dobudowa¢ wyjécie mocy przenosza-
ce moment napedowy do tylnych két.
Koncepcje te zastosowano juz w roku
1972, w Leonie kombi 4WD.

Pomyst marketingowy na wersje
4x4 przewidywal dostarczenie auta
osobowego o dobrych wtasnosciach
trakcyjnych osobom mieszkajacym
w terenach gorskich, ewentualnie
stuzbom poruszajacym sie niekiedy
w trudniejszym terenie. Mial wiec
powsta¢ samochdd niszowy, ale rynek
zareagowal znacznie bardziej entu-
zjastycznie. Powstalo przeciez pierw-
sze na $wiecie seryjne auto osobowe
(a nie terenowe) z napedem czterech
kot. T wlasnie ten uktad mial zbudo-
wa¢ pozycje Subaru na catym $wiecie.

Druga, restylizowana generacja
Leone pojawila si¢ w roku 1977, mimo
to niektdére wersje Leone I produko-
wano do roku 1979. Nowy samochéd
przyjal bardziej ostre, na owe czasy
modne ksztalty, ale wymiaréw prak-
tycznie nie zmienit. W dalszym cig-
gu oferowano kilka wersji nadwozia,
miedzy innymi nowo$¢, czyli hatch-
backa. Pojawily sie wieksze, mocniej-
sze silniki 1.6 i 1.8, a wreszcie 1.8 tur-
bo. W tej wersji Leone zadebiutowat
w ukladzie przeniesienia napedu 4x4
dwustopniowy reduktor. Dokonano
tez polaczenia napedu czterech kot
ze skrzynig automatyczng, wyposazo-
na w wieloptytkowe mokre sprzegto
(MP-T) przenoszace moment nape-
dowy do tylnego mostu.

Trzecia, catkowicie nowg generacje
Leone zaprezentowano w roku 1981,
a w praktyce do sprzedazy weszlta ona



trzy lata pdzniej. Bylo to juz wiek-
sze auto, o dlugoéci ponad 440 cm.
W dalszym ciggu oferowano trzy-
drzwiowe nadwozie coupe oraz seda-

nowych Subaru firme STI - Subaru
Tecnica International. Rajdowe Leone
ITI-ciej generacji dysponowalo turbo-
doladowanym silnikiem SOHC 1.8

lat 90., gdy zwrdcono sie¢ w kierunku

wigkszego modelu - Legacy. Seryjne

Leone produkowano do roku 1994.
Czas zacza¢ Impreze

na i kombi. Dostepne tez
byly rézne wersje ukladu
napedowego, od zwykle-
go napedu przedniego,
po naped 4x4 w wersji
stalej i odlaczanej, oraz
opcje skrzyn manualnych
i automatycznych.

Od Leone, a w praktyce
od jego trzeciej genera-

Brelok do kluczy dedykowany dla wersji Solberg Edition (2004 1)

W roku 1993 Leone
zastagpiono poprzez no-
woczeéniejszg, cho¢
wcale nie wigksza (nie-
znacznie  powiekszono
tylko rozstaw osi, kto-
ry przekroczyl 250 cm)
Impreze. Jej pierwsza
wersja  produkowana
byta do roku 2001. Auto

cji, rozpoczal si¢ udziat
Subaru w rajdach serii
mistrzostw $wiata, cho¢ samochody te
nie zaliczyly nigdy petnego sezonu im-
prez. Auta rajdowe przygotowywane
byly przez sportowy oddziat koncer-
nu FHI, ktéry w roku 1988 przerodzit
sie w znang wszystkim fanom wyczy-

o mocy maksymalnej ok. 190 KM i
oczywiscie stalym napedem czterech
kél, co dawalo mu w tych czasach
przewage gtéwnie w trudnych im-
prezach terenowych. Rajdowa kariera
Leone zakonczyla si¢ z poczatkiem

mialo spokojng styliza-
cje niekontrowersyjnego
czterodrzwiowego sedana lub kombi,
w niewielkiej liczbie produkowano
tez odmiany dwudrzwiowe. Uklad
napedowy Imprezy zaprojektowano
wedlug znanego juz schematu z po-
dluznie umieszczonym z przodu sil-

Dla kolekcjonera

toniowych, po prostu nazywa-
ty si¢ wtedy ,,555".

Najbardziej pozadana limitowang odmiang Imprezy STI jest model 22B, ktéry zaprezentowano w roku 1998. Dwudrzwiowe
auto z poszerzanymi na wzor wersji rajdowej blotnikami oraz innymi dodatkami nadwoziowymi i podwoziowymi, miato
uhonorowac zwyciestwa Subaru w WRC w klasyfikacji producentéw w latach 1995, 1996 i 1997. Silnik 22B to powiekszona
do 2.2 dm’ jednostka o mocy maksymalnej 280 KM (ta magiczna liczba wigze si¢ z wewnatrzjaponiskimi ustaleniami o
dopuszczalnej mocy maksymalnej silnikéw samochodéw osobowych). Serie 400 sztuk 22B STI (cho¢ podaje sie, ze byto
ich naprawde 424), sprzedano w ciagu kilku dni. Co ciekawe, nawet symbol ,,22B” nie jest tu przypadkiem. Jest on réwno-
znaczny z zapisang w kodzie szesnastkowym liczbg ,,555”. To wiasnie producent papieroséw o tej nazwie byt sponsorem
Subaru w latach najwiekszych zwyciestw rajdo-
wyczynowe Imprezy, aby oddali¢ zarzuty
o niedozwolong reklame wyrobdw ty-

wych marki, a wersje
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nikiem bokser. Tym razem i z przodu
i z tylu uzyto zawieszenia kolumnowe-
go. Silniki, cho¢ dalej czterocylindro-
we w ukladzie przeciwsobnym, byly
znacznie nowoczes$niejsze. Wszystkie
odmiany (1.6, 1.8, 2.0, potem 2.212.5)
mialy po dwa walki rozrzadu w gltowi-
cy i 16 zaworéw.

Imprezy tej generacji produkowane
byly z napedem przednim (stosun-
kowo niewiele takich aut trafilo do
Europy) i przede wszystkim z napedem
4x4. Oczywiscie najbardziej znane byty
na naszym kontynencie wersje z silni-
kiem turbodotadowanym. Odmian
tych samochodéw byto bez liku, moce
wahaly si¢ od 211 KM (2.0 turbo
w wersji europejskiej) do 280 KM i wie-
cej (wersje usportowione WRX STI).
Mozna przyjaé, ze pierwsze Imprezy
z silnikami wolnossacymi pojawialy si¢
w Europie raczej tylko po uprzedniej
wizycie w USA. Jest natomiast pewne,
ze ta generacja Imprezy stala si¢ autem
kultowym, z powodu przyjaznego wy-
gladu, znanych juz przymiotéw auta
zsymetrycznym ukladem napedowym,
a takze dzieki bardzo dobrym osiggom
wersji turbodotadowanych, szczegélnie
tych sygnowanych przez STI.

Oczywiscie legende Imprezy wspie-
raly jej sukcesy rajdowe - firma STI
i dzialajacy w jej imieniu w Europie

brytyjski Prodrive w polowie sezonu
1994 przerzucity si¢ w rajdach WRC
z Legacy na Impreze, od pierwszego
rajdu zdobywajac czolowe miejsca.
Mistrzostwo indywidualne zdoby-
li w tym samochodzie Colin McRae,
(1995), Richard Burns (2001) i pozniej
Petter Solberg (2003).

Druga generacja Imprezy, juz o bar-
dziej charakterystycznym i agresyw-
nym ksztalcie, pojawita si¢ w koncu
roku 2000. Minimalnie wydluzona,
opierata si¢ na tej samej platformie
podwoziowej ktdrej uzyto poprzednio,
ale miala by¢ samochodem bardziej
przyjaznym zwyklemu, niesportowe-
mu uzytkownikowi. Z drugiej strony
tylko nieliczne, najstabsze odmiany
(z silnikiem SOHC 1.5i) o ktérych
w ogole nie styszano w Europie, ofe-
rowane byly z napedem ograniczo-
nym do przednich kol I znowu firma
zastynela z oferowania niezliczonych
wersji nawigzujacych do rajdowej tra-
dycji. W ofercie znalazly sie ,,zwykle”
WRX z silnikami 2.0 turbo o mocy ok
225 KM, a nawet odmiany WRX STI
2.5 turbo z mocami dochodzacymi do
320 KM. W roku 2004 lekko zmienio-
no przednig cze$¢ auta, jednak ta wer-
sja Imprezy nigdy nie zdota si¢ ukry¢
wérdd innych samochodéw na drodze.
Kolejna restylizacja, z roku 2005, przy-

Impreza WRX STI (2008 1)
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Impreza WRC, Impreza WRX STI (2004 1)

padla milosnikom Subaru bardziej do
gustu. Wlasnie w tej wersji pojawity
sie takze w Europie najmocniejsze,
turbodofadowane silniki o pojemno-
$ci 2.5 dm>.
Mniej sportowa,
bardziej rodzinna

Obecna wersje Imprezy znamy bar-
dzo dobrze. W polowie roku 2007
Subaru przedstawilo auto, ktére nie
jest juz klasycznym, matym sedanem.
Zaoferowano réwniez bardzo obszer-
nego hatchbacka o najwiekszym chy-
ba rozstawie osi w tej klasie aut. Przy
okazji zmieniono tylne zawieszenie,
obecnie ma ono z kazdej strony dwa
poprzeczne wahacze mocowane do
solidnej ramy pomocniczej. Nie zre-
zygnowano jednak z klasycznego dla
firmy uktadu napedowego, co wigcej,
dzi§ nie mozna kupi¢ zadnej wersji
Imprezy z napedem dwdch két. Sa
za to nowoczesne silniki wolnossace
o pojemnoéci 1.5 i 2.0 dm?, oraz tur-
bodoladowany 2.5 (wersja WRX)
itrzystukonne 2.5 turbo WRX STI. No

i najwazniejsze, w koncu zeszlego roku kazdego. I oszczedny ojciec rodziny
pod maske Imprezy trafit 1nnowacyj— i przyszly zawodnik rajdowy znajda cos
ny dwulitrowy : dla siebie. Konstruktorzy Subaru

” 1500 sprzed pot wieku byhby

zaskoczem

Impreza 2.0 (2008 1)

(wesja sedan)
diesel w uktadzie bokser. Teraz kulto-
wy samochod Subaru moze — w odpo-

S . .. . Impreza 2.0R Sport (2008 t.)
wiednio wybranej wersji — zadowoli¢

(wersja hatchback)

i 20061.)
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felieton

=_A
Mistrz
Oszczednosci

We wszystkich rozmowach to-
warzyskich o samochodach, za-
wsze wczesniej, czy pozniej po-
jawia sie pytanie,a ile on pali?”

becnie, w czasach kryzysu, to

pytanie nabiera jeszcze wigk-
szego znaczenia. Zuzycie paliwa staje
sie parametrem o gléwnym znacze-
niu. Przeciez naszych zasobéw finan-
sowych powinno starczy¢ nie tylko
na zakup samochodu, ale réwniez
na jego eksploatacje. ,Najcenniejsze”
staly sie pojazdy ekonomiczne,
a przy tym ekologiczne, bo przeciez
im mniej spalonego paliwa, tym mniej
wydalonych spalin. By pozna¢ realne

mozliwoéci diesla w ukladzie typu
bokser, jako silnika ekonomicznego,
a i silg rzeczy ekologicznego, posta-
nowilismy zaprosi¢ kilku dziennika-
rzy z branzy motoryzacyjnej, a wiec
niezaleznych fachowcéw, by dokonali
weryfikacji tego, co my juz wczeéniej
sami stwierdzaliémy, podrézujac po
Polsce.

Ale zacznijmy od poczatku, teoria
sugeruje, ze silnik ten powinien by¢
wyjatkowo oszczedny. Jest pierw-
szym na $wiecie silnikiem wysoko-
preznym o takim uktadzie cylindrow.
To wlasnie ten uktad powoduje jego
doskonalg kulture pracy, a co za tym
idzie brak potrzeby montowania
w nim watkéw wywazajacych.

Réwniez dzigki takiemu usytuowa-
niu cylindréw jego wat korbowy jest
znacznie krétszy niz w klasycznych
silnikach rzedowych. Obie te cechy
konstrukcyjne powodujg znaczne
zmniejszenie mas wirujgcych w silni-
ku, co z kolei ma bezposredni wptyw
na wzrost sprawnoéci silnika, a zatem
ten silnik powinien teoretycznie spa-
la¢ mniej paliwa, a dodatkowo wyka-
zywac sie wysoka kulturg pracy, lepiej
»wchodzi¢ na obroty”.

Przed przystgpieniem do naszej pro-
by zalozylismy, ze samochody w niej
uzyte beda samochodami standardo-
wymi, na standardowym ogumieniu,
o standardowych regulacjach (réw-
niez ci$nienie w oponach bylo stan-




dardowe), zadne wersje specjalne.
A testowa¢ bedziemy w normalnym
ruchu ulicznym, takim samym w ja-
kim poruszaja si¢ samochody na co
dzien. Dziennikarze mieli do poko-
nania kazdym modelem wyposazo-
nym w ten silnik odcinek drogowy
o dlugosci okolo 100 kilometréw,
w sklad ktérego wchodzila zaréw-
no cze$¢ pozamiejska, jak i przejazd
przez miasto.

Wyniki okazaly si¢ zaskakujace,
samochody o stalym napedzie na
wszystkie kota uzyskaly zuzycie od
3,6 do 5.0 1/100km (doktadne wyni-
ki w ramce). Warty jest podkreslenia
fakt, iz az trzech kierowcow uzyskato
jednakowa, najnizsza $rednig zuzy-
cia, co pokazuje, Ze nic nie ujmu-
jac umiejetnosciom kierowcéw, ten
wynik to efekt nie jednego wybitnie
uzdolnionego kierowcy, lecz eko-
nomiczny silnik w rekach dobrych
kierowcow.

Subaru Legacy

Subaru Outback

IKI

Subaru Forester

Subaru Impreza

Srednie zuzycie dla
danego Kierowcy

Zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa

Kierowca nr 1 3,61/100km 4,61/100km 4,61/100km 4,21/100km 4,251/100km
Kierowca nr 2 4,21/100km 4,01/100km 4,41/100km 4,41/100km 4,251/100km
Kierowca nr 3 4,.21/100km 4,61/100km 4,81/100km 4,41/100km 4,551/100km
Kierowca nr 4 4,01/100km 4,61/100km 4,21/100km 4,21/100km 4,251/100km
Kierowca nr 5 4,41/100km 4,41/100km 4,41/100km 5,01/100km 4,551/100km
Kierowca nr 6 4,01/100km 4,41/100km 4,61/100km 4,81/100km 4,451/100km
Kierowca nr 7 4,21/100km 5,01/100km 4,61/100km 4,61/100km 4,61/100km
g'{g‘#\‘éad elu 4,091/100km 4,511/100km 4,511/100km 4,511/100km
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sklepik Subaru

Nasz nowy sklep

Nie na darmo sie méwi, ze ten kto
stoi w miejscu, ten niejako sie cofa,
tak wiec i my postanowiliémy zmodyfi-
kowa¢ nasz internetowy sklep. Pierw-
sze, co mozemy zauwazy¢, to zupetnie
nowa szata graficzna. Prosta w formie,
przejrzysta i czytelna. Gdy juz nacie-
szymy nig oczy, mozemy przystapi¢ do
zakupéw. I tu pomocny si¢ okaze nowy,
intuicyjny interfejs, ktory przeprowadzi
Panistwa przez caly proces zakupdw,
poczawszy od przegladania asortymen-
tu a skonczywszy na wyborze sposo-
bu wysylki. Na biezgco mozna $ledzi¢
status swojego zamoéwienia. Dla tych
z Panistwa, ktdrzy zechcg dokonac czest-
szych zakupéw w naszym sklepie po-
wstat system logowania, ktéry przypisze
staly numer, co znacznie ufatwi zakupy
w przysztosci.

Ponadto  uruchomimy  newsletter,
ktéry bedzie na biezaco informowa¢
o zmianach, nowosciach i promocjach.
Dla niezdecydowanych powstal sys-

Subaru Import Polska
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kazdy klient bedzie mial mozliwos¢
wyrazenia swojej opinii na ich temat.

Do bardziej rzucajacych sie w oczy
zmian nalezy usystematyzowanie
kolejnosci artykutéw wg kategorii.
Napewnowznacznym stopniu uta-
twi to znalezienie interesujacego
nas produktu.

JesteSmy przekonani, ze nowy sklep
Subaru, przypadnie Pafistwu do gustu.

SERDECZNIE ZAPRASZAMY
do odwiedzenia strony sklepu:

www.sklep.subaru.pl



Akcesoria

Wiosng chetniej przebywamy poza
domem. Wybieramy sie na wyciecz-
ki nad morze i w gory, pikniki oraz
czestsze wyjazdy ,za miasto” by
wreszcie odetchna¢ §wiezym, cieptym
powietrzem. Nasz samochod réwniez
wymaga przygotowania do nowego
sezonu. Bogata gama oryginalnych
akcesoriow, dostepna w sieci dealer-
skiej, pomoze nie tylko zaopatrzy¢ sa-
mochéd w pozycje niezbedne do kaz-
dej wyprawy, ale takze zadba¢ o nasz
komfort i bezpieczenstwo. Jedynie
oryginalne akcesoria daja pewno$¢,
iz zostaly wyprodukowane dokfadnie
wedlug zalecen producenta samocho-
du. W naszej bogatej ofercie znajda
Panstwo: dywaniki, haki holownicze,
bagazniki, maty bagaznika, foteliki
dziecigce, chlapacze, siatki bagazowe.
Akcesoria zmieniajace wyglad optycz-
ny: nakladki, spoilery, listwy, felgi,
tlumiki oraz akcesoria podnoszace
komfort i bezpieczenstwo: nawigacje,
czujniki i kamery cofania.

N

Nawigacja Kenwood typ DNX-8220
umozliwia nawigowanie po Polsce
oraz innych krajach Europy. Polski
modut glosowy utatwia obstuge.

W pakiecie funkcji znajduge sig
radio, odtwarzacz DVD oraz modut
hands-free (Bluetooth). Dodatkowo,
moZzliwe jest przylgczenie kamery
cofania wspomagajqgcej parkowanie.

[ Fotelik dziecigcy ISOFIX
Niezbedne wyposazenie dla 0sob
podrézujgcych z matymi dzieémi.

T — ol progi przed otarciami.
B e

Bagaznik na 2 rowery
Bagaznik przystosowany do
montazu na haku holowniczym.

Naktadki progowe
Naktadki chronigce

Box dachowy (long)

Wymiary:
2.267x805x355 mm
Bagaznik dachowy typu =
box montowany jest

na poprzeczkach
podstawowego dachowego.

Ogrzewanie postojowe
Webasto
Ogrzewanie postojowe
skraca faze
nagrzewania silnika,
obnizajgc zuzycie
paliwa i zmniejszajgc
zuzycie silnika. Zimg,
przy niskich temperaturach
otoczenia, zapewnia komfortowe
warunki podrézZowania dla
kierowcy i pasazerow, a w wersji
Z programowaniem czasu
uruchomienia pozwala rozpoczgé
podréz w cieptym wnetrzu,
z doskonale dopasowanymi
pasami bezpieczenistwa.

Aby zapoznac sie z pelna ofertg akcesoriow do Panstwa samochodu, zapraszamy do odwiedzenia

najblizszego salonu Subaru.
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nasi Partnerzy

ITS Adam Michalczewski

(i

F:ma transportowa ITS ~ Adama
Michalczewskiego  zostala  zatozona
w 1973 roku. Poczatki dziatalnosci byly
bardzo trudne, gléwnie za sprawg ow-
czesnego systemu  politycznego, ktéry
skutecznie blokowal rozwdj prywatnej

inijatywy. Codzienno§¢ stawiala  kolej-
ne wyzwania, a cechy charakteru wiasci-
ciela firmy, typowe dla czlowieka czynu,
predysponowaly go do nieustannej pracy
i przelamywania kolejnych  barier
W poczatkowej fazie rozwoju firmy; ukie-
runkowanej wylacznie na transport fadun-
kéw; jej zakres dziatania byt jedynie krajowy.

62 PLEJADY

W 1989 roku firma, rozpoczeta prze-
wozy W transporcie miedzynarodo-
wym oraz uruchomila dzial spedycji
miedzynarodowe;.

W 1994 roku przedsiebiorstwo rozpo-
czeto $wiadczenie ustug przewozowych
w regularnej komunikacji miejskiej
w Radomiu. Adam Michalczewski
stal sie prekursorem w dziedzinie pry-
watnych  przewozéw  pasazerskich
w komunikacji miejskiej w Polsce.
‘W 2003 roku firmaITS A. Michalczewski
uruchomila swo6j warszawski oddziat
i rozpoczela $wiadczenie ustug prze-

wozowych w regularnej komunikacji
miejskiej w Warszawie. Ogromne do-
$wiadczenie w prowadzeniu tego typu
dziatalno$ci w Radomiu, bylo bardzo
pomocneizaowocowato sprawnym uru-
chomieniem nowego oddziatu firmy.

Podpisanie w dniu 17 grudnia 2008 r.
umowy dealerskiej z Subaru Import
Polska zaowocowalo otwarciem no-
woczesnego autoryzowanego salonu
sprzedazy oraz w pelni wyposazonego
profesjonalnego serwisu. Serwisu, kto-
ry w oparciu o ogromne doswiadczenie
zdobywane przez kilkadziesigt lat pracy



zawodowej Adama Michalczewskiego,
ma ambicje bycia najlepszym serwisem
w kraju. Utrzymanie w nienagannym
stanie wartego ponad 100 mln zt taboru
do tego zobowiazuje.

Firma ITS Michalczewski jest od wie-
lu lat znana i kojarzona jako przed-
siebiorstwo zajmujace sie¢ komunika-
cja miejska w Radomiu i Warszawie.
Teraz dokladamy wszelkich staran,
aby bardzo dobra opinia, jaka darza
nas nasi klienci, brata sie réwniez z jak
najlepszego reprezentowania przez
nas marki SUBARU, ktéra jest na-
szym ,oczkiem w glowie”. ITS zawsze
stuzy Panistwu pomoca w przypadku
wystapienia jakichkolwiek klopotéw
technicznych. W przypadku kolizji
lub wypadku, na Panstwa zyczenie
przeprowadzimy réwniez napra-
we blacharsko-lakiernicza zgodnie
z technologia producenta. Pragniemy
zapewni¢ Panstwu kompleksowa ob-
stuge, ktéra nie konczy sie w chwili
wydania pojazdu, lecz trwa znacznie
dluzej, podczas jego codziennej eks-
ploatacji, tak aby zawsze byli Panistwo
w pelni usatysfakcjonowani ze wspoél-
pracy z ITS Michalczewski.
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ciekawostki

tekst: Rafat Czeputkowski

Chca byc jak zawodowcy

Na Swiecie jest wiele kolarskich grup zawodowych, ktére swoim wizerunkiem i osiggnieciami
sportowymi staty sie wzorem do nasladowania dla licznego grona amatorskich grup
rowerowych. Dla mfodych ludzi z Wybrzeza takim ideatem stata sie amerykanska grupa
zawodowa Subaru Gary Fisher MTB Team. Stworzyli wiec wtasng druzyne, ktérej sponsorem

zostato rowniez Subaru.

rupa kolarska Subaru Gary Fisher

Team to najbardziej utytutowana
i najbardziej rozpoznawalna druzyna
w Stanach Zjednoczonych. Jednak to nie
tylko sukcesy sportowe jej zawodnikéow
powodujg, ze o tym teamie méwi sie
na calym $wiecie. Najwazniejszg rzecza
dotyczacy tej grupy stato sie na poczat-
ku ubieglego roku przedluzenie umowy
sponsorskiej z firma Subaru na kolejne
3 lata. Pod szyldem Subaru Gary Fisher
MTB Team bedzie wystepowata do roku
2010. Jest to sprawa o tyle godna uwagi,
ze przygoda Subaru z kolarstwem gor-
skim trwa juz od 8 lat! Bez watpienia
mozna powiedzie¢, ze jest to ewenement
we wspolczesnym sporcie wyczynowym.
W skfadzie na sezon 2009 znalazlo si¢
wielu utalentowanych kolarzy gorskich,
a wérdd nich: Jeremy Horgan-Kobelski,
Willow Koerber, Heather Irmiger, Sam
Schulzi Nat Ross. Subaru Gary Fisher be-
dzie w tym roku walczyt przede wszyst-
kim o prymat na trasach amerykanskich,
a ma tam kilku powaznych konkuren-
tow. Subaru Gary Fisher to réwniez
Global Team, w sklad ktérego wchodza
czotowi zawodnicy cross country i ma-
ratonu. Tworza go: Jenny Copnall - naj-
lepsza brytyjska zawodniczka ostatnich
lat, Szwedka Asa Erlandsson — mistrzyni
Skandynawii w maratonach, Japonczyk
Ken Onodera — mistrz Azji z 2004 roku
oraz bardzo utalentowany Izraelczyk
Dror Pekatch.

Na takich wzorach stworzono grupe
Subaru Gary Fisher Gdynia. Zawodnicy
ci nadal sg cztonkami klubu kolarskiego
Subaru Trek Gdynia, ale $ciga¢ sie beda
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w nowych strojach i promujac inng mar-
ke rowerdw. ,,Sukcesy sportowe i mar-
ketingowe - moéwi Marek Pstrusinski
wspotwladciciel firmy SSC - jakie zrobit
dla Treka klub z Gdyni spowodowaly,
ze zaczalem mysle¢ o podobnej pro-
mocji dla Gary Fishera. Aby nie szu-
ka¢ nowych ludzi, z ktérymi mégitbym
to zrobi¢, zwrdcitem sie z takg ideg do
Prezesa Treka Gdynia. Po analizie kilku
pomystéw doszlismy do jednego wspol-
nego projektu. Team Gary Fisher stat
si¢ zapleczem dla Treka Gdynia, gdzie
rozwija¢ si¢ beda gléwnie mlodzi za-
wodnicy z Wybrzeza. W tegorocznym
sktadzie znalazto si¢ o$miu kolarzy gor-
skich. Kapitanem druzyny jest Maciej
Siedlecki, a liderem Michal Dargacz.
To na nich bedzie spoczywala walka
o punkty na maratonach. Ci dwaj za-
wodnicy bedg réwniez $cigali si¢ w XC.
U ich boku kolarskich szliféw beda na-
bierali pierwszoroczni juniorzy mlodsi
Wojciech Gruk i Jakub Wozniak. W te-
amie znalazly si¢ réwniez trzy dziewczy-
ny: Natalia Waldowska, Monika Lange
oraz juniorka Asia Stefanowska. Nad
grupa czuwa rowniez jedyny masters
w tym gronie Michat Felon, ktéry stara
si¢ uzupelnia¢ prace Prezesa. Wszyscy
zawodnicy s3 czlonkami klubu kolar-

skiego Subaru Trek Gdynia i na impre-
zach rangi Mistrzostw Polski i Pucharu
Polski, gdzie wymagana jest licencja ko-
larska, beda reprezentowali swdj klub.
Na pozostatych wyscigach cross country
i w maratonach beda wystepowali jako
Subaru Gary Fisher Gdynia. Wszyscy
startujgcy tam zawodnicy stawali na
podium w swoich kategoriach wieko-
wych. Dla tej druzyny najwazniejszym
cyklem jest wlasnie Skandia Maraton
Lang Team oraz wybrane wyscigi Grand
Prix MTB Langa. Zobaczymy ich réw-
niez na lokalnych imprezach i wyscigach
ogolnopolskich, ktére beda pasowaly
swoimi terminami do cyklu szkolenio-
wego. Zebrane do$wiadczenie z pewno-
$cig przyda si¢ na Mistrzostwach Polski
wXCimaratonie. W przysztymrokuteam
moze sie jeszcze powiekszy¢. Szefostwo
klubu nadal bedzie poszukiwalo uta-
lentowanej mlodziezy z Tréjmiasta, aby
zapewnic jej dobre warunki do rozwoju
kolarskiego. W' ten sposéb, przy wspar-
ciu firmy Subaru Import Polska realizo-
wane s3 marzenia mlodych ludzi, ktérzy
w przysziosci cheg zosta¢ kolarzami za-
wodowymi. Wytrwaloscig i ciezka praca
mogg te ambitne plany zrealizowac.
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P.U.H. Grafix, Al. Tysiaclecia Paristwa Polskiego 71, 15-111 Biatystok, tel. 085 662 33 36, grafix@subaru.pl ® ,Wawrosz” sp.j., ul. Warszawska 158, 43-300 Bielsko-Biata,
tel. 033 827 10 30, bielsko@subaru.pl ® REISKI, ul. Gajowa 2, 85-087 Bydgoszcz, tel. 052 32 175 32, reiski@subaru.pl ® PH.U.Zdanowicz, Al. Grunwaldzka 2563,
80-314 Gdarisk, tel. 058 554 32 06, gdansk@subaru.pl ® Firma Motoryzacyjna,Ligeza” sp. z 0.0., ul. Wincentego Pola 28, 58-500 Jelenia Gora, tel. 075 642 14 82,
ligeza@subaru.pl ® MM CARS Sp. zo.0., ul. Lotnisko 81,40-271 Katowice, tel. 032 787 33 33, katowice@subaru.pl ® SOLO Krzysztof i Wojciech Stabiak, Dabrowa 346b,
26-001 Kielce (Mastéw), tel. 041 362 62 00, solo@subaru.pl ® Emil Frey Polska S.A., ul. J. Conrada 45, 31-357 Krakdw, tel. 012 638 69 17, emilfrey@subaru.pl ® AUTO
FORUM sp. z 0.0., Al. Krasnicka 150a, 20-718 Lublin, tel. 081 723 94 47, lublin@subaru.pl ® Subaru Point sp. z 0.0., Al. Widkniarzy 234a, 90-556 £6dZ, tel. 042 634 03 89,
point_lodz@subaru.pl ® F.H.U. Gruchel, ul. R6zana 1, 43-195 Mikotdw, tel. 032 226 20 92, gruchel@subaru.pl ® P.U.H.,Auto Complex”, 33-311 Wielogtowy 188,
Nowy Sqcz, tel. 018 440 00 30, autocomplex@subaru.pl ® Solix Sp. z 0.0., ul. Lubelska 40, 10-408 Olsztyn, tel. 089 534 29 29, solix@subaru.pl ® Kocar W.M.P.P.
Kociatkowscy sp.j., ul. Dabrowskiego 5293, 60-451 Poznan, tel. 061 842 03 69, kocar@subaru.pl ® ITS A. MICHALCZEWSKI, ul. Ks. tukasika 5, 26-600 Radom, tel. 048 384 20 20,
its@subaru.pl ® Sobiestaw Zasada Rzeszéw sp. z 0.0., ul. Podwistocze 38¢, 35-309 Rzeszdéw, tel. 017 850 37 40, rzeszow@subaru.pl ® Agrykolex sp. z 0.0., ul. A. Struga 78,
70-777 Szczecin, tel. 091 812 78 81, szczecin@subaru.pl ® Subaru A. Koper, Al. Krakowska 151, 02-180 Warszawa, tel. 022 886 60 81, koper@subaru.pl ® Styl Subaru
Dukiewicz sp.j., ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa, tel. 022 51 51 151, styl@subaru.pl ® Da Woj Sp. z o.0. Sp. K., ul. Wiosenna 44, 05-092 Warszawa / tomianki,
tel. 022 751 15 66, dawoj@subaru.pl ® JM Auto sp. z 0.0., ul. Baftycka 15, 51-109 Wroctaw, tel. 071 352 81 90, jmauto@subaru.pl

Subaru zaleca produkty: [N WFeeco (SCastrol/ @) KERATRONIK
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Nr 21, marzec 2009
»Biatle Szaleinstwo”
(Impreza WRX 265)

(...) Zastrzyk mocy, jaki zafundowat
Imprezie producent, spowodowal, ze
na o$niezonej, $liskiej, pelnej zakretéw
drodze zakres predkosci obrotowej,
z jakiej korzystamy nie przekracza 4000
obr./min. Silnik bowiem osigga maksy-
malny moment obrotowy juz przy 3000
obr./min. Nie ma zatem najmniejszej
potrzeby, aby kreci¢ silnik wyzej. Wy-
starczy tylko delikatnie sprowokowa¢
samochdd przed wejsciem w zakret,
a tyt niczym na zawolanie obierze alter-
natywny tor jazdy. Co warto podkre-
§li¢, to tatwos¢ prowadzenia Imprezy
WRX 265 w warunkach zimowych.
Samochdd bardzo fagodnie reaguje na
wszystkie nasze polecenia. Nic nerwo-
wo, nic na site. Istna uwertura spokoju.
Subaru postusznie przemieszcza sie po
obranym przez nas torze jazdy. A jezeli
tylko zechcemy odej$¢ od klasycznego,
przyjetego ogélnie za prawidtowy, stylu
prowadzenia, wystarczy lekka prowo-
kacja kierownicg i bez problemu moze-
my podziwiaé $wiat przez boczne szyby.
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Na dodatek samochdd tatwo w owym
poslizgu kontrolowa¢. Delikatne ruch
kierownica i pedalem gazu sprawiaja,
ze na o$niezonych zakretach mozemy
niemal dowolnie ksztaltowa¢ tor prze-
ciekawi mnie , jak zachowuje sic WRX
265 na asfaltowej nawierzchni, bowiem
230-konna wersja WRX nie dawata sie
wprowadzi¢ fatwo w poslizg. Pytanie
brzmi, czy 35 KM wigcej oraz inne ze-
strojenie zawieszenia wystarcza, aby
mie¢ z jazdy samochodem wiecej rado-
chy niz tylko satysfakcje z posiadania
nadwyraz poprawnie prowadzacego si¢
auta. (...)

LJ
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PUBLICYSTYEA ~TECHNIKA
Auto Technika Motoryzacyjna
Nr 5, maj 2009
»Nowa dyscyplina”

(Impreza 2.0D, Legacy 2.0D, Outback
2.0D, Forester 2.0D)

PREZENTACJE

CLEJOWY

WO OLEJE FETERLADAHCWY

Subaru oceniano dotychczas przez po-
miar czasu przejazdu — np. odcinka
specjalnego. Teraz stopery mozemy za-
mieni¢ na menzurki.

(...) - od pewnego czasu z dystrybu-
tora z napisem ON mozna tankowaé

Impreze, Legacy, Outbecka i Forestera.
No i sie porobilo. Zamiast sale¢ po od-
cinkach specjalnych, mozna pokusi¢
sie o udzial w zawodach oszczedno-
$ciowych. Fakt, trzeba swoje mylenie
troche przestawi¢. Ale w sumie, czemu
nie? Zawody to moze za duzo powie-
dziane, nie ma zadnego regulaminu.
Jest za to plan: bierzemy wspomniane
obok cztery samochody, do kazde-
go wsiadaja po dwie osoby i jedziemy
z Warszawy do Rzeszowa — wcale nie
najkrétsza droga. Na drugi dzien wraca-
my. Po drodze zmieniamy sie za kierow-
nicy, a co jaki$ przez czas wymieniamy
takze autami. W sumie kazdy uczestnik
prowadzit kazdy samochdd przez jakies
100 km. Komputery pokladowe wskaza
$rednie zuzycie paliwa. Pomyst oryginal-
ny, ale jak tatwo sie domysli¢, przy takich
zalozeniach najmniejsze zuzycie paliwa
osiggali najbardziej cierpliwi. Srednia
predkos¢ przejazdu wynosita okoto
60 km/h, co na tak dlugiej trasie bylo
proba mocnych nerwéw. Ale dowio-
dfa, ze Boxer Diesel produkgcji Subaru
potrafi niezwykle oszczednie obcho-
dzi¢ si¢ z paliwem. Bez jazdy wybie-
gami, przy utrzymywaniu stalej pred-
koéci, na niektérych odcinkach drogi
Impreza i Legacy osiagaly zuzycie pa-
liwa soro ponizej 4 1/100 km. Akurat
te egzemplarze mialy najwigkszy prze-
bieg, rzedu 3 tys. Km co i tak jest wiel-
koécig $ladowa. Gdyby do dyspozycji
byly auta nieco bardziej ,,ulozone’, zu-
zycie paliwa byloby jeszcze mniejsze.
Z takiej mozliwosci styng zresztg wszyst-
kie silniki Subaru. Ponizej 5 litréw na 100
km zuzywaly wszystkie modele. W su-
mie $rednia dla czterech samochodéw,
o$miu kierowcow i o§miuset kilometréw
wyniosta 4,4 /100 km. A wiec Subaru
mozna jezdziec oszczednie. Czy to ciagle
sa jednak Subaru? Troche inne, ale tak.
Pojedzmy ,,normalnie” i zmie$cimy si¢
w 6-7 1/100 km. To i tak dobrze. A osia-
gami ten samochdd moze zawstydzi¢



wiekszo$¢ konkurentéw. Silnik moze
i klekocze (gdy stycha¢ z zewnatrz), a nie
basowo warczy, ale aktywnemu kierowcy
potrafi dostarczy¢ sporo przyjemnosci
z jazdy. I to niezaleznie od tego, w jakim
modelu zostat zamontowany. (...)

Maciok Baran

Pilot 2awod

Magazyn Rajdowy WRC
Nr 91, kwiecien 2009

~Bulgot z klekotaniem”
(Legacy 2.0D)

(...) Otwarciu przepustnicy towarzy-
szy charakterystyczny bulgot boksera
wymieszany z nutka klekotu diesla.
Oba dzwigki wzajemnie si¢ przekrzy-
kuja - na szczgscie robig to na tyle
kulturalnie, Ze we wnetrzu tego nie
stucha¢. Subaru szczyci sie tym, ze
dzieki polaczeniu technologii diesla
z przeciwsobnym ukladem cylindréow
udalo si¢ uzyska¢ wyjatkowo niski
poziom halasu oraz zniwelowaé ilo§¢
wibracji przenoszonych na nadwozie.
W dodatku kabina jest bardzo dobrze
wygluszona. Jesli wierzy¢ na stowo,
to we wnetrzu panuje 70,5 dB, a wiec
mniej niz w Rolls-Roysie Phantomie.
Tak wiec blogi sen pociechy $pigcej
w foteliku na tylniej kanapie pozo-
staje niezaklécony nawet podczas

ulicznych harcéw taty. Chyba ze tate
poniesie fantazja, by pokona¢ gérskie
przefecze dlugimi slajdami, do czego
zacheca naped Symmetrical All Wheel
Drive. Trzeba tylko pamigta¢ o wyla-
czeniu kontroli trakcji. System AWD
sprawia wrazenie jakby si¢ prosil, aby
moc znowu udowodnié¢ kierowcy, jak
$wietnie spisuje sie podczas poslizgow
- zaréwno umyslnie wywotanych, jak
i tych nieprzewidzianych. (...)

Moto Onet.pl

21marca 2009
~Impreza za... 4,37 1/100km!”
(Impreza 2.0D, Legacy 2.0D, Outback
2.0D, Forester 2.0D)

Jak oszczedne potrafig by¢ samocho-
dy z szescioma gwiazdami na masce?
Znalezienie odpowiedzi postanowit
ulatwi¢ nam polski przedstawiciel fir-
my, ktéry udostepnit modele Impreza,
Legacy, Outback oraz Forster do testu
na dystansie 8oo kilometréw. Start
i meta wyprawy zostaly ulokowane
w Warszawie. Na skutek tego uczest-
nikom przyszio zmierzyc¢ si¢ z wielko-
miejskim ruchem, co zawsze negatyw-
nie odbija si¢ na zuzyciu paliwa. Dalsza
cze$¢ trasy wiodta po mazowieckich
réwninach oraz drogach Wyzyny Lu-
belskiej i Wyzyny Matopolskiej, ktére
obfitowaly we wzniesienia i spadki.
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Rasowe paliwo

dla Twojego Subaru!
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