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Poznaj szeroka game letnich i catorocznych opon Pirelli. Sportowa P Zero™, stabilna i bezpieczna
Scorpion™ Verde, terenowe Scorpion™ Verde All Season i Scorpion™ All Terrain Plus - opony
Pirelli, dzieki technologiom wypracowanym na polu réznych dyscyplin motorsportu, uwolnig
potencjat Twojego samochodu. Opony Pirelli taczg najnowsze rozwigzania techniczne segmentu
premium z wyrazistym wizerunkiem marki, dzieki czemu stanowig idealne dopetnienie zarowno
osiggow, jak i stylu Twojego Subaru.
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Vv’ Armenie
Vv Gruzje

Vv Albanie
v/ Butgarie
V' Serbie

v Czarnobyl
Vv Motdawie
Vv Rumunie
V' Stowenie

V' Islandie
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Vv Namibie
v Maroko
Vv Jordanie
Vv Kirgistan
Vv Korsyke
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@ facebook.pl/MagazynPlejady

CZAS ZARAZY

yéle, ze ogromny zasieg pande-
M mii wszystkich nas zaskoczyt.

Przyzwyczajeni przez lata
spokoju do jak najszerzej rozumianej
przewidywalnos$ci naszego zycia nagle
zostaliémy zmuszeni do zmiany planow,
do zmiany przyzwyczajen, sposobow
postepowania i pracy.

7 zalem musieliSmy po raz pierwszy
odwotlac¢ Zlot Plejad.

Z zalem zostaly przetozone, czy tez
odwotlane, wyjazdy w ramach Subariad.

To wszystko jednak obiektywnie,

w $wietle ogdlnych problemoéw stuzby
zdrowia oraz juz sie pojawiajacych,

a takze dopiero nadchodzacych proble-
moéw ekonomicznych o skali $wiatowej,
nie jest az tak bardzo istotne.

Ro&zZne panstwa w rézny sposdb radza
sobie z pandemia oraz jej skutkami. S rza-
dy, ktére poprzez stosowanie drastycznych
Srodkow opanowaty jej rozprzestrzenianie
sie (np. Chiny). Sa tez rzady, ktdre wobec
braku mozliwoéci, jakie rzadzacym daje
ustrdj totalitarny, nie moga az tak drastycz-
nych metod stosowac, ale przez madrg
polityke (nie tylko te dzisiejsza — w sensie
ekonomicznym, takze te z lat ubieglych)
oraz zadbana stuzbe zdrowia zdaja sie
opanowywac sytuacje (np. Niemcy). Sa tez
takie, gdzie ego przywodcy nie pozwolito
na akceptacje powagi sytuacji, co pocig-
gneto za sobg spdznione dziatania, ktére
doprowadzity do niepotrzebnej $mierci
tysiecy osob (np. USA, Brazylia).

Ale sa i takie, gdzie w ramach pro-
gramu ,rodzina na swoim" pandemia

umozliwila zrobienie dobrych intereséw
na koszt podatnika, szpitale zostaty ska-
zane na dobrowolng pomoc obywateli,

a gtownym dziataniem politykéw nie jest
opanowanie pandemicznego kryzysu,
lecz dyskutowanie o tym, kto nasz kraj
bedzie najlepiej w przysztosci oficjalnie
reprezentowat na TikToku.

Podobno najnowsze badania na te-
mat wirusa zezwolity na stwierdzenie,
ze niestety nie atakuje on tylko ptuc,
ale moze takze prowadzi¢ do uszko-
dzenia innych organéw, w tym moézgu.

A jednoczesnie u wielu zarazonych
przebiega tak, ze nawet tego nie za-
uwazaja. Gdy obserwuje ludzi, ktoérzy
mobbujg pracownikéw stuzy zdrowia
(bo mogliby nas zarazi¢), tych, ktérzy
wing za pandemie obarczaja Billa Gatesa
(tak, tak, tym razem to nie George Soros
jest winny wszelkiemu ztu), a nawet
wtasnie dziatania i wypowiedzi naszych
politykéw, jestem sktonny uwierzye,

ze z tym atakowaniem mozgdéw na-
ukowcy maja racje. I tylko w jednym sie
myla — zaraza niepostrzezenie zaatako-
wata znacznie wczeéniej.

Zyczac Panstwu przede wszystkim
zdrowia, ale takze przetrwania tego
trudnego czasu bez ktopotéw finanso-
wych, pozwalam sobie — wyjatkowo —
na odrobine prywaty: zgodnie ze wszel-
kimi znanymi faktami komunikacja
indywidualna stala sie teraz najbez-
pieczniejsza!

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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AM DOSKONALE:
MOCJE, S =
ROZMOWA Z RAFALEM CHOYNOWSKIM /CZ.1/

BEZPIECZENSTWO

BEZPIECZNY ODSTEP
MODELE

SUBARU FORESTER E-BOXER -
NAJLEPSZY KUMPEL W NOWEJ ODStONIE

TECHNIKA

NIGDY NIE BEDZIESZ SAM...
PODROZE

SUBARIADA NA CZARNYM LADZIE /CZ.1/
NA PODBOJ LAPONII? CZEMU NIE!

NASI PARTNERZY

WSZYSTKO, CO POWINIENES WIEDZIEC
0 SERWISIE UKLADU KLIMATYZACJI

PRZEPISOWO

MODEL DOBREGO KIEROWCY (KONSTYTUCJA
KIEROWANIA SAMOCHODEM) /CZ. 11/
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20 LAT SZKOtY JAZDY SUBARU!

jazdy - Szkota Jazdy Subaru - ob-

chodzi w tym roku 20-lecie swojego
istnienia. Na kartach jej historii zapisaty
sie takie osobistosci jak Krzysztof Ho-
towczyc, Maciej Wistawski, Kajetan Ka-
jetanowicz czy Wojciech Chuchata.

,Dla nas to wazny jubileusz, poniewaz

w perspektywie czasu dobitnie pokazuje,
ze idea powstania Szkoty Jazdy Subaru
okazata sie niezwykle potrzebnaina swgj
sposéb zrewolucjonizowata rynek szkolen
w Polsce. Nasza szkota pozwolita dziesigt-
kom tysiecy kierowcow stac sie lepszymi
i przede wszystkim swiadomymi uzytkow-
nikami ruchu drogowego, co bezposrednio
przyczynito sie do poprawy bezpieczeristwa
na polskich drogach. Cieszy fakt, iz nasi
kursancibardzo ciepto i z entuzjazmem
wspominaja zajecia, a kredyt zaufania, jakim
obdarzajg nas ludzie, po prostu zobowigzu-
je — stad miedzy innymi bierze sie ta nasza
stynna jakos¢. Gdybysmy nie kochali tego,
co rohimy, na pewno nie byliby$my tu, gdzie
dzis$ jestesmy. Od 20 lat napedza nas pasja
i ludzie to dostrzegajg” - méwi Ireneusz

|:>ierwsza w Polsce markowa akademia
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Dancewicz, prezes Grupy SJS S.A., ktorej
jednym z branddéw jest Szkota Jazdy Subaru.
Szkota Jazdy Subaru, zatozona w roku

2000 zinicjatywy Prezesa Subaru Import
Polska, Witolda Rogalskiego, oraz prowadzga-
cego od wielu lat szkolenia Wactawa Ko-
steckiego, zyskata miano pierwszej w Polsce
markowej akademii, w ktdrej kierowcy mogli
doskonali¢ swoje umigjetnosci z zakresu
bezpiecznej jazdy. Istotny wktad w opraco-
wanie pierwszych programoéw szkoleniowych
miat - Swiecacy wowczas tryumfy w Subaru
Imprezie WRC - Krzysztof Hotowczyc.
Poczatkowo zajecia byty przeznaczone
dla wtascicieli samochodéw spod znaku
Plejad, jednak szybko okazato sie, ze chet-
nych jest znacznie wiecej. Klimat panujacy
na zajeciach, wysoka jakos$¢ szkolert w pa-
rze z profesjonalizmem certyfikowanych
instruktoréw przyciggnety szerokie grono
zainteresowanych. | tak jest po dzi$ dzien.
Obecnie Szkota Jazdy Subaru tojuz
kultowa, stanowigca gwarant szkolen
na najwyzszym poziomie marka, czego po-
twierdzeniem sg wyrdznienia w plebiscytach
branzowych, ale przede wszystkim uznanie

A beent o0 m iy vy

ze strony jej kursantéw. Sg wsrdd nich za-
réwno klienci indywidualni, jak i firmy, dla
ktorych priorytetem jest bezpieczenstwo.
W ofercie szkoty, obok klasycznych szkolen
flotowych, mozna znalez¢ specjalne progra-
my szkolen sportowych, przeznaczone dla
0s6b aspirujgcych do tytutéw mistrzowskich.
Na dtugiej liscie instruktoréw SJS znaj-
duje sie wielu doskonatych zawodnikéw,
takich jak wielokrotny mistrz Polskii Eu-
ropy - Kajetan Kajetanowicz, najbardziej
znany, legendarny pilot rajdowy - Ma-
ciek Wistawski czy Wojciech Chuchata,
rajdowy mistrz mtodego pokolenia.
0d samego poczatku Szkota Jazdy Subaru
uczestniczy w stynnych Zlotach Plejad jako
partner odpowiadajacy za opracowanie
i przygotowanie préb sprawnosciowych dla

tras szosowych oraz turystyczno-szosowych.

20-letnie doswiadczenie pozwolito réw-
niez na rozwoj. Szkota Jazdy Subaru stata sie
poczatkiem dla utworzenia Grupy SJS S.A.,
w sktad ktérej wehodzi obecnie SJS Driving
Academy - szkota bezpiecznej jazdy oraz
Driving Experience - dziat specjalizujgcy sie
W organizacji eventéw motoryzacyjnych.
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IMPREZA NAJLEPSZYM SAMOCHODEM DLA NASTOLETNICH KIEROWCOW

ydawany od 1926 roku amery-
kaniski miesiecznik ,Parents”,
ktéry pomaga rodzicom radzié

sobie z wychowaniem swoich pociech

na wszystkich etapach ich rozwoju, ogto-
sit wtasnie wyniki rankingu na najlepsze
samochody dla nastoletnich kierowcdéw.
Jednym z pigciu zwycigzcow zostata
nasza Impreza w specyfikacji 2020.

Subaru w Ameryce poinformowato o wy-
nikach rankingu 28 kwietnia. Nasz model
wybrany zostat przede wszystkim z uwagi
na rewelacyjng note, jakg otrzymat on od
Krajowej Administracji Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego (NHTSA). W przepro-
wadzonych przez nig testach zderzenio-
wych zaréwno Impreza w wersji sedan, jak
i 5-drzwiowej zdobyta az pie¢ gwiazdek.
Magazyn uzasadniat swoj werdykt dodatko-
wo zaawansowanymi funkcjami bezpieczen-
stwa naszego modelu, jego statym napedem
wszystkich kot Symmetrical AWD, gwaran-
tujgcym lepszg przyczepnos$é na mokrych
nawierzchniach, oraz trwatoscia. Jak przy-
pomina magazyn ,Parents”, az 97% Imprez
sprzedanych w USA w minionych dziesieciu
latach wcigz porusza sie po amerykanskich
drogach. tatwo wiec przekalkulowac, ze sa-
mochod zakupiony nastolatkowi postuzy mu

@ facebook.pl/MagazynPlejady

dtuzej niz tylko do czasu ukoriczenia edukacji.

Jesli natomiast trzeba bedzie sprzedac go

wczesniej, z pewnoscig uda sie uzyskac za

niego jeszcze catkiem dobrg cene. Jurorzy

magazynu docenili ponadto przestron-

nosc¢ Imprezy. Zaréwno jej wersja sedan,

jak i hatchback oferujg naprawde spora

przestrzen tadunkowa. Ta cecha z pewnoscig

przypadnie do gustu mtodym kierowcom,

ktorzy beda chcieli wyruszyé samochodem

na dtugi weekend peten przygdd i spakowaé

na ten wyjazd troche sportowego ekwipunku.

Do tego auta na pewno wszystko sie zmiesci.
Skupiajac sie na bezpieczenstwie wy-

réznionego samochodu, warto przypomniec,

ze w ostatniej serii testéw nowych pojazdéw

przeprowadzonych przez Insurance Insti-

tute for Highway Safety (IIHS) obie odstony

Imprezy w specyfikacji 2020, wyposazone

w system EyeSight i przednie reflekto-

ry w technologii LED, uzyskaty tytut Top

Safety Pick (TSP). Na uwage zastugujg tez

funkcje bezpieczenstwa zastosowane po

raz pierwszy w najnowszej Imprezie. Jedng

z nich jest funkcja przypominania kierowcy

o0 koniecznosci sprawdzenia tylnego siedze-

nia przed opuszczeniem pojazdu. Dzieki nigj

z catg pewnoscia nie pozostawimy w sa-

mochodzie przewozonego z tytu dziecka

badz zwierzecia. W Imprezie zastosowano
ponadto miedzy innymi automatyczne zamki
w drzwiach, boczne poduszki powietrzne

na przednich siedzeniach, boczne kurtynowe
poduszki powietrzne, poduszke powietrz-

ng pozwalajacg ochroni¢ kolana kierowcy
oraz kamere cofania. Impreza to réwniez
synonim niezwykle ekonomicznej jazdy.
Wyposazona w 2-litrowy 4-cylindrowy
silnik Subaru BOXER z bezposrednim wtry-
skiem paliwa na autostradzie zuzywa go
jedynie okoto 6,5 /100 km (dla amerykan-
skich rodzicow iich pociech: 36 mpg - mil
na galon). Oznacza to, ze tym samochodem
na petnym zbiorniku mozemy pokonac bli-
sko 725 kilometrow (450 mil), co czyni go
jednym z najbardziej oszczednych pojazddw
z napedem na wszystkie kota sprzedawa-
nych w USA. Ta cecha z pewnoscig bedzie
miata ogromne znaczenie dla mtodych kie-
rowcow, rozpoczynajgcych dopiero zycie

na wtasny rachunek. W Imprezie spodoba im
sie dodatkowo wiele opcji umozliwiajgcych
nawigzanie tgcznoscii dostep do rozrywki.
W samochodzie mozliwe jest bowiem uzycie
systemu infotainment Subaru STARLINK,

z kolorowym dotykowym wyswietlaczem,
systemami Android Auto i Apple CarPlay
oraz bezdotykowa obstugg za pomoca gtosu.
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CZTERY MODELE SUBARU SKROJONE NA MIARE AMERYKANSKICH RODZIN

bok wynikéw rankingu
Ona najlepsze samochody
dla nastoletnich kierowcow

(na liscie jego zwyciezcow znala-
zta sie najnowsza Impreza) ame-
rykanski miesiecznik ,Parents”
w kwietniu podzielit sie rowniez
listg wytonionych przez siebie
najlepszych tegorocznych sa-
mochoddéw rodzinnych. W gronie
dwudziestu wyrdéznionych mo-
deli znalazty sie az cztery naszej
marki. Pierwsze migjsca w czte-
rech réznych kategoriach zajety:
Ascent, XV Hybrid, Forester
i Legacy w specyfikacji 2020.

Swoje wyréznienia miesiecznik
przyznat na podstawie wynikéw
testow zderzeniowych prze-
prowadzonych przez Krajowg
Administracje Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego (NHTSA). Pod
uwage brano samochody osobo-
we, SUV-y, crossovery i minivany,
ktére w badaniach NHTSA uzy-
skaty pie¢ gwiazdek W procesie
wytaniania zwyciezcéw ogromne
znaczenie miaty réwniez opinie
i oceny ekspertow takich jak
Abbie Patterson, wtasciciel firmy
konsultingowej Super Car Seat
Geek, bedacy certyfikowanym
technikiem ds. bezpieczeristwa
przewozonych dzieci, a w ba-
daniu odpowiadajacy miedzy
innymi za weryfikacje tatwosci
instalowania $redniej wielkosci
fotelika przeznaczonego dla naj-
mtodszych pasazeréw. Drugim
z ekspertow byt jeden z reporte-
réw magazynu, ktéry osobiscie
testowat zachowanie samo-
chodéw podczas jazdy, czasami
w obecnosci swojego 9-letniego
dziecka na tylnym siedzeniu. Jego
zadaniem byta ocena hamowania,
prowadzenia i przyspieszania
pojazddw, a takze zastosowanych
na ich poktadzie technologii.

Cztery wyrdznione modele
Subaru w procesie weryfikacji
wypadty swietnie. Wszystkie
mogty pochwali¢ sie ponadto
statym napedem wszystkich kot
Symmetrical AWD oraz syste-
mem EyeSight. Dodatkowo jednak
kazdy z nich ujatjury jeszcze
innymi cechami, co przesadzito
0 ogtoszeniu ich zwyciezcami
w roznych kategoriach. Trzyrze-
dowy Ascent (dostepny na rynku

PLEJADY NR9O

amerykanskim) okazat sie najlep-
szym samochodem dla duzych
rodzin. Zaprojektowany zostat
zmyslg nawet o0 oSmiu osobach
na poktadzie. W jego wnetrzu
jest naprawde sporo miejsca

i az dziewiec roznych konfiguraciji

kot. Jednym z rozwigzan, ktore

z pewnoscig okaze sie bardzo
istotne podczas podrézy z matymi
dzie¢mi, jest funkcja przypomi-
nania kierowcy o koniecznosci
sprawdzenia tylnego siedzenia
przed opuszczeniem pojazdu.

siedzen. Eksperci zwrdcili uwage,
Ze juz w jego wersji podstawo-
wej znajdziemy funkcje, za ktére
w przypadku innych SUV-6w mu-
sielibysmy dodatkowo zaptacic.
Dotyczy to réwniez wspomniane-
go wczesniej napedu wszystkich

Dzieki niej z catg pewnoscig nasza
nieuwaga i roztargnienie nie dojda
do gtosu, a my podczas wysia-
dania zawsze bedziemy pamie-
tac o zabraniu ze sobg naszych
pociech. W samochodzie bardzo
korzystnie rozwigzano kwestie

mocowania fotelika dzieciece-
go. W drugim rzedzie siedzen
znajdziemy bowiem az pie¢ za-
trzaskow stuzgcych wykonaniu
tej czynnosci, co daje nam sporg
elastycznos¢ dziatania. Ascent
Swietnie poradzi sobie réwniez

Z uciggiem przyczepy, a obecna
w nim funkcja wspomagania jej
stahilnosci pomoze w wyko-
naniu tego zadania. W trakcie
dtuzszej podrézy pasazerowie
nie powinni sie nudzi¢, gdyz w sa-
mochodzie jest dostep do Wi-Fi,

plejady.subaru.pl

€0 z pewnoscig ucieszy uzytkow-

nikéw tabletéw czy smartfondéw.
Subaru XV Hybrid (w Ame-

ryce Pétnocnej nazywane

Crosstrekiem Hybrid) to drugi

z naszych modeli wyréznionych

przez ,Parents”. Wedtug eksper-

téw miesiecznika XV z napedem
hybrydowym plug-in jest najlep-
szym samochodem ekologicz-
nym. Jak nietrudno sie domyslic,
0 przyznaniu tego tytutu wtasnie
jemu zdecydowato niskie zuzycie
paliwa - na petnym zbiorniku

@ facebook.pl/MagazynPlejady

mozemy przejechac¢ az 770 km
(480 mil). Ten model jest zdecy-
dowanie najbardziej ekonomicz-

nym SUV-em sposréd wszystkich

oferowanych przez Subaru. Jak
na samochdd przyjazny srodowi-
sku jest on ponadto wyjgtkowo

cichy, co nie umkneto uwadze ju-
rorow. Wszystko dzieki swietne-
mu zawieszeniu, ktére decyduje
tu réwniez o wysokim komforcie
jazdy. Ciekawymi rozwigzaniami
dostepnymi w modelu w ra-
mach ustug systemu STARLINK

sg zdalna kontrola srodowiska
wewnetrznego oraz zdalne ta-

dowanie akumulatora. Pierwsza

z wymienionych funkcji umozli-

wia ogrzewanie badz chtodzenie

wnetrza pojazdu przy wytaczo-

nym silniku, na przyktad podczas

postoju czy garazowania. Druga
pozwala natomiast zdalnie ste-
rowac tadowaniem baterii i mo-
nitorowac status tego procesu.
Najnowszy Forester zostat

z kolei zwyciezcg w katego-

rii najlepszych samochoddéw

PULGEISA DY

na wycieczki. Nasz pigtej gene-
racji Lesnik jest wrecz skrojony
na potrzeby wyjazdu na urlop

na tonie natury. Dzigki napedowi
wszystkich k6t SUV bez trudu
radzi sobie z nieréwnosciami
terenu, réwniez przy niesprzyja-
jacej pogodzie. Spory przeswit to
kolejna zaleta naszego modelu,
dzieki ktorej nawet duze wyboje
na obrane;j trasie nie stanowia dla
niego najmniejszego problemu.

0 bezpieczna jazde pasazerow
w trakcie dtuzszej wyprawy za-

. troszczy sig z kolei zastosowany

na poktadzie Forestera system

] Driver Focus. Jego zadaniem be-

dzie ,obserwacja” twarzy kierow-

. cy celemidentyfikacji pierwszych
' objawodw jego zmeczenia badz

rozkojarzenia podczas prowadze-
nia oraz dZzwigkowe i wizualne
ostrzeganie podréznych, jesli taka
sytuacja miataby miejsce. Po-
dobnie jak Ascent, Lesnik rowniez

- oferuje funkcje przypominania kie-

rowcy o koniecznosci sprawdzenia
tylnego siedzenia przed opusz-
czeniem pojazdu celem upew-

~ nienia sie, czy przypadkiem nie

zostawiamy tam matego dziecka
badz ulubionego zwierzaka.

Na koniec pochylmy sie
jeszcze nad ostatnim z wyroz-
nionych samochoddéw naszej
marki - Legacy. Jurorzy ma-
gazynu ,Parents” uznalije za
najlepszy samochdd na kazdg
pogode. Model Subaru okazat
sie bowiem jedynym w swojej
kategorii, ktory standardowo
cieszy sie napedem wszystkich
kot. To dzieki niemu podczas jazdy
w deszczu badz przy opadach
$niegu mozemy liczy¢ na napraw-
de dobrg przyczepnosé. Legacy
standardowo wyposazone jest
réwniez w EyeSight oraz przednie
reflektory LED z dodatkowym
systemem inteligentnego przeta-
czania $wiatet mijania na $wiatta
drogowe (High Beam Assist). Jesli
do tych rozwigzan dotozymy
jeszcze system informacyjno-
-rozrywkowy Subaru STARLINK,
ktorym umilimy sobie podréz
w kazdych warunkach pogo-
dowych, zadna aura nie bedzie
nam strasznaiz pewnoscia
spokojnie i bezpiecznie dojedzie-
my Legacy do obranego celu.
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OUTBACK W GRONIE NAJLEPSZYCH WEDLUG PORTALU AUTOTRADER

merykanski portal inter- dla kierowcoéw i platforme po-
netowy Autotrader, sta- Sredniczgcag w zakupie pojazddw,
nowiacy zrédto informacji ogtosit pod koniec marca wyniki

rankingu na najlepsze nowe
samochody dostepne na rynku
w tym roku. Stworzona zostata

lista dwunastu numeroéw je-
den, wérod ktorych znalazt sig
Outback w specyfikacji 2020.

Miejsce najnowszego Outbac-
ka na liscie ,Best New Cars for
2020" jest jak najbardziej uzasad-
nione. W opinii ekspertéw portalu
nasz model spetnia potrzeby
nowoczesnej rodziny, a w szcze-
golnosci te dotyczace jego moz-
liwosci, jakosci jazdy, szerokiej
gamy oferowanych przez niego
funkcji oraz wartosci samej w so-
bie. Outback széstej generaciji to
naprawde bardzo dobry samo-
chad rodzinny. Jurorzy zauwazyli,
ze wygladem zewnetrznym nie
rézni sie on zbytnio od swoich
poprzednikéw. Ich uwage zwro-
cito natomiast wyraznie przepro-
jektowane wnetrze. Na poktadzie
legendarnego SUV-a znajdziemy
ponadto caty szereg udogodnien
i funkcji uprzyjemniajacych jazde,

STARLINK. Po raz pierwszy zna-
lazt sie tu réwniez hotspot Wi-Fi.
Sama za$ jazda tym modelem
dostarczy wiele przyjemnosci
nie tylko na réwnej nawierzchni.
Dzieki standardowemu statemu
napedowi wszystkich két Sym-
metrical AWD, duzemu przeswi-
towi, trybowi X-MODE i catemu
szeregowi dodatkowych funkcji
samochdd swietnie poradzi
sohie rowniez podczas poko-
nywania przeszkod w terenie.

Wyposazony w system EyeSight,

przednie reflektory LED irelingi
dachowe z punktami mocowania
i zintegrowanymi poprzeczkami
Outback zbudowany jest na plat-
formie Subaru Global Platform,
ktdra zapewnia zwiekszone
bezpieczeristwo, dynamike i spo-

Autotrader wytonit swoich
tegorocznych zwyciezcow, prze-
prowadzajac ocene samochoddéw
na podstawie catego spektrum
kryteridw. Byty nimi miedzy innymi
oferowany przez pojazdy komfort
wnetrzai zastosowanych w nim
materiatéw, jakos¢ wykonania, do-
stepne funkcje oraz jakos$¢ samej
jazdy. Aby pretendowac do wyréz-
nienia kazdy z samochodéw mu-
siat by¢ w biezacej badz przyszto-
rocznej specyfikacji oraz dostepny
do nabycia w chwili ogtaszania
wynikéw rankingu. Istotnym byto
réwniez, aby jego cena nie prze-
kraczata 75000 USD. Redaktorzy
portalu oceniali ponadto dostepne
na poktadzie technologie oraz
poziom satysfakcji odczuwanej
podczas prowadzenia pojazdu.
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dwunastki, Brian Moody, redaktor
naczelny Autotradera podkreslit,
ze marka Subaru od dawna jest
na fali, z roku na rok ulepszajac
swoje samochody. W jego opinii
Outbacka, podobnie zresztg jak
wszystkie nasze modele, cechujg
funkcjonalnos¢ ... pozytywne
wibracje, ktdre idealnie kom-
ponujg sie z petnym przygod

i jedynym w swoim rodzaju ame-
rykaniskim stylem zycia. Swojej
radosci z wyréznienia nie ukrywat
Thomas J. Doll, prezes Subaru

w Ameryce, przypominajac,

ze przy projektowaniu najnow-
szego Outbacka kierowalismy

sie mysla o stworzeniu pojazdu
rodzinnego, bedacego uosohie-
niem naszych najwazniejszych

miedzy innymi system infor-
macyjno-rozrywkowy Subaru

kojng jazde, a takze pozwala
zredukowac hatas i wibracje.

Podsumowujgc nomino-
wanie Outbacka do najlepszej

standardéw - bezpieczen-
stwa, mozliwosci samochodu,
jego komfortu i wartosci.

,,GOOD HOUSEKEEPING” WYROZNIA OUTBACKA

iesiecznik ,Good Housekeeping”, ktéry
Mjuz od 135 lat stanowi Zrédto infor-

macji pomocnych w prowadzeniu
gospodarstwa domowego dla amerykan-
skich gospodyn, czesto dzieli sie réwniez
wynikami testéw réznych produktow. Tym
razem jego eksperci wspolnie z inzynierami
magazynu ,Car and Driver”, adresowanego
do entuzjastow motoryzacji, postanowili
przyjrze¢ sie uwaznie oferowanym obecnie
w USA nowym samochodom osobowym,
SUV-om i minivanom, a nastepnie wybrac
sposréd nich szesnascie najlepszych po-
jazdoéw rodzinnych. Wsréd zwycigzcow
rankingu znalazt sie Outback w specyfikacji
2020, ktéry uznany zostat najlepszym w ka-
tegorii samochoddw kombi. Tym samym
powtdrzyt on swoj sukces z roku ubiegtego.

Aby znalezé sie na liscie ,The Best New

Family Cars of 2020" nasz szdstej juz genera- :
cji Outback musiat spetnic szereg kryteriow,
ktdre czesto brane sg pod uwage przez no-
woczesnhe amerykarskie rodziny przy zakupie
nowych czterech kétek. Jury eksperckiemu
w procesie oceny spodobaty sie przede
wszystkim standardowe funkcje bezpieczen-
stwa naszego modelu, jego solidna konstruk-
cja zewnetrzna, mozliwosci i oferowany kom-
fort jazdy, intuicyjny system multimedialny
i duza przestrzen tadunkowa, z catg pewno-
$cig szczegolnie przydatna dla rodzin poszu-
kujacych przygdd, udajacych sie na dtuzsze
pozamiejskie wyprawy, czy tez realizujgcych
swoje ulubione sportowe zajecia. Do Outbac-
ka bez trudu spakujemy wszelki niezbedny
sprzet kempingowy, kije golfowe czy waozki

dzieciece. Dzieki standardowemu statemu
napedowi wszystkich két Symmetrical

AWD, duzemu przeswitowi, trybowi X-MODE
i catemu szeregowi dodatkowych funkcji
samochdd $wietnie poradzi sobie podczas
pokonywania przeszkéd w terenie. Wyposa-
zony w system EyeSight, przednie reflektory
LED i relingi dachowe z punktami mocowania
i zintegrowanymi poprzeczkami Outback
zbudowany jest na platformie Subaru Glo-
bal Platform, ktéra zapewnia zwiekszone
bezpieczenstwo, dynamike i spokojng jazde,
a takze pozwala zredukowac hatas i wibracje.
Podréz legendarnym SUV-em z pewnoscia
umili znajdujacy sie na jego poktadzie wspo-
mniany juz system infotainment o nazwie

STARLINK, a bedacy tu nowoscig hotspot
Wi-Fi utatwi potaczenie z internetem. Na taki
pakiet mozliwosci amerykanscy kierowcy
moga liczy¢ juz w cenie od 26 645 USD.
Celem wybrania najlepszych samo-
choddéw rodzinnych eksperci magazynow
,Good Housekeeping” oraz ,Car and Driver”
sprawdzali mozliwosci pojazdéw na trasach.
tgcznie przebyli nimi ponad 5000 mil drog
miejskich, autostrad i toréw testowych, za-
wezajac tym sposobem grono kandydatéw
do 50.Samochody oceniane byty pod wzgle-
dem bezpieczenstwa, wartosci, obstugi,
wygladu i zastosowanych w nich technologii.
Weryfikacji poddano rowniez takie kluczo-
we cechy jak wygoda, pakownos$¢ i komfort
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jazdy, uwaznie przyjrzano sie wygladowi
zewnetrznemu, jak i wnetrzu pojazddéw.

W kabinie ocenie poddano migdzy innymi
tatwos¢ sktadania siedzen, ilos¢ miejsca

przeznaczonego na gtowe i nogi pasazerow,

ilos¢ schowkoéw, z ktérych korzysta¢ moga
osoby siedzace z przodu i z tytu, tatwosé
obstugi systemu audio-nawigacyjnego, czy
tez rozmieszczenie o$wietlenia. Outback
spetnit te i inne wymagania ekspertéw

na pigtke. Dzieki przyznanemu wyréznie-
niu mozemy liczy¢ na to, ze w najblizszym
czasie na zakup naszego modelu i zapo-
znanie z jego funkcjami zdecyduje sie wiele
kolejnych amerykanskich rodzin i wiemy,
ze nie bedg one zatowaty swojego wyboru.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

TRZY PIERWSZE MIEJSCA DLA SUBARU

W RANKINGU KBB

alifornijska organizacja Kelley Blue
KBook (KBB) opublikowata niedaw-

no wyniki tegorocznego rankingu
,2020 Brand Image Awards”, w ktérym
ocenie poddane zostaty poszczegolne
marki samochoddéw. Bylismy nie do pobi-
cia az w trzech kategoriach, otrzymujac
tytuty ,Best Overall Brand”, ,Most Trusted
Brand”i,Best Performance Brand".

W zestawieniu przygotowanym przez
KBB Subaru juz po raz trzeci w historii
rankingu uplasowato sie na pierwszym
miejscu wsrod marek popularnych w naj-
bardziej ogélnej kategorii ,Best Overall
Brand”. Osiggnelismy bowiem najwyzsza
$rednig note sposréd wszystkich modeli
poddanych weryfikacji. Oceniajacy wy-
brali Subaru, opierajac sie na naszej Swiet-
nej reputacji jako producenta pojazdow
bezpiecznych, przestronnych i oszczed-
nych w sensie zuzycia paliwa, ktére
zaspokojg potrzeby zaréwno standardo-
wych uzytkownikow, jak i tych, ktérzy
szukajg samochoddéw o wiekszej uzytecz-
nosciilepszych osiggach w dobrej cenie.

Drugie z wyrdéznien, czyli tytut ,Most
Trusted Brand”, otrzymalismy juz po
raz szosty z rzedu! Oznacza to, ze nie-
przerwanie od szesciu lat nasza marka
cieszy sie najwiekszym zaufaniem
wsrad kierowcow. To ich gtosy decyduja
o0 utrzymaniu przez nas tego zaszczyt-
nego tytutu. Po raz czwarty w historii
rankingu doceniono réwniez wyjatkowe
osiggi samochoddw Subaru, ktérym nie

sg w stanie doréwnac pojazdy zadnego
innego producenta na swiecie. Wyrazem
uznania w tej dziedzinie byto nadanie
nam tytutu ,Best Performance Brand”,
ktory jest idealnym dopetnieniem dwadch
wymienionych wczesniej wyréznien.
Komentujgc wyniki rankingu,
Thomas J. Doll, prezes Subaru w Ame-
ryce, wyrazit przekonanie, ze wtasci-
ciele samochoddéw naszej marki wiedzg,
ze decyzja o ich zakupie to gwarancja
czegos wiecej niz tylko bezpieczeristwa
i niezawaodnosci na drodze. Jednoczesnie
wyrazit radosc¢ z faktu, ze Kelley Blue
Book po raz kolejny docenita zaufanie,
lojalnos¢ i mozliwosci, jakie oferuje kie-
rowcom marka Subaru. Nagrody ,Brand
Image Awards” przyznawane sg pro-
ducentom samochoddéw za imponujace
osiggniecia w kreowaniu i utrzymywaniu
atrybutéw marki, zwracajgcych uwa-
ge i budzacych entuzjazm wsrdd oséb
poszukujgcych nowych czterech kétek.
Zwyciezcy wytaniani sg na podstawie
wynikéw badania internetowego prze-
prowadzanego przez KBB. Kazdego roku
bierze w nim udziat ponad 12000 nabyw-
céw nowych samochoddéw oceniajgcych
poszczegdlne markii modele. Jestesmy
pewni, ze obecnos$¢ Subaru na liscie
zwyciezcoéw tegorocznego rankingu
w az trzech kategoriach przetozy sie
w najblizszym czasie na dalszy wzrost
zainteresowania amerykanskich kierow-
céw samochodami spod znaku Plejad.
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MOJ PIERWSZY WYSTEP PAMIETAM
DOSKONALE: OLBRZYMIE EMOCJE,

STRASZNE NERWY -
ROZ/MOWA Z RAFAt EM CHOYNOWGSKIM scz.v/

Pan Rafal Choynowskijako dziecko za wszelka cene usitlowal trzymac sie z daleka od koni.
Niestety, za sprawg mamy nie bardzo mu sie to udawato. Poczatki obcowania z duzymi

i silnymi zwierzetami traktowat jak kare. W koncu zdarzyto sie jednak cos, co owa niechec
zmienitlo w prawdziwa pasje i koniec konncow zaprowadzito Go az na igrzyska olimpijskie

w Atlancie, podczas ktorych wystapit w Wszechstronnym Konkursie Konia Wierzchowego.
O koniach, swojej przygodzie z jezdziectwem i szkoleniu innych opowiada nam dzisiaj

z ogromna pasjg i sporg dawkag humoru.

Agnieszka Jama: Panie Rafale, jak

i kiedy zaczeta sie Pana przygoda

z jezdziectwem? Czy ktos$ w rodzinie
wczesniej interesowat sig konmi?

Rafat Choynowski: Boje sie, ze juz to
pierwsze pytanie wyczerpie nasza dzisiej-
szg rozmowe, bo tak naprawde to ja zacza-
tem jezdzi¢ konno za kare! (Smiech)

A.J.: Jak to za kare?

R.Ch.:No tak - za kare! Mdj ojciec
jestlekarzem weterynarii, a mama
pracowata w biurze. I to wtasnie ona
uwielbiala, wrecz kochata konie. Wow-
czas, w latach 60.-70., jazda konna,
nie méwiac juz o posiadaniu wtasnego
konia, wygladata zupeinie inaczej niz
w tej chwili. Pamietam, ze moja mama od
czasu do czasu ,pojezdzala” sobie na ko-
nikach dla przyjemnosci u pana, ktory
miat gospodarstwo i handlowat konmi.
Ja natomiast jako dziecko nie miatem
absolutnie zadnej weny do jazdy konnej.
Te zwierzaki byly duze, silne i to zajecie
zupelnie mi sie nie podobato. W tym
czasie zdecydowanie wolalem zostawac
w domu i na przykiad gra¢ w pitke czy
jezdzi¢ na rowerze. I w zasadzie cata
moja przygoda z konmi zaczeta sie od
tego, ze jak tylko byto co$ ze mna nie tak,
kiedy tylko co$ przeskrobatem, to mama
moéwila wtedy: ,O nie, kolego! Dzisiaj po-
jedziesz ze mna jezdzi¢ konno". A ze nie
bylem specjalnie grzecznym dzieckiem,
to niestety czesto na te konie musiatem
sie z nig wybierac.

I tak oto odbywatem tam te swoja
.kare" jakos ,klepatem sie” na tych
koniach. Mam nawet takie zdjecie,
ktére zrobiono mi, jak miatem moze
okoto dziesieciu lat — oto siedze na tym
koniu, mina marsowa, strach w oczach...
To wladnie w tamtym miejscu i w tamtym
okresie poznatem takiego pana, ktéry
nazywat sie Piotr Wawryniuk. Pézniej
zaprzyjaznit sie on bardzo z moimi ro-
dzicamiido tej pory zreszta utrzymuja
ze soba kontakt.

I to wiasnie pan Piotr Wawryniuk
swojg osoba bardzo mi zaimponowat,
bardzo spodobato mi sie to, co robit
itoon tak naprawde wciagnal mnie
w te cate konie. Ja po prostu nagle
chcialem by¢ taki jak Piotr! Trzeba
pamietac, ze byt to jezdziec wysokiej
klasy, bo byl naszym olimpijczykiem
z Rzymu i z Meksyku. I ten oto bardzo
dobry jezdziec przyjezdzat do wspo-
mnianego hodowcy i ujezdzat konie,
by dorobi¢. Przypuszczam, ze tym
sposobem usitowat wéwczas po pro-
stu jako$ zwiazac¢ koniec z koncem.

Tak wygladal poczatek mojej przygody

z konmi. Przebywanie z Piotrem bardzo
mi odpowiadato i naprawde go polu-
bitem. Po dzien dzisiejszy mam z nim
zreszta kontakt, spotykamy sie i nie-
zmiennie cenie go nie tylko jako jezdzca,
ale i jako mentora. Czesto z nim rozma-
wiamipytam o rade: ,A co my$lisz o tym
koniu? Jak Ci sie podoba? Co by$ zrobit?”
itak dalej...

A.J.: Czy to przebywanie z panem Piotrem
polegato jedynie na obserwowaniu jego
pracy z korimi, czy tez moze zaczat
Pan pobierac u niego lekcje jazdy?

R.Ch.: Tak, Piotr byt wzorem i doradca.
Z tym ze nalezy zdac sobie sprawe, jak ta
nauka wygladala, bo jak tu mowic¢ o szko-
leniu 12- czy 13-letniego bachora. Najpierw
byla szkotka, ktéra prowadzita pani Fela
(pdzniej zona Piotra), a dopiero potem tre-
ningi. W kazdym razie mozna powiedzie¢,
ze on mnie poduczatibardzo imponowat
mi swoimi umiejetnoéciami. Pézniej,
jak przestalem juzjezdzi¢ w tej prywatnej
stajni, zaczatem ¢wiczy¢ na Woli w Pozna-
niu. To byla moja pierwsza stajnia sportowa
w karierze, pierwszy osrodek stricte jez-
dziecki, z ktérym miatem do czynienia.

Moim pierwszym trenerem byt pan
Janusz Nowak (tez WKKW-ista, czyli za-
wodnik we Wszechstronnych Konkursach
Konia Wierzchowego). Piotr tam trenowat
i tam miat swoje konie z prawdziwego zda-
rzenia. Byly to zwierzeta, ktére startowaty
w powaznych zawodach i konkursach.
Zawsze imponowat mi stosunek mojego
mentora do tych zwierzat. Jego konie byty
zawsze wesote, zawsze spokojne. Staratem
sie zatem za wszelka cene nasladowac
mistrza w podejsciu do nich.

A.J.: Czy pamieta Pan swojego
pierwszego konia? Jak wspomina
Pan pierwsza przejazdzke?
R.Ch.: Oczywiscie! Pamietam te bestie
inie chce o niej mowic¢! (Smiech)
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Dziesiecioletni Rafat Choynowski z marsowa mina, jezdzacy na koniu ,za kare”

Pani Zofia Choynowska - mama Rafata Choynowskiego
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A.J.: Alez dlaczego?

R.Ch.: Ten kon to byt taki dran, ktéry
rzucal mna namietnie o ziemie. Okropny
byt! A na imie miat Parmezan. Dodatko-
wo trzeba wiedzie¢, ze plac treningowy
na Woli byt kilkadziesiat metréw ponizej
poziomu stajni i za kazdym razem musia-
tem sie do niej wczotga¢, zeby pojechac
z powrotem na plac treningu.

A.J.: Kor miat ciekawie na imie.
Czyzby jakas wtoska krew?

R.Ch.: Nig, nie. Wtedy w Polsce nie byto
takich koni. Wéwczas nie byto opcji jazdy
na koniu niemieckim, wioskim czy francu-
skim. W tamtych czasach wszystkie konie,
na ktérych jezdziliSmy, byty polskie. Row-
niez te, ktére startowaty w olimpiadach.

A.J.: Ktéry element pracy z kon-
mi lubit Pan wtedy najbardziej?
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Co fascynowato - ujezdzanie, skoki,
czy moze jazda w terenie?

R.Ch.: Wie Pani, ze trudno mi jedno-
znacznie odpowiedzie¢ na to pytanie.
Mysle, ze jesli chodzi o te prace z konmi,
to byt to zlepek wszystkiego. Naprawde nie
potrafie tego dokladnie okresli¢. Szczerze
moéwiac, to wtedy najbardziej fascynowat
mnie pewien rodzaj konkurenciji, ktora
narodzila sie pomiedzy mna a kolegami,

z ktérymi wéwczas trenowatem. Bardzo
zalezato mina pozytywnej opinii Piotra.
Na pewno najbardziej podobat mi sie
cross. Szybko$¢, teren i troche strachu.

A.J.: Czy od poczatku uczyt sie
Pan réwniez dbac o konie?

R.Ch.: Oczywiscie! To jest podstawa.
To jest ,dzien dobry". Jesli tego dbania nie
byto, to to byt koniec, wywalali cztowieka
ikoniec, kropka. Od tego sie zaczynato.

Pielegnacja, zdrowie i opieka nad koniem
byly zawsze przed innymi potrzebami.

A.J.: Lubit Pan to zajecie?

R.Ch.: Mysle, ze lubitem, bo ja gene-
ralnie lubie obcowac z tymi zwierzetami.
Moge jednak przyznac, ze nie bytem
w tym super dobry. Na przyktad nie umia-
tem, i zreszta do tej pory nie potrafie,
zaplata¢ ogona albo grzywy. Zawsze mu-
siatem prosi¢ o pomoc jakas$ inng osobe,
najczesciej jakas dziewczyne. Naprawde
do dzisiaj sie tego nie nauczytem. Oczywi-
Scie wiem, jak to sie robi i wiem, jak to po-
winno wyglada¢. Co wiecej, tatwo kryty-
kuje teraz w tej kwestii moje zawodniczki.
Sam jednak nie potrafie tego zrobic.

A.J.: Czy pamieta Pan swdj pierwszy
konkurs, profesjonalny wystep?

Jakie emocje mu towarzyszyty?

plejady.subaru.pl

R.Ch.: Pamietam, ale w tamtym mo-
mencie i przez kolejnych kilka lat to nie
miato nic wspdlnego z peinym profesjo-
nalizmem. W Polsce w zasadzie nie byto
wtedy profesjonalizmu, jesli mowa o tej
dziedzinie sportu. Razem z kolegami
tworzylismy grupe amatoréw. Oczywiscie
startowalismy wéwczas w zawodach,
ale te wystepy nie miaty nic wspélnego
z profesjonalizmem w dzisiejszym tego
stowa znaczeniu. Tworzylismy LZS-y,
LKS-y, réznego typu ludowe historie. Byli-
$my amatorskimi czlonkami takich ekip.

Wydaje mi sie, ze nawet trudno bytoby
okresli¢ bwczesnych topowych jezdzcow
mianem zawodowcoéw. Oni z calg pewno-
$cig byli zawodowcami w sensie umiejet-
nosci, natomiast to nie byto zawodowstwo
w pelnym tego stowa znaczeniu. Gdyby
na przyktad Piotr Wawryniuk byt zawo-
dowcem, to nie musiatby jezdzi¢ do jakiej$

@ facebook.pl/MagazynPlejady

tam stajenki i ujezdzac ilué tam koni po to
tylko, zeby zarobi¢ pienigdze. Wracajac
jednak do pytania o méj pierwszy wystep,
to pamietam go doskonale. Emocje byty
olbrzymie, nerwy straszne i skonczyto sie

to wszystko ptaczem i zgrzytaniem zebow.

A.J.: Skad ten ptacz?

R.Ch.: Bo ten start nie wyszedt tak, jak
tego oczekiwalem. Wszystko potoczylo
sie nie tak, jak tego chciatem. Cztowiek
przeciez chce wygrywac, a wtedy bytem
w takim wieku, ze jeszcze nie zdazytem
sie nauczyc¢, ze niestety nie zawsze w zy-
ciu sie wygrywa. Mama doskonale zapa-
mietala ten dzien. Wspomina, Ze po tych
zawodach po prostu zaginagtem. To ona
znalazta mnie w stajni. Siedziatem po-
noc¢ na ztobie i rozmawiatem z ta klacza,
na ktoérej startowatem, pytajac: ,Dlaczego
mi to zrobitas?".

A.J.: Pamigta Pan, gdzie to byto
iile miat Pan wtedy lat?

R.Ch.: To byto na pewno na Woli, bo
tam zaczynatem i do osiggniecia 18-19 lat
wiasnie tam jezdzitem. Ale ktéry to byt
rok? Mysle, ze te pierwsze starty w takich
mikrozawodach miatem w wieku 14 lat.

A.J.: Mama jest mocno obecna w Pana
wspomnieniach zwigzanych z korimi.
Rozumiem, Ze to ona od samego poczatku
byta Pana najwazniejszym kibicem?
R.Ch.: Tak, tak, mama dzielnie kibi-
cowata mi od poczatku. Zreszta robi to
do tej pory. Jeszcze niedawno, bo cztery
lata temu, startowatem w miedzynaro-
dowych zawodach w skokach i mama
trzymata za mnie kciuki. Odkad jednak
zdala sobie sprawe, na czym tak na-
prawde polega WKKW, a juz na pewno
od momentu, jak zobaczyla crossy,

PLEJADY 3/2020




ROZMOWY

zaczela sie denerwowac¢. W crossach
zdarza sie, ze czlowiek od czasu do cza-
su sie przewraca i faktycznie moze by¢
nieco niebezpieczniej. Mama stwier-
dzila wtedy, ze nie moze na to patrzec¢

i od tego momentu zaczeta kibicowac
mi telepatycznie. Wczeséniej jednak za-
wsze jezdzila ze mna na wszelkie mate
zawody. Zresztg na skoki dawniej tez
jezdzita. Miatem naprawde duza frajde
moze ze 3—4 lata temu, kiedy odbywaty
sie takie bardzo duze zawody w skokach
na Woli i udato mi sie wszystko zor-
ganizowac tak, ze jak startowatem,

to przyszli moi rodzice. Miatem wtedy
juz 50 lat z hakiem, moi rodzice pewnie
pod 150 (Smiech) i byto to takie troche
zabawne, jednak bardzo przyjemne.

Po konkursach poszlismy razem do baru,
porozmawiali$my i powspominalisémy
dawne czasy.

A.J.: Wracajac do poczatku naszej
rozmowy, mama przecierata w rodzinie
szlaki w jezdzie konnej. W jakim wieku
zrezygnowata z tego zajecia?

R.Ch.: Nie potrafie doktadnie odpo-
wiedzie¢ na to pytanie, a nie chciatbym
tutaj niczego chlapna¢, bo jak mama to
przeczyta, to bedzie awantura. (Smiech)
Naprawde tego nie pamietam. Jedno jest
pewne — moja mama zawsze jezdzita
tylko dla przyjemnoséci. Nigdy nie miata
zadnego zaciecia do startéw w zawodach,
a przynajmniej nigdy tego nie okazywata.
Jezdzila tylko i wylacznie dla frajdy.

A.J.: A czy tata kiedykolwiek
interesowat sie jazdg konng?

R.Ch.: O nie. M¢j tata nie przepadat za
konmi i czul respekt do jazdy na nich,
podchodzit do nich tak jak ja na samym
poczatku mojej przygody z tymi zwie-
rzetami. [ to mimo tego, ze jest wetery-
narzem, a jego rodzice przed wojna mieli
wiasng stadnine koni! W annatach ro-
dzinnych przetrwato tylko jedno zdjecie
mojego taty, na ktérym siedzi na koniu.
Ma na tej fotografii doktadnie taka sama
mine jak ja na swojej. (Smiech) Rdznica
miedzy namibyta jednak taka, ze on
dzielnie wytrwat w swoim postanowie-
niy, zeby od koni trzymac sie z daleka,
ajanie. A moze to dlatego, ze jako dziec-
ko byl grzeczniejszy?
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A.J.: Wyboér Pana drogi zawodowej
doprowadzit do dwukrotnego wystepu
na igrzyskach olimpijskich. Na jakiej
zasadzie dobierany jest kon, na ktérym
startuje sie w takim wydarzeniu?

Czy zna sie go wczesniej?
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R.Ch.: Olimpiada jest tak naprawde wi-
sienka na torcie, a przygotowanie konia do
takiego wystepu trwa diugie lata. Tak na-
prawde to przechodzi sie calg serie 16z-
nych startéw o réznym poziomie trudno-
ci, a olimpiada ma by¢ zwienczeniem tego
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calego procesu. Bardzo rzadko sie zdarza,
zeby ko w ciggu swojego zycia mogt wy-
startowac¢ w dwoéch olimpiadach, bo to jest
zbyt duzy poziom obcigzen. Oczywiscie
byty w historii pojedyncze przypadKki,

ze kon startowat dwa razy, ale nie potrafie

@ facebook.pl/MagazynPlejady

teraz podac konkretnych faktéw. My jako
jezdzcy bardzo dobrze poznajemy konie,
na ktérych startujemy, bo to my je przez te
lata przygotowujemy. To sie praktycznie
nie zdarza, ze ktos nie zna zwierzecia

i staruje na nim podczas olimpiady.

Na nieznajomos$¢ konia mogliby sobie
pozwoli¢ jedynie jacy$ wyjatkowo super-
jezdzcy, superzawodowcy. A i tu mowa
o wielu miesiacach pracy, nie o dniach.
Jestem w stanie sobie tutaj na przy-
ktad wyobrazi¢ Andrew Nicholsona,
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Marca Todda czy Iana Starka, ktéry wsia-
da na konia, jezdzi na nim przez pare mie-
siecy, a nastepnie startuje na tym wtasnie
koniu na olimpiadzie. Oni sa tego typu
wspaniatymijezdZzcami, zawodowcami

z prawdziwego zdarzenia. To sg jednak
pojedyncze osoby, wyjatki. Tak naprawde
jednak prawdziwa frajda jest ta cata droga
prowadzaca do olimpiady i kwalifikacje —
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jedne, drugie, trzecie. To wszystko nie
odbywa sie bowiem na zasadzie zwyktego
zgtoszenia, checi startu w olimpiadzie.

A.J.: A jak dziato sie to w Pana przypadku?
Moze nam Pan powiedzie¢ wiecej o przy-
gotowaniach do startu w igrzyskach?
R.Ch.: Tak naprawde proces przygoto-
wania konia do startu trwa kilka lat. Do-

stajemy konie mtode, w peini sit i cztowiek
ma nadzieje, ze to bedzie wiasnie ten kon,
ktéry podota wyzwaniu i koniec. I moge od
razu powiedzie¢, ze na 90% ten otrzymany
kon niestety nim nie bedzie. Taki strzat

w dziesigtke zdarza sie niezwykle rzadko.
Oczywiécie istnieje co$ takiego jak zna-
jomos¢ fachu i doboru konia, ale w bardzo
niewielu przypadkach udaje sie popraw-
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nie oceni¢ zwierze, ktére jest w wieku
5-6 lat, i powiedzie¢ z przekonaniem,

ze ten kon nadaje sie z catg pewnoscig

na olimpiade. Od momentu, w ktérym jest
on we wspomnianym wieku, do powiedz-
my osiggniecia przez niego 9-10 lat, kiedy
to miatby wystartowac¢, tak wiele moze sie
wydarzy¢, ze to jest praktycznie nieprze-
widywalne. Teraz co prawda sa takie cza-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

sy, ze ludzie moga sobie kupowac bardzo
drogie konie, juz poniekad przygotowane,
bedace w polowie calej drogi do startu.
Wtedy uktada sie to troche inaczej.

Proces natomiast, ktéry znam ja, pole-
galna tym, ze bralo sie takie miode konie
w wieku 4-6 lat i spos$rdd nich, droga
selekcji, niektérym udato sie dotrzec¢
na olimpiade. W okresie przed IO Barcelo-
na moim koniem podstawowym byta klacz
peinej krwi angielskiej Neala. Drugi byt
mtodszy od niej Dresden, ktéry byt potbra-
tem Neali po tym samym ojcu, Conor Pass
hodowli SK Jaroszéwka. Niestety Neala
na Mistrzostwach Europy w Punchestown
(Irlandia) odniosta powazng kontuzje,
ktoéra wyeliminowatla jg z przygotowan do
Barcelony. Zostal mtodszy Dresden i bar-
dzo mato czasu. Musiato sie udac, trzy
na trzy kolejne kwalifikacje, zeby mys$le¢
o Barcelonie. I udato sie.

Nie udato sie natomiast na samych
igrzyskach, bo Dresden po wysitku dostat
zbyt zimny prysznic i przeziebit sie juz
w trakcie zawodow. Klops! Pamietam jed-
nak, ze kiedy wybieratem sie juz na swojg
druga olimpiade, te w Atlancie w 1996 roku,
to do niej specjalnie sie nie przygotowy-
watem, zaczynatem praktycznie od zera.
Po prostu jezdzitem konno, pracowatem.
Wszystko dlatego, ze wtedy nie mieszka-
tem juz w Polsce. Po olimpiadzie w Bar-
celonie postanowitem bowiem wyjechac¢
z kraju do Niemiec. Nie mialem kompletnie
nic — nie miatem konia, nie miatem siodta.

W Niemczech trafitem wtedy na klacz
hanowerska o imieniu Viva. Ona byta
takim szkétkowym koniem, ktérego bie-
rze sie do nauki na godziny. Kupita jg dla
siebie w pewnej stajni w Niemczech moja
kolezanka, po czym data mi ja do trenin-
gu. W pierwszym roku nie ukonczytem
zadnych zawodow, w ktorych byta prze-
szkoda wodna, bo Viva bata sie wody. Rok
trwato, zanim nauczyta sie do niej wska-
kiwac. [ to wiasnie na tym koniu jezdzitem
przez cztery lata, po czym wystartowatem
w Atlancie. Aczkolwiek zupeinie nie przy-
gotowywatem sie do olimpiady.

Jeszcze rok wczesniej, to jest w roku
1995, nadal normalnie pracowatem i uczy-
lem innych jezdzi¢ konno. Sam réwniez
wtedy jezdzitem, startowatem w konkur-
sach i planowatem udziat w dos¢ trudnych
zawodach, ktére miaty odby¢ sie koto Mo-
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nachium, w Achselschwangu. Od kilku lat
taimpreza nie jest juz organizowana. Tam
wtasnie mialem wystartowac, kiedy to na-
gle, na dwa tygodnie przed tym wydarze-
niem, zadzwonil do mnie Marcin Szczy-
piorski z Polskiego Zwigzku Jezdzieckiego.
Zaczat wypytywac, w jakiej formie jest
moj kon i méwi¢ o Mistrzostwach Euro-
py, ktére miaty odby¢ sie trzy tygodnie
podzniej w Rzymie. Zadal mi pytanie, czy
nie pojechatbym z ekipa na te wtaénie
mistrzostwa. Nagle im sie przypomniato,
ze ja w ogodle istnieje. Powiedziatem: ,OK".
Dla mnie byto to dos¢ tatwe, musiatem po
prostu wydhuzy¢ troszeczke cykl trenin-
gowy konia, ktérego przygotowywatem do
zawodoéw w Achselschwangu. I tym sposo-
bem, po przedluzeniu tego treningu, poje-
chatem z chtopakami do Pratoni del Viva-
ro na Mistrzostwa Europy w Rzymie. Klacz
bardzo dobrze sie tam spisata, kondycyjnie
byla swietnie przygotowana. Start poszedt
nam bardzo dobrze i tam jako Polska zdo-
byliémy kwalifikacje olimpijska. Nie sam
zawodnik, ale cala ekipa musi zdoby¢ taka
kwalifikacje.

W tym momencie, na podstawie tej
kwalifikaciji, ,moja” klacz Viva weszla
na orbite olimpijska, ale do startu w olim-
piadzie byta jeszcze daleka droga. Po Mi-
strzostwach Europy koledzy $licznie mi
podziekowaliisamipojechali na zgru-
powanie przedolimpijskie, a ja zostalem
w Niemczech. Dokladnie juz tego nie
pamietam, ale oni mieli zdaje sie roczne
przygotowania z trenerem w Poznaniu,
potem w Bialtym Borze i jeszcze inne.
Jako$ w marcu/kwietniu w roku olimpij-
skim znowu odebratem telefon z PZJ-u.
W sluchawce uslyszalem pytanie: ,Rafat,
jak tam Twdj kon?". Mysle, ze zadzwonili
nie dlatego, ze faktycznie bytem im tam
potrzebny, a dlatego, ze prawdopodobnie
posypaty im sie inne konie i nagle stwier-
dzili z przerazeniem, ze nie maja konia
narezerwe. Poprosili mnie wtedy, zebym
przyjechat, a ja na to odpowiedziatem,
Ze mam juz zaplanowane starty i chce
jechac na prawdopodobnie najtrudniejsze
zawody na naszym kontynencie, to jest
w Luhmiihlen w Péinocnych Niemczech.
Oznajmitem, Ze dopiero po tych zawodach
mozemy porozmawiac. Koledzy chcieli, ze-
bym przyjechat do Poznania na dwa mie-
siace, ale nie mogtem sobie na to pozwoli¢.
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Funkcjonowatem w Niemczech w troche
w innym uktadzie niz oni. Musiatem pra-
cowac, zeby miec sie z czego utrzymac,

a w Polsce nie oferowano mi nawet stypen-
dium olimpijskiego. Po Luhmthlen zostaty
chyba jeszcze ze dwa miesigce do olim-
piady. Dokladnie nie pamietam, ile tego
czasu bylo, musiatbym spojrze¢ w swoje
notatki z tamtego okresu. W kazdym razie,
jak tylko moj kon troche odpoczat po tych
ciezkich zawodach, pojechalem na zgru-
powanie do Biatego Boru. Bylo to BPS, czyli
juz bezposrednie przygotowanie do startu
w olimpiadzie. I takim oto sposobem znala-
zlem sie nastepnie w Atlancie.

A.J.: Konie trzeba byto przetrans-
portowaé za ocean. Jak tech-
nicznie byto to realizowane?

R.Ch.: Konie z racji dystansu, ktoéry
trzeba bylo pokona¢, a takze zmiany cza-
suiklimatu musiaty polecie¢ samolotem
z Frankfurtu juz ponad miesiac przed
sama olimpiada. Po locie musiaty przejs¢
kwarantanne i troche poby¢ w tamtejszych
warunkach, zeby po prostu sie na nie
przestawi¢. Osobiscie nigdy nie leciatem
z konmi. Wiem jednak, ze jak leciaty do
Stanow, to towarzyszyt im nasz kadrowy
lekarz weterynarii i dwéch tak zwanych
luzakow, czyli pomocnikéw, ktérzy na co
dzien zajmuja sie konmii pomagajg zawod-
nikom. Wszystko odbywa sie technicznie
w ten sposoéb, ze najpierw konie jada sa-
mochodem z Polski do Niemiec. Tam, we
Frankfurcie, ida do takiej specjalnej stajni,
w ktérej sg przygotowywane do transportu
samolotem cargo. W tym miejscu zwierzeta
sg wprowadzane do specjalnych konte-
nerow, ktore wygladaja jak boksy w staj-
ni - podwa do jednego. W zasadzie to cale
przygotowanie do lotu. Tam maja scidtke
iwode. Jak juz sg w takim kontenerze, pod-
jezdza specjalny wozek, ktéry go podnosi
i taki komplet wjezdza na poktad samolotu.
Jednorazowo do samolotu mieéci sie kilka-
nascie kontenerdéw, a zatem transportowa-
nych moze by¢ tacznie 20-30 zwierzat.

A.J.: Jak konie znosz3 taki lot?
Czy trzeba podawaé im na przy-
ktad $rodki uspokajajace?
R.Ch.: O ile wiem, to dobrze. Wiasénie
po toleci z nimi lekarz weterynarii, zeby
na wypadek jakichs$ probleméw — bo moze
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zdarzyc sie cos$ nieprzewidzianego — mogt
odpowiednio interweniowac. Taka podroz
nie jest pozbawiona ryzyka, aczkolwiek
takich przypadkoéw, kiedy dzieje sie co$
zlego, jest bardzo niewiele.

Niedawno zmart Janek Kowalczyk, jez-
dziec, ktéry zdobyt nasz jedyny ztoty me-
dal na olimpiadzie w Moskwie. On wtasnie
spotkat sie z taka trudng sytuacja, kiedy
lecial na zawody do Standéw. Odbywalty sie
one w Nowym Jorku, badz w Chicago. Jego
kon dostal szalu w samolocie i niestety
zwierze musiato zosta¢ uépione. Tak nie-
stety musiat zakonczy¢ sie ten przypadek
itaka decyzje trzeba byto podja¢, ponie-
waz w pewnym momencie sytuacja stata
sie niebezpieczna dla innych koniidla lu-
dzi, ktérzy lecieli tym samolotem. Co$ nie-
dobrego zaczeto sie dzia¢ z psychika tego
zwierzecia i wpadto w amok. To jedyny
przypadek, o ktérym styszatem.

Zreguly jednak konie dobrze znosza
zmiany ci$nienia, czasami co$ im sie
czknie, odbije, ale na szczescie one nie
maja wyobrazni takiej jak ludzie. My cze-
sto oczami tej wyobrazni widzimy siebie
spadajacych z nieba, a one tego rodzaju
my$élenia nie uruchamiaja i stres tym po-
wodowany im nie towarzyszy. Jesli zatem
lot przebiega pomyslnie, to po wyladowa-
niu przechodza wspomnianag juz przeze
mnie siedmio- czy dziesieciodniowg kwa-
rantanne. Po jej odbyciu wracaja do stajni
izaczynaja normalne ¢wiczenia, trenuja,
skaczg, galopuja. Przechodza doktadnie
taki sam trening jak u nas. Po prostu stop-
niowo wracaja do pracy.

A.J.: Ktory ze startéw uwaza Pan
za swoje najwigksze osiggniecie,
ktéry wspomina najmilej?

R.Ch.: Bardzo dobrze wspominam za-
wody w Luhmiihlen. One sa bardzo duze
itrudne. Zawsze byly to zawody rangi
Mistrzostw Europy albo odbywaty sie
wiasnie na takim poziomie, bo nie zawsze
miaty tytut Mistrzostw Europy. Starto-
watem w nich czterokrotnie na trzech
réznych koniach i miatem tylko jeden blad
w crossie. Bardzo lubie te zawody, bo one
mi po prostu dobrze szty. Na naszym eu-
ropejskim podwoérku sg one z cata pew-
noscia najtrudniejsze. Sa jeszcze zawody
Badminton Barley w Anglii. One sa poréw-
nywalne, moze nawet troche trudniejsze,

ale dla nas nieosiagalne z racji naszego
kalendarza. Badminton jest rozgrywany
W marcu czy na poczatku kwietnia, a my
nie jesteSmy po prostu w stanie w naszym
klimacie przygotowac koni na taki termin.
Aczkolwiek Anglicy czy Nowozelandczy-
cy dzielnie sie na tych zawodach ,zabija-
ja", czyli ostro ze sobg konkuruja. Piekne
zawody byty takze w Achselschwangu, bo
byty trudne, w pieknym otoczeniu i miaty
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wspanialg rodzinng atmosfere. Organizo-
watla je zawsze rodzina Blum.

A.J.: Jesli mowa o miejscach, w ktérych
odbywajg sie zawody - czy miat Pan
réwniez mozliwo$¢ zaprezentowaé
swoje umiejetnosci na kontynentach
innych niz europejski i amerykanski?

R.Ch.: Nie. Generalnie rzecz biorac, bar-
dzorzadko jest sens jechania na zawody do

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Ameryki Poludniowej czy do Japonii, bo tak
naprawde centrum jezdziectwa to Europa.
Wszystkie trudne konkursy odbywaja sie
wilasnie na naszym kontynencie, chyba

ze mowimy o Mistrzostwach Swiata i olim-
piadach. Te odbywaja sie czasami w miej-
scach bardziej egzotycznych i wtedy konie
sa tam na site zabierane. Reasumujac
jednak, wszystko to, co jest wazne, wielkie
itrudne, odbywa sie w Europie i ewentu-

alnie w Ameryce Péinocnej. Amerykanie

i Kanadyjczycy bardzo dobrze jezdza
konnoimaja trudne zawody, ale prawda
jest taka, ze czotdéwka amerykanska, no-
wozelandzka, australijska trenuje rowniez
w Europie. Ci zawodnicy nie przylatuja do
nas na zawody, ale siedza i ¢wicza w euro-
pejskich stajniach.

cigg dalszy w nastepnym numerze
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B E z P I E cz N Y 0 DST E P biale linie, szczegbdlnie w poblizu
wiaduktow, bo tam tatwo kierow-

cow sprawdzic. Jesli jedziemy
Polski kierowca ma spory problem z zachowaniem bezpiecznego odstepu — po prostu z zalecana predkoscia 130 km/h
kodeks drogowy takiej odlegtosci nie definiuje. Kierowcy musza polegac¢ na wiedzy (tak, Niemcy maja zalecana pred- \

zdobytej na kursie, w mediach, ewentualnie na wiasnych przemys$leniach. SEmutie et s e

mmmmmmn

bezpieczna odlegtosé zachowana

wolno ja przekroczy¢ na swoja

czesci europejskich mniejszego (w metrach) niz po- 70 metréw, czyli... ile to wlasciwie odpowiedzialnos¢), mozna ocenic,
Wkrajéw prawodawcy lowa predkosci w kilometrach jest? U Niemcow akcja uczenia czy zachowujemy bezpieczny
precyzyjnie okreslili na godzine: Proste? Jedziemy kierowcow witasciwej odlegto- odstep. Gdy pojazd jadacy przed
zasade, narzucajac kierowcom autostrada 140 km/h, wiec po- Sci trwa juz od bardzo dawna. nami przekroczy druga linie, za-
obowigzek zachowania odstepu winnismy jecha¢ 70 metréw od Na autostradach, na lewym pasie, nim nasz przekroczy pierwsza — N
od poprzedzajacego pojazdu nie zderzaka samochodu przed nami. mozna zauwazy¢ dwie poprzeczne dystans jest odpowiedni. N bezpieczna odlegtosé zachowana N

| 0 T



BEZPIECZENSTWO

o) Jeo)

Innym réwnie skutecznym
sposobem okreslania odlegtosci
jest zasada dwoch sekund, albo
trzech (ale o tym p6zniej). Jadac
za innym pojazdem, mozemy
naocznie stwierdzi¢, czy jedzie-
my w odpowiednim odstepie,
jesli upewnimy sie, ze za dwie
(lub trzy) sekundy nie dojedzie-
my jeszcze do miejsca, w ktérym
przed uptywem tego czasu 6w
pojazd sie znajdowat.

Dlaczego akurat taki odstep jest
uznany za minimalnie bezpiecz-
ny? 70-80 metréw na autostradzie
wydaje sie duzg odlegloscig, warto
wiec sie zastanowi¢, do wykonania
jakich czynnosci jej potrzebujemy.
Zalézmy, ze przed nami jedzie sa-
mochdd, ktérego kierowca umie
bardzo dobrze hamowac i uzyska
podobny spadek predkosci do
naszego, tzn. ma réwnie sprawne
hamulce jak my.

_ dystans czasu reakcji

droga hamowania
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Rys 1. Czas reakcji kierowcy moze sig znacznie réznié, w zaleznosci od stopnia zmeczenia i widoczno$ci oraz doswiadczenia
kierowcy. Na schemacie przedstawiono przyktad jazdy z predkoscig poczatkowa 50 km/h. Realne drogi hamowania,
szczegolnie od duzych predkosci, moga sie znacznie rézni¢ dla réznych samochoddw w zaleznosci od konstrukceji hamulcéw,
typu oktadzin hamulcowych i ogélnego stanu samochodu, jak np.sprawno$¢ amortyzatoréw, ktéra ma bardzo duzy wptyw

na uzyskane opdznienie.

Pierwszym problemem jest...

JAK ODMIERZYC MINIMALNY BEZPIECZNY ODSTEP?
informacija. Jesli $wiatta stopu auta

Jadac za innym pojazdem w odlegtosci, ktéra wydaje sie nam bezpieczna, czekamy na moment,

gdy pojazd przed nami minie charakterystyczny punkt, np.stupek pikietazowy, tate na jezdni lub znak
drogowsy, i liczymy gtosno: ,sto dwadziescia jeden, sto dwadziescia dwa". Jeslijeszcze w trakcie licze-
nia dojedziemy do punktu, w ktérym byt poprzednik - jestesmy zbyt blisko. Fakt, lepiej bytoby wtaczy¢
stoper lub timer, mozemy zaangazowac w to pasazera, ale przy odrobinie wprawy stoper stanie sie
niepotrzebny. Pasazer przydatby sie tez do obliczer, ile to ma byé metréw, ale przeciez aptekarska
doktadnos¢ do niczego nie jest nam potrzebna, po prostu ma by¢ bezpiecznie. Wystarczy skorzystanie
ze skréconego wzoru - tatwiej bedzie wykonac pare prostych dziatan. Predkos¢ w kilometrach

na godzine dzielimy przez 10 (140+10=14) i mnozymy przez 3 (14x3=42 m/s), nastepnie mnozymy
przez 2 (42x2=84) i otrzymujemy 84 metry - o dtugosc¢ sredniej ciezaréwki dalej niz liczagc wedtug
kryteriéw niemieckich. Doktadnie liczac odlegtos¢ pokonang przez dwie sekundy, trzeba by pomnozy¢
140x1000 i podzieli¢ przez 3600, co daje wartos¢ prawie 39 m/s. W dwie sekundy pokonujemy wiec
niecate 78 m — podobna wartos¢ do obowigzujgcej minimalnej, np.w Niemczech. W Polsce jestesmy
skazani na liczenie, bo biatych linii ,edukacyjnych” nikt u nas nie maluje, a sekundy w miare sprawnie

mozemy sobie sami odmierzydé.

N

przed nami majg tradycyjne za-
r6wki, to rozbtysna one pook. 0,2 s
od chwili, w ktérej kierowca wci-
snal pedal hamulca. Co najmniej
tyle potrzeba na zaswiecenie
zarnika zaréwki uruchamianej
czujnikiem. To znaczy, ze do-
wiedzielidmy sie o rozpoczetym
hamowaniu dopiero, gdy przeje-
chalismy (przy 140 km/h) prawie
8 metrow. Dwie dlugosci matego
samochodu... Dla pocieszenia — je-
$li auto przed nami ma $wiatta stop
w technologii LED, ten czas jest
okoto dwukrotnie krétszy.

Teraz my musimy puéci¢ gaz,
przenieé¢ stope na pedat hamulca
iwcisnac go do konca. U sporto-
wych kierowcodw nie trwa to diugo,

mmmmmmm

Dobra rada: gdy bedziemy juz za kazdym razem intuicyjnie utrzymywac odlegto$¢ odpowiednia do

predkosci, sprawdzajmy od czasu do czasu, czy nas intuicja nie myli.
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nawet ponizej 0,1 s, ale jeéli nie cwi-
czymy stale tej operacji, zapewne
potrwa ona ok. 0,2 s. Kolejne 8 me-
trow (razem z poprzednim opdZnie-
niem 16 m) i nadal nie zwalniamy,
a pojazd przed nami tak...

Uklad hamulcowy nowoczesne-
go auta powinien méc hamowac¢
z pelng sitg po czasie 0,1-0,2 s.

plejady.subaru.pl

Jesli mamy system ,pre safe”, przy-
gotowujacy uklad do awaryjnego
hamowania, to mozemy przyjac¢

te mniejszg wartos¢. W samocho-
dach starszego typu (lub o bardzo
duzym przebiegu) trzeba sie liczy¢
z czasem powyzej 0,2 s, gtdwnie

ze wzgledu na zmeczenie ele-
mentoéw elastycznych. Przyjmij-
my, ze w naszym aucie bedzie to
0,2 s.Ile stracimy wiec metréw do
poprzednika? Sita hamowania
naszego auta, a wiec uzyskane
opdznienie (czyli odwrotnose
przyspieszenia) bedzie narasta¢
stopniowo. Przyjmijmy, ze w tym
czasie zblizymy sie do poprzednika
jeszcze o kolejne 4 metry.

140

A coznaszym refleksem? Tego
jeszcze nie policzylismy, a przeciez
zanim dotrze do naszej $wiadomo-
Sci, ze przed nami $wieca $wiatta
stop, uptynie jaki$ czas. Gdybysmy
zareagowali na to, jadac w stupro-
centowym skupieniu, bez zadnych
rozpraszajacych bodzcéw, a przy
tym wyczekujac hamowania (tak
jest podczas laboratoryjnego testu),
pewno trwatoby to nie dtuzej niz
0,1 s. W normalnych warunkach
jazdy w najlepszym przypadku
bedzie to ok.0,5-0,6 s. Ale jesli
jeste$my zmeczeni, a monotonna
jazda autostrada przeciez mocno
otepia, ten czas moze sie wydtuzyc¢
do grubo ponad 1 s. Mozna wiec

predkos$é km/h

droga zatrzymania (m) dla predkosci: — 30 km/h
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Rys 2. Realne drogi zatrzymania samochodu przy zatozeniu, ze czas petnej reakcji kierowcy to 1sekunda, a przyczepnosé do nawierzchni i sprawnos$¢ hamulcéw pozwalaja
na osiagniecie przecigtnego opdznienia 8 m/s? Krzywa symbolizujgca droge hamowania ma z poczatku bardziej ptaski przebieg ze wzgledu na sprawnos$¢ odprowadzenia ciepta

z tarcz hamulcowych, gazéw z oktadzin oraz maksymalng wydajno$¢ uktadu hamulcowego, ktéry przy duzych predkosciach samochodu musi nie tylko wyhamowaé mase pojazdu,
ale réwniez ruch obrotowy koét, a energia jadacego pojazdu i krecacych sie két rosnie wraz z kwadratem predkosci.

Straciliémy wiec do poprzedzaja-
cegonas samochodu okolo 24 metry
z poczatkowej odlegtosci. Czy juz
jesteémy bezpieczni? W czasie tych
0,6 s 6w samochdd intensywnie
zwalniat, a my — nie. Zwolnit w tym
czasie (zakladajac dobra przyczep-
nos¢ asfaltu wysokiej jakosci przy-
jalem warto$¢ opdznienia 8 m/s?)
omniej wiecej 17 km/h.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

przypuszczac, ze w sprzyjajacych
okolicznosciach, od chwili, gdy po-
przedzajacy nas kierowca zacznie
hamowanie, do naszej reakcji na to,
uptynie ponad 1 s. W niesprzyja-
jacych, cho¢ catkiem prawdopo-
dobnych — nawet 2 s. Tym bardziej
ze przeciez musimy btyskawicznie
oceni¢, czy ten cztowiek tylko na-
cisnatl pedal, zeby lekko zwolni¢,

czy wlasnie zaczat hamowanie
awaryjne. Pewng wskazéwka sa
migajace $wiatla stop lub awaryjne,
ktére sygnalizuja, ze pojazd przed
nami hamuje intensywnie. Wszyst-
kie modele Subaru powiadamiajg

o hamowaniu awaryjnym — jesli
kierowca rozpocznie ten proces,
kierowcy jadacy za nim zostaja
ostrzezeni o tym przez szybkie

PLEJADY 3/2020
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BEZPIECZENSTWO

a. Sytuacja, w ktdrej kierowca niebieskiego samochodu zachowuje bezpieczng
odlegtos¢ 2 s od jadgcego przed nim samochodu w kolorze zielonym.

b. Sytuacja, w ktdrej kierowca niebieskiego samochodu nie zachowuje bezpiecznej
odlegtosciod jadacego przed nim samochodu w kolorze zielonym.

Rys 3. Jedziemy z predkoscig 90 km/h i nagle sytuacja drogowa zmusza nas do awaryjnego zatrzymania. Jesli zatozymy, ze nasze opony pozwolag podczas hamowania na suchym,
przyczepnym asfalcie na przyspieszenie ujemne 8 m/s?, to najpierw, tracac 1s na reakcje (nasza i uktadu hamulcowego) przejedziemy (jeszcze nie zwalniajac) 25 metrow, po czym
droga hamowania naszego samochodu wyniesie ok. 39 metréw. W sumie na zatrzymanie sie potrzebujemy 64 metry.

btyskanie $wiatet awaryjnych.
Ciekawostka: starsze modele BMW
miaty $wiatta stopu zapalajace sie
na wiekszej powierzchni w chwili
mocnego hamowania. Z reguty

te systemy sa uruchamiane, gdy
samochdd zwalnia z przeciaze-
niem wiekszymniz 0,6 g. Tonam
pomoze, ale potrzebujemy chwili,
by rozpoznac te sygnaty. Tak dziata
nasz mozg...

BadZzmy optymistami i zatdzmy,
Zze nasz poczatek hamowania na-
stapi zaledwie 0 1,2 s pézniej, niz
zaczal hamowac kierowca przed
nami. W tym czasie przejechalismy
wiec 47 metréw i nadal jedziemy
140 km/h, tymczasem auto przed
nami zwolnito juz do ok. 105 km/h.
Znow sie do niego zblizylismy,
ale jest dobrze, zaczelisSmy hamo-
wac. Niemniej jednak dystans be-
dzie malat az do naszego zatrzyma-
nia. Gdy nasz poprzednik zatrzyma
sie, my bedziemy jeszcze jechac
z predkosciag 35 km/h. Trzymajac
konsekwentnie pedat hamulca do
opory, staniemy za jego zderzakiem
w odleglosci ponad 20 metrow — za-
kladajac, ze trzymalismy sie zasady
potowy predkoéci w km/h, wyrazo-
nej w metrach.

W tym idealnym scenariuszu
wszystko skonczyto sie dobrze:
byliémy uwazni, skoncentrowani
podczas jazdy i zareagowalismy
natychmiast hamowaniem awaryj-
nym, zamiast tylko przetozeniem
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stopy na pedal hamulca i czeka-
niem, co dalej. Tak pewno jest, jesli
stale ¢wiczymy awaryjne hamowa-
nie, bo statystyki dowodzg, ze okoto
potowy kierowcdéw naciska pedat
hamulca z niepeing silg nawet w ob-
liczu niebezpieczenstwa. Wszystkie
samochody sprzedawane w Europie
maja od kilkunastu lat systemy
asystenta hamowania, ktéry stara
sie rozpoznac intencje kierujacego
i sam wigcza pelne hamowanie,
wykorzystujac pompe systemu ABS.
Jesli jednak asystent nie rozpoznaje
charakterystycznych ruchéw pra-
wej stopy kierowcy — moze sie po-
myli¢inie pomoze, gdy trzeba.
Mamy 20 metréw zapasu —
comoze jeszcze podjse nie tak?
Z probleméw po naszej stronie —
odwroécimy glowe i spojrzymy
na pasazera podczas rozmowy.
Jedna sekunda na krétkie spojrze-
nie, ponowna koncentracja wzroku
na drodze, akurat w kluczowym
momencie i... uderzymy w tyt stoja-
cego przed nami auta z predkoscia
50-70 km/h. Bez watpienia bedzie
to wypadek — pewno kto$ bedzie
ranny, pasazerowie matego auta
przed nami mogg tego nie przezyc...
Drugi scenariusz to otepienie mono-
toniag jazdy, z tego powodu rowniez
mozna straci¢ kolejng sekunde...
Dlatego wlasnie eksperci zaleca-
ja utrzymywanie odlegtosci trzech
sekund. W ten sposéb eliminujemy
skutki takich przypadkéw, jak

Odlegtosci miedzy
uczestnikami
ruchu, postrze-
gane przez wielu
kierowcoéw jako
~Zbyt duze”,

w rzeczywistos$ci
pozwalajg nie tylko
uniknagé najechania
na tyt, nawet przy
niesprzyjajgcym
splocie okolicz-
nosci, ale takze
powodujg zwigk-
szenie ptynnosci
ruchu.

wyzej. Jestjeszcze jeden zysk —
ptynnos¢ ruchu. Gdy jedziemy

w odlegtosci trzech sekund, moze-
my jecha¢ ptynniej. Widac to szcze-
goélnie na autostradach, gdzie jeden
zaparkowany na pasie awaryjnym
samochod umie wzbudzic takie
zainteresowanie, ze w intensywnym
ruchu, np. na koniec pogodnego
weekendu, tworzg sie kilometrowe
korki. Tylko dlatego, ze jadacy zbyt
blisko siebie kierowcy musza popa-
trze¢, co takiego sie stato, odrucho-
wo zdejmuja noge z gazu i... kolejne
samochody hamuja coraz mocniej,
az wreszcie — wiele metrow dalej —
kto$ musi sie zatrzymac. Jezdzac na
codzien autostradami mozna zoba-
czy¢ dziesiatki takich przypadkow
W roku.

Poza autostradami nie dziata to
juz tak spektakularnie, ale fakt,
ze koniecznos$¢ zatrzymania
i potem $lamazarne ruszanie jest
powodem tworzenia sie korkéow.
Zachowanie duzej odlegtosci do
poprzedzajacego pojazdu przez
wszystkich kierowcoédw pozwala
na unikniecie kaskadowego na-
rastania intensywno$ci hamowa-
nia kolejnych samochodow, nie
dochodzi do zatrzymania, a wiec,
cho¢ ruch zwalnia, nadal pozostaje
plynny.

Cisami eksperci, ktérzy zalecaja
odlegtos¢ trzech sekund podczas
jazdy z predkosciami uzywany-

mi poza terenem zabudowanym,

plejady.subaru.pl

twierdza, ze dla predkosci do
60-70 km/h dwie sekundy odlegto-
$ci sa wystarczajace. To logiczne,
bo opdznienia w reakcji kierowcow
iniedoskonatos¢ ich (czyli naszej)
percepcji przeklada sie na mniejsze
straty w metrach, wiec jesli miato-
by dojs¢ do zderzenia, jego skutki
bylyby zdecydowanie mniejsze.
Jak wida¢, problem zachowania
wtasciwej odlegtosci nie sprowa-

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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dza sie jedynie do zabezpieczenia
przed najechaniem na tyt pojazduy,
ktéry rozpoczatl przed nami mocne
hamowanie. Odlegtosci miedzy
uczestnikamiruchu, postrzegane
przez wielu kierowcow jako ,zbyt
duze", wrzeczywistosci pozwa-
laja nie tylko unikna¢ najechania
na tyl, nawet przy niesprzyjajagcym
splocie okolicznoéci, ale takze
powodujg zwiekszenie ptynno-

w

- Droga hamowania 39 m

- Droga czasu reakcji 26 m

$ciruchu. Co ciekawe, duza czes$c¢
kierowcow twierdzi, ze ten drugi
efekt jest wrecz przeciwny. Tym-
czasem badania w rzeczywistym
ruchu drogowym wskazujg jed-
noznacznie, ze zwiekszenie odle-
gtoéci miedzy samochodami przed
dotarciem do miejsca spowolnienia
ruchu pozwala na unikniecie za-
trzyman, ktére sa powodem stoja-
cych korkow.
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MODELE TEKST: PIOTR CIECHOMSKI
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SUBARU FORESTER e-BOXER -
NAJLEPSZY KUMPEL W NOWEJ ODStONIE

Przemysl motoryzacyjny coraz czesciej staje przed nowymi wyzwaniami, jakie niesie
ze sobg wspolczesny swiat. Troska o srodowisko naturalne i dziatalnos¢ organizaciji
proekologicznych wymuszajg na producentach intensywne dziatania zmierzajgce do
ograniczenia do minimum emisji CO,. Najnowszym trendem, ktérym podazajga wszyscy,
nie tylko najwieksi gracze na rynku, jest elektryfikacja.

ym tropem idzie robwniez
TSubaru, ktére w 2020 roku do

grona hybryd dotgcza kulto-
wego Forestera w nowej odstonie,
z nowatorskim zespotem napedo-
wym, tzw. miekka hybryda. Japon-
ski producent od poczatku swo-
jegoistnienia kieruje sie wtasng
filozofia oparta na sprawdzonych
rozwigzaniach: poziomy, przeciw-
sobny ukiad silnika typu bokser,
staty, symetryczny naped na cztery

kota Symmetrical AWD oraz duza
dbato$¢ o bezpieczenstwo kierowcy
i pasazera. To wyrdéznia marke spod
znaku Plejad i sprawia, ze produkty
tej firmy od lat majg state grono
wiernych uzytkownikéw, powiek-
szajace sie z roku na rok.

Nowy Forester zachowuje
W sobie wszystkie zalety jego po-
przednikéw, a jednoczesnie oferuje
zestaw technologicznych nowosci
jeszcze bardziej poprawiajacych

jakos¢ i bezpieczenstwo aktywne
oraz pasywne. Nadwozie piatej
generacji zbudowano na Subaru
Global Platform ~ wspolnej dla
wielu modeli tej firmy platformie,
co bezposrednio przektada sie

na komfort jazdy, precyzje pro-
wadzenia, a nawet na wyciszenie
wewnatrz pojazdu. Model na rok
2020 ma bardziej zwarta i masywna
bryle oraz przeprojektowane zde-
rzaki wraz z reflektorami.
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Wielkim plusem konstrukcji jest
jej przeszklenie. Ogromne szyby
i wasko zaprojektowane stupki zde-
cydowanie utatwiajg prowadzenie.
Inaczej niz u konkurencji, Subaru
stawia na dobrg widocznos¢, kto-
ra jest podstawa bezpieczenstwa
i sprawia, ze lepiej ,czujemy" pojazd
w czasie jazdy. Japonski producent,
kojarzony do tej pory z adrenalina
i motorsportem, od pewnego czasu
konsekwentnie buduje rowniez
swoj wizerunek markibezpiecznej
dla kierowcy.

Potwierdzeniem tego moze by¢
fakt, ze Forester poraz drugi z rze-
du w testach zderzeniowych Euro
NCAP zdobyl najwyzsza mozliwg
oceneg, czyli 5 gwiazdek. Co wiecej,
w kategorii ,ochrona dzieci” nowy
Forester e-BOXER zostal uznany
za najbezpieczniejszy samochod
w swojej klasie i zdobyl najwyzsza
ocene wsrodd wszystkich testo-
wanych do tej pory aut. Nowy
LLesnik" bryluje nie tylko pod
wzgledem ,ochrony dzieci". Bardzo
wysoko punktuje rowniez w kate-
gorii ,ochrona dorostych". Oprécz
5-gwiazdkowej oceny koncowej
za uzyskanie bardzo dobrych wy-
nikoéw we wszystkich testowych
kategoriach Forester e-BOXER za-
shuzyt na tytut ,Best in Class 2019"
(Small Off-Road/MPV).

Oprocz testéow europejskich Fore-
ster — podobnie jak jego inni ,bracia
isiostry” — ustawicznie zdobywa
nagrody w testach bezpieczenstwa
przeprowadzanych przez inne or-
ganizacje, jak chociazby Insurance
Institute for Highway Safety (IIHS),
w ktérym nasz bohater otrzymat
tytut 2020 Top Safety Pick+ (TSP+).

Dodatkowo od lat stosowana jest
praktyka organizowania akcjii pro-
jektéw majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa, a takze cykl szko-
len dla klientéw, ktorzy odbieraja
auto z salonu.

W stosunku do poprzedniej
generacji samochdd ma o 2cm
wiekszy rozstaw osi, jest rtéwniez
dtuzszy i szerszy. Wnetrze Foreste-
ra rowniez uleglo zmianom i zostato
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mocno od$wiezone. Nie brakuje tu
miekkiego dla dioni plastikuy, skoéry,
ciekawych przeszy¢ oraz wykon-
czenia w kolorze ,piano black”.

W obu rzedach foteli znajdziemy
optymalng ilo$¢ miejsca zarbwno
na gtowe, jak inogi, co w poprzed-
niej generacji modelu szczegdlnie
na tylnej kanapie wcale nie byto
takie oczywiste. Wisienka na torcie
jest cyfrowy wyswietlacz imituja-
Cy zegary oraz intuicyjny system
Jinforozrywki” z duzym ekranem
LCD z funkcja Apple CarPlay

i Android Auto, ktéry — sprzezo-
ny z dziewiecioma gltosnikami

od Harman/Kardon — pozwala
przyjemnie pokonywac kilometry
dzielgce nas od celu. Wyséwietlacz
przekazuje takze obraz z tylnej
kamery, ktéra dla wygody wypo-
sazona jest w spryskiwacz dbajacy
o czysty obraz tego, co dzieje sie za
pojazdem. Jedna z nowinek zasto-
sowang w Foresterze jest kamera,
ktéra rozpoznaje do pieciu twarzy
kierowcoéw i w zaleznosci od profilu
automatycznie dostosowuje dla
nich utozenie foteli, lusterek, pre-
ferowana temperature w $rodku,
anawet ulubione stacje radiowe.
Ta sama kamera umiejscowiona

w srodkowej czesci deski rozdziel-
czej stoi na strazy naszego sku-
pienia na drodze. Jezeli w ktéryms$
momencie nasz wzrok zawiesimy
na smartfonie lub za bardzo od-
damy sie rozmowie z pasazerem,
zostaniemy upomnieni stosownym
komunikatem oraz dono$nym
alarmem dzwiekowym, majacym
za zadanie dyscyplinowac nas za
kotkiem.

Tradycyjnie przy zakupie Fo-
restera, tak jak kazdego innego
samochodu producenta z Kraju
Kwitnacej Wisni, w standardzie
otrzymujemy flagowa technologie
EyeSight, ktéra wspomaga kierow-
ce w obliczu niebezpieczenstwa
lub kolizji. Dwie kamery umiesz-
czone w przedniej czeéci podsufit-
ki wspotpracuja z uktadem nape-
dowym, jezdnym i hamulcowym,
niczym Aniot Stroz sa w stanie

x3>

fot. Piotr Ciechomski

automatycznie zatrzymac pojazd
przed przeszkodg, nawet gdy po-
ruszamy sie na biegu wstecznym!
EyeSight na biezaco analizuje sy-
tuacje na drodze, dba o odpowiedni
odstep pomiedzy poprzedzajacym
pojazdem oraz jazde zgodnie z wy-
tyczonymi pasami ruchu. Jesli
kierowca zagapi sie na $wiatlach,
ponagli go, zeby kontynuowat
jazde. Osoby, ktére pierwszy raz
wsiadg za kétko nowego Forestera,
moga te technologie utozsamiac

z przewrazliwionym pasazerem,

plejady.subaru.pl

ktéry non stop uparcie komentuje
styljazdy, jednak z czasem stanie
sie ona dla niego dobrym kumplem,
ktéry zmienia zte nawykii pozwala
je naprawi¢. Przydatnym gadze-
tem jest tez kamera zamontowana
w prawym lusterku. W ciasnych
miejscach parkingowych lub przy
podjezdzaniu na wysokie krawez-
niku zdaje sie by¢ istnym wyba-
wieniem.

Nowego Forestera mozna za-
mowic tylko w jednej wersji na-
pedowej: dwulitrowy, benzynowy

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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sbokser” o mocy 150 KM i 194 Nm
wspomagany silnikiem elektrycz-
nym 16,7 KM, dostarczajacym

w razie potrzeby dodatkowe 66 Nm.
Nie jest to jednak typowa ,miekka
hybryda". W przypadku Subaru,
niezaleznie od tego, ktory silnik
pracuje, naped jest zawsze na czte-
ry kola, jednak ukiad hybrydowy
samoistnie przystosowuje tryb
pracy do jazdy. Moment obrotowy
jest przekazywany na obie osie

za posrednictwem bezstopniowej
skrzyni CVT Lineartronic, ktéra po-

Osoby, ktére pierw-
szy raz wsigda za
kétko nowego Fore-
stera, mogaq tech-
nologie EyeSight
utozsamiaé z prze-
wrazliwionym
pasazerem, ktéry
uparcie komentuje
styl jazdy, jednak

z czasem stanie

sig ona dla niego
dobrym kumplem,
ktéry pomaga zmie-
nia¢ zte nawyki.

(pd BN JAN B ) ¢

siada siedem wirtualnych przeto-
zen. Dziata ona zadowalajaco, cho¢
czasem mozna odnie$¢ wrazenie,
ze przy wyzszych predkosciach
Jtrzyma" obroty za wysoko, co
bezposrednio wptywa na komfort
podrézowania, szczegdlnie w ruchu
autostradowym. Producent zapew-
nia, ze oszczednosci w spalaniu

z racji zastosowania hybrydy moga
ksztattowac sie na poziomie 10%.
Za magazynowanie pragdu odpo-
wiada akumulator litowo-jonowy

o pojemnoséci 8,8 kWh, umieszczo-
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ny pod ptyta bagaznika, natomiast
silnik elektryczny zostat zabudo-
wany w tylnej czesci bezstopniowej
skrzynibiegéw. Co ciekawe, takie
rozwigzanie nie wptywa na pojem-
nosé¢ bagaznika — 509 litréw. Ukiad
e-BOXER, ktéry jest autonomicz-
nym dzieckiem inzynieréw Subaru,
moze pracowac w trzech trybach:
spalinowym, elektrycznym oraz
taczonym, przy czym zasieg jazdy
,na prad” wynosi do dwoch kilo-
metrow, przy predkosci nieprze-
kraczajacej 40 km/h. W sam raz
na powolne toczenie sie w korku
lub przy manewrowaniu na parkin-
gach. Eadowanie baterii odbywa sie
podczas hamowania zasadniczego,
wiec nie uséwiadczymy tu do$¢ nie-
przyjemnego odczucia rekuperacji
przy zdjeciu nogi z gazu.

Komfort jazdy nowym Fore-
sterem zostatl utrzymany, jak
na Subaru przystato, na statym,
wysokim poziomie. Pomaga w tym
niewatpliwie nisko potozony $rodek
ciezko$ci oraz poprawiony rozkiad
masy, ktére sprawiaja, ze samochod
trzyma sie drogi niemalze jak przy-
klejony, a pokonywanie zakretow
nawet przy wyzszej predkosci nie
niesie ze sobg zadnych wiekszych
problemoéw. Auto opiera sie na ko-
lumnach McPhersona z przodu
inazawieszeniu wielowahaczo-
wym z tylu. Zawieszenie jest zestro-
jone na tyle sztywno, ze samochéd
praktycznie nie wychyla sie w za-
kretach, jednoczes$nie na tyle kom-
fortowo, ze pokonywanie nierdbwno-
$cioraz ubytkdéw w nawierzchni jest
praktycznie niezauwazalne, nawet
pomimo stosunkowo duzych, 18-ca-
lowych felg. Niesamowita i typowa
dla Subaru jest zdolno$¢ pokony-
wania dziur i wybojéw bez utraty
przez kierowce ,czucia" samocho-
du. To efekt pracy ukiadu jezdnego,
bedacego odpowiedzig na potrzeby
klientéw, a stworzonego na podsta-
wie doswiadczen nabytych przez
Subaru w sporcie motorowym.

Do jazdy w terenie producent
przeznaczyt dwa tryby X-MODE,
aktywowane za pomoca przetacz-
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nika znajdujacego sie w srodkowej
czesci konsoli w zaleznosci od
poruszania sie w lekkim lub ciez-
kim terenie. W obydwu przypad-
kach elektronika imituje dziatanie
blokad mechanizmu réznicowego.
Jazda w gtebokim $niegu nie jest
zadnym zagrozeniem, samochéd
wspomagany przez moment ob-
rotowy silnika elektrycznego
dzielnie sie sprawuje, a w ciez-
szych warunkach dodatkowe
niutonometry generowane przez
silnik elektryczny okazuja sie
zbawienne. Wszystko odbywa

sie ptynnie, bez niepotrzebnego
buksowania kotami. Swoéj wkitad
w lekko$¢ poruszania sie w tere-
nie ma takze duzy, 22-centyme-
trowy przes$wit oraz stuszne katy
natarcia, rampowy i zejécia. Uktad
kierowniczy jest bardzo precyzyij-
ny i pozwala z powodzeniem omi-
nac¢ wszelkie przeszkody na dro-
dze. Jedyne co mozna by jeszcze
poprawi¢, to zbyt mate trzymanie
boczne foteli, ktére szczegdlnie

daje sie we znaki, kiedy zjedziemy
z asfaltu. Jazda testowym egzem-
plarzem odbywata sie gtéwnie po
stromych zboczach, ktére zazwy-
czaj generujg wysoki wynik spala-
nia. Jednak pomimo pokonywania
wielu serpentyn o duzym kacie
nachylenia wskazoéwka spalania
nie chciata wychyli¢ sie powyzej
9,31/100 km, co mozna uznac za
bardzo dobry wynik.

Ogrom zalet przedstawionych
w teks$cie rozbudza oczekiwania,
anowego Forestera az chce sie pod-
da¢ dynamicznym probom. Jakie
miejsce najlepiej sie do tego nada?
Prowadzenie, komfort jazdy i prace
uktadu napedowego poddalismy
probie na drodze Oswalda Balzera.
To odcinek, ktéry prowadzi z Zako-
panego do Morskiego Oka, wijac sie
przez malownicze regle i schodzac
w Doline Biatki asfaltowa nitkg,
ktéra pokryta zostata przecietnej
jakosci nawierzchnia. Jest za to
bardzo kreta i stosunkowo sze-
roka. To jedna z nielicznych drog

plejady.subaru.pl

w Polsce, ktéra da sie jechac zgod-
nie z ograniczeniem predkoscii po-
czuc przy tym spore przecigzenia.
Zostawiamy wiec jazde o kropel-
ce za sobg i pozwalamy sobie, by nie
przejmowac sie zuzyciem paliwa.
Na fragmentach trasy, ktére wyma-
gaja ostrych podjazdéw, dociskamy
gaz do dechy, a na zjazdach podda-
jemy probie manualny tryb skrzyni
(hamowanie silnikiem) i hamulce.
Zelektryfikowany Forester po-
nownie wspoétpracuje z nami jak
najlepszy kumpel. Dopracowany
uklad jezdny nie pozwala na zbyt
duze wychyly nadwozia, znakomity
rozklad mas zapobiega poslizgom
podsterownym, a neutralna cha-
rakterystyka i wielowahaczowy
uktad zawieszenia z tytu sprawia-
ja, ze unikamy zaskoczen takze
wtedy, gdy musimy skorygowac tor
jazdy w zakrecie lub nawet przyha-
mowac na mocno skreconych ko-
tach. Fantastyczny uktad kierowni-
czy przekazuje komendy kierowcy

x1000r/min

@ facebook.pl/MagazynPlejady

bezposrednio na kota i sprawia,
ze samochod robi doktadnie to,
czego sie spodziewamy.

Szybkie wyjscie z zakretu?
Przydaloby sie turbo... Nie ma tego
zlego — elektryczny motor spra-
wia, ze z niskich obrotow Forester
zbiera sie nieco szybciej niz model
poprzedniej generacji. Nie sg to
doznania znane z modeli oznaczo-
nych literami XT, ale wsparcie pty-
nace z ukladu elektrycznego jest
zauwazalne.

Praca skrzyni biegéw jest do-
ktadnie taka, jakiej oczekujemy —
niezauwazalna. Symulacja przeto-
zen nie tylko pozytywnie wptywa
na subiektywne odczucia, ale daje
réwniez realne korzysci, jak cho¢-
by wspomniana wyzej mozliwos¢
hamowania silnikiem, nieoceniona
na gorskich drogach.

Dynamiczny fragment drogi
konczy sie, a Forester wraca do
trybu spokojnej jazdy. My tak samo.

L/100km
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Wczesniej zerkamy tylko na licznik

Pomimo poko-
nywania wielu
serpentyn o duzym
kacie nachylenia
wskazéwka spa-
lania nie chciata
wychyli¢ sie
powyzej 9,31/
100 km, co mozna
uznaé za bardzo
dobry wynik.

(pd BN JAN B ) ¢

zuzycia paliwa, przygotowujac sie
na najgorsze... Ale zawdd nie nad-
chodzi. Wolnossacy silnik z elek-
trycznym wsparciem po prostu nie
chce zuzy¢ znaczaco wiecej paliwa
izostawiajgc droge Oswalda Balze-
ra za sobg nie musimy rozgladac sie
za stacja benzynowa.

Forester znowym silnikiem
wkroczyt na nowe, mato znane
dla siebie e-terytorium. Nie stracit
jednak nic ze swojej dzielno-
$ci w terenie i nadal jest autem,
na ktérym mozna polegac nie tylko
w miejskiej dzungli, ale takze poza
asfaltem. Auto, ktére swojg kariere
zaczynato jako terenowe kombi,
urosto do SUV-a. Oferuje tym sa-
mym wiecej miejsca i komfortu,
a wlasciwos$ciami jezdnymimoze
z powodzeniem zawstydzi¢ kon-
kurencje. O tym, czy odniesie suk-
ces, zadecyduje wiele przestanek,
jednak majac na uwadze filozofie
firmy, mozna mie¢ niemal pewnos¢,
ze porazka nie wchodzi w rachube.

PLEJADY 3/2020
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NIGDY NIE BEDZIESZ SAM...

Nie ma kierowcoéw zdolnych do utrzymania peinej koncentracji przez caty czas

prowadzenia auta — a i do obserwowania jest coraz wiecej. Wiec kazda pomoc
jest w cenie — a c6z dopiero tak fachowa jak EyeSight!

napisany w 1945r., ,You'll Never Walk

Alone". Spiewali go m.in. Nina Si-
mone czy Frank Sinatra, ale najbardziej
spopularyzowat go swym brawurowym
nagraniem z 1963 1. zespoét rockandrollowy
Gerry and the Pacemakers z Liverpoolu.
Stowa tej piosenki — ,Nigdy nie bedziesz
osamotniony” — sprawily, ze przyijat go
za swoj hymn jeden z najstawniejszych

J est taki znakomity utwoér muzyczny,

klubow pitkarskich $wiata — FC Liverpool
(ale lubig go $piewac jako wlasny takze
kibice szkockiego klubu Celtic Glasgow
i hamburskiego St. Pauli). To piekny wiersz
otym, ze duma, nadzieja i wiara w siebie
sprawiajg, ze cztowiek nawet w najbar-
dziej niesprzyjajacych warunkach nie
bedzie sam.

Uwielbiam ten utwor. Ale od czasu,
gdy prywatnie jezdze jednym z produk-

tow Subaru, jego tytutijednobrzmiacy
refren bardziej kojarza mi sie z tym,
ze nawet najbardziej wykonczony,
po najdtuzszej pracy czy najdtuzszej
trasie, moge zawsze by¢ pewny wsparcia
ze strony drugiej pary oczu. Oczu moje-
go... Subaru.

Mowie oczywiscie o systemie
EyeSight, ktory jako autorskie rozwigza-
nie stworzone przez Subaru w 2008 r. do

momentu peinego wprowadzenia do ca-
tej palety w 2011 1. zdobyt niestychanie
wielka grupe fanéw. Juz w 2012r.
przeszto 90% nabywcoéw nowych aut

tej marki zamawiato wersje z EyeSight
(na czesci rynkéw swiatowych EyeSight
poczagtkowo nie byt oferowany jako
wyposazenie standardowe, jego obec-
nosc¢ na ,poktadzie” byta opcjonalna

i wigzala sie z dodatkowa doptatq do za-
mawianego samochodu — przyp. red.),

co z kolei spowodowato, ze od 2013 1.,
wraz z wprowadzeniem nowej generacji
kolorowych kamer, Subaru podjeto de-
cyzje o seryjnym wyposazaniu swych
modeli w EyeSight na wiekszosci ryn-
kow Swiata.

(pd BN JAN B ) ¢
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Keep the Proper Distance

Fuji Heavy Industries (w 2016r. zdecydowano
0 zmianie nazwy na Subaru Corporation) juz
od roku 1989 badato, a od roku 1999 udostep-
niato rézne wersje systemu rozpoznajacego
sytuacje drogowa przed samochodem
(system ADA), wykorzystujgcego sensor
obrazu stereo i tzw. radar milimetrowy.
Poczatkowo prébowano stosowac dostepne
systemy radarowe oraz pokrewne. Inzyniero-
wie Subaru stwierdzili jednak, ze wtasciwszy
moze by¢ system naturalny, czyli jak
najbardziej zaawansowane rozpoznawanie
obrazu widzialnego. To sprawito, ze ciezar
zagadnien technicznych, ktére trzeba
rozwigzac, przeniost sie na zupetnie inne
pole. Sama technologia czujnikdw przestata
by¢ problemem, bo przeciez budowa kamer
wideo jest znana od lat. Problemem do
rozwigzania byto natomiast oprogramowanie
stuzace do analizy obrazu i rozpoznawania
obiektdw oraz szybko$¢ jego dziatania.
Nowoczesny EyeSight zadebiutowat na ryn-
ku w pojazdach Subaru w maju 2008 roku,
poczatkowo w Japonii. Juz wtedy byt on
oparty na widzeniu stereoskopowym (prze-
strzennym, za pomoca dwdch kamer), co
bardzo upraszcza przede wszystkim ocene
odlegtosci od obiektu i jego szybkosci.
Pierwsze dwie generacje EyeSight wykorzy-
stywaty obraz czarno-biaty. Dopiero trzecia
generacja, debiutujgca w Europie (w Japonii

i potem w USA pojawita sie w 2014 roku),
wykorzystuje obraz kolorowy, co poprawia
precyzje dziatania i zdolno$¢ rozpoznawania
obiektow.

k2{eY PLEJADY NR9O

Skad taka kariera systemu, ktéry
poszedt absolutnie pod prad dziatan sto-
sowanych przez wiasciwie wszystkich
innych producentow?

EyeSight jest oczywiscie systemem
wsparcia kierowcy i ochrony, ktory re-
alizuje znakomicie funkcje wymagane
od tego typu uktadéw. A wiec obserwuje
przestrzen przed samochodem pod katem
obecnosci innych uczestnikéw ruchu,

w tym pieszych czy rowerzystow, lub po
prostu nieruchomych przeszkéd, nadzo-
rujac takze odstep od poprzedzajacego
auta (ochrona przed kolizja z najechania).
Gdy system uzna, ze auto zbliza sie do
poprzednika lub przeszkody z predkoscig
zagrazajaca kolizja, ostrzega kierowce
akustycznie i optycznie, uruchamiajgc
procedure przygotowania ukiadu ha-
mulcowego do hamowania awaryjnego,

Flecuon diiver btgue and damage due 1o accidents:

takiegona ,1000%", a wobec braku reakcji
kierowcy hamowanie to inicjuje, bardzo
skutecznie zreszta (sprawdzitem juz
w plerwszy dzien posiadania mojego po-
maranczowego XV).

Kamery z EyeSight pracuja tez jako
zrédlo informacji dla adaptacyjnego tem-
pomatu (adaptacyjnego, czyli automatycz-

PULGEISA DY

nie utrzymujacego zadang przez kierowce
predkos¢, ale takze pilnujacego, by odstep
od poprzedzajacego pojazdu byt bezpiecz-
ny — wynoszacy minimum 2 sekundy
zmozliwoscia regulacji az do 8 sekund).
Pilnuje takze, by auto w niekontrolowany
(niezamierzony przez kierowce) sposdb nie
opuscito pasa ruchu, ktérym podaza.

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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Jesli do tego dochodzi, moze tylko o tym
ostrzegac¢ akustycznie, palpacyjnie
(drzeniem kierownicy) i optycznie lub —
na zyczenie — w aktywny sposéb, auto-
nomicznie, ingerowa¢ w prace ukladu
kierowniczego tak, by auto samoczynnie
dostosowato skret kot w celu powrotu
na swoj pas ruchu.

Ta wyliczanka wcale nie miata po pro-
stu wypekic¢ miejsca na stronie. Warto bo-
wiem wiedzie¢, ze EyeSight w poréwnaniu
z typowymi rozwigzaniami stosowanymi
przez innych producentow wymaga eks-
tremalnie mato tzw. hardware'u (osprze-
tu). Bo typowy system (tak konstruuja
go poza Subaru dostownie wszyscy inni
producenci aut) sktada sie z radarowych
i/lub laserowych (,Lidar") czujnikow,
laczonych w funkcjonalne uktady z ka-
merami, Co oznacza po pierwsze ogromnie
wysokie koszty, a po drugie konieczno$¢
znalezienia odpowiednio eksponowa-
nego, ale tez odpowiednio chronionego
miejsca na umieszczenie wszystkich tych
sensoréw. A nastepnie skomplikowanego

PLEJADY NR9O

kontrolera koordynujacego wszystkie te
sprzety i wysylane przez nie dane.
EyeSight jest na tym tle niestychanie
prosty i niebywale skomplikowany w swej
prostocie jako idea — opiera sie po prostu
na dwoéch kamerach, ktére wspéttworzg
system stereowizyjny funkcjonujacy
dokladnie niczym uklad stereowizyijny
ludzkich oczu. Autorskie oprogramowanie
Subaru postrzega i ocenia obraz zdwoéch
kamer (umieszczonych po obu stronach
lusterka wstecznego na przedniej szybie

niczym nasze oczy po obu stronach nosa),
stosujac dokladnie takie same algorytmy,
na jakich opiera sie nasze, ludzkie optycz-
ne postrzeganie $wiata. Analizuje potoze-
nie obserwowanych obiektéw wobec osi
autai,centrum widzenia" swoich ,,oczu”
idzieki dostrzeganiu réznic w ostrosci ob-
razu (co ,2widzi" doktadnie jak my, muszac
odpowiednio ogniskowac¢ ,wzrok", dopa-
sowujac potozenie soczewek i skupienie
ywzroku" do odlegtosci). W podobny spo-
sob dostrzega takze przemieszczanie sie

plejady.subaru.pl
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obserwowanych obiektoéw — zardbwno sam
fakt przemieszczania sie, jak i jego kieru-
nek, sposoéb oraz predkos¢. Na podstawie
tych obserwacji i spostrzezen system
jest w stanie stwierdzi¢, czy — a jesli tak,
to na ile lub w jaki sposéb — samochodowi
zagraza kolizja, czy konieczna jest in-
gerencja w prace ukladu kierowniczego
lub hamulcowego itp.

Co w tym naprawde niezwykie, ten
czysto optyczny system doskonale radzi
sobie takze w ztych warunkach przejrzy-

stosci powietrza. Bo po pierwsze, kazde
Subaru ma dzi$ znakomite lampy gtéwne
w technologii LED, a po drugie, algorytm
nadzorujacy EyeSight umie rozpoznac¢
np. zapalenie sie $wiatet stopu w poprze-
dzajacym pojezdzie oraz ich potozenie
wobec wilasnego auta tak, jakby bylty zwy-
czajnie widoczna przeszkoda — i oczywi-
$cie odpowiednio reaguje takze na to.

Na podstawie wiasnych doswiadczen
z systemem EyeSight — opartych na po-
konaniu juz ponad 25 tys. km za kierow-
nicg swojego Subaru — moge powiedzie¢,
ze niewiele jest elementéw wyposazenia
auta, z ktérych bym byt az tak zadowolony.
Praktycznie tylko ekstremalne warunki

pogodowe — w ktorych rzeczywiscie tylko

radar lub sonar bytyby w stanie rozpoznac
obecnoé¢ przeszkody przed autem, jak
ciemnos¢ czy mgta ,jak mleko” — sg w sta-
nie ,wytaczyc¢" EyeSight. Warto jednak
dodag¢, ze i tak owo ,wylaczenie" naste-
puje w sytuacji, w ktérej kierowca juz nie
jest w stanie dostrzec $wiadomie czego-
kolwiek przed autem, gdy nie pomagaja
juz lampy gtéwne. Tak, ,przed autem”,

nie ,na drodze” bo kierowca i tak drogi
nie widzi juz od dawna... Mgta musi by¢
wiec naprawde ,jak mleko" albo opady tak
intensywne, ze wycieraczki nie nadazaja
z usuwaniem $niegu czy deszczu z szyby
przed kamerami. Ale w przypadku silnych

@ facebook.pl/MagazynPlejady

opadéw wystarczy zwolni¢ i EyeSight
podejmuje znéw swe dzialanie — a emiter
iodbiornik radaru czy lidaru nie maja
wycieraczek, w zwigzku z czym staja sie
martwe w kilka chwil po rozpoczeciu
ulewy albo gdy na jezdni lezy btoto podry-
wane w gore przez auta poprzedzajace...
Tak wiec EyeSight jest nie tylko prostszy
w realizacjii znaczaco tanszy, ale i zna-
czaco trudniej zaburzyc¢ jego dziatanie.

W tym wszystkim fascynujace jest
tylko jedno: EyeSight nie ma funkcji roz-
poznawania znakéw drogowych. Te, ktod-
re sg wyswietlane miedzy zegarami,
pochodza z pamieci systemu nawigacji
(jeslinasze auto jg ma...). Nie mozemy
wiec liczy¢ na ten rodzaj wsparcia, ktéry
by nam przypomniatl, ze przekraczamy
ograniczenie lub tamiemy zakaz wyprze-
dzania. No ale nie mozna mie¢ (na razie)
wszystkiego...

MACIEJ PERTYNSKI

dziennikarz motoryzacyjny, polski juror
konkursu na Swiatowy Samochdéd Roku,
youtuber, bloger i uzytkownik Subaru
XV '2018
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SUBARIADA NA CZARNYM LADZIE /cz.v

Czarny Lad od zawsze mnie fascynowat. Od przeczytanej w dziecinstwie ksigzki

o przygodach Tomka Wilmowskiego po relacje z rozgrywanego przed laty na piaskach
Sahary prawdziwego rajdu Paryz — Dakar. Gdy wiec po kilkunastu wyprawach
zorganizowanych w Europie i Azji pojawit sie pomyst na wyprawe na kolejny kontynent,

zapisalismy sie bez wahania.

D eata i Mitosz zaproponowali
. nam $wiateczno-sylwestrowy

_/ wyjazd do Maroko. Co prawda
nie jest to jeszcze prawdziwa, dzika,
czarna Afryka, a kraj o mocnych
wplywach francuskich z czasow
kolonialnych, ale stwierdzilismy,
ze na oswajanie sie bedzie w sam
raz. Tym bardziej ze przewodnicy
obiecywali nam mndstwo atrakcji:

gory Atlas, piaski Sahary i kilka
ciekawych starych miast oraz noc
sylwestrowa w berberyjskich na-
miotach.

Do Maroko mozna sie dosta¢
autem na dwa sposoby, albo jadac
przez cala Europe na Gibraltar
i stamtad kroétkim rejsem promem
do Tangeru, albo autem do Genui
inastepnie dwudniowym rejsem

Maroko to jeszcze
nie jest prawdziwa,
dzika, czarna
Afryka, a bardziej
kraj o mocnych
wptywach fran-
cuskich z czaséw
kolonialnych.

promem takze do Tangeru. Kosz-
towo i czasowo obie opcje wy-
chodzity podobnie, wiec wszyscy
zdecydowalismy sie na drugi wa-
riant, tym bardziej ze rejs promem
przypadat na okres $wiateczny.
Poza tym dwa dni odpoczynku
przed i po wyprawie byty bardziej
zachecajace niz zimowe przemie-
rzanie francuskich i hiszpanskich
autostrad. Odpowiednio wczesniej
zakupiliSmy bilety na prom, za-
rezerwowali$my nocleg w hotelu
niedaleko Werony i oczekiwalismy
na wyjazd.

Do hotelu pod Werona dotar-
liSmy péznym wieczorem, wiec
odpusciliSmy sobie zwiedzanie
miasta. Zamiast tego zjedlisSmy
pyszna pizze w pobliskiej trattorii.

*wis pial
S B

Nastepnego dnia jednak nie odmo-
wilismy sobie krétkiego spaceru
po starym miescie, tym bardziej

ze do Genui mielismy tylko kilka
godzin jazdy, a prom odptywat do-
piero wieczorem. ZnalezlisSmy dom
Capuletich i stynny balkon mto-
dych szekspirowskich kochankoéw,
zrobiliSmy sobie ,japonski” spacer
malowniczymi uliczkami oraz
zdjecie pod amfiteatrem. Po opusz-
czeniu miasta skontaktowali$my
sie z pozostatymi uczestnikami
iumoéwilismy sie na spotkanie

na ostatniej stacji benzynowej
przed Genua. Byla to okazja nie
tylko na poznanie sie z nowymi
uczestnikami, ale takze na obiad

i ostatnie zakupy w Europie. Za-
opatrzylismy sie w kilka butelek

1

Do Maroko mozna
sie dostaé autem
na dwa sposoby,
albo jadac przez
cata Europe na Gi-
braltar i stamtad
krétkim rejsem
promem do Tange-
ru, albo autem do
Genui i nastepnie
dwudniowym
rejsem promem
takze do Tangeru.

wiloskiego wina oraz inne mocniej-
sze trunki, gdyz w Maroko, kraju
muzutmanskim, takie zakupy sa
mocno utrudnione.

Pod wieczér wspdlnie dojecha-
liSmy do portu, gdzie ustawiono
nas w kolejce na prom. I tutaj mo-
gliSmy po raz pierwszy poczuc,
gdzie jedziemy. Na wielkim placu
w kilkunastu

(pd BN JAN B ) ¢
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rzedach ustawione byly samo-
chody, w wiekszosci nalezace
do Marokanczykow. Ich cecha
wspolna byt bagaz, ktéry zajmo-
watl nie tylko bagaznik i nierzadko
wnetrze auta, ale takze dach auta,
z tym, ze nie w naszym wyobraze-
niu. Wysoko$¢ bagazu na dachu
zreguly przekraczata wysokosc
samochodu, a wszystko zabezpie-
czone bylo grubymi zwojami folii
strech, ktéra mocowata bagaz do
dachu przechodzac takze przez
wnetrze samochodu. Ciezar bagazy
sprawial, ze plac wygladatl jak zlot
samochodow, ktérych wiasciciele
konkurowali w kategorii na naj-
wieksza ,glebe", gdyz zawieszenia
aut byty po prosu wcisniete w asfalt.
Patrzac na to, szybko stworzylismy
nowe stowo — ,streczersi”. Krzy-
siek wysnul nawet teorig, ze przy
takiej liczbie aut zapakowanych
po drugie pietro nie ma ludzkiej
sity, zeby w ktéryms z nich nie byto
ukrytego ludzkiego ciata. Po dlugim
oczekiwaniu oraz przejsciu kontroli
paszportowej w portowym baraku
doczekalismy na ,boarding”. Po za-
parkowaniu aut i wytaszczeniu sie
zbagazami w ttumie pasazerow kil-
ka pieter wyzej dostalisémy klucze
do kajut. W trakcie gdy prom odbijat
od brzegu, szybko udalismy sie do
kantyny na kolacje, a nastepnie
na wspolng ,wigilijng" wieczerze.

Dwa dni rejsu uplynety leniwie.
Troche pospalismy, spotykalismy
sie w podgrupach w ,przestrzeni
wspolnej”, cobylo jednak dose
utrudnione i ktopotliwe, gdyz wielu
pasazerdw nie miato wykupionych
kajuticata podroz spedzali w tej
przestrzeni, tacznie ze spaniem
wprost na podtodze. W potowie
rejsu zawinelidémy do portu w Bar-
celonie, aby zabra¢ tam kolejnych
pasazerdow. Pomimo kilkugodzin-
nego postoju nie byto jednak mozli-
wosci zej$cia na lad.

Ja podréz spedzitem gltownie
na lekturze ksigzki Bartka Sabeli
pt. ,\Wszystkie ziarna piasku”,
poleconej mi przed wyjazdem

na eI KIIEINR. Jest to repor-
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taz o Saharze Zachodniej i jej
mieszkancach, ale takze sita rze-
czy o Maroku z ostatnich 50 lat.
Autor spedzit wiele miesiecy
wérdd Saharyjczykéw, by poznac
ich tragiczna historie, ktéra opisat
ze szczegdlami. W skroécie — gdy
konczyty sie czasy kolonializmu

i kolejne kraje afrykanskie odzy-
skiwaly niepodlegtos¢, na tere-
nach Sahary Zachodniej, bedacej
kolonig hiszpanska, odkryto
bardzo bogate ztoza fosforytow.
Hiszpanie poczatkowo chcieli
zwroci¢ Saharyjczykom ich zie-
mie, jednak Maroko wykorzystato
okazje, by ja przeja¢. Powotali sie
na przodkow, potomkéw Mahome-
ta, ktérzy rzekomo wiele wiekow
wczesniej rzadzili tymi ziemia-
mii, przy obojetnosci Europy i USA,
zajeli ziemie Sahary Zachodniej.
Oczywiscie napotkali na silny opor
narodu saharyjskiego, ktéry miat
swoja wielowiekowa tozsamos¢,
swoj jezyk i historie. Final, na ra-
zie, jest taki, ze obywatele Sahary
Zachodniej nie majg swojego kraju,
przebywajg od wielu lat w tym-
czasowych obozach na terenie
Algierii, majg jednak swoje wladze,

W kolejce na prom
mogli$my po raz
pierwszy poczué,
gdzie jedziemy.

Na wielkim

placu w kilkunastu
rzedach ustawione
byty samochody,
w wiekszosci
nalezace do
Marokanczykéw.
Ich cechg wspélng
byt bagaz, ktéry
zajmowat nie tylko
bagaznik i nierzad-
ko wnetrze auta,
ale takze dach
auta.

system prawny, struktury pan-
stwa, Saharyjczycy bardzo dbaja

o edukacije, aich narédi ,panstwo”
jest uznane przez Lige Narodow
Afrykanskich, do ktérej notabene
nie nalezy Maroko, jako jedyny
kraj afrykanski.

Tereny Sahary Zachodniej zo-
staly otoczone kilkoma murami,
wzniesionymi przez Marokan-
czykow, a piaski Sahary zostaty
zaminowane. Byta to zreszta jedna
z przyczyn przeniesienia rajdu
Paryz — Dakar do Ameryki Potu-
dniowej, a w tym roku do Arabii
Saudyjskiej, po kilku $émiertel-
nych wypadkach uczestnikow,
ktorzy najechali na miny. ONZ od
kilkudziesieciu lat ma w Saha-
rze Zachodniej placowke, ktoérej
zadaniem jest przeprowadzenie
referendum dotyczacego niepodle-
gloéci, jednak do tej pory nie udato
sie go zorganizowac. Czytajac
ksigzke, zdatem sobie sprawe, jak
mato wiemy o najnowszej historii,
ktéra rozgrywa sie praktycznie
nanaszych oczach, jak o losach
ludzi decyduje sie w kuluarach,

a donas dociera jedyny ,stuszny”
przekaz. No bo kto styszat o naro-

plejady.subaru.pl

dzie, ktéry od wielu lat jest skaza-
ny na banicje. Nawet na mapach
Sahara Zachodnia jest oficjalnie
czesciag Maroka. Bytem tez pod
wrazeniem determinacji autora,
miodego architekta, ktéry porzucit
swoéj wyuczony zawodd, by przez
wiele miesiecy zbiera¢ materiaty,
dociera¢, z narazeniem wtasnego
bezpieczenstwa, do partyzantéw,
poznac ich historie, a w koncu
napisac ksigzke, ktérg czyta sie
jednym tchem. Wreszcie po prze-
czytaniu ksigzki Maroko juz nie
jawito mi sie jako kolejny ciekawy
turystycznie kraj, ale takze jako
kraj rzadzony przez kréla, bez-
wzglednie bronigcego swoich inte-
resOw. Smutne, ale prawdziwe.
Podczas rejsu przeprowadzona
zostala odprawa paszportowa oraz
odprawa pojazdow wiezdzajacych

@ facebook.pl/MagazynPlejady

na teren Maroka. Do paszportu
kierowcy wbijano takze numer dla
samochodu, ktéry byt rejestrowany
w marokanskim systemie.

Po doptynieciu do Tangeru
czekalo nas jeszcze przekroczenie
przejscia granicznego, w ttumie
niecierpliwych ,streczerséow”. Kaz-
dy z nich chciat by¢ cho¢ o jedno
miejsce wczeéniej w kolejce, wiec
potrzebne byty stalowe nerwy ijaz-
da na zderzak. Podczas odprawy
okazalo sie, ze jest jaki$ problem
z moim paszportem i celnik, méwiag-
cy jedynie po francusku, skierowat
mnie do ,okienka”, zeby wyjasni¢
sytuacje. Byto ono oczywiscie za-
mkniete na cztery spusty, a inni
celnicy nie umieli lub nie potrafili
wyjaéni¢, o co chodzi. I pewnie
tkwilibysmy tam do dzisiaj, gdy-
by nie jeden z Marokanczykoéow,

Z czaséw kolonial-
nych zachowata
sig zabytkowa
medyna, czyli
czesé starego
miasta otoczona
murami. Obecnie
miesci sig tu takze
okazata krélewska
rezydencja, w kt6-
rej krél spedza
letnie miesigce.

PULGEISA DY

sadzac po stroju jaki$ muzutmanski
duchowny, ktéry stracit cierpliwosé
i przywotat do porzadku celnikow,
zmuszajac ich do wyjasnienia
problemu, jednoczes$nie sterujac
ruchem w kolejce i roztadowujac
napiecie wsrod innych czekaja-
cych. Okazato sie, Ze powodem
zamieszania byl brak jednej cyfry
w numerze samochodu wbitym do
paszportu. Blad zostat sprawnie
wyjaéniony w systemie kompute-
rowym, a brakujaca cyfre dopisa-
no diugopisem. Po przejechaniu
granicy przywitaliémy sie z Beatg
i Mitoszem, ktérzy juz wczesniej
nawiagzali z nami kontakt przez
CBradioiudalismy sie do miasta
Tetuan, na nocleg w hotelu.
Nazajutrz po $niadaniu cze-
kat na nas przewodnik, z kt6-
rym zwiedziliémy stare miasto.

PLEJADY 3/2020
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Miasto Tetuan powstato w XIV wie-
ku, zatozone przez hiszpanskich
zydow i muzutmanow, ktoérzy
uciekli z Europy przed przeslado-
waniami chrzescijan. Wczeséniej,
bojuz wlll w. p.n.e, znajdowata
sie tutaj osada Tamuda, zatozo-
na przez berberyjskich Maurow,

a zniszczona przez Rzymian.

W XIX-XX wieku miasto, w prze-
ciwienstwie do wiekszosci tery-
torium Maroka, byto hiszpanska
kolonia. Z tamtych czaséw zacho-
wala sie zabytkowa medyna, czyli
cze$¢ starego miasta otoczona
murami. Obecnie miesci sie tu
takze okazata krélewska rezy-
dencja, w ktérej krél spedza letnie
miesigce. Przewodnik opowiadat
nam o historii miasta, zwyczajach
jego mieszkancow, zwracat uwage
na charakterystyczne berberyj-
skie stroje. Idac waskimi uliczkami
starego miasta, moglisémy po raz
pierwszy poczu¢ charakterystycz-
ny zapach i klimat arabskich ba-
zarow, pelnych zywych zwierzat,
rybiowocédw morza, $wiezych
owocow i warzyw oraz 1001 dro-
biazgow. Byla tez pierwsza okazja
na zakup pamiatek. Nastepnie

PLEJADY NR9O

zjedlismy obiad w restauracii,
w ktérej oprocz marokanskiej
kuchnii muzykina zywo mielismy
takze dos¢ osobliwy wystep pana
w wieku okoto przynajmniej 70 lat,
ktory zaprezentowat taniec wygi-
naniec z wirujaca na jego gtowie
taca pelna zapalonych $wieczek.
Dziewczyny skorzystaty z mozli-
woéci ozdobienia swoich ragk ,ma-
kijazem” z henny. OdwiedziliSmy
takze marokanska apteke, gdzie
wérod prezentowanych natural-
nych medykamentéw moglismy
naby¢ marokanskie ztoto, czyli
olejek arganowy. Mozna byto takze
skorzystac z tradycyjnego masazu.

Idac waskimi
uliczkami starego
miasta, moglismy
po raz pierwszy
poczué charakte-
rystyczny zapach
i klimat arabskich
bazaréw, petnych
zywych zwierzat,
rybiowocow
morza, $wiezych
owocow i warzyw
oraz 1001 drobia-
zgow.

Na koniec zwiedziliSmy szybko
tradycyjna garbarnie i poznalisémy
tajniki garbowania skory.

Po potudniu opuscilismy Tetu-
aniruszyliSmy do kolejnego sta-
rego i jedynego w swoim rodzaju
miasta — Szafszawan. Po drodze
towarzyszyly nam goérskie kra-
jobrazy, wjechalismy bowiem
w gory Riff, pasmo gorskie poto-
zone na péinocy Maroka. Hotel,
do ktérego dotarliSmy wieczorem,
potozony byt na obrzezach miasta,
w jego nowej czesci. Medyna nato-
miast znajdowata sie na wzgorzu,
wiec aby tam dotrze¢, musieliSmy
pokonac pieszo strome ulice. Szaf-

plejady.subaru.pl

szawan (Chefchaouen lub Al-Ujun)
to miasto zatozone w 1471 roku.
Osiedlili sie tu gtownie zydzi

i muzulmanie uciekajacy z Hisz-
panii. Przez wiele wiekéw miasto
byto niedostepne dla chrzescijan,
ktorym za wstep do niego grozita
kara $mierci. Dzieki odizolowaniu
mieszkajacy tutaj zydzi postugi-
wali sie jeszcze w XX wieku ére-
dniowiecznym jezykiem kastylij-
skim. Dzi$ miasto stanowi atrakcje
turystyczna, gtéwnie z powodu
blekitnego koloru, na jaki pomalo-
wane sg $ciany budynkéw w starej
medynie. Kolor ten ma podob-

no odstrasza¢ muchy i komary.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Nie wiemy, czy faktycznie dziata
tona owady, ale niewatpliwie do-
daje miastu niezwyklego uroku.
Wieczorny spacer potgczony
z kolacja w lokalnych knajpkach
powtérzyliSmy nastepnego ran-
ka. Wymeldowalisémy sie z hotelu
i podjechalismy autem w okolice
starego miasta. Przeszlismy po-
nownie waskimi uliczkami, tym
razem os$wietlonymi porannym
stonicem, zakupilismy troche
pamiatek i wypiliémy poranna
kawe w knajpce, z ktérej tarasu
roztaczala sie panorama na mia-
stoiokoliczne goéry. Oprécz kawy
niektérzy zamowili jeszcze trady-

PULGEISA DY
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cyjna marokanska herbate serwo-
wang z duza iloscig cukru i $wiezej
miety. Sam proces parzenia her-
baty w Maroku ma wielowiekowg
tradycje i ceremoniat. Herbate naj-
pierw zalewa sie niewielka iloscig
wody, aby otworzy¢ liscie i prze-
ptukac je z kurzu. Nastepnie wyle-
wa sie ja 1 zalewa ponownie swiezg
woda, przelewajac kilkukrotnie
herbate do szklankiiz powrotem
do czajnika, w tzw. miedzyczasie
dodajac cukier. Na koniec rozlewa
sie herbate do szklanek zamaszy-
stym strumieniem z duzej wysoko-
éci. Catego procesu, poza nalewa-
niem do szklanek, nie udato nam
sie zobaczy¢. Faktem jest, ze sma-
kuje wysSmienicie, przypominajac
nieco mojito. Niepijacy alkoholu
Marokanczycy nazywaja ja moroc-
can whisky.

Kolejnym etapem naszej wy-
prawy byto miasto Fez, pierwsza
stolica Maroka. Zanim jednak do
niego dojechalismy, opuscilismy
gory Riff i wjechalismy na Mesete
Marokanska, wyzyne oddzielajaca
je od Atlasu Sredniego. Im bardziej
na potudnie, tym zielone tereny
ustepowatly bardziej surowemu
poélpustynnemu krajobrazowi.
Niedaleko miasta Meknes zatrzy-
malismy sie w miejscowosci Volu-
bilis, gdzie znajduje sie najwieksze
w Maroko stanowisko archeolo-
giczne. Odslonieto tutaj ruiny za-
tozonego w IIl wieku p.n.e. miasta
bedacego najpierw berberyjska
osada obronng, a w I-Il wieku n.e.
peinigcego role stolicy rzymskiej
prowincji Mauretanii. Do dzi$
zachowaty sie ruiny z czasow Ce-
sarstwa, z imponujacym tukiem
tryumfalnym Karakali, zarysem
forum, a takze przepieknymi mo-
zaikami zdobigcymi podlogi rzym-
skich domoéw. Po spacerze ruinami
miasta wyruszylidémy w kierunku
Fez, gdzie czekaly nas dwa hotelo-
we noclegi i caty dzien zwiedzania
kolejnej medyny.

cigg dalszy w nastepnym numerze

Vi PLEJADY NR9O plejady.subaru.pl @ facebook.pl/MagazynPlejady PLEJADY 3/2020 Wiy4




TO WSPOLNE PODROZE UZYTKOWNIKOW

SAMOCHODOW SUBARU,

obejmujace zaréwno trasy utwardzone, jak i terenowe. Wspdlnie poznajemy
miejsca, do ktérych w ramach klasycznej turystyki zapewne nigdy by$my nie
dotarli. Subariada powstala z inicjatywy Forum Subaru iodbywa sie
pod fachowq opiekq przewodnikéw Przygody4x4 I3 Rl Eael

SUBARIADY 2020:

VIl Subariada LIGHT Butgaria, 15-22 sierpnia

XXI Subariada Korsyka, 22 czerwca - 1lipca

XXII Subariada Motdawia, 14-21 sierpnia

XXIII Subariada Wotyn - Czarnobyl, 8-13 wrzesnia

XXIV Subariada Grecja, 14-21 pazdziernika

XXV Subariada Kaukaz Pétnocny (Czeczenia, Dagestan), 9-25 pazdziernika

*Zastrzegamy sobie prawo do odwotania wyjazdu(éw) lub przesuniecia jego(ich) terminu(éw), w zaleznosci od globalnej

sytuacji w zwigzku z pandemia.
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TEKST: AGNIESZKA JAMA
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NA PODBOJ LAPONII?

CZEMU NIE!

Czy zastanawialiscie sie kiedys$, gdzie najlepiej przetestowac swoje Subaru

zimowa pora? Jesli tak i to pytanie nadal pozostaje bez odpowiedzi, spieszymy z pomoca.
Otdéz mamy ciekawg propozycje podrozniczg — oczywiscie na czas, kiedy zagrozenie
epidemiologiczne zupelnie minie, a granice mozna bedzie znowu przekraczac bez obaw.
Mamy jednak nadzieje, ze do chwili, kiedy za oknem spadnie pierwszy $nieg,

sytuacja na tyle sie uspokoi, ze bezpiecznie bedzie mozna wyruszy¢ w podroz.
Tymczasem sprobujmy potrenowac do takiej wyprawy ,na sucho”.

kilku stowach wstepu zerknijmy
D zatem na mape i skierujmy palec

wskazujacy na daleka pdioc
naszego kontynentu, do krainy zwanej La-

ponia. To tam chcielibysmy Was zaprosi¢,
przeczuwajac, ze podrdz za sterami naszych

samochodéw w to wlasnie miejsce przy-
sporzy wiele radoéci i z pewnoécia zapisze
sie na dlugie lata w pamieci jako niezwykla
przygoda. Szczegdlnie urocza bedzie ona
w okresie bozonarodzeniowym, kiedy

na niebie z calg pewnoscia uda sie zaobser-

wowac zapierajaca dech w piersiach zorze
polarng. Przejdzmy zatem do konkretow.
Laponia rozcigga sie na pdinocnych
terenach Norwegii, Szwecji, Finlandii i Ro-
sji. Jej zachodnia cze$¢ oferuje turystom
przede wszystkim malownicze fiordy, lo-

dowce i gory. Wsrdd tych ostatnich kréluje
Kebnekaise o wysokosci 2111 m n.p.m. Po-
tozony w Gérach Skandynawskich szczyt
jest najwyzszym w Szwecji, a jednoczesnie
w europejskiej strefie polarnej. Wschodnia
Laponia to z kolei rozlegty ptaskowyz, kra-
ina peina bagien ijezior. Jak nietrudno sobie
wyobrazi¢, te przyrodnicze atrakcje, ktére
zmalowatla dla nas matka natura, niesamo-
wicie, a wrecz surrealistycznie wygladajg
zima. Wybdr terminu pozostawiamy jednak
do Waszej decyzji. Zwykto sie méwic, ze do-
poki mamy na sobie ciepte ubrania, do La-
ponii mozna udac¢ sie o dowolnej porze roku.
A zatem podczas pakowania walizek po-
winnismy zadbac¢ o zabranie odpowiedniiej
garderoby bez wzgledu na ilo$¢ promieni
stonecznych, ktéra przy$wieca nam w da-
nym sezonie. Nalezy réwniez pamietac,

Ze im dalej na pdinoc bedziemy zmierzag,

tym bardziej doswiadczymy braku lub nad-
miaru Swiatta. Miesiace zimowe to ciagla
noc polarna, rozéwietlana od czasu do
czasu wspomniang zorza. Latem mozemy
z kolei mie¢ maty problem z zasypianiem,
bo stonce przeciez ,nie chodzi spa¢” wtedy
wecale. Jego promienie beda nas wéwczas
ogrzewac i oswietla¢ réznymi kolorami — od
plonacej pomaranczy, przez ztoto, po jasno-
z0hty odcien o wschodzie.

Drog wiodacych do Laponii jest na-
prawde wiele. Do stolic poszczegdlnych

krajow skandynawskich musimy liczy¢ sie

zdystansem ponad tysigca kilometréw, no
a potemdoliczy¢ reszte. Najblizej mamy
do stolicy Szwecji, Sztokholmu — 1345 km,
nastepna jest Norwegia (Oslo) — 1588 km
iwreszcie Dania (Kopenhaga) — to dystans
minimum 1998 km. Do Helsinek wystar-
czy ,zaledwie" 1004 km, ale Finlandia

w wiekszoscinie jest klasyfikowana jako
czes¢ Skandynawii, ale jako kraj nordycki
(dostownie ykraj poinoeeny”, od stéw ,,nord”
1,nordisk" oznaczajacych'wijezykach
skandynawskich odpoewiednio ,pdinoc”
i,pdIocny”). Warto jednak rozwazyc te
wyprawe, bo Laponia to nie tylko piekne
krajobrazy. Kraina oferuje cata mase atrak-
cjiiniezapomnianych wrazen dla duzych
imatych. Jesli zdecydujemy sie na podr6z
W sezonie zimowym, tonaprawde bedzie
w czym wybierac. g
Zatozmy zatem, ze decyzja zostaje pod-
jeta, za oknem sypie $nieg, a my udajemy*
sie faktycznie do Finlandii. Nasze Subaru
pokonuje kolejne dziesiatki i setki kilo-
metréw i w koncu docieramy nad rzeke
Muonio. Tam musza koniecznie zatrzy-
mac sie 1 wysigé¢ z samochodu wszyscy,
ktérzy poszukujg mocnych wrazen.
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Rafting w tym miejscu to gwarantowany
skok adrenaliny. Tym, ktérym wyda sie to
jednak zbyt ekstremalne, jako alternatywe
w miesigcach letnich mozemy polecic¢ tu
sptyw kajakiem badz przejazdzke skuterem
wodnym. W swojg dalszg podréz po Laponii
warto wkomponowac przystanek w prze-
pieknym lesie Torassieppi. Zadrzewione
tereny to oczywiscie raj dla mitosnikéw
diugich spaceréw, lecz w tym szczegdlnym
miejscu warto przesig$c¢ sie rowniez na dwa
koétka. Wycieczka na tzw. fatbike'u pozwoli
odkry¢ jeszcze wiecej le$nych zakatkow —
obowigzkowo wyposazeni w kask na tym
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specjalnym rowerze mozemy $lizgac sie tu
do woli, pokonujac zamarzniete potacie bto-
taitrudne leéne $ciezki, dopdki starczy nam

sit lub po prostu zwyczajnie sie wywrocimy...

Idealnym $rodkiem lokomocji do zwie-
dzania Laponii zima jest robwniez skuter
$niezny. Z cala pewnoécia mozemy poleci¢
go miedzy innymi mito$nikom wedkarstwa,
ktérzy bez trudu dotra nim nad zamarzniete
jezioro, wybrane przez siebie sposréd setek
innych, skryte w gtebi lasu. A ndz spod
lodowej kry uda sie wowczas przy odro-
binie szczescia ztowi¢ catkiem smaczny
obiad. Skuter polecamy generalnie jednak

wszystkim tym, ktérzy pragna w szybszy
sposoéb ,wchionac” jak najwieksza ilos¢
laponskich krajobrazéw.

Ciz Was, ktérym natomiast nie jest tak
spieszno, powinni cho¢ na chwile przy-
wdzia¢ na nogi rakiety $niezne. Te jedna
znajpopularniejszych finskich metod
transportu mozna wyprébowac, przytacza-
jac sie na przyklad do zorganizowanej gru-
py turystycznej wyruszajacej na wyciecz-
ke z osrodka narciarskiego Levi w miescie
Kittila. W tym miejscu warto nadmienic,
ze jest to jedno z najwiekszych centrow
narciarstwa w Finlandii, w ktérym co roku

plejady.subaru.pl

odbywa sie Puchar Swiata w narciarstwie
alpejskim. Obok tras przygotowanych
zmy$la o narciarzach o réznym stopniu za-
awansowania kurort posiada réwniez stoki
zjazdowe dla snowboardzistéw. Wokot Levi
znajduja sie natomiast trasy do narciar-
stwa biegowego o lacznej dtugosci 230 km
oraz trasy do jazdy na skuterze $nieznym.
To tylko jeden z przyktadéw uroczych
o$rodkéw narciarskich, ktorych Laponia
oferuje naprawde wiele. Mito$nicy bialego
puchu moga bowiem odkry¢ w tym regio-
nie bez liku malowniczych stokéw i tras do
narciarstwa biegowego, ktére przez ciche

@ facebook.pl/MagazynPlejady

okolice prowadza z jednej bajecznej wioski
dodrugiej.

Bedac w miescie Kittila, warto zajrze¢
dojedynego w swoim rodzaju resortu
wypoczynkowego Snow Village. Kaz-
dego roku do jego budowy wykorzystuje
sie ponad 20 milionéw kilogramow lodu.
Na powierzchni 20 000 m? znajdziemy tam
miedzy innymilodowga kaplice, lodowy
hotel oraz restauracje i bar, powstate z tego
samego materiatu.

Bedac w Laponii, warto odwiedzi¢ row-
niez najwiekszy park narodowy Finlandii —
Lemmenjoki. Wraz z norweskim Parkiem

(pd BN JAN B ) ¢

Narodowym Ovre Anarjokka tworza one
najwiekszy obszar chroniony w Europie.

W Lemmenjoki przyjrzymy sie starym so-
snowym lasom oraz poptyniemy todzig do
wodospadu Ravadas. Okolica jest rtéwniez
gratka dla... poszukiwaczy ziota. Cenny
kruszec wydobywa sie bowiem w tym re-
jonie do dzisiaj! Jesli w trakcie pobytu w tej
pieknej okolicy dopadnie nas ,gorgczka zto-
ta" podobna do tej, ktéra panowata w latach
70. XIX wieku, warto opusci¢ park i udac sie
na potudniowy wschod do uroczego osrod-
ka wypoczynkowego Tankavaara Gold
Village, zlokalizowanego przy Muzeum

PLEJADY 3/2020




PODROZE

Ztota w miescie Tankavaara. Tam z pew-
noscia dopisze nam zdecydowanie wiecej
szczescia w trakcie poszukiwan.
Otychiinnych aktywnosciach na $wie-
zym powietrzu moglibySmy napisa¢ w tym
miejscu jeszcze naprawde sporo, ale chyba
ciekawiej bedzie, jesli kolejne odkryjecie juz
samodzielnie. Jedno jest pewne — bez wzgle-
dunato, jak spedzicie czas w ciggu dnia,
ujego schytku koniecznie trzeba skorzystac¢
z sauny badz zewnetrznego jacuzzi. Bedg
one idealnym sposobem na relaks po dniu
pelnym wrazen na tonie natury, czy tez po
diugiej podrézy za kotkiem Subaru w poszu-
kiwaniu kolejnych perelek laponskiej krainy.
Laponia zima to jednak nie tylko przy-
roda i sport, szczegoélnie jesli na jej podbdj
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udajemy sie z dzie¢mi. Ktéz bowiem nie
styszal o Rovaniemi — rodzinnym mie-
$cie Swietego Mikotaja? Stanowi ono
stolice regionu, a potozone jest u ujscia
rzeki Ounasjoki do Kemi, zaledwie kilka
kilometréw na potudnie od péinocnego
kota podbiegunowego. Wedtug legendy to
wlasnie stad wyruszajg sanie zaprzezone
w renifery, wypeinione po brzegi prezen-
tami dla dzieci. W Rovaniemi trzeba zatem
obowiazkowo odwiedzi¢ Swietego Miko-
laja, a przy okazji zatrzymac sie rowniez
na farmie reniferéw i pomaoc je nakarmic.
W miasteczku tak naprawde warto zatrzy-
mac sie na dtuzej, by do woli napawac sie
urokiem zorzy polarnej i oszatamiajacej
wrecz przyrody.

W swdj odpoczynek w Rovaniemi
koniecznie trzeba wkomponowac row-
niez chwile na zapoznanie sie z lokalng
kultura. Jest cos jeszcze, o czym warto
pamietac. Jestesmy przeciez kierowca-
mi, a stolica Laponii ma w swej ofercie
nie lada gratke dla mito$nikéw czterech
kotek. Wystarczy swoéj pobyt w niej zapla-
nowac na styczen. Rokrocznie to w tym
wlasnie miesigcu odbywa sie niezwykle
ekscytujacy rajd Arctic Lapland Rally.

Od lat przyciagga on znanych kierowcéw
z calego $wiata, ktérzy zmagaja sie z tru-
damiponad 200-kilometrowej trasy pro-
wadzacej po lodzie i $niegu. W przysztym
roku, w dniach 15-16 stycznia, odbedzie
sie jego 56. edycja.

plejady.subaru.pl

Wrécmy jednak do poczatku naszego
artykutu. Zaczelismy bowiem od zastana-
wiania sie, gdzie najlepiej zima sprawdzi¢
mozliwosci naszego Subaru. Teraz nie
powinniscie mie¢ juz watpliwosci, ze La-
ponia bedzie wyborem jak najbardziej
uzasadnionym. To spory obszar i trase
swojej przygody mozemy zaplanowac
naprawde dowolnie. Planujac jg, mozna
réwniez skorzysta¢ z cennych rad i wska-
zowek oferowanych przez lokalne szkoty
naukijazdy. Pokryte lodem i wymagajace
drogi, wyjatkowa sceneria i trudne do
pokonania nieréwnosci na trasach —
tego wszystkiego mozna spodziewac sie
w trakcie podrézy. Warto przetestowac
tutaj swoje Subaru, ktére wedlug naszej
opinii w takich warunkach powinno spi-
sac sie doskonale. W trakcie jazdy warto
uwaznie obserwowac le$ne knieje, w ktd-
rych by¢ moze poza popularnym tu reni-
ferem uda sie Wam dostrzec wilka, a moze
nawet niedzwiedzia. Czy wiedzieliscie,
ze w finskiej czesci Laponii reniferow jest
wiecej niz ludzi?

Na zakonczenie naszej krétkiej opowie-
$ci o Laponii chcieliby$my podac jeszcze
kilka waznych faktow klimatycznych,
ktére moga przydac sie podczas planowa-
nia zimowej eskapady. W styczniu tempe-
ratura w Laponii waha sie od -8 do -18°C.
Najnizsza wartos¢ w tym witadnie miesigcu
odnotowano w 1999 roku - az 51,5 stop-
ni ponizej zera. Ciepte ubrania to zatem
absolutna podstawa. Musimy nastawi¢
sie rbwniez na to, ze w styczniu dzien

@ facebook.pl/MagazynPlejady

trwa zaledwie okolo czterech godzin.
Stonice wschodzi mniej wiecej o godzinie
10-11rano, a z zachodem trzeba sie zmie-
rzy¢ juz o godzinie 14-15. Swiatlo stonecz-
ne zastepuje jednak blask wspomnianej
juz zorzy polarnej. Jej widokiem w Laponii
mozna cieszy¢ sie przez ponad 200 dni
w roku! Do obserwowania tej niezwyklej
gry $wiatel na niebie z pewnos$cia najlepiej
nada sie jedno z przytulnych szklanych
igloo oferowanych turystom przez osrodek
wypoczynkowy Kakslauttanen. Zorze
pieknie widac¢ réwniez z takich miejscowo-
4cijak Kilpisjarvi, Utsjoki i Sodankyla.
Bedac tak daleko od domu, z cala
pewnoscig warto zasmakowac rowniez
w lokalnej kuchni, ktéra korzysta z daréw
finskiej natury. W podrézniczym menu
koniecznie musi znalez¢ sie tradycyjne
laponiskie danie, na ktére sktada sie mieso
zrenifera podawane z boréwkami brusz-
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nicy i thuczonymi ziemniakami. Na de-
ser polecamy natomiast ser chlebowy.
Jego angielska nazwa ,squeaky cheese"
Swietnie oddaje charakter potrawy, bo fak-
tycznie jest to ser, ktory w trakcie jedze-
nia dostownie piszczy miedzy zebami.
Lekko grillowany podawany jest on trady-
cyjnie zdzemem z maliny moroszki. Wa-
sze podniebienia rozsmakujg sie zapewne
iw innych stodkosciach przygotowanych
nabazie tamtejszych owocéw jagodo-
wych — bedziecie mieli okazje sprobowac
przede wszystkim przerdznych prze-
tworéw, poczawszy od dzemow 1 sosow,
na sokach ilikierach konczac. Laponia
oferuje ponadto cate bogactwo ryb, wérod
ktorych od niepamietnych czasow kréluje

tosos. Uwedzony i podany na tradycyjnym
cienkim chlebku jeczmiennym z odrobina
masta na zawsze zapisze swoéj smak w Wa-
szej pamieci. To tylko przedsmak tego,
czego jeszcze skosztowac mozna na dale-
kiej Péinocy.

Tym sposobem dotarlismy do konca
naszej ekspresowej ,przejazdzki” po
finskiej czesci Laponii. Mamy nadzieje,
ze cho¢ troszke udato sie nam zacheci¢
Was do odwiedzenia tego niezwykiego
regionu. Jesli tak, to juz za chwile zaopa-
trzcie Wasze Subaru w komplet zimowych
opon iruszajcie! Wystarczy pamietac
o panujacym w Finlandii catodobowym
obowigzku jazdy z wlagczonymi $wiattami
mijania i $cisle przestrzega¢ obowigzu-
jacych tam limitéw predkoséci, a potem
juz tylko pozostaje wdychac najczystsze
powietrze $wiata i delektowac sie pieknem
laponskiej bajki.

PLEJADY 3/2020
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WSZYSTKO, CO POWINIENES WIEDZIEC
0 SERWISIE UKL ADU KLIMATYZACJ

,Ojcem Klimatyzacji" nazywa sie nowojorskiego inzyniera Willisa Carriera, ktory

w 1902 roku wynalazl pierwszy nowoczesny klimatyzator. Poczatkowo klimatyzacji
uzywano gtéwnie w biurach, teatrach oraz kinach. Willis Carrier marzyt jednak

o klimatyzacji dostepnej dla kazdego. Dzieki jego inwencji dzis klimatyzacja jest
nieodzownym elementem wyposazenia budynkoéw czy pojazdow, oczyszczajacym
powietrze i zapewniajacym optymalna temperature.

adejscie cieplejszych dni, a co za
N tym idzie — wzrost temperatury

wewnatrz pojazdu — kieruje uwage
kazdego kierowcy na kondycje i wydaj-
no$¢ ukltadu klimatyzacji. Serwisowanie
uktadu klimatyzacji i wnetrza pojazdu
to bardzo istotna czynno$¢ wptywajaca
na stan naszego zdrowia. Dokonywanie
okresowych przegladdw, a w razie po-
trzeby niezbednych napraw, ma na celu
zapewnienie skutecznosci jej dziatania.
Od sprawnosci uktadu klimatyzacjii wen-
tylacji zalezy nie tylko czysto$¢ powietrza
we wnetrzu pojazdu, co ma istotny wplyw
na nasze zdrowie i samopoczucie, ale tak-
ze optymalna temperatura podczas jazdy,
wydtuzenie czasu eksploatacji oraz cicha
praca uktadu.

Jednym z kluczowych probleméw
zwigzanych z prawidtowym funkcjono-
waniem tego systemu jest utrzymanie
go w czystosci, dlatego serwis uktadu
klimatyzacji powinien mie¢ charakter
profilaktyczny. Serwis odgrzybiania ukia-
du klimatyzacji powinien by¢ przeprowa-
dzany dwa razy w roku, natomiast serwis
mycia parownika uktadu klimatyzacji raz
w roku.

System wentylacji wdmuchuje ciepte
lub zimne powietrze do wnetrza pojazdu.
Musi ono przej$¢ przez parownik, gdzie na-
gromadzone zanieczyszczenia uniemozli-
wiaja jego swobodny przeptyw. Brud, resztki
nikotyny, pytki etc. zatykajg przestrzenie
pomiedzy elementami parownika, co utrud-
nia przeplyw powietrza przez system wen-
tylacyjny. Nagromadzone zanieczyszczenia
mogg zbierac¢ wilgo¢ i zamarzac¢, kiedy kli-
matyzacja jest wlaczona. Ciagle zamarzanie
i topnienie rozszerza i kurczy elementy pa-
rownika, co moze prowadzi¢ do wyciekoéw
substancji chtodzacej i koniecznosci jego
wymiany. Ponadto kryjace sie w systemie
wentylacyjnym plesnie, bakterie, zarodniki
czy grzyby dostaja sie do kabiny pojazdu za
kazdym razem, gdy wigczane jest ogrze-
wanie lub chtodzenie. Moze to powodowac
u kierowcy i pasazeréw alergie, astme czy
choroby drég oddechowych.

Nie nalezy zapomina¢, ze oprocz sa-
mego uktadu klimatyzacji zrédtem nie-
przyjemnych zapachéw moze by¢ rowniez
kabina pojazdu. Wilgo¢ zbierajaca sie pod
dywanikami czy rozlane produkty spo-
zywcze moga stanowi¢ doskonata pozyw-
ke dla mikroorganizmow.

PROFESJONALNY SERWIS
UKLADU KLIMATYZACJI

Wykonujac serwis uktadu klimaty-
zacji profilaktycznie, mamy pewnosc¢,
ze powietrze w pojezdzie bedzie caty
czas $wieze i pozbawione wszelkich
zanieczyszczen i drobnoustrojéw, ktére
moga by¢ przyczyna groznych chordb
ukiadu oddechowego. Podkresla to cho-
ciazby Panstwowy Zaklad Higieny, ktory
od kilku lat alarmuje, iz zle serwisowa-
ny ukiad wentylacji sprzyja rozwojowi
choréb uktadu oddechowego. Rowniez
Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO)
na opracowanej przez swoich eksper-
tow liscie zagrozen dla ptuc umiescita
m.in. zespoty chorobotwoércze zwigzane
z oddychaniem zanieczyszczonym, kli-
matyzowanym powietrzem.

Na rynku dostepnych jest szereg
technologii, ktérych celem jest de-
zynfekcja wybranych elementéw,
niekoniecznie dziatajacych komplek-
sowo na caty uklad klimatyzacji wraz
z wnetrzem pojazdu. Jak we wszystkich
dziedzinach mamy wybér, dlatego warto
zapoznac sie z oferowanymi metodami
i sprawdzi¢, czy po ich zastosowaniu
powietrze w pojezdzie bedzie swieze
i pozbawione wszelkich zanieczyszczen

i drobnoustrojow, ktére moga by¢ przy-
czyna groznych choréb uktadu odde-
chowego.

Mycie kanatéw wentylacyjnych
za pomoca pian

Stosowanie produktéw na bazie piany
to najprostszy i najmniej kosztowny sposoéb
odgrzybiania uktadu klimatyzacji. Naj-
czesciej srodek aplikuje sie bezposrednio
do kanatéw wentylacyjnych na desce
rozdzielczej. Piana sptywa w glab uktadu,
a nastepnie trafia do odpltywu.

Zaleta stosowania pian sg niewatpliwie
ich wysokie wiasciwosci biobdjcze, ale nie
ma gwarancji stuprocentowej skutecznosci,
poniewaz piana nie jest w stanie dotrze¢ do
calego parownika. Kolejnym mankamen-
tem stosowania tego typu produktéw jest
pominiecie w aplikacji wlotu powietrza do
uktadu klimatyzacji, dlatego metoda ta nie
bedzie skuteczna w kazdym przypadku.

Warto réwniez nadmieni¢, ze wiele pro-
duktéw na bazie pian dostepnych na rynku
posiada w swoim sktadzie bardzo duza
ilo$¢ wody. Przy tym sposobie aplikacji pia-

ny wilgo¢ moze mie¢ styczno$¢ np. z elek-
tronika rozbudowanych systeméw multi-
medialnych i w ostatecznosci doprowadzi¢
doich uszkodzenia.

Cisnieniowe mycie parownika klimatyzacji
Ci$nieniowe mycie parownika polega
na bezposrednim natryskiwaniu prepa-
ratu chemicznego na jego powierzchnie.
Dezynfekcje wykonuje sie przy uzyciu
metalowej sondy podiaczonej do pistoletu
pneumatycznego, umozliwiajacej dostep
do komory parownika i aplikacje preparatu
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pod zwiekszonym ci$nieniem. Urzadzenie
wytwarza wysokie ci$nienie, dzieki czemu
preparat wypltukuje zalegajace zanie-
czyszczenia na powierzchni parownika.
Catos¢ procedury w zaleznosci od modelu
pojazdu trwa od kilkunastu do 40 minut.

Szczegdlnie w nowoczesnych pojaz-
dach ze wzgledu na kompaktowa zabu-
dowe dostep do parownika jest mocno
utrudniony, a jego powierzchnia nie jest
widoczna bez demontazu poszczegdlnych
elementéw ukiady, co wymaga wiele
pracy i czasu. Mechanik, ktéry natryskuje
za pomocg sondy preparat na parownik,
nie widzi jego powierzchni. Zatem bardzo
trudno zaaplikowac preparat na cata po-
wierzchnie parownika i usuna¢ wszystkie
zanieczyszczenia. Ponadto, jesli wenty-
lator znajduje sie bezpos$rednio pod pa-
rownikiem, przed rozpoczeciem serwisu
konieczny jest jego demontaz. W przeciw-
nym razie podczas aplikacji moze dojs$¢ do
zalania tozyska oraz silnika wentylatora.

Warto zaznaczy¢, ze preparaty prze-
znaczone do mycia parownikdéw najcze-
Sciej zawieraja alkohol, ktéry niekorzyst-
nie dziata na aluminiowa powierzchnie
parownika. Powierzchnia parownika
posiada warstwe antyseptyczna, ktéra
ma tendencje do utleniania sie, a alkohol
moze wpltywac na przyspieszenie tego
procesu.

Produkt dziata tylko w miejscu, gdzie
jest natryskiwany, nie dociera do kanatéw
wentylacyjnych i wlotu powietrza do ukta-
du klimatyzacji. Przy niewtasciwej aplika-
cji moze doj$¢ do uszkodzenia wentylatora.

Ozonowanie

Metoda ozonowania polega na wpro-
wadzeniu ozonu do wnetrza pojazdu
oraz wiaczeniu klimatyzacji na obieg
wewnetrzny. Ozonator umieszcza sie
na siedzeniu pasazera lub podiodze przy
siedzeniu pasazera. Wylot urzadzenia
kieruje sie na kanaly wentylacyjne znaj-
dujace sie na desce rozdzielczej. Mozna
réwniez umiesci¢ ozonator na zewnatrz,
a ozon wprowadzac poprzez rure umiesz-
czona w szczelinie uchylonego okna kie-
rowcy lub pasazera.

Ozonator pochlania powietrze z na-
wiewu i emituje ozon, czyli troéjatomowe
czasteczki tlenu. Ozon pomaga w pozby-
ciu sie nieprzyjemnych zapachéw, takich
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jak dym papierosowy, zapachy zwierzat,
stechlizny czy spalenizny. Przy okazji
utlenia réwniez czastki ples$ni, grzybow
oraz bakterie. Caty proces ozonowania
trwa do godziny.

Aby ozonowanie byto skuteczne, musi
zostac¢ przeprowadzone przy odpowied-
nim stezeniu ozonu. Nalezy réwniez pa-
mietac, ze ozon jest silnym utleniaczem
i dozowanie zbyt duzej dawki moze by¢
przyczyna uszkodzen tapicerki, skory czy
deskirozdzielczej.

Niektoérzy blednie twierdza, ze ozo-
nowanie to metoda naturalna i w peini
bezpieczna, poniewaz ozon jest natural-
nie wystepujacym gazem, powstajagcym
na przykiad podczas wytadowan atmosfe-
rycznych. Nie nalezy jednak zapominac,
ze ozon znajdujacy sie w stratosferze peini
pozytywna funkcje i zapobiega dociera-
niu szkodliwego promieniowania ultrafio-
letowego do powierzchni Ziemi. Jes$li jed-
nak ten sam ozon znajdzie sie w warstwie
przyziemnej, staje sie powaznym zagro-
zeniem dla drég oddechowych, poniewaz
jest gazem silnie toksycznym. Wiele
instytucji, na przyktad EPA (United States
Environmental Protection Agency), nie
zaleca stosowania ozonatoroéw do zwal-
czania wiruséw, bakterii, plesnii grzybéw,
w szczegoblnoéci w miejscach, w ktérych
przebywajg ludzie czy zwierzeta.

Kolejng wada tej metody jest to, ze jej
efekty utrzymuja sie stosunkowo krétko.
Jesli klimatyzacja jest bardzo zanieczysz-
czonaiczujemy juz z niej nieprzyjemny
zapach, bywa po prostu nieskuteczna.

Metoda ultradZzwigkowa

Odgrzybianie metoda ultradzwiekowsq
polega na wpuszczeniu do uktadu wen-
tylacji pojazdu pary powstatej w wyniku
,fozbijania" cieczy ultradzwiekami. Do tego
celu wykorzystuje sie urzadzenie wy-
twarzajace ultradzwieki o czestotliwosci
1,7 MHz, niestyszalnych dla ucha ludzkie-
go. Zamieniaja one mocno skondensowany
ptyn dezynfekujacy w mgte o Srednicy
kropel okoto 5 mikronéw. W ten sposéb po-
wstaje widoczna mgietka, ktéra zasysana
jest do uktadu wentylacji. Ptyn dezynfeku-
jacy dociera do kanatéw wentylacyjnych,
przechodzi przez parownik, wnika réwniez
w tapicerke i dywaniki. Procedure wyko-
nuje sie podczas pracy uktadu klimatyzacji

na obiegu wewnetrznym. Cata procedura
trwa zazwyczaj okoto 30 minut. Aby mozna
byto bezpiecznie korzystac¢ z pojazdu, na-
lezy dobrze przewietrzyc jego wnetrze.
Niewatpliwg zaletg tego rozwigza-
nia jest mozliwo$¢ dotarcia detergentu
w postaci mgietki w kazde miejsce, gdzie
cyrkuluje powietrze. Bardzo czesto przy
stosowaniu tej metody uzyskuje sie efekt
»Swiezosci" wnetrza, poniewaz produkt
neutralizuje zapachy znajdujace sie
w tapicerce i podsufitce. Jezeli parownik
w uktladzie klimatyzacji jest bardzo moc-
no zanieczyszczony, metoda ultradzwie-
kowa moze sobie jednak nie poradzi¢
zjego prawidlowym oczyszczeniem,
a jedynie go odswiezy¢. Ponadto pomijany
jest w tej metodzie wlot zewnetrzny, kt6-
rym jest zasysane powietrze do pojazdu.

Serwis uktadu klimatyzacji BG

Procedure rozpoczyna sie od mycia
parownika za pomoca preparatu BG Frigi
Clean, nr 709. Preparat ma postac suchej,
aktywnej piany, wprowadzanej bezpo-
$rednio na powierzchnie parownika. Do-
datkowo pozostawia chemiczng warstwe
antyseptyczna na parowniku, przez co nie
rozwijajg sie na nim grzyby, plesnie i inne
mikroorganizmy.
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Sucha piana dzieki dolgczonemu apli-
katorowi dociera bezpoérednio na parow-
nik, rozpreza sie, a nastepnie wypeinia
cala jego powierzchnie wraz z obudowa.
Preparat dozowany jest zgodnie z kie-
runkiem przeptywu powietrza. Podczas
wykonywania procedury omijany jest
wentylator, dlatego nie ma ryzyka jego
uszkodzenia. Po wigczeniu nawiewu
klimatyzacji piana penetruje powierzch-
nie calego parownika. Nastepnie catos¢
zanieczyszczen wraz z resztkami piany
sptywa odplywem z ukladu klimatyzacji.

W odréznieniu od produktéw w formie
pian dozowanych do kanatow wentyla-
cyjnych na desce rozdzielczej preparat BG
zawiera bardzo mata ilos¢ wody, okoto 2%,
Cco oznacza peine bezpieczenstwo zasto-
sowania w coraz bardziej kompaktowych
i zabudowanych ukladach klimatyzacji
oraz eliminuje ryzyko uszkodzenia elek-
troniki w pojezdzie.

Preparat BG Frigi Clean, nr 709, nie
tylko myje parownik, ale — co jest bardzo
istotne — naklada warstwe antyseptycz-
na, ktéra zabezpiecza jego powierzch-
nie przed rozwojem pleénii grzybéw do
12 miesiecy. Przez oczyszczenie parowni-
ka nie tylko eliminowane jest zrédto nie-
przyjemnych zapachow, ale zwieksza sie
rowniez wydajnos¢ ukladu klimatyzacii.
Serwis czyszczenia parownika powinien
by¢ wykonywany minimum raz w roku.

Kolejnym punktem procedury jest che-
miczne czyszczenie uktadu klimatyzaciji
oraz wnetrza pojazdu za pomoca prepara-
tu Frigi Wave, nr 707. Podczas tego etapu
oczyszczone zostajg wszystkie elementy,
ktére moga by¢ zrédiem grzybow, plesni
oraz drobnoustrojow, poczawszy od miej-
sca zasysania powietrza, przez caty uktad
klimatyzacji, az po wnetrze pojazdu.

Aplikacja preparatu odbywa sie za po-
moca pneumatycznego pistoletu BG 9698,
ktéry pod cisnieniem rozpyla Frigi Wave
w postaci bardzo drobnej mgietki. Do
pracy aplikatora niezbedne jest zrodio
zasilania sprezonego powietrza. Najpierw
ustawia sie nawiew klimatyzacji na obieg
zewnetrzny i preparat rozpylany jest przez
wlot powietrza, znajdujacy sie najcze-
$ciej na podszybiu pojazdu. W ten sposdb
dezynfekowany jest kanat wlotowy do
pojazdu, a preparat — zasysany przez
wentylator do wnetrza ukladu klimatyza-
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cji — dezynfekuje parownik, nagrzewnice
oraz kanaty wentylacyjne. Po przetacze-
niu klimatyzacji na obieg wewnetrzny
preparat rozpyla sie wewnatrz pojazdu

w celu zdezynfekowania poszczegolnych
elementoéw: foteli, podsufitki, dywanikow.
Preparat nie zawiera alkoholu, dlatego nie
odbarwia powierzchni i jest bezpieczny
dla wszystkich elementéw wnetrza po-
jazdu. Na samym koncu dezynfekowany
jestbagaznik. Preparat pozostawia sie

w cyrkulujagcym powietrzu wewnatrz
pojazdu na ok. 10 minut. Procedura jest
tatwa do wykonania i bardzo skuteczna
w dzialaniu.

Po zastosowaniu preparatu Frigi Wave
nr 707, nie ma konieczno$ci wietrzenia
wnetrza pojazdu, co réwniez skraca czas
ustugi. Sktadniki zawarte w preparacie sg

'

nietoksyczne, niezrace i ulegajg biodegra-
dacji. Serwis chemicznego czyszczenia
ukladu klimatyzacji powinien by¢ wyko-
nywany dwa razy w roku.

Nie nalezy réwniez zapominac,
ze istotnym czynnikiem majacym wptyw
na prawidtowe funkcjonowanie uktadu
klimatyzaciji jest tez prawidlowa praca
sprezarki. W ukladzie klimatyzacji krazy
czynnik chtodniczy, ktéry rozprowadza
olej smarujacy sprezarke i nawilzajacy
uszczelnienia. Zbyt mata ilo$¢ czynnika
chlodzacego ma wplyw na pogorszenie
pracy uktadu klimatyzacji, jak rowniez
wycieki oleju, co powoduje niedosta-
teczne smarowanie sprezarki, a dluzsze
uzywanie klimatyzacji w tym stanie moze
doprowadzi¢ do zatarcia kompresora.
Jakos¢ oleju ma kluczowe znaczenie do
utrzymywania wysokiej wydajnosci kli-
matyzacji. Z czasem olej zaczyna groma-
dzi¢ wilgo¢, sprezarka zaczyna pracowac
coraz glosniej, spada wydajno$¢ chio-

- wany w uktadach klimatyzacji z czynni-
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dzenia i w ostatecznosci moze dojs¢ do
kosztownych awarii uktadu klimatyzaciji.
Rozwigzaniem jest zastosowanie wyso-
kiej jakosci oleju BG Frigi Quiet, nr 7028.
Olej mozna doda¢ do uktadu podczas
przegladu klimatyzacji przy uzupeinianiu
czynnika lub za pomoca odpowiednie-
go aplikatora bezposrednio do uktadu
podczas wizyty serwisowej. Olej BG Frigi
Quiet, nr 7028, wplywa na szybsze schio-
dzenie wnetrza pojazduy, szczegdlnie
podczas jazdy w skrajnie wysokich tem-
peraturach zewnetrznych. Wycisza prace
sprezarki. Ponadto olej posiada wysoka
stabilno$¢ na utlenianie w wysokich tem-
peraturach i odporno$¢ na wilgo¢, a zatem
chroni kosztowne elementy sprezarki.
Konserwuje elementy gumowe, przez co
eliminuje prawdopodobienstwo wysta-
pienia wyciekdw gazu. Moze byc¢ stoso-

kiem R-1234yf lub R-134a.

Analizujac opisane powyzej procedury
serwisu ukiadu klimatyzacii, z calg pew-
noscia mozna stwierdzi¢, ze zdecydowana
wiekszo$¢ z nich nie dziala kompleksowo
na wszystkie potencjalne zrédta proble-
moéw w ukladzie klimatyzacji, a tym sa-
mym nie moze zagwarantowac uzytkow-
nikowi pojazdu 100% skutecznosci. Me-
toda, ktéra dziata kompleksowo na caty
uktad klimatyzacji i wnetrze pojazdu,
jest procedura oferowana przez firme BG.
Zastosowanie serwisu uktadu klimaty-
zacji BG oczysci caly ukiad oraz poprawi
jego wydajno$¢, od parownika po wloty
powietrza. Nieprzyjemne zapachy, grzyby,
pleén zostana zlikwidowane, a wnetrze
pojazdu od$wiezone. Ponadto po zasto-
sowaniu oleju BG Frigi-Quiet® caty ukiad
klimatyzacji zostanie zakonserwowany,
co pozwoli unikna¢ kosztownych napraw
zwiazanych z wymiang kompresora. <l>
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 (KONSTYTUCJA KIEROWANIA
"SAMOQHODEM)"/_CZ-W |

(o ciag dalszy 7 poprzedhiego numery

Zblizam sie do konca-cyklu stanbwiac_ego kompendinm wiedzy dotyczacej doskonatego

'MODEL DOBREGO KIEROWCY

kierowania samochodem. Pozostato do oméwienia wykonywanie manewru
zatrzymywania pojazdu oraz inne przepisy potzgdkowe decydujgce o wiasciwym:

zachowaniu na drodze.

-
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7 aczniimy od przygotowania do
zatrzymani'a. Majac na uwa-
dze zasade ptynnoscijazdy:

ijej czytelnosci (jednoznacznosci :
w odbiorze przez innych uczestni-
kow ;uchu), musimy jg zrealizowac
takze podczas zatrzymywariia
pojazdu. Nawet gdyby bylo to za-
trzymanie krotkotrwate, ip. w celu
wysadzenia pasazera, nalezyje
odpowiednio przygotowac: w war-
stwie informacyjnej skierowanej do
wspoétuczestnikow ruchu; w war-
stwie wykonawczejiw kwestii
doboru miejsca.-To takienasze
drogowe podejécie do ladowania.

sSwojego pojazdu wykonaé' 'sz_ére_'g
CZynnosci chserwacyjno-rozpo-
znawczych i przygotowa¢ swoja
maszyne do zaprzestaniajazdy:
Pilot samolotu wie,; na ktérym
lotnisku, a nawet na ktérym jego
pasie wyladuje; a-dodatkowojest
wspomagany przez kontrolerow
lotu. Kierowca musi pamietac, gdzie
wolno, a gdzie nie wolno sie zatrzy-
mywac i samodzielnie musi doko-
nac odpowiedniego doboru miejsca.
Podobniejak jazda, takizatrzy-
mywanie sig jest swojego rodzaju

Dohor miejsca:

Dobry kierowca pamieta

o wszystkich miejscach wylaczo-

nych z mozliwosci zatrzymania

pojazdu. Sa to:

1. skrzyzowania wrazzobszarem
10 metréw przed i za nimi -
wbrew temu, co sadza niektérzy,
nalezy do niego nie tylko jezdnia,
ale réwniez chodnik i pobocze,

2. przejazdy kolejowe i tramwajo-
we z obszarem 10 metréw przed
i za nimi,

L ¢
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3. przejscia dla pieszych i przejaz-
dy dla rowerzystow wraz z ob-
szarem 10 metrow przed kazdym
przejéciem lub przejazdem oraz
obszarem 10 metréw za przej-
Sciem lub przejazdem na dwu-
kierunkowych drogach o dwéch
tylko pasach ruchu (po jednym
dla kazdego kierunku) - zaka-
zy, podobnie jak w przypadku
skrzyzowan i przejazdéw, obej-
muja caty 10-metrowy obszar
drogi,

4. obszary 10 metréw od przedniej
strony znaku lub sygnatu drogo-
wego — dotyczy kierowcoéw po-
jazdow, ktére moglyby (choc¢by
czesciowo) zastoni¢ znak,

5. przystanki pojazdéw komu-
nikacji zbiorowej na odcinku
15 metréw w obie strony od
znaku wskazujacego przy-
stanek (na catej dtugosci
zatoki przystankowej — jezeli
wystepuje, na catej dlugosci
tzw. zmijki przystankowej — je-
$li zastosowano to oznakowa-
nie poziome),

6. obszary jezdni odlegte do 15 me-
tréow od punktéw krancowych
wysepKi, jezeli jezdnia z jej pra-
wej strony ma tylko jeden pas
ruchu,

7. tunele, mosty, wiadukty,

8. autostrady i drogi ekspresowe,

z wyjatkiem oznaczonych par-
kingéw i miejsc obstugi podroz-
nych,

9. obszary jezdni wzdtuz linii cig-
glej lub w poblizu jej punktow
krancowych, jezeli kierujacy
pojazdami wielosladowymi pod-
czas omijania tak zatrzymanego
pojazdu musieliby najezdzac
nalinie ciagta,

10.jezdnie wzdtuz linii krawedzio-
wej przerywanej (P-7a), jezdnie
i pobocza wzdtuz linii krawe-
dziowej ciagtej (P-7b) (rys. 1),

11. jezdnie wzdhuz lewej ich krawe-
dzi, z wyjatkiem znajdujacych
sie w obszarze zabudowanym
drég jednokierunkowych (rys. 2)
lub jezdni dwukierunkowych
o matym natezeniu ruchu (rys. 3),

PLEJADY NR9O

12. pasy wewnatrz drogi rozdziela-
jace jezdnie jednokierunkowe,
13. drogi rowerowe, pasy rowerowe,

Sluzy rowerowe.

Zakazy w miejscach opisa-
nych w punktach 1-3 zwigzane
sa nie tylko z koniecznoscia
zapewnienia ich przepusto-
wosci, lecz rowniez, a nawet
przede wszystkim, z niezbed-
noscia zapewnienia pelnej wi-
docznosci i mozliwosci obser-
wacji sytuacji drogowych oraz
uczestnikéw ruchu. Wiasnie
z tego powodu zabronione jest

rys.1

fot. Frederick Tubiermont/Unsplash »

zatrzymanie pojazdu na pobo-
czu i chodniku.

Zakazy w miejscach opisa-
nych w punktach 8i11-12 zwigza-
ne sa dodatkowo z zagrozeniem
powodowanym wilaczaniem sie
do ruchu na drogach ze zwiek-
szong predkoscia, duzym nate-
zeniem ruchu lub koniecznoscia
przejechania przez czesc¢ jezdni
przeznaczong do ruchu w kie-
runku przeciwnym.

Dopelniajacym zakazem jest
wytaczenie z mozliwosci zatrzy-
mania pojazdu miejsc, w ktérych

duze
natezenie
ruchu

E

mate
natezenie
ruchu

ahsaad .-

plejady.subaru.pl

n ..

pojazd nie bytby widoczny z odpo-
wiedniej odleglosci przez innych
kierujacych oraz w ktérych z in-
nych wzgledéw powoduje zagroze-
nia bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego lub jego utrudnienie. Takimi
miejscami moga by¢ (ale nie mu-
szg) zakrety, miejsca przed lub za
wzniesieniami, zwezenia przekroju
jezdni. Powodem wystapienia
ograniczenia moze tezby¢ znaczny
wzrost natezenia ruchu w danym
obszarze.

Oprocz tego bardzo rozbudo-
wanego katalogu miejsc, ograni-
czajacego mozliwos¢ zatrzymania
pojazdu, a wynikajacego z przepi-
sow ogoélnych, musimy liczy¢ sie
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wystepowaniem znaku zakazu
ustawianego na podstawie decyzji
organu zarzadzajacego ruchem
na danej drodze.

Bedzie to znak B-36: zakaz za-
trzymywania, ktéry obowigzuje
po tej stronie drogi, po ktérej
zostal ustawiony, i dotyczy jezdni
oraz chodnika lub pobocza, chy-
ba ze umieszczona pod nim ta-
bliczka wylacza jakas czes¢ dro-
gi spod obowigzywania zakazu.
Znak obowigzuje do najblizszego
skrzyzowania, chyba ze wczesniej
zostal odwotany tabliczka T-25c.
Katalog tabliczek stosowanych do
znaku B-36 iich znaczenie przed-
stawia sie nastepujaco »

Dopetniajgcym
zakazem jest
wytaczenie z moz-
liwosci zatrzyma-
nia pojazdu miejsc,
w ktérych pojazd
nie bytby widoczny
z odpowiedniej
odlegtosci przez
innych kierujacych.

1

poczatek zakazu; zakaz
zatrzymywania za znakiem

l

koniec zakazu; zakaz
zatrzymywania przed
znakiem
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kontynuacja zakazu; zakaz
zatrzymywania przed
i za znakiem

zakaz dotyczy catej strony
placu, przy ktérej zostat
ustawiony
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Przygotowanie do zatrzymania
Oczywistym jest, ze caly czas
rozwigzujemy zagadnienie zatrzy-
mania pojazdu niezwigzane z sytu-
acja unieruchomienia go w zwigz-
ku z przepisami (znak STOP,
czerwony sygnat na sygnalizatorze,
przechodzenie przez jezdnie osoby
niepelnosprawnej, itp.), albo wa-
runkami ruchu (zator drogowy, itp.).
Rozwijajac to, co napisatem we
wstepie, pragne przedstawi¢ na-
stepujaca — jedyna wlasciwg — ko-
lejno$¢ czynnoéci kierowcy, ktéry
postanowit zatrzymac pojazd:
» sprawdzenie sytuacji w luster-
kach wstecznych; jesli potrzeba
zatrzymania sie wynikta stosun-
kowo nagle, czyli nie byla wcze-
$niej zaplanowana i przygoto-
wywana (patrz pktz2), to w przy-
padku mozliwosci utrudnienia
ruchu, szczegdlnie przy wiek-
szym jego natezeniu, powinni-
Smy chwilowo z zatrzymania
zrezygnowac; nalezy wowczas
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lepiej przygotowac zatrzymanie
w innym miejscu, albo powrécic
na miejsce wybrane wczesniej
przygotowujac innych uczestni-
kéw ruchu do realizacji naszego
zamiaru zatrzymania pojazdu,

» przygotowanie innych
uczestnikéw ruchu drogowego
dorealizacji naszego zamiaru;
mile widziane bedzie w tym
celu uzycie kierunkowskazu —
pisze mile, bowiem przepisy
wymagajg od nas jego uzycia

w przypadku zmiany pasa
ruchu lub kierunku jazdy, a za-
trzymanie nie zawsze bedzie
sie z tym taczyto; umoéwmy sie,
ze doskonaty kierowca zawsze
(nawet w przypadku braku
obowigzku) wskaze kierun-
kowskazem zamiar zatrzy-
mania pojazdu,

» W przypadku deficytu miejsc
odpowiednich do zatrzymania

i koniecznoéci poszukiwania
wiasciwego miejsca powinnismy

fot. Meric Dagli/Unsplash »

utatwic kierujacym pojazdami

jadacymi za nami wyprzedzenie

nas, a jezeli z powodu braku
miejsca nie jest to mozliwe — jak
najsprawniej dokonywac obser-
wacjiiewentualnie kwartatem
ulic powrdci¢ na miejsce, ktore
nas interesuje (jest szansa,

ze w tym czasie dokona sie rota-

cja pojazdow).

Przedstawilem bardzo restryk-
cyjne wymogi. Mam pelne prze-
konanie, ze tylko ich speinianie
spowoduje, ze bedziemy mogli sie
zalicza¢ do narazie niestety bar-
dzo elitarnego grona doskonatych
kierowcéw. Do katalogu miernikéw
(kryteriéw) odrézniania jakosci
kierowania, oprécz sposobu uzy-
wania kierunkowskazow i sposobu
dokonywania zmiany pasa ruchu,
zalicza sie sposéb zatrzymywania
(parkowania) pojazdu. Speinianie
wszystkich wymogow, ktore sta-
wiam, odroznia kierowcéw wspot-
pracujacych na drodze z innymi
wspodtuczestnikami ruchu od cha-
otycznych egoistow.

Sposob ustawienia pojazdu
W tej kwestii znéw mamy sporo
ograniczen, ktoérych nalezy skru-
pulatnie przestrzegac. Przepisy
stawiajg przed kierujagcym nastepu-
jace wymogi:
» zatrzymujac pojazd na jezdni,
jest obowigzany ustawic go jak
najblizej jej krawedzi oraz réw-
nolegle do niej,
» zatrzymujac pojazd na chod-
niku kotami jednego boku, obo-
wigzany jest pozostawi¢ wolne
miejsce o szerokosci minimum
1,5 metra (trzy duze ptyty chod-
nikowe, bo kazda z nich ma
50 cm szerokosci), o ile wystar-
czy to dla speilnienia warunku
nieutrudniania ruchu pieszych,
» zatrzymujac pojazd na chod-
niku kotami przedniej osi, obo-
wigzany jest pozostawi¢ wolne
miejsce o szerokosci minimum
1,5 metra, oile wystarczy todla
spelnienia warunku nieutrud-
niania ruchu pieszych; kierowca
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obowigzany jest takze zainte-

resowac sie, czy tak ustawiony

pojazd nie tamuje ruchu pojaz-
déw na jezdni,

» zatrzymujac caty pojazd

na chodniku, obowigzany jest

pozostawi¢ wolne miejsce o sze-

rokoéci minimum 1,5 metra,

oile wystarczy to dla speinienia

warunku nieutrudniania ruchu

pieszych.

Zatrzymanie pojazdu na chod-
niku (cho¢by czesciowo) dotyczy
tylko pojazdoéw, ktérych dopusz-
czalna masa catkowita nie prze-
kracza 2,5 tony. Ustawienie cale-
go pojazdu na chodniku mozliwe
jest jedynie w przypadku samo-
chodéw osobowych, motocykli,
motoroweréw, rowerow i wozkow
rowerowych. Jesli kierujemy po-
jazdem nawet tak matym jak Fiat
Panda (lub innym), ale w wersji Van
(o ile dopuszczalna masa catkowita
nie przekracza 2,5 t), zatrzymanie
go w catoscina chodniku dopusz-
czalne jest tylko wéwczas, gdy taki

n Vasile/Unsplash ]
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sposdb ustawienia wskazujg znaki
drogowe D-18 z tabliczka T-30a.

[N

Jesli nie ma dedykowanych do
zatrzymywania (parkowania) zna-
kéw (oczywiscie moga one czescio-
wo usunac¢ niektére ograniczenia
z przepiséw ogoélnych, np. pozwoli¢
na zatrzymanie blizej niz 10 m od
skrzyzowania na wylotach drog
jednokierunkowych), to stosunek
powierzchni chodnika zajetego
przez zatrzymany pojazd do po-
wierzchni jezdni dobieramy pod
katem wielkosci natezenia ruchu
pojazdéw i pieszych na danym
odcinku drogi. Im wiekszy ruch
pieszych, tym wiecej chodnika
pozostawiamy do ich dyspozycji, im
wiekszy ruch pojazdéw, tym mniej
jezdni staramy sie zajac.

Do katalogu mier-
nikéw (kryteriow)
odrézniania jakosci
kierowania, opréocz
sposobu uzywania
kierunkowskazéw
i sposobu dokony-
wania zmiany pasa
ruchu, zalicza sig
sposé6b zatrzymy-
wania (parkowa-
nia) pojazdu.

PULGEISA DY

Podsumowujac: doskonaty
kierowca dba o to, zeby wykonu-
jac manewr zatrzymania swojego
pojazduy, nie utrudnia¢ ruchu in-
nych oraz aby zatrzymany pojazd
ustawiony byt wtasciwie i precy-
zyjnie — nie blokowat ruchu innych
jego uczestnikéw i zajmowat jak
najmniej deficytowego miejsca.
Powtorze to, od czego zaczatem ten
odcinek: podobnie jak sama jazda,
tak i zatrzymywanie pojazdu (par-
kowanie) jest sztuka. Dodatkowo
miejmy $wiadomos¢, Zze nieprze-
strzeganie przepiséw lub zwykle
niechlujstwo moga utrudnia¢
korzystanie z drog, a w pewnych
przypadkach bezposrednio przy-
czyni¢ sie do wygenerowania zda-
rzenia drogowego.

Sposoéb zatrzymywania po-
jazduiusytuowanie unierucho-
mionego pojazdu $wiadcza o jego
kierowcy, o jakosci kierowania.

ciag dalszy w nastepnym numerze
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Honda CR-V, Subaru Forester, Toyota RAVS -
PORGWNANIE

wyborkierowcow.pl

15/03/2020

Honda CR-V, Subaru Forester,
Toyota RAV4 - poréwnanie

Wraz z pigta generacja Forestera
Subaru wprowadza do swojej europej-
skiej gamy naped hybrydowy. Ale to nie
jest pierwszy hybrydowy SUV tej wiel-
koscinarynku - czekaja juz na niego
m.in. Honda CR-V Hybrid i Toyota RAV4
Hybrid. Sprawdziliémy, jak nowy Forester
wyjdzie ze starcia z nimi. (...

Honda CR-V, Subaru Forester, Toyota
RAV4 - nadwozie, wnetrze

Pod wzgledem wymiaréw testowa-
ne auta prezentuja zblizony poziom. (...)
Subaru odstaje, ale bardzo nieznacznie —
od pozostatej dwojki jest 0 4 cm wezsze,
ale tez o 2,5cm dhuzsze, a przy okazji
najwyzsze w stawce — ma solidne 173cm
2wzrostu". Wynika to przede wszystkim
z najbardziej podniesionego zawieszenia
Forestera - jego ostona silnika znajduje sie
az 22cmnad nawierzchnig (w CR-V prze-
Swit wynosi 19,4 cm, a w RAV4 - 19 cm). (...)

Podobne rozmiary opisywanych samo-
chodéw moga sugerowac poréwnywalng
wielkos¢ wnetrz, tymczasem akurat w tej
kwestii da sie zauwazy¢ niemate rozbiez-
nosci. Jedno, co taczy cala trojke, to fakt,
Ze sa po prostu przestronnymi autami.
Kazde w komfortowych warunkach prze-
wiezie cztery osoby o wzroscie 185 cm,
a krotsze przejazdzki da sie znie$¢ w piat-
ke. Forester ,gra" jednak w nieco innej
lidze — to najprzestronniejszy SUV tej klasy
(prowadzenie odebrat... swojemu poprzed-
nikowi). Kierowca Subaru moze odsunac¢
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fotel dalej od pedatéw niz w luksusowych
limuzynach (o 6—8 cm bardziej niz u obu
rywali), dzieki czemu swobodnie rozsig-
dzie sie tu nawet ,dwumetrowiec”. Co naj-
wazniejsze, za nim pozostanie catkiem
sporo miejsca na kolana oséb siedzacych
na kanapie — w drugim rzedzie Forester
zapewnia najwieksza w tescie przestrzen
na nogi. Do tego ma zdecydowanie najszer-
szg kabine — docenia to trzy osoby, ktéorym
przyjdzie podrézowac z tytu. (...)

Pod wzgledem widocznosci z miejsca
kierowcy wyrdznia sie Forester — to zastu-
ga najcienszych stupkow, najwiekszych
okien, odsunietych od nich lusterek oraz
wycieraczki dojezdzajacej niemal do sa-
mego stupka obok kierowcy.

Honda CR-V, Subaru Forester,
Toyota RAV4 - bagaznik

(...) Tylko Subaru przewidziato haki
(po dwa na burte) do zawieszenia np. sia-
tek z zakupami. Do jego atutéw naleza
tez najwieksza szerokos¢ miedzy nad-
kolami (najmniejsza jest w RAV4) oraz
zdecydowanie najszerszy otwor zatadun-
kowy (na przeciwnym biegunie jest ten
w CR-V). (..)

Honda zapewnia najwieksza tadow-
noé¢ w porobwnaniu — 549 kg (Subaru:
493, Toyota: 501 kg), za to jesli przyjdzie
pociagnac przyczepe, jej masa nie moze
przekroczy¢ skromnych 750 kg. RAV4
radzi sobie z takimi wazacymi do 1650 kg,
a Forester ma az 1870 kg uciggu. Korzy-
stajacy zbagaznikéw dachowych docenig
fakt, ze w Subaru podczas zatadunku
lub roztadunku nie musza sta¢ na waskim
progu drzwi — moga skorzystac z szero-
kich karbowanych (wiec nie $liskich)
stopni umieszczonych po bokach siedzi-
ska kanapy. (...)

Honda CR-V, Subaru Forester, Toyota
RAV4 - prowadzenie, hamulce

Rodzinny charakter zazwyczaj ktéci
sie ze sportowymi aspiracjami, zreszta na-
bywcy tego typu samochoddéw przewaznie
nie my$la o dynamicznym pokonywaniu
serpentyn. Gdyby jednak za kierownica
sporego SUV-a szukali nieco frajdy z ta-
kiej jazdy, najwiecej znajda jej w Subaru.
Mimo duzego przeé$witu i niezbyt sztywno
zestrojonego zawieszenia japonska no-
wos¢ zaskakuje naturalng zwinnoscia

i podatnoscia na polecenia prowadzacego.
Wyrazne przechyty boczne nie prze-
szkadzajg autu zaskakujgco postusznie
podazac za ruchami kierownicy. Forester
wykazuje sie delikatng podsterowno-

$cig w ciasnych tukach, a po ujeciu gazu
réwnie delikatnie zaciesnia tor jazdy.
Ewentualne interwencje elektroniki nie
sg brutalne, tym samym nie odbieraja
przyjemnosci z jazdy. (...)

Honda CR-V, Subaru Forester, Toyota
RAV4 - uktad napedowy, osiggi

(...) Konstruktorzy Subaru nie maja
réwnie duzego doswiadczenia w tworze-
niu hybryd, ale nie zdecydowali sie na ko-
piowanie innych rozwigzan i tez poszli
wiasna droga. Oczywiscie uzyli jednego
ze swoich sztandarowych rozwigzan —
benzynowego silnika typu bokser, czyli
o przeciwsobnym utozeniu cylindrow.
Z dwoch litrow pojemnosci rozwija on
moc 150 KM oraz 194 Nm momentu obro-
towego i, podobnie jak konstrukcje obu
rywali, nie korzysta z turbodotadowania.
Wspomaga go bardzo niewielka jednostka
elektryczna (jedynie 16,7 KM i 66 Nm),
zintegrowana z bezstopniowa skrzy-
nig Lineartronic. Oba silniki napedzaja
wszystkie cztery kota Forestera — tak jak
w CR-V, tylne sg wprawiane w ruch za
pomoca walu napedowego i elektronicz-
nie sterowanego sprzegta wieloptytkowe-
go. Tak niewielkie wsparcie ,elektryki”
ma swoje atuty. Wiele oséb doceni fakt,
ze dzieki temu uktad napedowy Forestera
zachowuje sie niemal jak w typowym
aucie zbenzynowym silnikiem bez turbo-
dotadowania — pracuje bardzo kultural-
nie i sprawnie reaguje na dodanie gazu,
miarowo rozwijajac moc i pozwalajac
precyzyjnie ja dozowac. Zapewnia za to
odczuwalnie lepsze przyspieszenie przy
niskich obrotach, przy ktérych stricte
benzynowym jednostkom brakuje ,pary".
Pomaga mu w tym jedna z najlepszych
bezstopniowych skrzyn na rynku. Do
ok.3000 obr./min dziata ona podobnie
do tych w Hondzie i Toyocie, utrzymujac
silnik na niezbyt wysokich obrotach —
mniej wiecej odpowiadajacych polozeniu
pedalu gazu (a wiec statych przy jego
niezmiennym wcisnieciu). Jesli jednak
kierowca bardziej wyprostuje prawg noge,
przektadnia Subaru jako jedyna w tescie
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zaczyna symulowac¢ zmiany biegdéw, by
nie meczy¢ uszu podroéznych jednostaj-
nym wyciem. Co prawda szybko$¢ owych
y,zmian” przypomina automaty sprzed lat,
ale w ich trakcie auto nie przestaje przy-
spieszac, lecz po prostu na chwile (mniej
wiecej sekunde) nieznacznie traci impet.
Po przesiadce z CR-V albo RAV4 Zaden
dynamicznie usposobiony kierowca nie
bedzie tu narzekat. Zwlaszcza ze sam
dzwiek benzynowej jednostki jest przy-
jemniejszy niz u obu rywali. (...)

Honda CR-V, Subaru Forester, Toyota
RAV4 - systemy bezpieczenstwa,
wyposazenie, cena

W samochodach stuzacych do woze-
nia rodziny bezpieczenstwo wszystkich
podréznych jest wyjatkowo istotne.
Wszyscy trzej producenci doskonale
zdaja sobie z tego sprawe, dlatego cata
testowana tréjka seryjnie oferuje bogaty
zestaw systemow wspierajacych prowa-
dzacego podczas jazdy. Naleza do niego
m.in. wspomaganie utrzymania auta
na wlasnym pasie ruchu, autonomiczne
hamowanie przed przeszkoda, zachowy-
wanie statej odleglosci od poprzedzaja-
cego pojazdu, dostosowywanie predkosci
do aktualnego limitu oraz automatyczne
przetgczanie ze Swiatet drogowych
na mijania, by nie oslepiac innych kie-
rowcow. CR-V i Forester doktadajg jeszcze
asystenta martwych pol. Do licznych
rozwigzan zwiekszajacych bezpieczen-
stwo w Subaru naleza diody pod przednig
szyba, ostrzegajace m.in. przy nieza-
mierzonym przekraczaniu linii na dro-
dze. Ale Subaru nie poprzestaje na tym.
Japonski producent wyposazyt najnowsze
wydanie swojego SUV-a w kilka dodat-
kowych rozwigzan. Kamera umieszczona
w daszku nad gérnym ekranem obserwu-
je twarz kierowcy, sprawdzajac, czy ten
wystarczajgco koncentruje sie na drodze.
Jeslinie, system ostrzega go dzwigkiem
i komunikatem miedzy zegarami. Cho¢
czasami uklad okazuje sie delikatnie
sprzewrazliwiony” i reaguje na przyktad,
gdy prowadzacy podczas dojezdzania
pod niewielkim katem do gtéwnej drogi
obroci sie, zeby sprawdzi¢, czy nic nia
nie nadjezdza. Generalnie jednak dziala
bardzo dobrze i faktycznie jest w stanie
yJupomniec” kierowce we wlasciwym

@ facebook.pl/MagazynPlejady

momencie, zapobiegajac nieszczesciu.
Wspomniana kamera ma jeszcze jedna
funkcje — dotychczas nieznana i dla nie-
ktérych pewnie dosy¢ kontrowersyjna.
Potrafi bowiem rozpoznawac twarze i jesli
na fotelu kierowcy wykryje jedna z zapa-
mietanych uprzednio oséb (maksymalnie
pieciu), moze automatycznie przestawic¢
siedzenie i lusterka w zapisang przez nig
pozycje, przywola tez jej ustawienia kli-
matyzacji czy radia. Ciekawostka — cho¢
nie nowosciag w Foresterze — jest kolejna
kamera, umieszczona w obudowie pra-
wego lusterka wstecznego i obserwujaca
okolice przedniego kola. Dzieki niej po
wiaczeniu biegu wstecznego widokowi

z kamery cofania na gtéwnym ekranie
towarzyszy obraz przedniego prawego
naroznika nadwozia na gérnym wy-
$wietlaczu (mozna go takze uruchomic
przyciskiem, utatwiajgc sobie np. zapar-
kowanie wzdhiz kraweznika). Nastepne
dwie kamery znajduja sie po bokach
wewnetrznego lusterka wstecznego. Stale
obserwujg one droge, wspomagajgc prace
asystentéw pasa ruchu i znakow, adapta-
cyjnego tempomatu oraz ukladu zapo-
biegajacego najechaniu na auto z przodu.
Maja jeszcze jedno bardzo przydatne
zadanie — rozpoznajg moment, w kKtorym
pojazd stojacy na $wiattach albo w korku
przed Subaru rusza z miejsca, i informu-
ja o tym prowadzacego, powstrzymujac
go przed tamowaniem ruchu. Warto tez
wspomnie¢, ze Forester uzyskat najlep-
szy wynik w segmencie podczas testow
zderzeniowych Euro NCAP. Co najlepsze,
mimo najbogatszej konfiguracii z catej
poréwnywanej trojki, Forester okazuje sie
najtansza propozycja. W testowanej topo-
wej wersji Platinum kosztuje nieco ponad
170 tys. zt (..)

Honda CR-V, Subaru Forester,
Toyota RAV4 - podsumowanie

Wygrywa nowo$c¢ Subaru. Forester to
propozycja taczaca najwiecej atutow —
wyjatkowo przestronne wnetrze, wyborny
komfort podrézowania, pewne prowadze-
nie, przyjemnie pracujacy uktad napedo-
wy, najlepsze zdolnosci poza wyasfalto-
wanymidrogami oraz przepastny pakiet
aktywnych systemoéw poprawiajacych
bezpieczenstwo. A wszystko w najnizszej
cenie w porownaniu.
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