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Od Wydawcy...

Wstepniak” miat tym razem by¢ optymi-
styczny, nastrajajacy radoscia.

Nadchodzaca wielkimi krokami, akcesja
unijna (i w koncu nizsze cla!) zblizajace sie
spotkanie z Pafistwem... Janusz tez miat by¢
znami...

Janusz Kulig odszedt przez ewidentne nie-
dostatki infrastruktury i czyjas$ bezmysinosc,
czy tez lekcewazenie swoich obowigzkow.
Prawdy prawdopodobnie nigdy nie poznamy.
I chyba nie jest to najwazniejsze. Przeraza
mnie fakt, ze ciqgle musimy sie zegnac
z mtodymi ludzmi. Wartosciowymi ludzmi,
ktérych czas przeciez jeszcze nie nadszedt.
Ogarniety jestem gtebokim smutkiem...

Ale oprécz smutku budzi sie we mnie takze
coraz wiekszy gniew. Gniew na nieskute-
czng, niedoksztatcong i niedofinansowang
Policje.

Gniew na instytucje odpowiedzialne ze nie-
jednokrotnie bezsensowne, naktaniajace do
famania przepisdéw oznaczenie drog.

Gniew na Rzad, odpowiedzialny za fatalny
stan naszych, najmniej w Europie bezpie-
cznych drég.

Gniew na kierowcow, rowerzystéw i pieszych
tamigcych nie tylko podstawowe zasady ru-
chu drogowego, ale takze zasady zdrowego
rozsadku.

Gniew na media, ktére gdy nie chodzi o sen-
sacje tejtematykinie podejmuja.

I ogromny gniew na tych wszystkich, kto-
rych obojetnos¢ i nieche¢ do dziatania spra-
wia, ze na Rzad i odpowiedzialne instytucje
nie jest wywierana spoteczna presja...

Nie wierze, ze tak musi by¢. Nie wierze, ze
nie da sie niczego zrobic.

Apeluje wiec do Panstwa oséb niezaleznych,
inteligentnych, nacechowanych energia gdy
tylko nadarza sie okazja twérzcie lobbing na
rzecz bezpieczenstwa na naszych drogach!
Juz dos$¢ tragedii, do$¢ bezsensownych
Smierci, dosc sierot...

Niech $mierc Janusza nie bedzie tak zupetnie
bezsensowna!

Prezes Subaru Import Polska
Witold Rogalski
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~Niemozliwe, nie do wiary, to jakas po-
mytka. On, ktéry tyle razy ryzykowat
zyciem na odcinkach specjalnych,
miatby zging¢ w zderzeniu z pocig-
giem? Ktos musiat przekreci¢ nazwis-
ko” - tak wiekszo$c¢ z nas zareagowata
na wies¢ o tragicznej Smierci Janusza
Kuliga.

Co w pierwszej chwili wydawato sie
niedorzeczne, okazato sie jednak bo-

lesng prawda. Nawet teraz trudno w to
uwierzyc i pogodzic sie z myslg, ze nie
ma Go miedzy nami. Nie bedziemy juz
ogladac jak usmiecha sie zza kierow-
nicy, jak cieszy sie ze zwyciestwa, jak
rozdaje autografy, udziela wywiadow,
czy przytula swojg matg céreczke...
Zawsze w takiej sytuacji pytamy ,Dla-
czego?”

Ale na to pytanie nie ma odpowiedzi.
Janusz Kulig trzykrotny Mistrz Polski,
wicemistrz Europy, Mistrz Stowacji.
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Wielki kierowca, ale przede wszystkim
Wspaniaty Cztowiek, Przyjaciel, Kole-
ga. W tym roku miat ponownie starto-
wacé w Polsce. Ozywily sie nadzieje, ze
rajdy odzyjq, ze znowu dzieki Niemu
stang sie wspaniatym widowiskiem.
Ale $mier¢ nie data mu szansy.

Nie sposéb stowami wyrazi¢ bélu, cier-
pienia i pustki jaka pozostata.

Kochat rajdy i kochat zycie.

Januszu - zawsze bedziemy o Tobie pa-
mietac...
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(NIE)BEZPIECZNE PRZEJSCIA!

rzejscie dla pieszych powinno sie
kojarzyc¢ z bezpieczenstwem.
Juz w przedszkolu kazdego mate-
go Jasia i Matgosie uczg, ze jezdnie
nalezy przekracza¢ tylko na ,zebrze”,
czyliw wyznaczonych do tego miejscach.
Ale kiedy Jan wkracza w doroste zycie albo
zapomina, albo bagatelizuje ,sprawe zebry”.
A juz na pewno wraz z punktem siedzenia
zmienia mu sie punkt widzenia, kiedy z pie-
szego zamieni sie w kierowce.
Smiato mozna powiedzie¢, ze ,zebra” prze-
stata juz by¢ enklawg bezpieczenstwa. Dla
kierowcy, osoba na przejsciu jest intruzem
i zawalidroga.
Widac to szczegdlnie w duzych miastach.
Wyprzedzanie przed i na przejsciach dla pie-
szych nalezy do najczestszych drogowych
przestepstw. - Niestety liczba kierowcdw,
ktorzy wyprzedzaja na przejsciach lub przed
nimi, niepokojaco rosnie. Wielu nie widzi
w tym nic ztego. W czasie kontroli kierowcy
ttumacza sie: ,Przeciez nikogo nie byto”.
Tymczasem wtasnie w takich miejscach
musimy zachowaé ostroznos$c¢. Nigdy nie
wiemy, czy w ostatniej chwili nie wbiegnie
nam kto$ przed maske. Raz sie moze udac,
ale kolejny raz skutki moga by¢ tragiczne

dla obu stron, ttumaczy komisarz Krzystof
Dymura z matopolskiej ,drogowki”.

Smutne to, ale prawdziwe. A przeciez kazdy
z nas, co jakis czas zamienia sie w pieszego.
W takiej sytuacji bardzo czesto narazeni

.

jestesmy na ucieczke spod kot kierowcy, dla
ktorego ,zebra” oznacza tylko kilka niepot-
rzebnie wymalowanych paséw na jezdni.
Potem wracamy za kierownice i... no wtas-
nie. Tabula rasa. Niestety kodeks drogowy
nie jest wolny od paradokséw. Za wyprze-
dzanie na przejsciach lub przed nimi, jak i za
omijanie pojazdu, ktéry ustgpit pierwszen-
stwa osobie na pasach grozi do 10 punktow
karnych i 500 zt mandatu.

Tymczasem za nie ustgpienie pierwszen-

stwa pieszemu na pasach kara wynosi 8
punktdéw i 300 zt. Z kolei, jesli ktos zaparkuje
bezposrednio przed przejsciem i zmusi tym
samym innych do tamania przepisow, za-
ptaci tylko 100 zt, a w kartoteke zostanie mu
wpisany JEDEN punkt karny!

W Szwecji, Norwegii czy Austrii sam fakt, ze
przy przejsciu pojawit sie cztowiek jest
sygnatem do zatrzymania sie. Ztamanie tej
zasady grozi nie tylko niebotyczng karg
finansowg, ale nawet odebraniem prawa
jazdy. Ale juz nawet abstrahujac od kar, dla
wiekszosci europejskich kierowcéw zatrzy-
manie sie przed przejsciem nie jest wielkim
problemem i powodem do przeklinania.
Moze, zatem i u nas kary powinny by¢ bar-
dziej surowe i adekwatne do popetnianego
wykroczenia?

Ale czy to rozwigze problem?

Polscy policjanci muszg w korfcu zaczaé
zauwazac i kara¢ kierowcéw, dla ktorych
pieszy na pasach to tylko kolejna przesz-
koda do ominigcia. Wydaje sie, ze znowu
musimy wréci¢ do przedszkola. Dobrych
nawykow i kultury za kierownicq trzeba sie
uczy¢ od dziecinstwa.

tukasz Kariski-Chmielewski

RUCH NA POLSKICH DROGACH

uch na polskich drogach z innego
(?) punktu widzenia.

Obserwacja polskich drég z ,zag-

ranicznego” punktu widzenia
skfania (niestety) do niewesotych refleks;ji.
Refleksji, ktére znajdujg tragiczne odzwier-
ciedlenie w statystykach wypadkow.

Poniewaz opisywanie samych drég nie ma
sensu, pozwole sobie temat infrastruktury
potraktowac bardzo pobieznie - nie uwzgle-
dniajac kwestii wymagajacych duzych na-
ktaddéw skoncentruje sie na ich oznakowa-
niu.

Niezaleznie od kradziezy znakéw drogowych
(ktére w innych krajach sg $cigane z para-
graféw dotyczacych niebezpiecznej ingeren-
cji w ruchu ladowym, a w Polsce...?) trzeba
stwierdzi¢, ze znaki sa nadzwyczaj czesto
stawiane na zasadzie petnej przypad-
kowosci. Ostatni przykfad, to nowo otwarty
odcinek autostrady pod Wroctawiem dopoki
ruch odbywat sie po jednej jezdni, obo-
wigzywato ograniczenie predkosci do 80
km/godz.

Oddanie do ruchu jakosciowo znakomitej,
nowej jezdni zaowocowato zmiang tegoz
ograniczenia na... 50 km/godz.! Trudno mé-
wi¢ tu o logice ale trzeba pamietaé, ze
doktadnie w ten sposéb ,wychowuje” sie
kierowcéw do ignorowania przepisow.
Skutki sg znane przestrzeganie przepisow
o ograniczeniu predkosci jest w Polsce
kompletng fikcja. Rowniez tam, gdzie
potencjat niebezpieczenstwa jest naprawde
wysoki.

Obserwacja wskazuje, ze kierowcy nie zwal-
niajg przed przejsciami dla pieszych, w te-
renie zabudowanym czy tez na niebez-
piecznych pozamiejskich skrzyzowaniach.
Natomiast (do tej reakcji zdazytem juz sie
przyzwyczai¢) zdecydowanie redukujg tem-
po przed... krzakamina poboczu.

I nie jest to bynajmniej podyktowane
obecnosciq w ich okolicy przedstawicielek
najstarszego zawodu Swiata.

Policja nagminnie ustawia sie tam, gdzie sq,

najwieksze szanse na obfite zniwo. A za
krzakiem mozna sie dobrze ukry¢. Swiadczy
to oczywiscie o bardzo wysokiej specjalizacji
takie ,drobiazgi” jak samochody zapar-
kowane bezposrednio przed przejsciami dla
pieszych, rowery bez Swiatet czy piesi
przekraczajacy krakowskie (i nie tylko) ulice
tam gdzie popadnie czy tez z pozoru wia-
$ciwie - bo na $wiattach, po pasach ale z

oczywistymi objawami daltonizmu nie budza
wiekszego zainteresowania strézéw prawa.
Z poczatku nie wiedziatem dlaczego, lecz
gdy zaproszony do radiowozu (tak, tak, tez
zdarza mi sie przekroczy¢ predkos$¢ w te-
renie niezabudowanym) dowiedziatem sie
ze wszystkimi szczegétami, ile zarabia
policjant drogéwki z 30-sto letnim stazem
pracy... zrozumiatem. Nie zaakceptowatem,
ale zrozumiatem. Natomiast nie zrozu-
miatem, dlaczego w imie doraznych osz-
czednosci (uwzgledniajac koszta spoteczne
czysto iluzorycznych !), akceptuje sie, ze
policja praktycznie nie spetnia roli zapo-
biegawczo - wychowawczej, co w konsek-
wencji przyczynia sie posrednio do tak
wielkiej ilosci tragedii.

Polscy kierowcy wydaja sie w znacznej mie-

rze wyznawac dwie podstawowe zasady:

- Zasada wolnej amerykanki jade tak jak
jachce, ainni niech sie dostosujq;

- Zasada gtebokiej wiary - we wtasng nie-
omylnosc¢i.... niesmiertelnosé.

A wiec nauczytem sie podstawowych regut

obowiazujacych na polskich drogach:

- nie zatrzymuj sie przed przejéciem dla
pieszych (chyba, ze osoba ktéra chce
przez nie przejs¢, to twoj Smiertelny wrog
inni kierowcy ,zatatwig” twdj problem);

- nie hamuj, gdy tylko zapali sie czerwone
Swiatto (chyba, ze tyt samochodu i tak od
dawna nadawat sie do blacharza);

- obserwuj stale pobocze - to i tak tylko
kwestia czasu kiedy bedziesz musiat na
nie uciekac.

- zwolnij doganiajac ciezarowke na drodze
dwupasmowej z pewnoscig zjedzie na
lewy pas.

- ruch jest prawostronny tylko na drogach
jednopasmowych - na wielopasmowych
obowigzujg odwrotne zasady;

- jezeli kierowcom uda sie ,zakorkowac”
skrzyzowanie - z pewnoscig to zrobig (no
bo ktéz moze przewidzie¢, ze po fazie
zielonego swiatta zapali sie czerwone, i to
bez wzgledu na to, czy za skrzyzowaniem
jest korek);

- dziecito towar nabyty kupowanie dla nich
fotelikéw jest absolutnie zbedne (jak be-
dzie wypadek, zrobi sie nowe);

- traktuj rowerzystow tak, jak Hindusi kro-
wy;

- znak zakazu wjazdu jest znakiem z kate-
gorii informacyjnych (w koncu nie bez ko-
zery ustawodawca przewidziat za jazde
pod prad na autostradzie mniejszg kare,
niz za przekroczenie na niej predkosci
o ponad 30 km/godz. ewenement na ska-
le Swiatowa);

- podobnie ograniczenie predkosci (chyba,
ze masz pecha i przy drodze byt krzak);

- stawianie zastony dymnej nie stanowi po-
stepowania sprzecznego z przepisami
o ruchu drogowym, lecz czes¢ ¢wiczen
w ramach obronnosci kraju (stad nie mo-
ze by¢ karane).

I tylko jako$ ciggle nie moge sie przekonaé

doich stosowania...

SIP - Dyr. Witold Rogalski
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iekszos$¢ z nas, kierow-
cow, podchodzi do jazdy
samochodem gtéwnie in-
tuicyjnie.

Wiekszos¢ wykonywanych czynnosci
wydaje sie by¢ tak naturalnymi, ze
omawianie ich ,technologii” zakrawa
na absurd. Jednak nawet najprostsze
z nich majgq swoje procedury.

Tylko $wiadome oraz poprawne ich
przestrzeganie gwarantuje bezpieczne
i sprawne prowadzenie samochodu.
Jazda samochodem to kilka powtarza-
jacych sie czynnosci, ktérym poswie-
cimy troche uwagi. Operacje takie jak
przyspieszanie, skrecanie, hamowanie
bedziemy rozpatrywa¢ osobno tak,
aby w teorii przyblizy¢ czytelnikom
zagadnienie doskonalenia techniki
jazdy.

Aby méc wykonywaé manewry samo-
chodem nalezy najpierw do niego
wsigsc i zajac prawidtowg pozycje za
kierownica.

1 to bedzie nasz wspdlny ,Pierwszy
krok”. Prawidtowa pozycja za kierow-
nica, musi gwarantowaé¢ kierowcy
petny, niczym nieskrepowany dostep
do wszystkich niezbednych mechaniz-
mow. Kierownica, pedaty, dzwignia
zmiany biegéw i mnéstwo innych
przetacznikéow stuza kierowcy do prze-
kazywania polecen, jakie pojazd ma
wypethnic.

Pamietajmy, ze pojazd manifestuje
realizacje polecen gtéwnie za posred-
nictwem oparcia fotela. Z tego tez wy-
nika prosty wniosek, ze plecy kierowcy
powinny Scisle przylega¢ do fotela.
Taki kontakt plecy - fotel zapewnia
ustawienie oparcia bliskie katowi
prostemu. Istotne jest réowniez to, ze
przy takim ustawieniu zapobiegamy
tzw. wyslizgiwaniu sie fotela w trakcie

Porady SJS
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PRAWIDLOWA POZYCJA ZA KIEROWNICA

dtugotrwatej jazdy. Utrzymaniu tak
ustalonej pozycji stuzy réwniez odpo-
wiednie zapiecie i zblokowanie paséw
bezpieczenstwa. Ale o pasach pdézniej.

Odlegtos¢ fotela od kierownicy jest
rowniez odpowiednio uwarunkowana,
jest kompromisem wynikajacym ze
sprawnej pracy rak i ndg. Lewa noga
obstugujaca pedat sprzegta powinna

by¢ ugieta w kolanie przy maksymalnie
nacisnietym pedale. Takie ustawienie
daje gwarancje precyzyjnego i petnego
wysprzeglenia, ale réwniez stanowi
zabezpieczenie przed ciezkimi kom-
presyjnymi ztamaniami kolana w przy-

padku zderzen czotowych (oczywiscie
niezawinionych przez nas, a przed nimi
w ogdle uchowaj nas Boze).

Drugaq sktadowgq ustawiania odlegtosci
fotela sq rece kierowcy wykonujace

ruchy kotem kierownicy.

Odlegtos¢ powinna by¢ taka, aby przy
maksymalnym ruchu zaréwno dla
prawej i lewej reki nie odrywacé plecéw
od oparcia, a wiec nie pogarszac¢ kon-
taktu kierowcy zsamochodem.

Powréémy na moment do paséw bez-
pieczenstwa. Pasy bezwladnosciowe
spetniajg wymogi kodeksu drogowego
i majgq ratowac zycie kierowcy i pasa-
zerom.

O tym nie dyskutujemy i to przyjmu-
jemy za pewnik.

Tezaq programowg SJS-u jest to, ze
odpowiednio zapiete pasy pomagajq
kierowcy bezpiecznie prowadzi¢, unie-
zalezniajg od wynikajacych przecig-
zen.

Pozwalaja zachowaé petng swobode
ruchu rak i nég.

Proponujemy, zatem, aby po zapieciu
pasa zaciggna¢ bardzo mocno jego
czes$¢ biodrowg, nastepnie lewg reka
przytrzymac takie ustawienie pasa
chwytajac na wysokosci ramienia.

Prawg reka wypinamy pas z klamry,
natomiast lewg trzymajac pas unosimy
nad lewe ramie i energicznie szar-
piemy pasem w dot. Nastapi blokada
mechanizmu.

Tak zablokowany pas wpinamy prawg
reka w klamre. Nie jest to fatwe, ale
radzimy sprobowac.

Szerokiej drogi
W nastepnym odcinku opiszemy, co
i jak powinien wiedzie¢ kierowca.

Andrzej Lenczowski
Szkota Jazdy Subaru
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SUBARU IMPREZA WRC - SPECYFIKACJA 2004

OWA BRON SOLBERGA
i HIRVONENA

Od Rajdu Meksyku Petter
Solberg i Mikko Hirvonen
dysponuja nowa bronig - Subary Im-
prezg WRC spec 2004, Na plerwszy
reut oka auto to niewiele rozni sie od
riodelu’z ubiegtego roku,

Najbardziej istotne zmiany .zasziy
w konstrukcji nadwozia, w silniku araz
elektronice sterujacej pracs diyfere-
ncjatow i skrzyni biegéw.

Najnowsza Impreza WRC ko-
rzysta z nowych regulacii
technicznych pozwalajacyth
na wykorzystanie lekkich
materiatdbw do tworzenia
komponentéw nadwozia.

Tylna i boczne szyby w
nowym aucie Solberga
i Hirvonena sg wykona-
ne z tworzyw sztucz-
nych, dzieki czemu sg o
potowe lzejsze od ich
szklanych odpowiedni-
kow.

Przedni spoiler i klapa
bagaznika sq wykonane
z lekkiego aluminium.

Przekonstruowano réowniez klatke bez-
pieczenstwa - jest nieco lzejsza, ale
zapewnia przy tym wiekszg sztywnos¢

nadwozia.

Drobne zmiany w przedniej czesci auta
pozwalajq na bardziej efektywny prze-
ptyw powietrza chtodzacego silnik, bez
wiekszania oporu  aerodynarmiczne-
o, Wotymn celu zrmientono nieco kat
ustawieniiach’mdnicy silnika,
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Poprawiono réwniez tylny spoiler i w

efekcie nowa Impreza jest aerodyna-

micznie lepsza od swojego poprzed-
- .

nika. Pod maska Imprezy WRC 2004
znalazto sie wiele usprawnionych czes-
ci.

Nalezg do nich: turbina IHI, kolektor
wydechowy oraz system wtrysku pa-
liwa.

Zmiany dotknety réwniez wat korbowy,
watek rozrzadu oraz ttoki.

W rajdéwce zastosowano catkiem no-
wy komputer sterujacy wszystkimi
funkcjami pojazdu.

Dziata on duzo szybciej i moze zgro-
madzi¢ wiecej danych.

Testy juz za nami.

"W poréwnaniu do wersji, ktérq jez-
dzilismy w rajdach Monte Carlo i Szwe-
cji nowa Impreza zwawiej przyspiesza
i jest tatwiejsza w obstudze.

Teraz trzeba jg bedzie sprawdzic¢
w warunkach bojowych” - ocenit
Petter Solberg.

Zespot Subaru nie ukrywa, ze
chciatby w tym roku siegna¢
po tytut mistrzowski wsrod
producentow.

Trzymamy kciuki!

tukasz Kaniski-Chmielewski
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etter Solberg
- “Mogto by¢ lepiej”

Rajd Monte Carlo - pierwsza elimi-

nacja rajdowych mistrzostw Swiata -
nie byt zbyt szczesliwy dla ekipy
Subaru World Rally Team. Aktualny
Mistrz Swiata Petter Solberg, zajat
siddme miejsce, a jego nowy partner
Mikko Hirvonen zakonczyt zawody na
dziewigtym odcinku specjalnym.
Krete, ciasne i sliskie odcinki Monte
Carlo najszybciej pokonat Sebastian
Loeb w Citroenie Xsara WRC. Drugie
miejsce zajat Markko Martin w Fordzie
Focusie WRC.
- "MoglisSmy pojechal lepiej. Chyba
zabrakto szczescia”- podsumowat swdj
wystep Petter Solberg. Mistrz Swiata
miat trudne zadanie. Jechat jako
pierwszy, przecierajac zasniezone
trasy. Na dodatek zmieniajaca sie
pogoda sprawita, ze trudno byto do-
brac¢ wiasciwe opony. Norweg nie miat
szczescia. Najpierw wjechat w lodowg
putapke i wypadt z drogi. Na kolejnym
oesie zgasit samochod i stracit 15
sekund. Potem dwukrotnie nie ,trafit”
z oponami. Po heroicznych bojach
z konkurentami udato mu sie odrobic
straty i na koniec trzeciego etapu
zajmowat pigte miejsce w ,,generalce”.
Niestety na 14 oesie wypadt z drogi
i uszkodzit zawieszenie w Imprezie
WRC. Stracit az cztery minuty i spadt
na siédmaq pozycje. - "Najwazniejsze,
Ze dojechalismy do mety. To byt
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piekielnie trudny rajd. Nauczyt mnie
pokory” - wyjasnit Solberg. Z kolei
Mikko Hirvonen nie byt zadowolony ze
swojego wystepu. Miody kierowca
Subaru opuscit droge na dziewigtej
probie i na tyle powaznie uszkodzit tyt
samochodu, ze musiat zrezygnowac
z dalszej jazdy.

- "Rozumiem, ze mozna wypasc¢ z drogi
kiedy warunki sq fatalne, ale my za-
koniczylismy rajd na jednym z najfat-
wiejszych nawrotow! Jechalismy wol-

no, na trzecim biegu, po catkowicie su-
chym asfalcie. Dziwna sprawa "- sko-
mentowat Hirvonen.

Wielu kierowcéw przekonato sie, ze
Monte Carlo nie wybacza btedow.
Zawoddow nie ukonczyli m.in. Carlos
Sainz, Roman Kresta (Hyundai Accent
WRC), czy Gianluigi Gialli (Mitsubishi
Lancer WRC 04). Do mety dojechato
zaledwie 20 zatog!

tukasz Kanski-Chmielewski
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istoryczne zwyciestwo!

Petter Solberg w Subaru Im-

preza WRC zajat trzecie miej-

sce w Rajdzie Szwecji.
Zwyciezyt Sebastian Loeb (Citroen
Xsara WRC). Dzieki temu Francuz stat
sie pierwszym w historii kierowca
spoza Skandynawii, ktéry triumfowat
w tych zawodach.
Drugie miejsce na podium przypadito
Marcusowi Gronholmowi (Peugeot 307
WRC).

Kierowcy Subaru rozpoczeli zawody
w bardzo dobrych nastrojach.
Chciatbym, aby na liscie zwyciezcow
Rajdu Szwecji znalazto sie wreszcie
norweskie nazwisko - mowit Petter
Solberg. Poczatek rajdu nalezat jednak
do Marcusa Gronholma (Peugeot 307
WRC). Solberg ,wykrecit” piaty czas,
a Hirvonen byt szosty. Potem nastgpita
zmiana lidera.

Na prowadzenie wysunat sie Markko
Martin (Ford Focus WRC). Kierowcy
Subaru radzili sobie catkiem niezle. Po
pierwszym dniu Mistrz Swiata awan-
sowat na trzecigq pozycje. Hirvonen
wpadt w $niezng bande, a potem mie-
dzy nim i Carlosem Sainzem (Citroen
Xsara WRC) doszto do ostrej wymiany
zdan. EL-Matador miat pretensje o to,
ze Fin po powrocie na droge, blokowat
go na oesie. Ale de facto, w miejscu
gdzie spotkali sie obaj kierowcy nie
byto mozliwosci wyprzedzania. Drugi
dzien uptynat pod znakiem pecha

Markko Martina. Estonczyk uderzyt
w te samg skate, na ktdérej wczesniej
Solberg pokiereszowat swojg Impreze
WRC.

Kierowca Forda urwat koto i spadt poza
pierwsza szdstke. Na pozycje lidera
wysungt sie Sebastian Loeb. Solberg
w pieknym stylu wygrat superoes
w Hagfors. Hirvonen, cho¢ dwukrotnie
zwiedzat pobocza, nie wygladat na
zmartwionego.

Jestem zadowolony z tempa. Subaru
prowadzi sie znakomicie i z kazdym
kilometrem jechato mi sie coraz lepiej.
Wynik bytby lepszy, gdybym nie po-
petnit kilku btedéw - powiedziat mtody
Fin. Do konca rajdu klasyfikacja nie
ulegta zmianie. Wygrat Loeb, przeta-
mujac dominacje Skandynawdw, po
raz pierwszy od 54 lat. Petter Solberg

" E=l_FEZ O35

dojechat do mety na trzecim miejscu,
a Hirvonen zajat dziewigtq pozycje,
zdobywajac dla zespotu Subaru jeden
punkt. Jestem bardzo zadowolony. Po
tym rajdzie, moja skutecznos¢ jazdy
na $niegu poprawita sie co najmniej
o sto procent. Popetnilismy kilka bte-
doéw, dwa razy nie trafiliSmy z opo-
nami, ale trzecie miejsce w tak trud-
nych zawodach uwazam za sukces
powiedziat na mecie Solberg.

W PC WRC drugie miejsce zajat Alister
McRae, ktory po raz pierwszy startowat
w grupie N za kierownicg Subaru
Impreza WRX STi. ,

Po dwdch eliminacjach MS fabryczna
ekipa Subaru zajmuje czwarte miej-
sce, majac na koncie 10 punktow.

tukasz Kariski-Chmielewski

hﬂ.
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ZWEDZKA PRZYGODA
Wsciekta twarz Gilesa Panizzi,
zasepiony Petter Solberg,
usmiechniety Sebastian Loeb.
Gdzie$ mignie twarz Dawoda
Lapworth’a, szefa Subaru World Rally
Team, z urwanym zderzakiem przeje-
dzie Markko Martin, nerwowo prze-
biegnie ekipa telewizji WRC. Jak
masz szczescie to nie tylko porozma-

RSMS
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bilety na zawody tzw. Entry Pass.

Petna opcja: bilet, mapa, informator,
elektroniczna karta wstepu, smyczka,
naklejki - kosztuje 300 koron (150 zt).
Wszystko jest doskonale zorganizo-
wane. Dojazd na odcinki specjalne jest
doskonale oznaczony, podobnie jak
i parkingi. Na probach wyznaczone sg
specjalne strefy dla widzéw. Kazde
wyjscie poza tasme konczy sie

wiasz z samymi ,wielkimi”, ale moze
nawet zdobedziesz autograf.

Ale najwazniejsze jest to, ze doswiad-
czysz tego na zywo, ,namacalnie”, na
miejscu, ze sam jeste$ prawdziwym
uczestnikiem tego wspaniatego spek-
taklu Rajdowych Mistrzostw Swiata.

W tym roku dzieki sprzyjajagcym oko-
licznosciom udato nam sig pojechac na
Rajd Szwecji. Pierwsza przygoda z MS
i od razu wyjatkowa.

Zawody po raz pierwszy od 54 lat wy-
grat kierowca spoza Skandynawii. Ale
najciekawsze byto poznanie jak wygla-
dajq Mistrzostwa Swiata ,od kuchni”.
Juz po przyjezdzie w okolice Karlstad
czu¢ atmosfere wielkiego wydarzenia.
Przy drodze co chwile znajduja sie
znaki ,Welcome to the Swedish Rally”.
W sklepach i na stacjach benzynowych
mozna kupi¢ akcesoria i gadzety oraz

nieprzyjemng rozmowa ze stuzbami
porzadkowymi.

~Pyskowka” moze skonczyc¢ sie wezwa-
niem ochroniarza lub policjanta.
Czasem jest to ucigzliwe, ale trzeba
zrozumieé organizatoréw. Muszg za-
panowa¢ nad dziesigtkami tysiecy
kibicow, ktérzy przyjezdzajg do ma-
tego Hagfors z réznych stron sSwiata.
Kibicowanie w Szwecji ma dwa aspek-
ty. Z jednej strony ludzie ogladajq
zawody catymi rodzinami, grilluja,
zywiotowo dopinguja zawodnikow,
gtosno komentujg przejazdy i sg po-
stuszni wszelkim poleceniom organiza-
toréw, ale przynajmniej jedna trzecia,
juz po kilku godzinach nie bardzo jest
$wiadoma tego, co sie wokodt dzieje.
Smutnym obrazkiem sg nieprzytomni,
lezacy w $niegu, lub wyskakujacy
przed rozpedzony samochdd komplet-

nie pijani mtodzi ludzie. Pijanstwo
wsrdd kibicow ze Szwecji i Norwegii
jest porazajace. Jak wyttumaczyt nam
jeden z norweskich dziennikarzy, jest
to wina prohibicji.

Wielu skandynawskich fandw przywozi
ze soba trunki zrobione domowym
sposobem, piekielnie mocne i zbijajace
znég juz po kilku tykach.

Coz, jest to pewien koloryt zawodow.

Organizatorzy jednak robig wszystko,
aby widowisko byto atrakcyjne i aby
ograniczy¢ migracje fanéw miedzy
oesami. Na odcinkach specjalnych
ustawione sa telebimy, na ktérych trwa
bezposrednia relacja z zawodéw, wy-
niki mozna otrzymywac w formie SMS-
ow, caty czas nadaje specjalne Radio
Rajdowe (serwisy réwniez po angiel-
sku), ogdlnokrajowa telewizja pokazu-
je godzinny program na zakonczenie
kazdego etapu. Kibic, czy dziennikarz,
ktory zna tylko rajdy w Polsce przezyje
prawdziwy szok.

W Szwecji wszystko jest dla , ludzi”.
Oczywiscie zawody muszg na siebie
zarobi¢. Dlatego jest to rowniez wielki
spektakl marketingowy i promocyjny.
Dla mieszkancow Hagfors i okolic oraz
lokalnych wtadz jest to najwazniejsze
wydarzenie w roku.

Jezeli decydenci w PZM-ocie mowig
o zrobieniu eliminacji MS w Polsce po-
winien, choc¢ raz przyjrzec sie jak wy-
glada to na $wiecie. Zimny prysznic na
pewno sie przyda i moze niektorym
rozjasni umyst.

tukasz Kanski-Chmielewski
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tym roku w mistrzos-
twach $wiata grupy N,
czyli Production Car zapo-
wiada sie niezwykle za-
cieta walka o tytut mistrzowski.
Rozegra sie ona nie tylko pomiedzy
kierowcami, ale rowniez w klasie pro-
ducentéw.

O najwyzsze laury walczy¢ bedg Suba-
ru i Mitsubishi.

Dla Subaru sprawg honoru jest obrona
mistrzowskiego wyniku z ubiegtego
roku, natomiast zespdt Trzech Dia-
mentéw nie ukrywa, ze za wszelka
cene chce pokonaé gtdwnego konku-
renta. Postaciag numer jeden wsrod
kierowcdw Subaru jest wicemistrz
$wiata N-ki: Toshi Arai, ale kto wie, czy
,czarnym koniem” PC WRC nie okaze
sie Alister McRae, ktéory w Rajdzie
Szwecji zajat drugie miejsce.

Walke o miejsce w pierwszej ,trojce
zapowiada takze Mark Higgins.
Wszyscy startujg modelami Subaru
Impreza WRX Sti.

”

Toshihiro Arai

Ur. 25.12.1966 w Japonii

Numer startowy: 31

Pilot: Tony Sircombe Nowa Zelandia
Samochdd: Subaru Impreza WRX STi
Debiut: 1987 Toyota Corolla

Rajdy
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MOCNA EKIPA W PRODUCTION CAR

Debiut w MS: 1997 Subaru Impreza
(gr. N) w rajdzie Australii
PC WRC sezon 2003: 2 miejsce 38 pkt.

Toshi Arari

Jaki jest Twoj cel w tym roku?

"W ubiegtym sezonie nie udato mi sie
siegng¢ po tytut mistrzowski. Mam
nadzieje, ze dokonam tego w tym
roku. Dysponujemy dobrym samocho-
dem i jestem dobrej mysli.”

Czy jestes zadowolony z wystepu
w Rajdzie Szwecji?

"Z wyniku raczej nie, bo zajatem
dopiero szdste miejsce. Ale wiem juz,
czego mozna spodziewaé sie po
konkurencji. Jani Paasonen pokazat,
ze bedzie bardzo trudnym przeciw-
nikiem. Kierowcy Mitsubishi tez sg
szybcy. Bedzie ciezko, ale mam na-
dzieje, ze dopisze nam wiecej szczes-
cia niz w zesztym roku. Najbardziej
licze na Rajd Nowej Zelandii.”

Czy Subaru Impreza, ktora star-
tujesz teraz rézni sie od modelu
z ubiegtego roku? Mowi sie, ze to
najlepiej przygotowane Subaru
w grupie N na $wiecie.

"Nie. To ten sam model.
Wprowadzilismy tylko troche zmian
w elektronice sterujgcej silnikiem.”

A czy nasza Impreza jest najlep-
sza?

"Nie wiem... To sie okaze w czasie ko-
lejnych zawodow (Smiech).
Na pewno jest bardzo mocna.”

Alister McRae

Ur. 20. 12. 1970 w Szkocji

Numer startowy: 39

Samochdd: Subaru Impreza WRX STi
Debiut: 1988 Ford Escort

Debiut w MS: 1991 Subaru Legacy 4
WD Rajd Wielkiej Brytanii

PC WRC: startuje po raz pierwszy

Alister McRae

W Szwecji debiutowates w PC WRC
i od razu zajates drugie miejsce.
Chyba jestes zadowolony...

“"Ciesze sie, bo juz dawno nie jezdzitem
samochodem grupy N.

Subaru wystartowatem po raz pierw-
szy od wielu lat. Impreza STi w tej
specyfikacji to naprawde mocny
i niezawodny samochdd. Nie mieliSmy
zadnej awarii. Chciatbym, aby okazat
sie niezawodny w czasie cafego sezo-
nu.”

Czy nie zalujesz, ze musiates prze-
sigéc¢ sie zauta WRC do N-ki ?

"Na pewno ta przesiadka nie jest dla
mnie krokiem wstecz. Po prostu takie
byty mozliwosci finansowe. Bardzo
chciatem jezdzi¢ i byt to jedyny
rozsadny wybdr. Chciatbym osiagnac
jak najlepszy wynik, ale nie stawiam
sobie za cel zdobycia tytutu mistrzow-
skiego w PC WRC za wszelkg cene.”

Kogo z konkurentéw najbardziej
sie obawiasz?

“"Wielu kierowcéw jest bardzo szyb-
kich. Stawka jest wyréwnana, co poka-
zat Rajd Szwecji. Nawet Skandynawo-
wie, ktorzy jechali na ,swoim” terenie
nie mogli za nami nadgqzy¢.

Mysle, ze w walce o tytut najbardziej
bedg sie liczy¢, Toshi Arai oraz Jani
Paasonen i Daniel Sola w Mitsubishi.
Cho¢ inni tez majg szanse. System
punktacji jest taki, Zze trzeba ukonczyé
wszystkie eliminacje. Walka potrwa do
korica. Zobaczymy jak bedzie.”

Rozmawiat:
tukasz Kanski-Chmielewski
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jeden z ostatnich wee-

kendéw w Niedzicy od-

byta sie impreza plene-

rowa zorganizowana przy
wspotpracy Subaru, Fortis Banku oraz
firmy ArtProject+. Miata ona charakter

narciarsko- motoryzacyjny.

Jej uczestnicy, w mitej rodzinnej
atmosferze mogli rozkoszowac sie
piekng, prawdziwie zimowa aurg
Pieninskich szczytow. Jazda na nartach
w taka pogode, po wspaniale
przygotowanych trasach narciarskich
kompleksu Polana Sosny byta wrecz
przyjemnoscig. Dla $miatkéw oraz
0os6b lubigcych rywalizacje, zostata
wytyczona trasa slalomowa, na ktorej
rozegrano zawody dla zaproszonych
gosci. W konkurencji slalomu giganta
pierwsze miejsce zdobyt p. Maciej
Bando. Rownoczesénie na tym samym
stoku odbywata sie inna proba, bedaca
gtdwna atrakcjq imprezy, réznigqca sie
wiasciwe catkowicie od tej rozgry-
wanej na nartach. W roli gtéwnej
wystagpit tutaj najnowszy Subaru
Outback 3.0R z 245-konnym, szescio-
cylindrowym silnikiem typu bokser.
Zwtaszcza w sobote, na lekko
zmrozonym $niegu udowadniat, ze w
razie potrzeby, po stoku narciarskim
moze swobodnie poruszac sie réwniez
~ZwWykte” auto (czytaj zwykte Subaru).
Dla bezpieczenstwa witasciciele stoku,

pomimo duzej dozy sceptycyzmu,
ogrodzili teren, po ktérym mogto
porusza¢ sie wytacznie Subaru. Nie
wierzyli oni w to, ze jakiekolwiek auto
bedzie w stanie pokonac¢ gore. Fakt,
bez fancuchéw na kotach auto miato

problemy, ale po ich zatozeniu stok
musiat sie poddac.

245 koni napedzajacych wszystkie
cztery kota, ucieto wszystkie rozmowy,
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czy jest to mozliwe czy nie. Od tego
momentu nazwa Subaru Outback byta
na ustach wszystkich. Stat sie on
krdlem, ktéry tryumfalnie przemierzat

wydzielone dla siebie potacie stoku.
Niestety w niedziele przenikliwy wiatr
ostudzit nieco zapaly czesci o0sob
chcacych aktywnie oddaé sie jezdzie
na nartach. Byta to znakomita wrecz
okazja do przejazdzki samochodem
Subaru.

Komfortowe fotele, klimatyzacja usta-
wiona na 23°C, naped 4x4, piekna
okolica. Czegdz chcie¢ wiecej? Do
dyspozycji gosci zapewniliSmy prawie
kompletng game modeli aut z logiem
w ksztatcie Plejad na masce.

Dwa Forestery, Outbacka, no i oczy-
wiscie Justy sprawiaty ich kierowcom
jak i pasazerom niesamowitg wrecz
przyjemnos¢. Kazdy mogt sie poczuc
jak na rajdzie terenowym rozgry-
wanym na skandynawskich bezdro-
zach. Wytyczona przez nas trasa biegta
przez zasypane miejscami po kolana
pola, na ktdre caty czas nawiewany byt
Swiezy $nieg.

W tak trudnych warunkach kazdy ze
wspomnianych wyzej pojazdéw czut
sie wrecz jak przystowiowa ,ryba
w wodzie”.

Z wielkg przyjemnoscig obserwowa-
liSmy jak na twarzach pasazerdw, ale
przede wszystkim kierowcow, pojawiat

oy * =,
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sie raz po raz usmiech i zdziwienie,
kiedy to sami wbrew przypuszczeniom
byli w stanie sforsowaé przeszkody,
jakie przygotowata dla nich matka
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natura. Przejazdy z dziecinng wrecz
tatwoscig przez zaspy, drogq pokryta
trzydziestocentymetrowg warstwag
przewianego $niegu, byty dla wszyst-
kich niezapomnianym przezyciem,
czego dowodem staty sie komentarze
uczestnikéw. Nawet mieszkancy okoli-
cznych gospodarstw spogladali na wy-
czyny kierowcow i mozliwosci pro-
wadzonych przez nich samochodéw,
z trudnym do ukrycia zaskoczeniem.
Podczas pierwszego przejazdu wyty-
czong przez nas trasg, $lady pozosta-
wione na $niegu wskazywaty, ze drogq,
tq nie przemieszczat sie zaden pojazd
mechaniczny.

Dla kierowcow oznaczato to konie-
czno$¢ torowania sobie samemu
przejazdu zderzakami. Duze wrazenie
na uczestnikach imprezy robito row-
niez trawersowanie stokow sprawia-
jac, ze niektérzy goscie zaniemodwili
z wrazenia, gdy Subaru Forester czy
Outback jadac z dostojng predkoscig
3-4 km/h z lekkim, tatwym do kon-
trolowania uslizgiem wszystkich kot
podazat po zadanej przez prowa-
dzacego trasie. Do tej pory, dla
wiekszosci przybytych gosci jazda
w takich warunkach wydawata sie by¢

NIEDZICA - ZDOBYWANIE GORY

ekstremalnym zajeciem dla garstki
pasjonatow. Jednak juz po pierwszych
kilkuset metrach jazdy za kierownicq
okazywato sie, ze umiejetnosci i po-
kora dla zywiotu to jedno, a odpo-

wiedni samochdd to drugie.

W miejscach, w ktérych samochdd
z napedem na jedng o$ musiatby sie
poktoni¢ przed naturg, Forestery
i Outback mknety dzielnie naprzéd.

W przypadku 125-konnego Forestera
nie bez znaczenia byla mozliwosc
skorzystania ze skrzyni redukcyjnej,
umozliwiajacej $miatkom jeszcze
bardziej wyrafinowane harce.
Oczywiscie to weekendowe spotkanie
w Niedzicy nie byto jedynie imprezg
w stylu off-road. Na zaproszonych
przez nas gosci czekata takze legenda
rajdowych tras - Subaru Impreza WRX.
Radosny pomruk czterocylindrowego
boksera przyciagna rowniez innych.
Dodatkowym rarytasem byt z pe-
wnoscig fakt, iz za kierownicg zasiadt
Barttomiej Baniowski - kierowca rajdo-
wy. Na kretych, nierzadko oblodzo-
nych, gérskich drogach Impreza spisy-
wata sie wrecz niesamowicie, a usmie-
chy na twarzach pasazeréw wysiadaja-
cych na parkingu po zakonczonej
jezdzie, byly tego najlepszym dowo-
dem.

W niedzielne popotudnie, z bdlem
serca musieliSmy sie pozegnac z tq
bajkowa kraing, jednak w naszej pa-

mieci z pewnoscig pozostanie widok
usmiechnietych ludzi, dla ktérych
przygoda z Subaru dopiero sie rozpo-
czefa.

SIP
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HISTORIA FUJI HEAVY INDUSTRIES - cz.1

worcag, jak i whascicielem mar-
ki Subaru jest koncern Fuji
Heavy Industries Ltd. (FHI)
bedacy spadkobiercq tradycji
innej japonskiej firmy, a miano-

wicie Nakajima Aircraft.
Zatozona w 1917 roku przez Chikuhei
Nakajima (1884 - 1949) jako labora-
torium badan lotniczych, swa siedzibe

miata 70 km na pétnoc od Tokyo,
w prefekturze Gunma. Jej tworca wy-
wodzit sie z biednej rodziny i byt naj-
starszym z posrod licznego rodzen-
stwa.

W wieku 19 lat, tuz po dostaniu sie do
szkoty (akademii) morskiej, ustyszat
o pierwszym locie braci Wright.

Od tego czasu catkowicie pochtoneta
go idea latania. Zaangazowat sie
w produkcje samolotéw dla japonskiej
marynarki, jednak szybko z tego
zrezygnowat i postanowit zatozy¢ wias-
ne laboratorium badan lotniczych,
ktére wkrotce przemianowano na
Nakajima Aircraft Co. Ltd. Bardzo
szybko stato sie ono wiodgacym produ-
centem samolotéw w kraju.

Duzg role odegrata tu druga wojna
Swiatowa, jednak po jej zakonczeniu,
w 1945 roku sprzedaz maszyn ulegta
zatrzymaniu na podstawie traktatu
o bezwarunkowej kapitulacji.

Przewidywat on, iz fabryki w ,kraju
Kwitngcej Wisni” nie mogty produko-
wacé samolotéw. Konieczne byto wiec
powziecie przez firme dziatan, ktére
umozliwityby przetrwanie. Okazato
sie, ze technologia, oraz nabyte umie-
jetnosci pozwolity zaistnie¢ w innych
branzach. Zmieniono nazwe firmy na
Fuji Sangyo Co. Ltd. i rozpoczeto rea-
lizacje projektu zmierzajacego do
stworzenia karoserii autobusowej oraz
skutera napedzanego silnikiem spali-
nowym. Mozemy wiec powiedzie¢, ze

stata sie ona petnoprawnym produ-
centem branzy motoryzacyjnej.

W 1946 roku ukonczono prace nad
pierwszym prototypem skutera, ktory
dwanascie miesiecy poOzniej zostat
wypuszczony na rynek pod nazwag
,Rabbit”. Zta sytuacja gospodarcza,
a co za tym idzie, utrata przez Japon-
czykéw duzej ilosci klasycznych, lecz

drogich srodkéw lokomocji spowodo-
wata, iz spotkat sie on z bardzo dobrym
przyjeciem przez rynek.

W 1950 roku doszto do podzielenia
firmy Fuji Sangyo na 12 mniejszych
jednostek. Pézniej, w 1953 roku
utworzono Fuji Heavy Industries Ltd.
Miata sie ona zajmowacé produkcjg
i sprzedaza samolotow oraz stanowic
pomost taczacy z innymi pokrewnymi
jednostkami:

- Fuji Kogyo, producenta takich
produktow jak skutery,

- Fuji Jidosha, odpowiedzialnego za
produkcje karoserii autobusow
i rozwdéj samochodu koncepcyj-
nego o nazwie ,P-1",

- Omiya Fuji Kogyo, producenta sil-
nikéw,

- Utsunomiya Sharyo, zajmujacy sie
przygotowaniami do produkcji sa-
molotow,

- Tokyo Fuji Sangyo, przedsie-
biorstwem handlowym, zajmu-
jacym sie sprzedaza samochodow,
autobuséw i generatordéw.

W roku 1955 wspomniane powyzej

firmy zostaty przejete przez Fuji Heavy

Industries. Posuniecie to okazato sie

by¢ bardzo trwatym, dajac poczatek

obecnie znanej strukturze koncernu.

Rok wczesniej, bo w 1954, w kwietniu
zostat zorganizowany wewnatrzza-
ktadowy konkurs na logo FHI's. Wybra-
na grafika (rys. 1) jest stylizowang
wersjq japonskiego znaku fonety-
cznego ,fu”, bedacego pierwszg sylabg
stowa ,Fuji”.

Rys. 1. Logo korporacji Fuji Heavy
Industries Ltd.

Tego samego roku, w lutym, firma
pokazata swoj pierwszy studyjny
samochod o nazwie ,P-1".

Duze zainteresowanie tym autem
doprowadzito do podjecia szybkiej de-
cyzji o wprowadzeniu go do sprze-
dazy. Niestety juz w poczatkowej fazie,
produkcje ograniczata trudnos$¢ ze
znalezieniem odpowiedniego wyposa-
zenia fabryk.

Ponadto firma nie posiadata wéwczas
wystarczajaco dobrze rozwinietej sieci
sprzedazy, co w znaczacy sposob utru-
dniato dystrybucje.

Model ten otrzymat nazwe 1500 i byt
pierwszym samochodem oferowanym
pod marka Subaru, ktéra oficjalnie
pojawita sie kilka miesiecy wczesniej.
Stowo to odnosi sie do grupy szesciu
gwiazd, znanych w Japonii jako
,mutsuraboshi”, natomiast w krajach
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zachodnich nazywanych Plejadami,
nalezacymi do konstelacji Taurusa.
Propozycje nadania nazwy Subaru
samochodom produkowanym przez
firme Fuji Heavy Industries poddat jej
pierwszy prezydent - Kenji Kita.

Symboliczne przedstawienie tego

gwiazdozbioru stato sie podstawg do
stworzenie znaku handlowego Subaru

(rys. 2).

SUBARU

Rys. 2. Logo firmy Subaru.

Znak ten zostat zarejestrowany w mar-
cu 1958 r. Obok niego, Fuji Heavy
Industries wykorzystuje rowniez znak
handlowy ,,Robin” (rys. 3), stworzony
w maju 1956 r. Oznaczane sg nimi sil-
niki ogdlnego przeznaczenia produko-
wane przez FHI.

Rys. 3. Znak handlowy silnikéw ogol-
nego stosowania ,Robin”

Historia

PLEJADY nr 04/2004

HISTORIA FUJI VEAVY INDUSTRIES - cz.1

Z rejestracjq znaku handlowego Suba-
ru zbiegto sie w czasie wypuszczenie
na rynek pierwszego samochodu tej
marki.

3 marca 1958 roku zainaugurowat
bowiem Subaru 360 - maty miejski
Inikiem o mocy 16 KM.

pojazd warzacy zaledwie 385 kg,
a napedzany silnikiem o mocy 16 KM.

W owych czasach, japonscy produ-
cenci samochodow zajmowali sie
gtéwnie produkcjq i rozwojem tego
typu aut.

Byto to zwigzane ze wskazanym przez
Japonskie Ministerstwo Transportu ce-
lem stworzenia taniego ,samochodu
dla ludu” o cenie oscylujacej wokodt
400.000 jendw (po przeliczeniu na dzi-
siejszg site nabywczg jest to réw-
nowartosc ok. 45.000 euro!).

Model ten stat sie kamieniem milowym
w historii firmy.

Cieszyt sie niestabngca popularnosci
przez caty okres produkcji, ktorej za-
przestano dopiero w maju 1970 osig-
gajac bardzo wysoki jak na 6wczesne
czasy poziom 75.781 szt.

SIP - Janusz Dudek

Subaru 260
DiLgots ¢ Sreokost ) wWisckoss 2000 mm ¢ 330 0m S/ 1380 mm
Masa wiasna IRG kg
Silnik Cravucylincrowy, chioczoy dica, Tvp E4zl
Fojerirped 356 CT
Stopie’ sprezania £.,5
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ZLOT PLEJAD - MAJ 2004

dniach 21-23 maja bie-
zacego roku Subaru Im-
port Polska organizuje im-
preze plenerowg o nazwie
ZLOT PLEJAD.

Celem spotkania jest inauguracja dzia-
falnosci Klubu Subaru, jednoczacego
nie tylko pasjonatéw marki Subaru, ale
rowniez osoby doceniajace wysokie
bezpieczenstwo swoich pojazdéw, pre-
ferujacych naped na cztery kota i lu-
bigcych mocne wrazenia podczas
jazdy.

21 maja ze wszystkich miast, w ktd-
rych znajdujg sie siedziby naszych
dealeréw, wyruszy zlot gwiazdzisty
uzytkownikéw samochoddw marki Su-
baru. Uformowane w ten sposéb grupy
beda kierowaty sie w strone malow-
niczej Wyzyny Krakowsko-Czesto-
chowskiej gdzie ulokowana bedzie ba-
za catej imprezy.

Poczatek planowany jest w sobote
w godzinach porannych. Wtedy tez
uczestnicy zostang podzieleni na dwie
grupy. Pierwszg z nich stanowi¢ bedq
uzytkownicy modeli o charakterze te-
renowym (Forester, Outback, Justy),
drugq uzytkownicy modeli szosowych
(Impreza, Legacy).

Grupa pierwsza bedzie miata do

whwrm.plred 1L pd

PIRELLI. RAJDOWY MISTRZ SWI
g 5 14 i

przejechania specjalng trase terenowa
(brody, wzniesienia, trawersy i inne
naturalne przeszkody), gdzie smiat-
kowie bedq walczy¢ z czasem i przy-
rodg. Oczywiscie trasa bedzie na tyle
bezpieczna, by poradzili sobie z nig
wszyscy uczestnicy.

Druga grupa bedzie miata do
wyboru trase krajoznawcza Szlakiem
Orlich Gniazd, a dla bardziej ambit-
nych zorganizujemy préby sportowe.
Beda mogli oni sprawdzi¢ mozliwosci
swoje i swych bolidéw, zachowujac
przy tym najwyzszy poziom bezpie-
czenstwa.

Dla tych, ktérzy od emocji spor-

towych wolg wypoczynek tez przygo-
towaliSmy wiele atrakcji. W Morsku,
bazie imprezy, bedzie mozna ugasic¢
pragnienie i dobrze zjes¢.
Dla amatoréw mocnych wrazen przy-
gotowalismy co$ specjalnego - survi-
val! Pod czujnym okiem ratownikdéw
z grupy Jurajskiej GOPR bedzie mozna
sprobowac sit w zjezdzaniu na linach
czy wspinaczce oraz pojezdzi¢ qua-
dami.

Nie zapomnieli$my oczywiscie
0 najmiodszych uczestnikach naszego
ZLOTU PLEJAD.
Dla nich przygotowaliSmy zabawy,
konkursy, a dla mitosnikdw czterech

ATA 2003.

'MW ROy Fllr--l

kotek - samochodziki z napedem ele
-ktrycznym.

Na wieczér przewidzieliSmy wielka,
niespodzianke. W przepieknej sce-
nerii, osrodka Morsko, na terenie,
ktorego znajdujg sie ruiny zamku, od-
bedzie sie koncert jednej z gwiazd pol-
skiej muzyki popularnej. Po koncercie
odbedzie sie impreza integracyjna,
podczas ktdérej bedzie mozna lepiej
poznaé naszych specjalnych gosci.

Planujemy réwniez przeprowadzic¢
zamkowy seans filmowy.
Przewidujemy obecnos$¢ wiodacej na
rynku medialnym stacji radiowej, kto-
ra dla uczestnikéw zlotu, przygotowuje
kilka niespodzianek.

Po dniu petnym wrazen... nocleg.
J~Twardziele” beda mogli skorzystac
z wojskowych namiotdéw i pryczy, a po-
zostali spedza noc w okolicznych hote-
lach. Na naszg impreze zaprosilis-
my oczywiscie przedstawicieli mediow
prasowych, radiowych i telewizyjnych.

Szczegoty w salonach Subaru.

SIP - Janusz Dudek
jdudek@subaru.pl




str 17

SUBARU

PGl zartem, pot serio

PLEJADY nr 04/2004

prawnym ruchem wpro-
wadzitem do komory
strzelby pozytonowej,
dwa mikrogranaty nukle-
arne. W oku lunety opty-
cznej widziatem jak oddziat Obcych
wytania sie zza wzgorza.
Wypalitem z obu Iuf. Ziemig targneta
potezna eksplozja. W miejscu gdzie
jeszcze przed chwilg byto wzgdrze i od-
dziat Obcych, znajdowat sie dymiacy
krater o S$rednicy kilku kilometréw.
Byla jeszcze szansa na uratowanie
Ziemi przed inwazjg. Nagle przerazliwy
dzwiek sparalizowat moje cztonki.
Znatem ten dzwiek. Nie wrézyt nic
dobrego, to byt budzik. Jeszcze przez
chwile analizowatem zastosowang
przeze mnie strategie obrony Ziemi.
Sparalizowane cztonki pomatu wiot-
czaty. No moze z wyjatkiem jednego.
Nagle przypomniatem sobie plany
ministrow Pola i Hausnera. Zimny pot
oblat mi czoto. Ostatni sparalizowany
cztonek réwniez zwiotczat. Przerazitem
sie, ze mogtem zniecheci¢ kochanych
kosmitow do dalszych préb podboju
Ziemi.
Wreszcie olatem $wiat i kosmitdw,
zwlokiem sie z wyra, odrapatem gebe
trzema Machami, wbitem sie w gar-
nitur, odcigtem doptyw tlenu do mézgu
krawatem i poszedtem obudzi¢ mitos¢
mojego zycia... Subaru. Przed moim
garazem stata kochanka ktoregos
z sgsiadow, fiacica 126p.
Szlag mnie trafit. Przy uzyciu teczki
z dokumentami i tablicy domofonu,
przeprowadzitem krotkg audio konfe-
rencje ze wspolnotg mieszkancow
bloku. Konferencja byta owocna. Po
dwéch minutach jakis cztonek wspdl-
noty, w papuciach i dziurawych kale-
sonach, odpalit stylem od miotka
swojg wyscigdwke i mogtem ruszy¢ w
relaksujacg podroz do biura.
Pie¢dziesigt metréw dalej, okazato sie,
ze padta mi bateria w pilocie do bramy
osiedlowej. Zrobitem powtdrng konfe-
rencje domofonowa. Niewyspany lub
niedopieszczony sgsiad, zrelacjonowat
mi pokrotce, stowami raczej nie
uzywanymi w telewizji, jak bardzo go
interesuje mdj problem, ale wypuscit
mnie z osiedlowego aresztu. Po
dziesieciu minutach udato mi sie wsko-
czy¢ w sznurek TIR-6w, miazdzacych
swoimi wstretnymi kotami, mojq ulu-
biong droge do biura. Jak tylko wita-
czytem sie do ruchu, sznurek znieru-
chomiat. Po dziesieciu minutach wdu-
szania pedatu hamulca, Scierpta mi
noga i wyszta mi zyta na czole. Sznurek
drgnat. Pedzilismy w kierunku centrum
miasta z predkoscig 5 km/h.
Dla uspokojenia nerwéw wigczytem
radio. Marek Pol, przekonywat z sitg
wodospadu, ze przepustowos$¢ na-
szych drdg jest wystarczajaca, i ze sq
one na europejskim poziomie. Ale
skoro chcemy to on nam wybuduje
autostrady i naprawi te drogi, co sg na
poziomie rumunskim.

ZAORAJMY POLA (MARKA)

Jednak potrzebuje na to pieniedzy.
Przekonat mnie. Analizowatem w my-
é$lach ile mu moge pozyczyc.
Przeliczytem to na materiaty budowla-
ne i wyszto mi, ze starczy na dwa
krawezniki po cenach hurtowych
netto. Z przecznicy po lewej stronie
wyjechat Lublin II i zablokowat ruch w
przeciwnym kierunku. Na boku auta
widniat napis: SPOLDZIELNIA PRACY
INWALID()W,,DAREMNYTRUD”.
Czyzby minister Hausner wprowadzit
swoj plan w zycie? Dodatem gazu.
Zanim omingtem Lublina chodnikiem,
z bocznej drogi wtaczyta sie do ruchu
Smieciarka. Odcigtem doptyw powiet-
rza z zewnatrz. Po chwili zaparowaty
szyby. Uchylitem okno i wciggnatem
haust powietrza o zapachu $wiezo
sprasowanego géwna.

Smieciarka zatrzymata sie. Dwoch
gentelmendw w waciakach wyskoczyto
i podczepito jeden z szesciu stojacych
na chodniku kontenerdw. Patrzac na
ich wprawne ruchy pomyslatem: -
pojdzie jak z pfatka. Jeden z nich nagle
wstrzymat cata operacje. Z btyskiem
w oku przygladat sie zawartosci kon-
tenera. Z wyrazuy jego twarzy wy-
wnioskowatem, ze odnalazt ,BUR-
SZTYNOWA KOMNATE".

Przechylit sie i wyciggnat dramatycznie
zmieta marynarke, w kolorze kiszo-
nego ogorka. Chwile przygladat sie
metce. Twarz mu sie rozjasnita. Trafit
na swdj rozmiar, i widac¢ kolor tez mu
nie przeszkadzat. Rozgladnat sie
szukajac czyjejs aprobaty i nasz wzrok
sie spotkat. W gescie tryumfu, wy-
ciggnat w moim kierunku reke z kon-
fekcja. Skingtem gtowa z uznaniem.
Dla zachowania symetrii, na czoto
wyszta mi druga zyta. Pan jeszcze
przez chwile przegladat stoisko.
Najwidoczniej szukat wieszaka.
Operacja eksterminacji nieczystosci
trwata pietnascie minut. Ztapat mnie
skurcz w tydke. Kilkaset metrow dalej,
pewnym ruchem kierownicy skiero-
watem pojazd w boczng ulice, ktérg
zazwyczaj skracatem sobie droge do
biura. Na s$rodku ulicy stata spe-
cjalistyczna przyczepa do topienia
asfaltu. Wewnatrz o dziwo, topit sie
asfalt. Przez chwile szukatem wzro-
kiem wsrdd krzatajacych sie pracow-
nikéw Marka Pola. Nie bylo go. Moze
zachorowat? Pani, ktéra wjechata
pechowo za mna w zamknietg ulice,
szybciutko nawrdcita stuzbowego
Lanosa na dwadziescia razy. Od
wyjécia z domu mineta zaledwie
godzina, a ja miatem juz za sobg jakies
osiemset metrow.

Skrecitem w trzypasmowg ulice Opol-
skg. Prawym pasem powoli jechaty
TIR-y. Dwoma pozostatymi... réwniez.
Zniecierpliwiony kierowca Mercedesa
zaczat trabi¢ i migac dtugimi Swiattami.
Z gestow, jakie wykonywat, mozna
byto wywnioskowa¢, ze do petni
szczescia brakuje mu czwartego pasa
ruchu, i to ekspresowego.

Za nastepnym skrzyzowaniem, dwdch
fanéw motoryzacji dywagowato na
temat swoich bryczek. Jedna z nich nie
posiadata tylnego pasa. Dziwnym
zbiegiem okolicznosci druga nie miata
przedniego. Panowie prowadzili ozy-
wiong dyskusje na irracjonalny temat
jakosci s$wiatet stopu, ktére juz
i tak nie istniaty. Poniewaz pojazdem,
ktérego tylny pas przywodzit na mysl
wiekopomne dzieta Adama Hasiora byt
Maluch, tematem przewodnim pole-
miki bylo: czy wspomniane Swiatta
stopu zaliczaty sie do zjawiska
zwanego Swiattem widzialnym, czy
raczej widmowym, czyli gtebokiej
podczerwieni. Dyskusja odbywata sie
na srodku jezdni, co spowalniato nieco
ruch pojazdow, poniewaz kazdy z kie-
rowcoéw omijajacy interlokutoréw, do-
rzucat do dyskusji jakas wazka opinie,
niekoniecznie nadajaca sie do zacy-
towania, i niekoniecznie na temat
Swiatet stopu. Po nastepnej godzinie,
dojechatem do ronda przy motelu
Krak. Od biura dzielita mnie odlegtos¢
rzutu mokrym beretem. Niestety na
tym odcinku, policja umiescita dwa
foto radary i ograniczyta predkos¢ do
50 km/h. Panowie kierowcy przezornie
dyndajq ,tyle, co wolno”, pomni przy-
padkéw, gdy w domowej korespon-
dencji znajdowali fotografie wysokiej
rozdzielczosci, na ktérych obok ich
usmiechnietej twarzy za kierownica,
znajdowata sie rownie rozpromieniona
twarz atrakcyjnej blondynki, na miej-
SCu pasazera, gdzie zazwyczaj zasiada
matka dzieciom. Dojazd do biura zajat
mi dwie godziny i dziesie¢ minut.

Cate szczescie, ze mam szybkie auto
z turbodotadowaniem. Strach po-
mysle¢ jak dtugo bym te szes¢ kilo-
metrow, dyndat jakims$ zaropiatym
Dieslem.

W ramach oszczednosciowego planu
Hausnera oraz dla poprawienia sobie
samopoczucia, wywalitem z roboty
dwie pracownice.

Te najbrzydsze. Zrelaksowany do gotej
cegty, poswiecitem sie lekturze prasy
motoryzacyjnej. Trafitem na wywiad ze
znanym aktorem filmowym. Redaktor
pytat jak Pan znany aktor ocenia
kulture jazdy kierowcow.

Czy nie denerwujg go korki, co mysli
o nawierzchni drég, jakosci paliwa oraz
ustug serwisow samochodowych.
Facet byt wszystkim zachwycony, na
nic nie narzekat, a kultura jazdy go
urzekata. Kilka razy w trakcie czyta-
nia, sprawdzatem oktadke gazety, czy
przypadkiem nie czytam jakiego$
pisma satyrycznego, lub archiwalnego
numeru z czaséw komunistycznych.
Ostatnie pytanie brzmiato:

gdzie pan mieszka?

odpowiedz w okolicach Gratzu.
Postanowitem, ze dzisiaj w nocy prze-
chodze na strone kosmitow.

Waldemar Biela - coraz mniej szybki
a coraz bardziej wsciekty.
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PRZEGLAD PRASY MOTORYZACYJNEJ

“Just for me” Justy 1.5
4x4 Magazine (Francja)

“(...) Posiada maty promien skretu,
ktory okaze sie niezastgpiony w par-
kingach podziemnych.

(...) Idealny do miasta, okaze sie
rowniez niezastgpiony dla mtodej pie-
legniarki pracujacej na wsi lub dla
instruktorki narciarskiej w gérach.”

Clementine Klein
Przetozyt Kamil Jabtoriski

“Antykomformista”
4x4 Magazine (Francja)

“(...) stylisci wykreslili elegancka i ra-
sowa linie nadwozia.

(...) Zestawienie zawieszenia i amorty-
zatoréow daje idealng réwnowage.
Stabilno$¢, doktadnos$é, precyzja;
wszystko to taczy sie by zapewni¢ pet-
ne panowanie nad pojazdem przy po-
konywaniu zamierzonej trasy, podczas
gdy precyzyjny uktad kierowniczy
sprawdza sie na kretych drogach.

(...) Z dwudziestocentymetrowym
przeswitem Legacy Outback moze
sobie pozwoli¢ na pokonywanie
lesnych duktow i polnych $ciezek.”

Thierry Emptas
Przetozyt - Kamil Jabtoriski

“Wiecej, I1zej i taniej”
Auto, motorisport, 11/2003

“(...) Legacy w najnowszej wersji po-
zostato wygodng limuzyng ze statym
napedem na cztery kofa i silnikiem
typu bokser.”

Jarostaw Maznas

“Kombi na sportowo”
OFF-ROAD PL Magazyn 4x4, 12/2003

“(...) Outback jawi sie jako idealny sro-
dek transportu, wszedzie tam, gdzie
trzeba liczy¢ sie ze zmiennymi warun-
kami drogowymi. To elegancka limu-
zyna biznesowa, i jednoczesnie nad-
zwyczaj funkcjonalne rodzinne kombi.
Zapewnia wysoki poziom komfortu,
ponadprzecietne osiagi oraz bezpie-
czenstwo czynne i bierne.”

Tomasz Konik

“Motoryzacyjne podsumowanie
roku 2003”
Motor, 51-52/2003

"(...) Nowy model Subaru (Legacy) jest
propozycjq dla amatoréw sporych li-
muzyn, ktérzy nie chcg by¢ banalni.”

“Cena wolnosci

(test porownawczy Mitsubishi
Outlander, Honda CR-V, Subaru
Forester)”

Auto +, Styczen 2004

“Subaru (...) kusi klientéow rozbudowa-
nym uktadem napedowym z central-
nym mechanizmem réznicowym ze
sprzegtem lepkosciowym oraz podwo-
ziem z samopoziomujacq sie o0siq
tylna.

Trzeba przyzna¢, ze Forester okazuje
sie uniwersalny. Prowadzi sie dobrze
zaréwno po asfaltowych drogach, jak
i wykrotach.

Silnik o nisko umieszczonym $rodku
ciezkosci cieszy ucho charaktery-
stycznym dla boksera dzwiekiem.
Moment obrotowy trafia na obie osie
w rownych proporcjach, co gwarantuje
nie tylko wieksze zdolnosci przemiesz-
czania sie w trudnym terenie, ale
i rowniez wysoki poziom statecznosci
jazdy, a wiec i bezpieczenstwa czyn-
nego.

Najlepszy w terenie, znakomite wias-
nosci jezdne, wysoki poziom bezpie-
czenstwa czynnego.”

Szczepan Mroczek,
Barttomiej Batdyga

“Trzymajcie sie mocno”
GT, styczen 2004

“(...) w poréwnaniu z ,zawiasem” Foc-
usa RS, podrozujac Imprezg WRX,
czujemy sie niczym w komfortowej li-
muzynie.

(...) moim zdaniem, pomimo ze Ford
Focus RS to auto nad wyraz udane, nie
jest lepszy od Imprezy WRX, przy-
najmniej w polskich warunkach.”

Michat Kwiatkowski

“Bez eksperymentow”
Motor, 2/2004

“(...) Subaru Legacy jest naprawde
znakomitym kombi.”

Jarostaw Horodecki

“Lobbing Subaru”
Auto Motori Sport, 3/2004

“Skoro minister Pol nie radzi sobie
z dziurawymi drogami, to niech przy-
najmniej obnizy VAT na Subaru Im-
preze pieniedzy nie przybedzie, ale
moze bedzie bezpieczniej.

(...) Gdy szybko wejdziemy w zakret
samochodem z przednim napedem,
musimy liczy¢ sie z utratg przyczep-
nosci przednich kot, ktére zamiast po
tuku, wyprowadza rozpedzone auto na

wprost. Jezeli uda sie wyhamowac do
predkosci pozwalajacej zachowac
kontrole nad samochodem, to za za-
kretem a moze jeszcze przed jego
koncem moze pojawic sie zagrozenie
w postaci jakiej$ dziury. Nagte podbicie
napedzanego kota spowoduje utrate
przyczepnosci

Do tego dojdzie reakcja nadwozia na
zachowanie uktadu zawieszenia. A na
koniec torowisko z szynami i znéw po-
jawi sie problem z przyczepnoscig kot.
Tego typu miejsca uwielbiajg kierowcy
Subaru Imprezy.

(...) Nie pamietam samochodu, ktéry
tak znakomicie reagowatby na dziury
i koleiny, zachowujac przy tym przyz-
woity komfort resorowania.”

Jarostaw Maznas

“Mato ognista Impreza”
MOTOR, 6/2004

“(...) mimo niezbyt wyszukanego za-
wieszenia, Impreza (2.0 GX, 125 KM
przypis redakcji), bez nadzwyczajnych
zabiegédw w doborze nadmiernie szty-
wnego zawieszenia, prowadzi sie jak
mato ktéry konkurent. Powiedzmy
wiecej: nawet zaawansowane kon-
strukcje VW/Audi i Alfy Romeo, z wie-
lowahaczowym zawieszeniem z przodu
i z tylu, zostajg pod tym wzgledem
w tyle.

(...) Komfort na wybojach, neutralne
prowadzenie, spokojna reakcja na uje-
cie gazu, powodujaca, gdy trzeba,
ptynne zaciesnienie toru jazdy. Czy
moze by¢ lepiej? Mozna watpic.

Trudno znalez¢ samochdd zacho-
wujacy sie rownie doskonale podczas
aktywnej jazdy, a jednoczesnie kom-
fortowy nawet na solidnych nieréw-
nosciach.”

Jerzy Dyszy

“Morze adrenaliny”
Auto Gietda Dolnoslaska

“(...) Méj pasazer komentuje Tramwaj!
On jezdzi jak jakis przyklejony do szyn
tramwaj!

(...) Mdj swiat kto$ pomalowat na nie-
biesko i dodat ztote felgi.

(...) Spetnienie poczujesz, gdy wej-
dziesz w pierwszy zakret.

Potem bedziesz ich szukat podswia-
domie, a w kazdym na nowo odkry-
jesz, jak niesamowicie daleko ma
przesunietg granice bezpieczenstwa.
Jak klei sie do drogi.”

Tomasz Puchalski
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ODEZWAL SIE WE MNIE
~MALY CHLOPAK”

Rozmowa z Andrzejem Sikorowskim
(liderem zespotu “Pod Budg”)

Jak zaczeta sie Pana przygoda
zsamochodami?

Chyba tak jak wiekszosci kierowcow
w Polsce, czyli od ,Malucha”. Prawo
Jjazdy zrobitem jednak dos¢ pézno, bo
wieku 32 lat. Nie jestem facetem ,za-
kreconym” na punkcie motoryzacji, ale
ciesze sie, ze pierwsze doswiadczenia
zdobywatem na ,Maluchu”. Nauczyt
mnie jak radzi¢ sobie w nieprzewidzia-
nych sytuacjach. Mozna powiedziec,
ze wymusit na mnie zainteresowanie
kwestiami technicznymi: trzeba byto
sie nauczy¢ odpala¢ go kijem od
miotty, albo czyscic¢ gaznik.

Miatem potem wiele samochodéw:
Skode, Poloneza, Opla, czy Suzuki.

Ale wspominam te moje ,Fiaciki”
z sentymentem. Wigze sie z nimi wiele
fantastycznych przezyd¢.

Pojechatem np. do Turcji. To wrecz
nieprawdopodobne, Ze sie udafto.

A gitara sie Panu do nich miescita?
Tak, ale trzeba byto maksymalnie od-
sungc przednie siedzenie.

Stawiatem jgq na sztorc. Ale wtedy nikt
inny nie mégt sie ze mng zabrac.
Potem byly inne samochody, az
wreszcie dotart Pan do Subaru.
Dlaczego wybrat Pan Subaru i mo-
del Forester?

O samym Subaru ustyszatem dlatego,
ze interesuje sie sportem. Zawsze
gdzies tam przy okazji jakis relacji,
artykutdw pojawiata sie nazwa Subaru
Impreza. Ta marka mi sie jako$
zakodowata. A w pewnym momencie
wokdét mnie pojawito sie troche
Foresteréw. Najpierw kupit jeden
sgsiad, potem drugi. Potem jeszcze
znajoma. Wszyscy mowili, ze auto
fantastycznie sie prowadzi, jest bardzo
stabilne w zakretach. A ja po wypadku,
chciatem mieé witasnie taki bezpieczny
samochdéd, dobrze trzymajacy sie
drogi. Poza tym mam psa, ktérego
woze na spacery, wiec potrzebuje tez
duzego bagaznika.

Kiedy po raz pierwszy przejechatem sie
Foresterem, na dodatek w wersji
turbo, to sie w nim zakochatem.

A dlaczego akurat wersja turbo
i prawie 180 KM?

Sadze, ze w kazdym dorostym facecie
siedzi jednak maty chtopak. Wiek nie

ANDRZEJ SIKOROWSKI

ma tu znaczenia. Lubimy gry kompu-
terowe, paint-ball, albo szybkg jazde
samochodem. Mamy frajde jak auto
odchodzi ze Swiatet, jak przyspiesza do
,Setki”. We mnie wtasnie sie to odez-
wato, kiedy pierwszy raz przejechatem
sie Foresterem. Lubie czasem poje-
chac szybciej, albo bardziej dynami-
cznie wzig¢ zakret Forester daje takie
mozliwosci. Zapewnia komfort, bez-
pieczenstwo, jest mocny i szybki dzieki
czemu daje sporo radosci z jazdy. Jest
przy tym przyjazny kierowcy. tatwo
sie go prowadzi i bardzo szybko mozna
sie do niego przyzwyczaic.

Czy czesto odczuwa Pan przy-
jemnos¢ z codziennej jazdy, czy
jest to raczej walka o utrzymanie
sie na drodze, o wolne miejsce,
o to aby dojecha¢ bezpiecznie do
celu?

W Polsce nie mamy za duzo komfortu
jazdy [ mozliwosci odczuwania tej
przyjemnosci. Drogi sq w fatalnym
stanie. Ptacimy za jakies autostrady,
ktére nie spetniajqg swojej roli.
Bierzemy udziat w jakims$ totalnym
oszustwie | skandalu. Ale prowadzgc
odpoczywam.Lubie jezdzi¢ samocho-
dem.

Najczesciej jezdze sam, bardzo mi to
odpowiada. Jaka$ muzyczka, spokdj,
moge jechac dtugo i bardzo daleko. Nie
lubie sie zatrzymywal co kawaftek.
Staram sie jak najszybciej i
najbardziej sprawnie dojechac do celu.
Jest to szczegdlinie ucigzliwe dla moich

pa-sazeréow w czasie wyjazddéw na wa-
kacje. Oni chcg cos zwiedzi¢ po drodze,
a ja napieram aby jechaé. W tej roli
Jestem dos¢ niewdzigczny.

Spiewa Pan podczas jazdy? Czy
dluga jazda samochodem stuzy
procesowi tworzenia?

Nuce sobie do muzyki, ktéra leci
z radia, albo z ptyty. Staram sie
stuchac duzo i réznego typu muzyki.
Kiedy jade sam, zdarza sie, ze
wymyslam stowa do piosenki lub jakas

muzyke.

Procesowi tworzenia sprzyja samot-
nos¢. Zdarzyto mi sie kilka razy wpasé
na jakis pomyst w czasie jazdy, ale tak
samo pod prysznicem. Za kierownicq
zwykle skupiam sie na tym co jest na
drodze.

Kobieta za kierownica. Czy od-
datby Pan swoje ulubione auto
w rece niewiasty?

Nie jestem antyfeministg. Znam wiele
kobiet, ktdore sq Swietnymi kierow-
cami. Jest tak samo wiele Zle jez-
dzgcych kobiet, jak i mezczyzn.
Mezczyzna - patatach za kierownicq
chyba bardziej denerwuje niz kobieta.
Chetnie tez oddaje kierownice ko-
biecie. Moja zona czesto jezdzi Fore-
sterem i bardzo dobrze jej idzie. Tepie
jednak wszelkie przejawy uzywania
tego auta do celéw ,,zakupowo - prze-
wozowych”.

Nie pozwole wrzuci¢ do niego byle
czego. ,Forys” ma by¢ czysty, schlud-
ny i taki jak nalezy.

Czy auto jest dla Pana tyko fajnym,
bezpiecznym, ale jednak srodkiem
lokomocji, czy tez ,,przyjacielem”?
Oczywiscie, ze moze byc¢ przyjacielem.
Czesto jak wracam do auta, to czuje
sie jakbym wchodzit do domu.

Z kazdym kolejnym autem sie zzywa-
tem wigzaty sie z nimi jakies wspom-
nienia, podrdze, czy fajnie przezyte
chwile. A przy sprzedazy zawsze mia-
tem jakies malerikie poczucie straty.

Czy ma Pan jakies$ auto marzen?
Nie mam jakiegos upatrzonego samo-
chodu, o ktérym marze. Ale jest kilka
samochoddw, ktérymi chciatbym sie
przejechac¢ np. Subaru Impreza STi.
Tak troche szybciej...

O tak, duzo szybciej...

Dziekuje za rozmowe

Rozmawiat:
tukasz Kanski-Chmielewski
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PECHOWY ROK

roku 1996 Subaru mu-
siato broni¢ tytutu Mis-
trza Swiata. Sainz opuscit
zespoét, a zastgpito go az
dwoch kierowcow - Ken-neth Eriksson i
Pierro Liatti.
Majac dodatkowo kontrakt z ubiegto-
rocznym Mistrzem, Colinem McRae,
i bedac "wspomaganym" w niektdrych
rajdach przez Didiera Auriola, SWRT
mogto cieszyC sie iscie mistrzowska
obsada. Jednak rajdy to nieprzewi-
dywalny sport i ten sezon miat okazac
sie bardzo trudnym.

W pierwszych eliminacjach zespét nie
mogt zebrad sit i w zwigzku z tym nie
zdotat odnies¢ oczekiwanych zwy-
ciestw. Pierwsza wygrana ucieszyta
fanéw dopiero w czwartym rajdzie -
- Akropolu- lecz nie mozna jej nazwac
poczatkiem passy.

Zdeterminowany Colin McRae kolejne
pierwsze miejsca zajat dopiero w raj-
dach San Remo i Katalonii (eliminacje
81i9), ktdre niestety, zamykaly juz se-
zon. Co prawda tytut w klasyfikacji
kierowcéw zdobyt Tommi Makinen ja-
dacy Mitsubishi, jednak w klasyfi-
kcacji producentow zwyciezyt team
Subaru.

Przynajmniej tyle.

Than Ju

SUBARU POINT

Subaru Point s.c. jest firmg zwigzang
z motoryzacjg od poczatku istnienia.
Obecnie zatrudnia 13 pracownikéw.

Oferuje szeroki zakres ustug branzy
motoryzacyjnej takich jak sprzedaz
samochoddéw nowych i uzywanych, na-
prawy gwarancyjne i pogwarancyjne,
peten zakres diagnostyki, posrednic-

two ubezpieczeniowe i finansowe,
sprzedaz detaliczng $rodkéw smar-
nych firmy Mobil.

Stacja powstata w 1988 roku.

W lutym 1990 roku otrzymata autory-
zacje samochoddw Toyota.

Kolejne lata przynosity nowe zmiany
i adaptacje firmy do wymogow rynku.
W 1995 roku Stacja zostata rozbudo-
wana o nowe biuro obstugi klienta.

W kwietniu 2000 roku zostata pod-
pisana umowa autoryzacyjna z Subaru
Import Polska.

Dzi$ kazdy potencjalny klient, ktéry
nosi sie z zamiarem zakupu auta marki
Subaru i zawita do ,Pointa” zostanie
rzeczowo i fachowo obstuzony, niejed-
nokrotnie zakosztuje przyjemnosci
prezentacji samochodu demonstra-
cyjnego w warunkach drogowych.

Ten, kto stanie sie posiadaczem ofe-
rowanego przez nas produktu, przez

lata eksploatacji bedzie obstugiwany,
zaréwno w okresie gwarancyjnym jak
i pogwarancyjnym, w taki sposob, by
moc sie czué¢ zadowolonym i w petni
usatysfakcjonowanym z ustug wyko-
nywanych przez nasz serwis.

Ponadto od 1999 roku istnieje w naszej
firmie muzeum starych samochoddéw
Nostalgia, ktérego kolekcja przekracza

ponad czterdziesci egzemplarzy takich
jak Volvo P1800, Jaguar E-Type V12,
Renault Caravelle R 1133. Oddzielny
dziat kompleksowej renowacji starych
pojazdéw przez klika lat funkcjono-
wania przywrdcit do zycia wiele piek-
nych reliktdw przesztosci, ktore nie-
jednego fanatyka motoryzacji wpro-
wadzajg w mity nostalgiczny nastroj.

Irllul 1§ _il.'_. 1
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ojawiasz sie w salonie Subaru.
Wiesz, znajdziesz ze w nim
szybkie i bezpieczne samo-
chody. Widziate$ na rajdach jak
~$migaja” Imprezy.
Mowisz sobie: , Tez takg chce
Sprzedawca przedstawia Ci kolejne
modele:
125 KM - to dla Ciebie stanowczo za
skromnie, 225 KM - zaczyna by¢ cie-
kawie.

17

Czujesz jednak, ze to nie to - wcigz za
mato.

Padajq stowa:

,Proponuje Panu w takim razie Subaru
Impreza STi, ma ona 265 KM.”

Tak! To jest to.

Piekielna moc, przy stosunkowo niskiej
masie, daje przyspieszenie do 100
km/h na poziomie 5,5 sekundy.

W koncu wy-jezdzasz z salonu wyma-
rzonym samochodem.

1jezdzisz, i jezdzisz istna sielanka.

Pewnego dnia stojgc na $wiattach,
niespodziewanie zauwazasz, ze nha
pasie obok stoi identyczny samochaod.

Wymieniasz porozumiewawcze, przy-
jacielskie spojrzenie - w duchu moéwiac
sobie:

,Przy nastepnych swiattach i tak bede
pierwszy!”

Gorgczkowe oczekiwanie na zielone
Swiatto. Jest! Gaz, sprzegto, auto wy-
rywa do przodu!

Ciach, kolejny bieg!

Silnik wchodzi na obroty jak opetany.
Okazuje sie jednak, ze sasiad z pasa
spokojnie Cig wy-przedza, Mie moZess
pojac, cosiedzige,

Sklep internetowy
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PPP - Ponownie Piekne Przyspieszenie

Przeciez szkolite$ sie w Szkole Jazdy
Subaru i wiesz jak dynamicznie przys-
pieszac. Zaniepokojony kierujesz sie
do serwisu w obawie przed awaria,
samochodu. Jak sie okazuje wszystko
jest w najlepszym porzadku. Nie mo-
zesz pojact, co jest grane.

Pchany ciekawoscig, kierujesz sie do
salonu by sprawdzi¢ czy aby przypad-
kiem nie ma jakiego$ mocniejszego
samochodu. Tam sprzedawca infor-
muje Cie, ze ma cos, co moze poprawic
osiqgi Twojego auta.

W ofercie znajduje sie Prodrive Perfor-
mance Package w skrdcie PPP - ktéry
sprawia, ze Impreza STi staje sie
jeszcze szybsza.

Jego montaz obejmuje:

zmieniony procesor sterujacy praca

Mph km/h | 2bla

L ErEOEsTaa e

= gt diis 1.4
A0ED £4-36 2.5 2i4

gwarancje samochodu, zostaje ona
zachowana.

Za jego sprawg warto$¢ momentu ob-
rotowego wzrasta o 18%, co jest efek-
tem wnikliwie przeprowadzanych préb
wyszukania idealnej kombinacji po-
miedzy uktadem wydechowym, a ste-
rowaniem silnika.

Wynikiem korncowym jest moc 225,7
kW (305 KM) przy 6000 obr/min oraz
moment obrotowy 405 Nm przy 4000
obr/min.

Zastosowanie pakietu PPP pozwala na
bezpieczniejsze wyprzedzanie, jesz-
cze szybsze opuszczanie skrzyzowania
oraz maksymalizacje radosci z jazdy.

Sielanka powraca.
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silnika, wysoko przeptywowy katali-
zator oraz sportowy uktad wydecho-
wy.

Zamontowanie PPP nie ma wptywu na

dadi |l | 13,29 1342
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ako rodowity Krakus z dziada (pra-
dziad byt z Sutkowic), preferuje dar-
mowe zarcie i przepyszna kawe mar-
ki ,ZA FRIKO"”. Kawe taka serwuja
w salonie Subaru, no to nie bede do
domu kupowat jak mozna na krzywy ryj i to
w milym towarzystwie. Jechatem sobie
przez Krakéw i pi¢ mi sie zachciato, no to
~koptem” sie na salony Subaru niby, ze sobie
ogladne kultowe fury. Wchodzac do salonu,
spadtem na pysk ze schodéw. Pod wzgledem
urody, moja odrapana aktualnie geba,
W niczym nie ustepuje poprzedniej, a nawet
japrzewyzsza.
Nabrata pewnej drapieznosci. Nastepnie
przywalitem w blat biurka, tym, co chtop
zazwyczaj nosi na wysokosci blatu biurka.
W sumie zadna strata, i tak juz nie dziatato
(nie chodzi o biurko). Po opatrzeniu ran,
wreszcie mogtem spojrze¢ z bliska na
obiekt, dzieki ktéremu czutem sie tak
sponiewierany. Byt to Subaru Outback. Taka
fura, ze moje S$linianki wyrabiaty 500%
normy, a ja to cate $winstwo musiatem
przetykac. Stali$my tak naprzeciw siebie jak
Lancaster i Kirk Douglas w decydujacej
scenie z filmu ,W SAMO POLUDNIE”, tyle, ze
péznym wieczorem. Ja mu zagladatem
gteboko w projektory $wiatta, a ON nie
spuszczat z oczu - tj. projektoréow - moich
kabur na forse, czyli kieszeni. Czym bardziej
ON mi w te kabury zagladat, tym bardziej mu
te projektory matowiaty. Jak by mi dtuzej
w te kabury zagladat, to po jakims$ czasie
stat by przede mna zardzewiaty wrak z pe-
knietg szyba, czyli rownowartos¢ zawartosci
kabur. Z litosci wpuscit mnie do $rodka.
Pozwolit rzuci¢ okiem tu i tam. Od razu zau-
wazytem telewizor, mam w domu wigkszy.
Ale za to plazma i stat na slicznej meblo-
Sciance inkrustr.. inkrunst... wykonczonej
polerowanym metalem. Wszystko obite
i oklejone tapicerkg w kolorze moich zebdw...
znaczy ciemno ,be” - Zowa. Skéra na
fotelach... ani grama celulitisu. Przez okno w
dachu mozna by kierowa¢ humanitarnymi
nalotami na Irak, takie duze. Do bagaznika
wchodzi zapasowe auto. Po wiaczeniu
klimatronica, zamarzty mi obie kozy w nosie.
Kierownica lezata w rece jak gruby zwitek
dolaréw,... az nie chciatem jej puszczac.
Ostatecznie, trzem pracownikom i ochrania-
rzowi udato sie mnie od tych dolaréw
oderwac. Troche gorzej im juz poszto z prébg
wyciagniecia mnie z auta, przekonata mnie
dopiero Szanowna Dyrekcja butelkg Red
Lebel. W trakcie oprdzniania wspomnianego
Janusza Podréznika, probowatem dopaso-
wac swoje oszczednosci do ceny auta, a po-
tem utargowac brakujgca kwote. Dyrekcja
okazata sie nieugieta i bezlitosna. Nie
opuscita ceny o te gtupie 240 000, co mi
brakto, mimo, ze dorzucatem mato uzywana
kurtke skorzana, karton Marlboro i garaz
blaszak koto Bochni. Obiecata jedynie, ze jak
przez 20 lat auto nie pdjdzie, to sie nad mojq
oferta zastanowi. Przypomniatem sobie
wtedy diagnoze, jaka mi przedstawita moja
biata $émier¢ (lekarz pierwszego kontaktu):
gora trzy miechy zycia, chyba, ze przestanie
pan walczy¢ z trzezwoscia.
No to dokonczytem ,jaska” i poszedtem
sobie obrzydzi¢ to cacucho, co by mi zal nie
byto. No i faktycznie, skére na kierownicy
ktos przyszyt recznie i wida¢ szwy... koszmar.
Okno w dachu cieknie... jak jest otwarte. Na
nieskazitelnej skorzanej tapicerce foteli
znalaztem dwa rozstepy... od spodu fotela,
wygladato to jak u mojej ,starej”, tylko
gtowy nie mogtem stamtad wyciggna¢. Poza

tym baranie futrzaki sa cieplejsze i mu-
siatbym przerabiac. Na polerowanym metalu
byty poodbijane paluchy, normalnie sie
porzygac. Telewizora nie da sie przesunaé na
miejsce zegardw, no to jak mam ogladac
film w czasie jazdy? Jak bede sie przechylat
to przeciez spowoduje wypadek. No jakis$
debil to projektowat. Przytozytem zeby do
dywanikéow i okazato sie, ze sa jednak
jasniejsze... dywaniki. No to mi sie przestat
kolor tapicerki podoba¢. A na co mi taki
bagaznik? Na to jedno auto mnie nie stac, to
skad wezme na zapasowe?. I te projektory
Swiatta. Ludzie!! Czy ja musze mieé wy-
Swietlane swiatto? Nie mogq sie normalnie
Swieci¢? I tak géwno widze, bo mam 19
dioptrii. I jeszcze ten przeswit, jak w Ka-
mazie. To co wreszcie? Betoniarka czy
osobowka? Kazatem sobie podnie$¢ maske
silnika. No nie!!! Plastikowy silnik... tandeta
jakas. Mowie do tych sprzedawcéw: dajcie
go na kanat, musze zobaczy¢ czy nie ma
ognisk korozji. Hmm... nie byto. Potem
chciatem sobie ,bujnac¢” zawieszeniem. To
sie w ogdle bujac nie chce. To co? Tam nie
ma resoréw, czy co? W drzwiach brakuje
ramek okiennych, bubel. DVD w schowku.
To zeby sobie film zmieni¢ w czasie jazdy,
jakby tamten byt gtupi, to trzeba na parking
zjechac. Znowu kto$ nie pomyslat. No i te
dwie rury wydechowe. To juz jedna nie
mozna wydychac??? Obok auta, na gu-
stownej podstawce, opis wyposazenia i pi-
sze tam: System Kontroli Trakcji. Jakiej
Trakcji??? Kolejowej??? To co, On tylko po
torach jezdzi???.

Pisze, ze ma poduszki i kurtyny boczne.

W $rodku ani nawet ,jaska” i gote okna,
nawet firanki, a co dopiero kurtyny. Staty
naped na cztery kota. Juz wiem, co powiedzg
znajomi: tyle koni i nie da sie popiszczec
gumami??? Dziadostwo!!! Elektrycznie re-
gulowane fotele. A jak braknie pradu???

I nie ma telefonu jak w Volvo. A jak ktos
bedzie chciat do mnie zadzwoni¢??? I nie ma
anteny satelitarnej, i nie ma barku, ani lo-
ddéwki, ani kuchenki mikrofalowej, ani zmy-
warki, ani prysznica ... zaraz, zaraz, chyba
sie zagalopowatem z tym obrzydzaniem
sobie. Przeciez nie chciatem kupi¢ domu
tylko auto. Mysle jednak, ze chyba kupie...
Fiata Pande. Przeciez to Van, czyli musi byc
wiekszy tylko, na zdjeciach taka mizerota.
No i jako Van jest ciezaréwka. Czyli mozna
beton luzem przewozi¢, i kilka razy tanszy,
i wtoski, czyli solidny, bo Wtosi przeciez robig
Papamobile, co sie kulom nie ktania,
sportowy, bo Oni robig Lamborghini na dwa
palce od asfaltu, no i rodzinny, bo oni
propaguja wiezi rodzinne, zwiaszcza te pod
nazwg wendetta. Tak obrzydzony wyszed-
tem na zewnatrz. Tuz obok salonu $mignat
przecudnej urody Fiat Panda. Puscitem pa-
wia. Jednak nie mozna przesadzac z obrzy-
dzaniem. Jestem uczciwym obywatelem
pomyslatem  ptace podatki, nie kradne,
zaden sad nie moze mnie skazaé na jazde
Fiatem. I nawet sadomasochizm ma swoje
granice. Zbieram na Outbeck'a.

Lece sprzedac butelki.

Waldemar Biela

Ps.

REGULAMINU FORUM - piate przykazanie -
nie bede sie targowat z Dyrekcjq SIP o ceny
samochoddw... nadaremno.
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W nastepnym numerze...

> Relacja z pierwszego
spotkania Klubu Subaru

Szkota Jazdy - cz. 2
Dalsza czes¢ Historii Subaru
Nasi Partnerzy

Relacje z rajdow

Prenumerata

p Cena rocznej prenumeraty w Polsce:

20,00 ztotych

P> Prenumerate mozna zamoéwic
w dowolnym miesigcu.
Prenumerata obejmuje 4 numery.

OBSLUGA PLATNOSCI:

Optaty mozna dokona¢ na poczcie lub
w banku na rachunek:

Subaru Import Polska Sp z o.0.

BRE Bank S.A. O/R Krakow

03 1140 1081 0000 2784 5100 1001
z dopiskiem "Plejady"

R | S S—

PRENUMERATA:
+48 (12) 269 07 50

Subaru Import Polska Sp. z 0.0.
30-302 Krakdw, ul. M.Konopnickiej 28
tel.: +48(12) 266 28 00,

Fax: +48 (12) 266 93 08

E-mail: redakcja@plejady.subaru.pl

Klub Subaru
Szanowni Panistwo!

W nawigzaniu do informacji z tego
numeru ,Plejady” chciatbym goraco
zaprosi¢ Panstwa do uczestnictwa
w naszym spotkaniu majowym. W celu
rezerwacji miejsc prosimy o kontakt
z najblizszym dealerem Subaru.
Dotychczasowy Panstwa entuzjazm
upewnit nas w przekonaniu, iz warto
juz dzisiaj potwierdzi¢ swoja obecnosc
na Zlocie Plejad (w dniach 21-23
maja). Wypetnienie przez Panstwa
formularza zgtoszeniowego jest
jednym z wymogow uczestnictwa,
ktory pozwoli nam jeszcze lepiej
dopasowac¢ sie do Panstwa potrzeb
a przez to utatwi nam réwniez orga-
nizacje catego spotkania.

Szczegotowych informacji  udzielajg
pod numerem (012) 266 23 63

Janusz Dudek - jdudek@subaru.pl oraz
Kamil Jabtonski - kjablonski@subaru.pl

Bedzie to z pewnoscig niezapomniana
impreza, inna niz wszystkie.









