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NA POCZATEK

Czas wakac
czas odpo
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iekawe, Ze od momentu wynale-
Czienia samochodu wielu podréz-

nych zapomina o jakze stusznym
przystowiu , tiszje jediesz, dalszje
budiesz”. O ile dawniej wlasne mieénie,
czy tez zmeczenie wierzchowca niejako
wymuszalo rozsadne predkosci podro-
zowania oraz konieczno$¢ dokonywania
postojow, o tyle dzisiejsze samochody
maja pod tym wzgledem duzo wiek-
sze mozliwo$ci niz ich kierowcy.

W czasie urlopu nie chcemy, o dziwo,
odetchna¢ od codziennego pospiechu,
pogoni za pienigdzmi, za rzeczami
»jeszcze do zatatwienia”. Od pospiechu,
bedacego jednym z najbardziej typo-
wych znakéw naszych czasoéw, sprawia-
jacego, ze brakuje nam czasu, aby... zy¢.

Oczywiscie nie sugeruje, aby podro-
zowac¢ po autostradach z predkoscia
furmanki, ale zachecam, aby urlop
rozpoczaé zaraz po przekreceniu klucza
od domu. Tak, aby juz droga stata
sie wypoczynkiem. Tak, aby$smy juz
w drodze mieli oczy szeroko otwarte
i poznawali nowe miejsca, nowych
ludzi. Jezeli uda nam sie, przekrecajac
klucz, zerwaé z codziennoscis, to za-
pewne czeka nas pigkna przygoda.

Musimy tylko... przestad sie
spieszy¢. Ajuzpo drodze zobaczy-
my piekne obrazy i znowu zaczniemy
zy¢. Czego Panstwu serdecznie Zycze.

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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AKTUALNOSCI

Czy SUV-y sg naprawde bezpieczne?
Forester wychodzi zwyciesko z ciezkiej préby

@‘ CRASH-TEKST, CZYLI OPOWIESCI
)

0 ZDERZENIACH /CZ. 2/ [Sig=t!

merykanski Instytut Ubezpieczen
Ai Bezpieczeristwa Drogowego (IIHS)
podszedt odmiennie do zasad prze-

prowadzania crash-testéw opracowanych
przez europejska organizacje Euro NCAP.
Twierdzi on, ze wiekszos¢ zdarzen drogo-
wych, w ktdrych pasazerowie gina lub zostaja
powaznie ranni, ma nieco inny przebieg niz
ten, symulowany przez Euro NCAP. Dotyczy
to zwtaszcza SUV-6w, ktdre jak sie okazuje
wcale nie sa tak pancerne, jak nam sie wydaje.

Uderzenie sredniej wielkosci SUV-a w stata
przeszkodze przy predkosci ok. 64 km/h
w wiekszosci przypadkéw powaznie uszka-
dza konstrukcje przednich stupkéw i dachu,
narazajac kierowce na zmiazdzenie nég lub
ich powazne potamanie. Bardzo czesto przy
tego typu uderzeniach sity dziatajace na ciato
kierowcy przesuwaja je w kierunku boczne-
go stupka. Ogledziny manekindw pokazaty,
ze gtowa w tym momencie mija sie z poduszka
powietrzngiuderza z ogromna sita w plasti-
kowe elementy deski, a kurtyny powietrzne
nie zawsze sa w stanie zminimalizowac

ryzyko takich obrazen. Pokazuje to, ze wiek-
szosc,pancernych” SUV-6w, poddanych
testom zderzeniowym, nie zapewnia swoim
pasazerom maksimum bezpieczeristwa.
Amerykanscy eksperci dos¢ surowo ocenia-
ja wiec poziom bezpieczeristwa testowanych
pojazdéw. W swoich ocenach stosuja czte-
rostopniowa skale:,dobra”, ,dopuszczalna”,
~marginalna”i,staba". Aby otrzymac nagrode
Top Safety Pick (odpowiednik 5 gwiazdek
Euro NCAP), samochéd musi otrzymac ocene
,dobra"” we wszystkich czterech testach: zde-
rzenie czotowe i boczne przy duzej predkosci,
test dachowania, skutecznosc dziatania paséw
bezpieczenstwa i zagtéwkdéw przy uderzeniu
w tytauta. Tytut Top Safety Pick+ z kolei przy-
znawany jest przez IIHS samochodom, ktére
otrzymaty ocene ,dobra” w czterech testach
bezpieczenstwa, a w piatym sprawdzianie
uzyskaty ocene nie nizsza niz ,dopuszczalna”.

Pigty sprawdzian
W 2012 roku IIHS wprowadzito nowe
badanie, ktére pozwala na poprawe

bezpieczenstwa kierowcy i pasazeréw

w zderzeniu czotowym. Test ten pokazuje,
co dzieje sie zautem i przebywajacymi

w srodku osobami w momencie czotowego
zderzenia samochodu z przekryciem 25%,
czyli w praktyce prawie naroznikiem auta

- zinnych pojazdem, drzewem |ub stupem.
Aby byto to jak najbardziej miarodajne, pod-
czas testu przy predkosci 64 km/h,

25% przedniej czesci auta uderza strona
kierowcy w sztywna bariere o wysokosci
1,5 metra. Wedtug amerykarskiego instytu-
tu to wtasnie w takich warunkach najczesciej
dochodzi do smiertelnych wypadkow

(np. przy wymijaniu). Podobnych symulacji
nie przeprowadza nikt w Europie ani USA.

- Do smiertelnych wypadkow najczesciej
dochodzi w konsekwencji uderzenia zaled-
wie mata szerokoscig samochodu. Nasz nowy
test opieramy wiec na kilkuletnich danych
pochodzacych z autentycznych wypadkdw.
Chcemy okresli¢ przyczyny powaznych obra-
zen i w ten sposob wskazac, co nalezy zmie-
nic w konstrukcji samochodu, by poprawic



bezpieczeristwo jadacych - wyjasnia Ad-
rian Lunda, prezes IIHS.

Wyniki amerykanskich testéw
sa w wiekszosci zatrwazajace.

Forester zdaje egzamin na... ,.dobre”
W ocenie amerykanskiego instytutu
wiekszos¢ samochoddéw klasy SUV,
oferowanych réwniez na polskim
rynku, nie zdato egzaminu, uzysku-
jac ocene ,marginalna”. Na tej
liscie nie znalazt sie najnowszy
Forester, ktory jako jedyny
zostat nagrodzony prestizo-
wym tytutem
Top Safety Pick+|
Na podstawie prze-
prowadzonych testéw
IIHS uznato, ze wszystkie
nowe modele Forestera
s3 najbezpieczniejszymi
samochodami w klasie
matych SUV-éw. Fo-
rester, jako jedyny z13
modeli w klasie ,maty SUV",
przeszedtwszystkie pro-
by zwynikiem ,dobrym"”.
To trzecia taka nagroda TSP+
dla samochoddéw japoriskiego
producenta. W ubiegtym roku
takie wyrdznienia zostaty przy-
znane modelom Legacy oraz Outback.
Amerykanskiinstytut przyznatw tym
roku producentowi Subaru jeszcze jedna
bardzo wazna nagrode - Top Safety Pick
(TSP). Swoj werdykt uzasadnit faktem,
iz japonska firma nieprzerwanie od czterech
lat zdobywa nagrody za bezpieczenstwo
swoich modeli sprzedawanych obecnie
w regionie Ameryki Pétnocnej. Warto dodac,
ze TSP jest dla producenta bardzo prestizo-
wa nagroda. Wyréznia ona bowiem tych,
ktérzy zapewniaja wysoki poziom bezpie-
czenstwa w niemal wszystkich oferowa-
nych przez siebie modelach, niezaleznie
od wielkosci i segmentu.
Otrzymujac te nagrode, prezes Subaru of
America, Thomas Doll, powiedziat:
- Bezpieczeristwo to jedno z gtownych
zatozen naszej marki, dlatego jestesmy
bardzo dumni z nagrody TSP+ dla modelu
Forester oraz trzeciej zrzedu oceny TSP dla
naszej marki. Forester to zwyciezca w swo-
jej klasie - matych SUV-6w. Teraz mamy
nowy tytut. W

TYTULY INAGRODY TSP ORAZ TSP+ MAJA
ODNIESIENIE DO MODELI Z RYNKU USA.

Forumowa pomoc dla Oli

odczas X Zlotu Plejad grupa uczestnikéw
naszego Forum zorganizowata sponta-

niczna akcje pomocy dla 11-letniej dziew-
czynki - Aleksandry Kuc. U matej Oli, w wieku
3 lat, zdiagnozowano zesp6t Leigha - wyjatko-
wo rzadka, nieuleczalna chorobe genetyczna,
ktérej objawem jest postepujacy zanik miesni.

Zespot Leigha, czyli miopatia mitochon-

drialna to wada genetyczna, ktéra powoduje
zaburzenia proceséw oddechowych oraz po-
zbawia mézg i miesnie energii niezbednej do
prawidtowego funkcjonowania. Obecnie Olusia
raz w miesiacu jezdzi do Wtoch, gdzie otrzymu-

je eksperymentalny lek hamujacy postepowa-
nie choroby EPI 743. Jest w badaniu klinicznym
najstarszym dzieckiem. Eksperyment trwa
od osiemnastu miesiecy w szpitalu Bambino
Gesu (Dzieciatka Jezus). Szpital ten jest jedy-
nym w Europie, w ktérym rozpoczeto badanie
kliniczne tego leku. Kazdy dzieri to dla Oli nowe
wyzwania. Olusia jest poddawana réznym
formom rehabilitacji. Bardzo lubi hipoterapie
i delfinoterapie, ktére daja jej wiele radosci.
Dziewczynkaijej mama, Jola, mimo trudno-
Scilosu potrafig na co dzier zachowac pogode
ducha. Swiatem Oli rzadza kolory, uwielbia

PULGCEIJA DY

wszystko co teczowe. Nasza forumowa pod-
opieczna lubi takze muzyke. Mogtaby na okra-
gto stuchac Shakiry, Zakopowera, Seleny Go-
mez. Muzyka dziata na nig uspokajajaco i po-
zwala zapomniec o trudach walki z choroba.
Niedawno w jej zyciu pojawito sie nowe
hobby - samochody Subaru. 12 czerw-
ca przedstawiciele Forum Subaru (ALEX,
Premo) mieli przyjemnosc ztozyc¢ narece
Oli wszystkie dary zebrane podczas akgji
LForum dla Oli". Jej zaskoczenie byto ogromne
i obie Panie nie ukrywaty tez. Podczas prze-
kazania naszej pomocy nowa fanka Subaru

miata okazje zasigs¢ w fotelu kierowcy

w Subaru Imprezie STi. Jej ogromna rados¢
byta nie do opisania. Forumowicze, widzac jej
usmiechidziecieca fascynacje ,,.zabawka"”
spod znaku Plejad, zadeklarowali dalsza po-
moc i wsparcie nowej forumowiczki. ®

0SOBY, KTORE CHCA POMOC OLI | SAMOTNIE
JA WYCHOWUJACE] MAMIE, MOGA WPLACAC
SRODKI NA SUBKONTO FUNDAC]I ANNY DYMNE]
,MIMO WSZYSTKO":

701050 14451000 0022 7599 1459
Z DOPISKIEM ,KUC ALEKSANDRA"




Automotive Engineering Exposition w Jokohamie

Heavy Industries (FHI), wziat udziat
w tegorocznej wystawie
JSAE Automotive Engineering
Exposition.

P roducent samochodéw Subaru, firma Fuji

HYBRID

w

To najwieksza tego typuimpreza w Japonii, kto-
rejorganizatorem jestJaponskie Stowarzysze-
nie Inzynieréw Samochodowych. Wystawa od-
byta sie w dniach 22-24 maja w Pacifico Yoko-
hama Exhibition Hall w Jokohamie, w Japonii.

Zaprezentowano na niej ostatnie produk-
ty i technologie Subaru. Jedna z gtéwnych

atrakcji, o ktérych pisalismy w poprzednim
numerze magazynu ,Plejady”, byt pokaz
pierwszego w historii marki samochodu z na-
pedem hybrydowym, ktéry wszedt niedawno
do produkcji seryjnej - Subaru XV Hybrid.

Swoja premiere ,elektryczne” Subaru
miato podczas kwietniowych targéw

f w Nowym Jorku. Model zostat wyposazony
w silnik spalinowy oraz elektryczny,
jednoczesnie zachowujac unikalny
system napedu na cztery kota.
Takie rozwigzanie pozwolito na
utrzymanie centralnego punk-
tu ciezkosciiwagiautana
tym samym poziomie co
w modelu benzynowym.
XV Hybrid zostat wyposa-
zony takze w asystenta
pracy jednostek nape-
dowych, ktéry pozwala
na ekonomicznaiptyn-
n3a jazde. Hybryda od
24 czerwcajestjuz
sprzedawana w japon-
skich salonach Subaru.
Kolejna ciekawostka
zaprezentowana przez FHI
na Automotive Engineering Exposition byt
nowy, 2-litrowy silnik w uktadzie bokser z tur-
bodotadowaniemibezposrednim wtryskiem
paliwa. Opracowany przezinzynierdéw Subaru
system wtrysku zwieksza skutecznos¢ za-
ptonu, poprawiajac tym samym wydajnosc
silnika izmniejszajac zuzycie paliwva. =

~EyeSight” najlepszy na,,One Show Design Awards”

torski system wspomagania jazdy EyeSight (opracowany przez

Subaru), zdobyty pierwsza nagrode na pokazie ,The 2013 One
Show Design Awards”, ktéry odbyt sie 6 maja w Stanach Zjednoczonych.

Korzystajgc z minisamochodéw wyposazonych w odtwarzacze
muzyczne, twoércy klipu przedstawili zalety EyeSight. Funkcja ,Pre-
-Collision Braking Control” pozwala na unikniecie kolizji lub zreduko-
wanie uszkodzen wynikajacych ze zderzenia auta z napotkana prze-
szkoda. Aby pokazag, jak dziata system, wykorzystano setki jezdzacych
matych samochoddw, ktére wydaja rézne dzwieki. Po zblizeniu sie do
przeszkody lub innego auta, muzyka milknie, a auto zatrzymuje sie
w bezpiecznej odlegtosci. Gdy przeszkoda znika, samochodzik rusza dalej.

F”my reklamowe z serii ,Minicar Music Player”, prezentujace nowa-

Film ten zostat pokazany na oficjalnej stronie Subaru w grudniu
2012. Jest to ciag dalszy pierwszego projektu z wykorzystaniem minia-
tur aut ,The walk of Minicar”, ktéry byt dostepny na tej stronie w sierpniu
2012 roku. Oba filmy mozna obejrze¢ na naszym profilu: .

Nagroda ,The One Show Design” to wyrdznienie przyznawane przez One
Club, organizacjenonprofitw StanachZjednoczonych.One Clubkazdegoroku
przyznajetakie nagrody, jak:,One Show",,0One ShowDesign”,,One Show Inte-
ractive” oraz,,One Show Entertainment” dla wyjatkowych osiagnie¢ w bran-
2y reklamowej i designu, w wielu aspektach i formach. Konkurs ,One Show"
tojednaztrzechnajwazniejszychtegotypuimprezwmiedzynarodowejbran-
zy reklamowej, designu i komunikacji, wraz z takimi imprezami jak ,The Can-
nes Lions International Festival of Creativity” i ,The CLIO Awards”. =

www.plejady.subaru.pl




ubarujuz po
razdrugiotrzy-
muje nagrode

zanajbezpieczniejszy
samochdéd w roku 2012
wq testéw JNCAP. Statuetka

Five Star Award 2012" wpadta w rece” Legacy,
coogtoszono 10 maja br. W listopadzie 2012 .
podobne wyréznienie otrzymat model Impreza.

Subaru Legacy otrzymato prestizowa
nagrode ,Five Star Award"” za uzyskanie
w 2012 roku maksymalnych ocen bezpie-

czenstwa w programie Japan New Car Asses-
sment Program (JNCAP), przeprowadzonym
w Japonii przez Ministerstwo Srodowiska,
Infrastruktury, Transportu i Turystyki (MLIT)
oraz Narodowa Agencje Bezpieczeristwa
Jazdy i Pomocy Ofiarom Wypadkdw (NASVA).
Warto dodac, ze Legacy juz po raz drugi
zrzedu zostato docenione przez jury INCAP.
Pierwsza nagrode ,Five Star Award"” ten
model otrzymatw 2011 roku. W listopa-
dzie 2012 podobne wyrdznienie zostato
przyznane kompaktowej Imprezie.

Legacy otrzymuje nagrode JNCAP ,Five Star Award”

Dla Subaru aspekt bezpieczenstwa
projektowanych samochodéw zawsze
jest napierwszym miejscu. Gtéwne mot-
to FHI,Confidence in Motion” opiera sie
na zatozeniu, aby kazdy klient Subaru
doswiadczyt niezapomnianych przezyc
w trakcie jazdy, zgodnie z credo przewodnim
,Radosc i spokdj umystu”. Aby méc spetnic
te obietnice, bedziemy kontynuowac pra-
ce nad udoskonalaniem bezpieczenstwa
swoich aut tak, aby jazda Subaru byta
radoscia dlakierowcy i pasazeréw. m

Sukces byt blisko, WRX STl drugie w klasie SP3T

na bazie rajdowej wersji WRX STI, do 24-godzinnego wyscigu na

niemieckim torze w Nirburgring. Relacja zzawodéw prezentowa-
na byta nazywo winternecie, a fani japoniskiej marki mieli podglad
na strefe serwisowg oraz widok z kamery umieszczonej w aucie.

Subaru swoje starty w 24-godzinnym wyscigu w Ntrburgring
zapoczatkowato w 2008 roku. Po swoje pierwsze zwyciestwo sie-
gneto dopiero w roku 2011, wygrywajac rywalizacje w klasie SP3T,
czyliaut z 2-litrowym silnikiem turbo. Rok pézniej kierowcy WRX
STl powtérzyli sukces, ponownie stajac na najwyzszym stopniu po-
dium. Plan startu w tegorocznej edycji zawoddéw zaktadat kolejne
zwyciestwo w swojej klasie. Niestety, z powodu ztego doboru opon
24-godzinny wyscig na torze w Nirburgring zakorczyt sie dla Subaru
26. miejscem w klasyfikacji generalneji 2. miejscem w klasie SP3T.

Japoniski zesp6t sktadat sie z czterech kierowcow zasiadajacych
za kierownica rajdowego WRX STI. Auto zostato przebudowane i do-
strojone do wymogdéw dtugodystansowego wyscigu. Inzynierowie
postarali sie o obnizenie srodka ciezkosci oraz zwiekszyli wydaj-
nosc catego uktadu napedowego. Do zwyciestwa miat poprowadzic¢
2-litrowy turbodotadowany silnik, generujacy moc 340 KM oraz wysoki
moment obrotowy na poziomie 461 Nm. Auto wzieto udziat réw-
niez w kwietniowych wyscigach VLN na torze Niirburgring, podczas
ktérych testowana byta wytrzymatosc konstrukcji oraz odpowiedni
dobér ustawien. Szefem zespotu Subaru zostat Hideharu Tatsumi,
zas za kierownica zasiedli doswiadczony Toshihiro Yoshida oraz znany
zwyscigowej serii SUPER GT - Kota Sasaki. Sktad japonskiego teamu
uzupetnili Carlo van Dam z Holandii oraz Marcel Lasée z Niemiec.

J Uz poraz szosty Subaru wystawito swaéj topowy model, zbudowany

Zawody rozpoczety sie od wyscigu kwalifikacyjnego, ktéry roze-
grano 17-18 maja. Dla Subaru byt to udany wystep - japoniski zespét
zajatwysokie 2. miejsce. Biegi finatowe zaplanowano na godzine
17.00. Niestety szyki organizatorom i zawodnikom popsuta... aura.
Opady deszczu i zalegajaca nad torem mgta zmusity wtadze do
przetozenia startu na poranek nastepnego dnia. Sytuacja nie ule-
gta poprawie, a kluczem do sukcesu byt odpowiedni dobér opon.

Startujac zdrugiej pozycji, od samego poczatku, WRX STl musiat
stoczyc zaciety pojedynek ze zwyciezca klasyfikacji. Jednak w po-
garszajacych sie warunkach pogodowych, zespét nie byt w stanie
dotrzymac tempa i pozwolit rywalowi na ucieczke. Po wznowieniu
wyscigu kierowcy Subaru prébowali dogoni¢ rywala i zmniejszy¢
dzielacy ich dystans, wykorzystujac do tego suche odcinki toru.
Gtéwny rywal Subaru jechat na oponach z ptytkimi bieznikami, nato-
miast japonski zespot wybrat gtadkie opony z gumy, wykorzystujac
wyjatkowa stabilnos¢ auta w takich warunkach. W efekcie 7-minutowa
strate udato sie zminimalizowac do 54 sekund na ostatnim okraze-
niu. Niestety zabrakto paru metréw, aby dogonic lidera i ostatecz-
nie zatoga WRX STl swietowata zajecie 2. miejsca w klasie SP3T.

Powiedzieli po wyscigu
Hideharu Tatsumi - gtéwny menedzer zespotu:

- Mysle, ze przyczyna naszej przegranej byta btedna decyzja co do
wyboru opon. Z tego powodu zostalismy daleko za rywalem, ktdry wy-
korzystat mokrg nawierzchnie toru. W ostatniej potowie wyscigu udato
nam sie jednak wydobyc z auta i opon to, co najlepsze. Bardzo dobrze
w tych trudnych warunkach walczyli Kota (Sasaki) i Marcel (Lasée).

To moja wina, Ze nie wygralismy tego wyscigu i nie spetnilismy oczeki-
wari fandw Subaru. Jesli bedzie nam dana kolejna szansa, to na pewno
powrdcimy na tor Niirburgring, z silniejsza druzyna i samochodem.

Toshihiro Yoshida - lider kierowcoéw:

- Jestem rozczarowany, ze nie udato nam sie wygrac tego wy-
scigu poraz trzeci. Mysle, ze w petni na to zastugiwalismy. Jesli tyl-
ko bedzie mozliwy kolejny udziat w tym wyscigu, to chciatbym
wzig¢ w nim udziat, prowadzac japoriskie auto dla japoriskiego
zespotu, rywalizujac z zawodnikami z catego swiata. m

@

N

Zapraszamy na strone wyscigu:

www.subaru-msm.com/global/NBR24H2013
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tekst: PSRT
RAJ DY ‘ zdjecie: TOMASZ KALINSKI, MARCIN KALISZKA
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Trudny weekend w Beskidach =
Obie zatogi Platinum Subaru Rally Team nie zalicza do udanych 59. Rajdu Wisty,
drugiej rundy Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski, ktéra po trwajacej niemal dekade
przerwie powrdcita do kalendarza. Wojtek Chuchata i Kamil Heller plasowali sie tuz za liderem,
lecz niewielki btad sprawit, iz odpadli z rywalizacji podczas pierwszego etapu. Na pocieszenie
pozostato kilka zwyciestw oesowych i punkty za 2. miejsce w klasyfikacji drugiego dnia zawodow.
Bracia Bebenkowie po udanym sobotnim etapie musieli przetknac gorzka pigutke w postaci awarii
wspomadania kierownicy przed pierwsza niedzielna préba.
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ierwsza sobotnia petla 59. Rajdu
Wisly 6dbyla sie w strugach pada-

jacego deszczu. Trudne warunki
pogodowe nieprzeszkodzity jednak
zalodze Wojfek_@;gchala/ Kamil Heller
w wygraniu odcinka Bzie i wywalczeniu
znakomitej, drugiej pozycji na pozostatych
trzech oesach. Dzieki temu reprezen-
tanci PSRT objeli pozycje wiceliderow
klasyfikacji generalnej zawodéw. Michat
i Grzegorz Bebenkowie po przejechaniu
czterech odcinkéw specjalnych plasowa-
li sie na si6dmym miejscu. - Nie ulega

watpliwosci, ze warunki sg bardzotrudne,
ale tez nie spodziewalismy sig fatwego

rajdu. Na pierwszej petli pogoda szybko

sie zmieniata - na dwdch poczgtkowych
oesach bylo dos¢ sucho, a na kolejnych spadt
deszcz. Staralismy si¢ trzymad dobre tempo,
chot poczgtek nie byt idealny, bo mielismy
malg przygode, przytrafit nam sie tez obrot
- méwit Wojtek Chuchala. - Na pierw-

szej petli na pewno nie bylo tatwo, dotego
doszedl deszcz. Caly czas szukamy wlasnych
ustawieri samochodu, ktére pozwolg nam
coraz szybciej przemieszczac sig po trasach

oeséw. W Subaru czuje si¢ Swietnie, jeste
catkowicie wyluzowany. Do pewnych

| ustawiesi musimy po prostu sami dojs¢

wewngtrznie. Nie mielismy jeszcze okazji

na testowanie Imprezy podczas deszczu.

Na serwisie zdecydujemy sie na pewne

zmiany. Mam pomyst, ktory bedziemy chcie-

Ji przetestowa¢ — dodat Michat Bebenek.
Druga sebotnia petla 59. Rajdu Wisty

stata pod znakiém zmiany pogody, a wy-

chodzace zza chmur storice poprawito nie

tylko samopoczucie zawodnikéw; ale takze

warunki na odcinkach specjalnych. =~
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Michat i Grzegorz Bebenkowie po prze-
jechaniu siedmiu odcinkéw specjalnych
uplasowali si¢ na szostej pozycji w klasy-
fikacji generalnej drugiej rundy RSMP.
Mniej szczescia miata druga zatoga PSRT
- Wojtek Chuchata i Kamil Heller, ktérzy
po bardzo udanym poczatku dnia liczyli
na utrzymanie szybkiego tempa. Niestety
uszkodzone na cigciu podczas trzeciego
przejazdu oesu Cisownica zawieszenie
zmusilo reprezentantéw Platinum Subaru
Rally Team do rezygnacji z walki o sekundy
podczas sobotniego etapu. — Drugg so-
botniq petle Rajdu Wisly zdecydowanie

BerHARCUS

www.plejady.subaru.pl

zaliczamy na plus. Podczas serwisu zmieni-
lismy wiele ustawier w aucie, lgcznie z pro-
gramem dyfrow. Sporo zaryzykowalismy

i potraktowalismy drugie przejazdy OS-6w
bardziej testowo, ale nie zatuje, bo jest
zdecydowanie lepiej. To dobra prognoza na
jutrzejszy dzien. Czuje, ze naszym Subaru
mozemy ugrac znacznie wigcej. Dzisiejsze
odcinki nie byly latwe. Pierwszy z nich,
Cisownice, okreslitbym jako bardzo trudny.
Potem dwa bardziej réwne, na otwartym te-
renie, wigc nieco latwiejsze. Jutro jest wiecej
waskich fragmentow po lesie, zdecydowanie
bardziej niebezpiecznych. Tam naprawde

v
=
= Bebenek
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mozna ztapac gume lub zostaé na dluzej -
komentowal Michal Bebenek. - Staralismy
sig poprawic na drugiej petli, ale maty blgd
sprawil, ze musielismy zrezygnowa( z dal-
szej jazdy. Dzisiaj chciatem chyba by szyb-
szy od samego siebie, co niestety zaowocowa-
to kilkoma przygodami, z ktorych ostatnia
kosztowata nas drugie miejsce w dniu.
Dzigkujemy catemu Zespotowi i naszym
mechanikom, ktorym przysporzylismy do-
datkowej pracy - dodal Wojtek Chuchata.
Réwniez podczas pierwszej niedzielnej
petli 59. Rajdu Wisly reprezentanci PSRT
podroézowali ze zmiennym szczedciem.

Wojtek Chuchala i Kamil Heller utrzy-
mywali szybkie tempo, walczac o punkty
w klasyfikacji dnia i po trzech odcinkach
specjalnych plasujac sie na drugiej pozycji.
Michal i Grzegorz Bebenkowie niestety
byli zmuszeni do przedwczesnego zakon-
czenia zmagan po awarii ukfadu wspoma-
gania kierownicy. - Na pewno bardzo sig
cieszymy, Ze jestesmy z powrotem na tych
oesach. Dzisiaj sq one jeszcze trudniejsze

i bardziej dziurawe, ale miejscami mamy
naprawde wiele frajdy z jazdy - komento-
wal Siemanko. Wraz z kolejnymi kilome-
trami Wojtek Chuchata i Kamil Heller

jechali coraz szybciej, utrzymujac druga
pozycje w dniu i wygrywajac w klasyfikacji
generalnej dwa odcinki specjalne: Kuba-
lonka i Ochaby, a na pozostatych czterech
notujac drugie czasy. - Drugg petle rozpo-
czelismy od zakorkowanej dojazdowki, ale
dzieki uprzejmosci kibicow zlapalismy jedy-
nie niewielkie spoZnienie. Dzigkujemy za to
tak samo jak za doping na odcinkach spe-
cjalnych, bo tylko tam jest miejsce na odro-
bing szaleristwa, a na drogach publicznych
trzeba bezwzglednie przestrzegal przepi-
séw. Od strony sportowej ta petla byta uda-
na, a poprawa ustawie od razu przyniosta




dobry efekt. Ten rajd daje nam naprawde
duzo wiedzy w tym zakresie, wigc jestesmy
bardzo pozytywnie nastawieni przed dalszg
czescig sezonu - méwit Wojtek Chuchala.

- Dzisiaj toczylismy walke nie tylko z ry-
walami, ale takze z nastawami samochodu.
Udato nam sig dzigki temu wiele zyska.

Na pewno zaowocuje to w trakcie sezonu,
w ktérym jeszcze duzo moze si¢ wydarzyc.
Drzisiejszy dzien byl naprawde megatrud-
ny, jeszcze bardziej niz wezorajszy, ktéry
zakoticzyt sig dla nas przedwczesnie po
moim bledzie. Niestety zbyt optymistycznie
ocenilem jedno z cigé, przez co uszkodze-

niu uleglo zawieszenie, za co przepraszam
naszych mechanikéw, bo przysporzytem
im wigcej pracy. Ale to tez jest nauka na
przysztosé, ktérg postaramy sie wykorzy-
stac na naszq korzys¢. Dzigkujemy catemu
Zespolowi i naszym Partnerom: Keratro-
nik, Raiffeisen Leasing, Geberit, Greco, SJS
i Sony VAIO. Do zobaczenia na Rajdzie
Karkonoskim! - komentowal na mecie
Wojtek Chuchata. - W koricowce mocno
ostudzila nas przygoda na przedostatnim
odcinku specjalnym. Bylismy juz gleboko
w lesie, ale na szczescie nic powaznego

sig nie stato, nie stracilismy tez duzo

czasu. Caly rajd byt swietny, cho¢ bardzo
wymagajgcy. Troche szkoda wczorajsze-
go dnia, ale takie sq rajdy - nie zawsze
wszystko musi by¢ idealnie. Nasze tempo
bylo naprawde wysokie, co pozytywnie
nastraja nas przed kolejnymi rundami
RSMP. Dziekujemy catemu Zespotowi, na-
szym Partnerom oraz wszystkim kibicom

i znajomym, ktorzy tak licznie pojawili

si¢ na tym rajdzie - dodat Kamil Heller.

- Pierwszy etap Rajdu Wisly, mimo
korekt ustawiert w naszym Subaru, nalezy
zaliczyé do udanych. W sumie bylismy
zadowoleni z szdstego miejsca, ktore zaj-

mowalismy w sobote wieczorem. By¢é moze
juz wezoraj pojawily sig pierwsze problemy
z uktadem kierowniczym. Dzis rano po
zmianie pompy wspomagania okazafo sie,
ze straciliSmy je niemal catkowicie jeszcze
przed dojazdem do pierwszego odcinka
niedzielnego etapu. Nie bylismy w stanie
kontynuowac jazdy i nie pozostato nic
innego, jak wrocic¢ do serwisu. Mam na-
dzieje, ze tym samym wyczerpalismy limit
pecha, ktéry przesladowal nas od poczgtku
roku — podsumowal Michat Bebenek.

- Kiedy wydawalo sig, ze po sobotnim
etapie Rajdu Wisty uda si¢ nam byé moze

przyspieszy¢ podczas niedzielnej rywaliza-
cji, okazalo sig po raz kolejny, ze szczescie
znowu nas opuscito. Awaria wspomaga-
nia wykluczyla nas z dalszej walki i nie
pozostato nam nic innego jak oglgdac na
trasie naszych konkurentow. Oczywiscie
nie jestesmy zachwyceni takim obrotem
sprawy. Nie zatamujemy jednak rgk i juz
od jutra zajmiemy sig przygotowaniami do
nastgpnej rundy Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Polski - Rajdu Karko-
noskiego. Pod koniec czerwca planujemy
takze goscinny start w I Rajdzie Bocheri-
skim - uzupelnil Grzegorz Bebenek. m

facebook.pl/MagazynPlejady [MIS]
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RAJ DY | zdjecie: DARIUSZ BOROWICZ (AGENCJA GAZETA)

Gwiazdy na starcie

22 czerwca, czyli pierwszego dnia kalendarzowego lata
rozpoczeta sie lll edycja Rajdu Polski Kobiet. Celem imprezy jest
walka z chorobami nowotworowymi u kobiet i promowanie
wykonywania badan profilaktycznych.

Podobnie jak w ubiegtych latach, inicjatywe wspieraja gwiazdy

i znani sportowcy. Twarzami tegorocznego Rajdu Polski Kobiet
saJagna Marczutajtis-Walczak i Wojtek Chuchata, a na starcie
stana takze: Megumi Osugi Stepien, Olga Boriczyk, Beata Tadla,
Karolina Szostak, llona Adamska, Karolina Lampel-Czapka,
Magda Modra, Kamila Rejman, Anna Jabtoriska, Maciej Wistawski,
t ukasz Byskiniewicz, Mateusz Korobacz.

ajd ruszyt w sobotni poranek kolacja w Centrum Japonskich Sportéw
Rw samym sercu stolicy (ul. Karowa), | iSztuk Walki DOJO w Starej Wi, gdzie na

a trasa biegla przez Warszawe i oko- | uczestniczki czekato wiele niespodzianek.
liczne miejscowosci, m.in. Skierniewice, Drugi dzien to kolejne odcinki rajdowe
Nowe Miasto, Stara Wies, Pieklo, Niebo, iuroczyste zakonczenie na ul. Karowej.
Chlewiska, Czersk, i zostala ulozona w ten Nie mozna oczywiscie zapomnie¢
sposob, by kazda zaloga w bezpieczny spo- | o gléwnym celu, jaki przyswieca impre-
sOb mogta ja przejechac i wiele si¢ nauczy¢. | zie, czyli o badaniach profilaktycznych.
Pierwszy dzien rajdu zakonczyla uroczysta | Kazda uczestniczka oraz kazda kobieta,

www.plejady.subaru.pl
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ktora zglosita si¢ w dniach 22-23 czerw-
ca do Szpitala MSW w Warszawie przy
ul. Woloskiej 137 oraz do Centrum On-
kologii w Warszawie przy ul. Roentgena 5
mogtla wykona¢ cytologie i mammografie
oraz wzig¢ udzial w badaniach USG
tarczycy, mierzeniu poziomu glukozy we
krwi oraz ci$nienia, pomiarze wagi ciata.
W dwoch pierwszych edycjach Rajdu

Polski Kobiet ogotem wziglo udziat
128 pan, ktore przejechaty rajdowo
574 kilometréw. Podczas rajdow, a takze
piknikéw medycznych na terenie kraju

| w2011 roku wykonano 141 cytologii,
411 mammografii, 124 osoby oddaty
krew, w tym 28 0s6b zapisano do rejestru
niespokrewnionych dawcéw szpiku.

W 2012 roku wykonano 286 cytologii,
518 mammografii, 41 os6b oddato krew,
w tym 25 0sob zapisano do rejestru

| niespokrewnionych dawcow szpiku.

Wsréd uczestniczek tegorocznej edycji
nie zabraklo debiutantek, jak i pan, ktore
startowaly w poprzednich edycjach impre-
zy. Swoja obecnoscig zaszczycily nas nie
tylko gwiazdy, celebryci i znani sportowcy,

|-_ ale rowniez przedstawicielki Ambasady

..'Z’apneiszérfr})ido 6'tj‘v\/i'§dz_e"r'ﬂa_§irony C ltdm kv ) i
2 rajd-polski-kobiet.pl/ == Japonii, ktéra aktywnie wspiera III Raj

Polski Kobiet. Zaangazowanie w inicjaty-

we Fundacji Teraz Kobiety wyrazili row-
niez: Marszalek Sejmu RP Ewa Kopacz,
Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
Adam Struzik, Wojewoda Mazowiecki
Jacek Koztowski, Rzecznik Praw Pacjenta
Krystyna Barbara Kozlowska, Burmistrz
Dzielnicy Warszawa Ochota, Szpital MSW
@ w Warszawie, Centrum Onkologii
Instytut im. Marii Sklodowskiej-Curie
w Warszawie czy Wydzial Socjologii
Uniwersytetu Warszawskiego. ®

facebook.pl/MagazynPlejady [HiS)
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rozmawiata: AGNIESZKA JAMA
zdjecia: MEDIAGRAFIKA

Trzeba wyciggnacreke do tych,
nielicznych juz, mysigcych,

wrazliwych tworcow
- rozmowa z Anng Treter

O kondycji polskiej piosenki artystycznej, najnowszej solowej ptycie, zaangazowaniu w wydarzenia
kulturalne i pracy... rozmawiamy z Anna Treter, solistka, pianistka i kompozytorka zespotu ,Pod Budg",
artystka pomagajaca innym artystom i autorka wielu wspaniatych pomystow na rzecz wyjatkowo
dobrej tworczosci, z ktérych realizacja radzi sobie , Spiewajaco”.

ZNANI, LUBIANI I Z SUBARU

(7
~ J ZWIAZANI/CZ.5/ str. 46

Agnieszka Jama/,Magazyn Plejady”:
20 maja biezacego roku Swiatto
dzienne ujrzatPani czwarty solowy
album zatytutowany , Wielki wiatr”.
0d momentu wydania poprzedniego
krazka, Bez retuszu”mineto ponad
szes$c lat. Co spowodowato, ze tak
dtugo czekalismy na kolejng muzyczna
uczte w wykonaniu Anny Treter?
Anna Treter: W ciagu tych szeéciu
lat zajmowaly mnie rézne dzialania:
koncerty z grupa ,,Pod Budg’, recitale
autorskie z zespotem, ktdry towarzy-
szy mi od ponad dziesieciu lat w moich
solowych projektach, powolanie do zycia

16

Fundacji Piosenkarnia i zwigzana z tym
praca nad kreowaniem i organizacja
wielu wydarzen kulturalnych. To byt dla
mnie bardzo pracowity okres. Az wresz-
cie, jakie$ dwa lata temu, przyszedt czas,
zeby pomysle¢ o nowej plycie. Zaczelo
si¢ od pisania piosenek, potem byly
nagrania i caly etap przygotowania
materialu do wydania. To ogrom pracy.

A.).: Ptyte promowat singiel , Nie-
wygodne buty”, zktérym mieliSmy
przyjemnos$¢ zapoznac sie na miesiac
przed premierg albumu na antenie
radiowej ,Jedynki”. Utwoér od poczatku

cieszy sie ogromna popularnoscia.
Co zdecydowato o wyborze wtasnie tej
piosenkido wprowadzenia nas w Swiat
~Wielkiego wiatru”? Ktéra z trzynastu
kompozycji, jakie znalazty sie na
ptycie, jest Pani najblizszai dlaczego?
AT.: Twércy zawsze trudno wybrac ten
jeden, najukochanszy utwor. Trzynascie
piosenek, ktore znalazly si¢ na ptycie, to
wybér z naprawde wielu propozycji. Zeby
wybrac te jedna, ktdra bedzie reprezento-
wala plyte na antenie radiowej, przepro-
wadzitam ankiete w gronie przyjaciol.
To ich wybor. Bardzo lubie takze piosenke
»Wielki wiatr”, ktéra dala tytul ptycie. »
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A.).: Napisanie naprawde dobrego
tekstujest nie ladasztuka,

ktéra Pani udato sie opanowacdo
perfekcji. lle czasu musi uptynaé

od przystowiowego natchnienia

do chwili, w ktérej jest Pani

w petni zadowolona ze swego
dzieta? Jak wyglada,.dopieszczanie”
utworéw przez Anne Treter?

A.T.: Réznie to bywa. Czasem ,,cho-
dzi” si¢ z tekstem wiele miesigcy, czasem
nagle pomyst wpada do glowy i tekst
»pisze sie sam” w ciagu godziny. W kilku
przypadkach inspiracja byly dla mnie
kompozycje Jana Hnatowicza — mojego
meza, ktory od poczatku istnienia grupy
,»Pod Budg” obdarowuje mnie piekny-
mi melodiami. Czasami to moj tekst
byt inspiracja dla niego. Moje piosenki
powstajg w ciszy i skupieniu. W trak-
cie préb, kiedy dopracowujemy forme
utworu, dodaje co$ lub zmieniam. Sg to
jednak tylko kosmetyczne zmiany.

A.).: Sprzedaz ptyt od lat nieustannie
spada. Obecnie wielu artystéw prébuje
dotrzecdo odbiorcy, korzystajacz moz-
liwosci, jakie daje internet. Co sadzi

Pani o tej formie sprzedawania muzyki?

Czy wydajac kolejny solowy album,
brata Pani pod uwage mozliwos¢
odptatnego udostepnienia go w sieci
iodejscia od standardowego zestawu:
ptytka + papierowa oktadka, opako-
wanego w plastikowe pudeteczko?
A.T.: Jestem ogromng zwolenniczka
plyt, bo lubie miec te papierowa oktadke
z tekstami piosenek i innymi infor-
macjami. M6j wydawca, czyli Polskie
Radio, przewiduje takze sprzedaz plikow
cyfrowych. W praktyce spotkam si¢ z tym
po raz pierwszy. Internet tak zawlad-
nal naszym zyciem, ze trudno si¢ temu
zjawisku sprzeciwiaé. Niech muzyka
rozpowszechnia sie ta droga, ale jed-
noczesnie niech powszechne stanie si¢
zrozumienie koniecznosci placenia za nig.

A.J.: Wychodzac naprzeciw osobom sta-
wiajacym pierwsze kroki w muzycznym
Swiecie, stworzyta Pani w Krakowie
miejsce dajace poczatkujacym piesnia-
rzom, poetom i muzykom mozliwos¢
konfrontowania swych umiejetnosci

kel www.plejady.subaru.p

z profesjonalistamii publicznoscia.
Tak zrodzita sie ,Piosenkarnia”.
Postawitfa Pani na kreatywnos¢
iwtasnainicjatywe mtodych artystow
gotowych tworzy¢ wtasne teksty
imelodie. Czy zapoczatkowanie tej
formy dziatalnosci byto aktem sprze-
ciwuwobec coraz czestszego muzy-
kowania po linii najmniejszego oporu,
czyli czestowania stuchaczy utworami
mato ambitnymi badZ pochodzacymi
zrepertuaru innych artystéw?

A.T.: 0d 2007 do 2011 roku bytam
gospodynia comiesiecznych koncertow
z udzialem debiutantéw, a takze wybitnych
przedstawicieli nurtu piosenki artystycz-
nej, zwanych ,, Piosenkarnig”. Od po-
czatku zalezalo mi na udziale artystow,

ktérzy sami tworza swoj repertuar, a nie
s3 jedynie nasladowcami i odtworcami
cudzych utworéw. Piosenka artystycz-
na jest zaniedbywana przez media, ale
ma wielu zwolennikéw. Trzeba wiec
wyciagnac reke do tych, nielicznych
juz, myslacych, wrazliwych tworcow.

A.).: .Piosenkarnia”spotkata sie
zniezwykle cieptym przyjeciem
mtodych muzykéw, a Pani okazatasie
ichwymarzonym doradca. W roku 2007
powstata Fundacja Piosenkarnia Anny
Treter, ktorej celem jest promowanie
polskiej piosenki artystyczneji jej
najwybitniejszych przedstawicieli.

W ramach fundacji corocznie orga-
nizowany jest w Krakowie Festiwal



Twérczosci Korowadd. W fantastyczny
sposéb udaje sie Pani godzic¢
kilkaréznych rél - solistki, pianistki
i kompozytorkizespotu, Pod Buda”,
producentkiiautorki swych solowych
ptyt, animatorki spotkan zmuzykujaca
mitodziez3 i wreszcie organizatorki
koncertéw. Skad czerpie Pani kolejne
pomystyi...energie doich realizacji?
A.T: Z pomystami i energia nie jest
najgorzej, ale czasy sg trudne. W kryzysie
potrzeby kulturalne schodzg na dalszy
plan, a bez odpowiedniego dofinanso-
wania trudno jest przygotowac znaczace,
zapadajace w pamie¢ widzow wydarze-
nia. Jestem wdzieczna tym wszystkim,
ktérzy wspomagaja fundacje finansowo.
Ja z kolei bezinteresownie doktadam

do tego ogrom pracy zwiazanej z wy-
mysleniem i zorganizowaniem wszyst-
kiego na jak najwyzszym poziomie.

A.).: Festiwal Twérczosci Korowéd od
samego poczatku cieszy sie ogromna
popularnoscia i uznaniem publicznosci
zasiadajacej ustép sceny, jakitej
zgromadzonej przed odbiornikami
radiowymii telewizyjnymi. Jak zrodzit
sie pomyst zorganizowania tego wspa-
niatego wydarzenia, ktére jest jedna
zwizytéwek kulturalnych Krakowa?
AT.: Pomyst stworzenia czego$ szer-
szego niz , Piosenkarnia” stal si¢ kanwa do
powstania festiwalu. Pomy$latam, ze warto
tym mlodym, obiecujacym talentom da¢
szanse na pokazanie sie przed szersza

PULGCEIJA DY

publicznoscig. Z drugiej strony festiwal
daje mozliwos¢ uhonorowania i zaprezen-

towania widzom tworczosci najwybitniej-
szych artystéw. Wykonawcy zapraszani do
udzialu w tym wydarzeniu pewnie czuja
jego doniosto$¢ i fakt, ze stara si¢ ono ocali¢
od zapomnienia rzeczy wazne dla polskiej
kultury, bo chetnie przyjmuja zaproszenie
do udziatu w festiwalu, nierzadko rezy-
gnujac ze swoich zwyczajowych honora-
riow. Dzigki temu udato si¢ nam gosci¢
calg plejade wspanialych wykonawcow.
Staramy sie utrwalac te koncerty badz to

w postaci widowisk telewizyjnych, badz
plyt. Ogromnym powodzeniem u stucha-
czy cieszyly si¢ na przyklad plyty z zapisem
koncertoéw pos$wieconych piosenkom Wojt-
ka Bellona czy Andrzeja Poniedzielskiego.

facebook.pl/MagazynPlejady [HES]




A.).: Do tej pory w ramach festiwalu
mogliSmy rozkoszowac sie widowi-
skami poswieconymiwyjatkowym
twércom, takim jak: Marek Grechuta,
Leszek Aleksander Moczulski, Jan
Kanty Pawluskiewicz, wspomniani
Wojciech Belloni Andrzej Ponie-
dzielski, oraz wystepamibardow,
takich jak: Mirostaw Czyzykiewicz,
Piotr Bukartyk czy Jaromir Nohavica,
i koncertami wielu innych wspania-
tych artystéw. Jakie niespodzianki
czekaja na nas w ramach tegorocznej,
sz6stej juz edycji Korowodu?

A.T.: Jeszcze przez jakis czas szczegoly
programu festiwalu pozostang w ukryciu.
Na pewno zas$, jak co roku, odbedzie si¢
konkurs dla mlodych tworcéw, spotkania
z autorami piosenek, koncert laureatéw
w studiu radiowe;j ,, Trojki”. Koncert galowy
zapowiada si¢ wspaniale. Trwaja jeszcze '

rozmowy z wykonawcami, wiec nie moge
podac¢ szczegotow. Niech rekomendacja
bedzie fakt, ze co roku bilety na koncerty
sprzedaja si¢ w szalonym tempie na dtugo
przed festiwalem. Trzeba po prostu pod
koniec pazdziernika uwaznie $ledzi¢ nasza

strone internetowa INIVAd = LETGIER].

A.).:Grupa, PodBuda”, zktéra jest
Panizwigzana od samego poczatku
jejistnienia, cieszy sie ogromnym
zainteresowaniem nieprzerwanie
od ponad trzydziestu pieciu lat. Jaki
jest Panizdaniem klucz do nieprze-
mijajacej popularnosci artysty?
A.T.: Najpierw musi sie spotkac
kilka oso6b, ktore poczuja si¢ ze soba
dobrze. Potem musza one polaczyé
swoje sily, talenty i stworzy¢ wiele
pieknych pies$ni. A potem to juz tylko
trzeba trwa¢ nieztomnie przy wia-
snym stylu, nie poddajac si¢ modom
i szanowa¢ stuchaczy. Taka to byla
droga w naszym przypadku, ale recept
w tym wzgledzie nie ma. Albo pu-
blicznos¢ kogos pokocha, albo nie.

A.).: Zycie artysty to ciagta podréz
wiodaca szosami krajowymi i trasami
zagranicznymi. Z zespotem koncerto-
wata Pani niemalze w catej Europie,
atakze w Kanadzie i USA. Czy lubi Pani
to nieustanne ,bycie wdrodze™?

www.plejady.subaru.pl

A.T.: Jako zodiakalny Blizniak lubi¢ ruch
ipodréze. Dzigki temu zawodowi zobaczy-
fam kawal §wiata, nie méwigc juz o wszyst-
kich zakatkach Polski. Nieustanne pa-
kowanie i rozpakowywanie walizek
i,,bycie w drodze” staje si¢ jednak z wiekiem
coraz bardziej uciazliwe. Przypomina mi
o tym bez przerwy moj kregostup.

A.).: Prywatnie zdecydowata sie Pani
na zakup az dwdéch samochodéw marki
Subaru. Co zdecydowato o nabyciu
pojazdéw spod znaku Plejad?

A.T.: Pierwszego Forestera kupilismy
trzynascie lat temu po prostu dlatego,

ze wérdd samochoddw z napedem na
cztery kola w tej klasie cenowej wydal nam
si¢ najlepszy, a marka Subaru cieszyla si¢
dobra opinia. W ubiegltym roku kupili-
$my kolejnego Forestera, nie rezygnujac
jednak z poprzedniego, bo w dalszym
ciggu sprawuje sie dobrze. Dalsze podro-
ze odbywamy jednak juz tym nowym.

A.).:Ktéraz podrézy byta zatem
najdalszy, jaka odbyli Paristwo naszym
samochodem i jak oceniajg Panstwo
Foresteraw czasie tej wyprawy?

A.T.: Zaczng od tego, ze jazda
takim pachnacym jeszcze nowoscia
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samochodem jest prawdziwa przyjemno-
$cig. Ubiegloroczne wakacje spedzilismy,
podrézujac po Chorwacji. Przejecha-
lismy kilka tysiecy kilometréw. Fore-
ster sprawdzil sie znakomicie, doskonale
dawal sobie rade¢ i w naprawdg trudnym
terenie, i na kretych, chorwackich
serpentynach. Prowadzi si¢ go bardzo
dobrze, prawie jak luksusowa limuzyne.
W stosunku do naszego poprzedniego
modelu jest 1zejszy, lepiej trzyma sie
drogi, jest bardziej skretny. No i bardzo
polubilam szyberdach, do ktérego na
poczatku zupelnie nie mialam przeko-
nania. A kiedy dotarli$my do naszego

it —dl

letniska na wyspie Hvar, gospodyni
powitata nas stowami: ,,000, jaki macie
pigkny, nowy samochdd!”, co utwier-
dzito nas w przekonaniu, ze i ze-
wnetrznie niczego mu nie brakuje.

A.).: Cow Subaru ceni sobie
Pani najbardziej?

A.T.: Niezawodno$¢, wygode i pro-
stote. Nie zalezy mi na ekstrawagancji,
lecz na bezpieczenstwie i zaufaniu do
auta. Do tej pory si¢ nie zawiodtam.

A.).:Jak czuje sie Pani w roli kie-
rowcy i jak czesto w nig wciela?

el

W samochodzie nie zalezy mi na ekstrawagancji, . =%
lecz na bezpieczenstwie i zaufaniu do auta.
B Do tej pory sig nie zawiodtam.
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Czy podrézujac samochodem z mezem,
chetniej wybiera Pani miejsce za
kierownica, czy moze jednak preferuje
to przeznaczone dla pasazera?

A.T.: Lubi¢ prowadzi¢ samochdd.
Mieszkamy na wsi, za miastem,
wiec dwa samochody w domu bardzo sig¢
przydaja. Kiedy jedziemy razem w dluga
podrdz, po prostu si¢ zmieniamy.

A.).: Czy pomyst napisania ktéregos
zPani utworéw powstat w trakcie
jazdy naszym samochodem?

A.T.: Pomysty najczesciej przy-
chodzg do mnie podczas pltywania

.
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albo podczas jazdy samochodem.

Obie te sytuacje nie sg zbyt dogodne,
aby wykona¢ notatki. Nieraz zatrzy-
mywalam si¢ na poboczu, zeby zapisa¢
jaki$ pomyst czy rym, ktory wlasnie
wpadl mi do glowy. Potem po prostu
zaczetam ze sobg wozi¢ dyktafon.

A.).: Lubi Pani stuchaé¢ muzyki pod-

czas prowadzenia samochodu?
A.T.: Jazda samochodem to dla

mnie mozliwos¢ skupienia sie,

www.plejady.subaru.pl

zebrania mysli, przestuchania plyt,
na ktére w domu nigdy nie mam
czasu. Czesto podrdzuje sama i wy-
korzystuje ten czas na stuchanie.

A.J.: Wréémy na chwile do meza.

Jest nim Jan Hnatowicz - kompozytor
i gitarzysta grupy ,,Pod Buda”.
Wielokrotnie jednak musiata Pani
dementowac plotki, ze jest nim
Andrzej Sikorowski. Czy moze
zdradzi¢ nam Pani, jak na pomytki

reagowat maz prawdziwy, a jak ten
domniemany?

A.T.: Nie przejmuje sie plotkami.
Nie przejmowali si¢ nimi takze obaj
panowie. Czasem tylko wybuchalismy
$miechem, kiedy na przyklad w hotelu
po koncercie recepcjonistka dawata mnie
i Andrzejowi klucz do wspdlnego pokoju,
chociaz obok stal méj maz. Rzeczywiscie
wiele 0s6b byto przekonanych o tym, ze je-
stem Zong Andrzeja, mimo iz wiele razy
dementowalismy publicznie t¢ informacje.



A.).: Posiadaja Paristwo piekny
przydomowy ogréd. Czy to prawda,
zerokrocznie rywalizuje Pani
zmieszkajaca po sasiedzku Anna
Dymna w nieoficjalnym konkursie
na najpiekniejsze rabatki?
Ktéra z Pan prowadzi tej wiosny?
A.T.: Tej wiosny chyba Ania,
bo u mnie prawie wszystkie roéliny
cebulowe zostaly zjedzone przez wy-
glodzone podczas dlugiej zimy nor-
nice. Postaram sie naprawic¢ sytuacje,
sadzac kwiaty jednoroczne, wigc moze
pod koniec lata uda mi si¢ zmniejszy¢
przewage sasiadki. Oba ogrody sa pigkne
i milo sie na nie patrzy, siedzgc latem na
tarasie i omawiajac problemy egzysten-
cjalne przy lampce dobrego wina.

A.).: Niedawno zostata Pani
Ambasadorem ciekawego krakow-
skiego projektu obywatelsko-arty-
styczno-urzedniczego o nazwie
Asocjacja Promotoréw Radosne-
go Ptaka. Czy ufundowanie bud-
kilegowej to pierwszy krok
do zaangazowania sie w dziatania
narzecz srodowiska naturalnego
na duza skale?

A.T.: Ptaki tak pokochaly nasz
ogrod, ze daja nam o tym znacd juz
o $wicie, a my przy ich wdziecz-
nej pomocy staliémy si¢ po prostu
»rannymi ptaszkami”. Niech wigc
sie legna i upiekszaja nasze zycie.

A.).: Dziekuje zarozmowe.

Zycze Pani wiele radosci podczas
promocji . Wielkiego wiatru”
iszéstych juz przygotowan

do Korowodu. m

. WIELKI WIATR” TO D£UGO OCZEKIWANY, CZWAR-
TY SOLOWY ALBUM, KTORY ZAWIERA 13 PREMIE-
ROWYCH PIOSENEK W WIEKSZOSCI Z TEKSTAMI
ANNY TRETER | KOMPOZYCJAMI JANA HNATOWICZA,
KTORY WCZESNIE) OBDAROWAL ZESPOL,,POD BUDA"
WIELOMA PRZEBOJAMI. OBOK NASTROJOWYCH
BALLAD ZNAJDUJA SIE NA PLYCIE ZYWIOLOWE,
PELNE PORYWAJACYCH RYTMOW PIOSENKI W ROZ-
BUDOWANYCH ARANZAC|ACH. JEST TU TAKZE MIE)-
SCEDLATANGA, BLUESA CZY FADO. TA OGROMNA
ROZNORODNOSCSTYLISTYCZNA UTWOROW CZYNI
PLYTE INTERESUJACA | UROZMAICONA, A Z KOLEI TE-
MATYKA TEKSTOW | SPOSOB OPOWIADANIA - PELEN
HUMORU | LEKKOSCI — NADAJA JE) SPOJNOSCI.
WOKALISTCE TOWARZYSZY ZESPOL PIECIU ZNA-
KOMITYCH KRAKOWSKICH MUZYKOW, Z KTORYMI
WSPOLPRACUJE NA STALE, A TAKZE WIELU MtO-
DYCH, OBIECUJACYCH ARTYSTOW.

ANNA TRETER - UR. W KIELCACH SOLISTKA

| PIANISTKA GRUPY ,POD BUDA", ZKTORA
ZWIAZANAJEST 0D 1977 R. WRAZ Z ZESPOLEM
NAGRALA TRZYNASCIE PLYT MAJACYCH DZIS
STATUS PLATYNOWYCH. W 2003 ROKU WYDALA
PIERWSZY SOLOWY ALBUM ,NA POLUDNIE",
KOLEJNYMI SOLOWYMI DZIELAMI ARTYSTKI
BYLY PLYTY ,MOZE TAK, MOZE NIE" (2005)
1,.BEZ RETUSZU" (2006). NA]NOWSZYM ALBUMEM
AUTORSTWA PIOSENKARKI JEST TEGOROCZNY
JWIELKI WIATR", WIEKSZOSC TEKSTOW
PIOSENEK, KTORE ZNALAZLY SIE NA SOLOWYCH
PLYTACH, ANNA TRETER NAPISAt A OSOBISCIE.
MUZYKE SKOMPONOWAL NATOMIAST

W GLOWNE| MIERZE MAZ ARTYSTKI

—JAN HNATOWICZ, GITARZYSTA, ARANZER

| KOMPOZYTOR WIELU PRZEBOJOW ZESPOt.U
,POD BUDA". W LATACH 2007-2011 ANNA
TRETERBYLA GOSPODYNIA , PIOSENKARNI"

- SPOTKAN Z MtODYMI MUZYKAMI, POETAMI,
KOMPOZYTORAMI | PIESNIARZAMI. W 2007 ROKU
POWOLALA DO ZYCIA FUNDACJE PIOSENKARNIA
ANNY TRETER, KTORE] GLOWNYM CELEM

JEST PROMOCJA DOBRE] POLSKIE] PIOSENKI

1JE) TWORCOW. CZOLOWYM PROJEKTEM
FUNDAC]I JEST ORGANIZOWANY KAZDE|

JESIENI W KRAKOWIE, NIEPRZERWANIE

0D 2008 ROKU, FESTIWAL TWORCZOSCI
KOROWOD OBFITUJACY W LICZNE WIDOWISKA
POSWIECONE WYJATKOWYM TWORCOM
POLSKIEJ KULTURY LITERACKO-MUZYCZNE]

| KONCERTY NAJWYBITNIE|JSZYCH

ARTYSTOW. COROCZNIE TOWARZYSZY

MU ROWNIEZ KONKURS DLA MtODYCH,
AMBITNYCH WYKONAWCOW.

facebook.pl/MagazynPlejady [Wda]




tekst: PEIPER

ZLOT PLEJAD

zdjecia: ROBERT MAGIERA

Rt
. e YL
o

Trasa Terenowa v,

~ czyli... 100 sekund na mmute

Do dwach niebieskich ludzikéw z wielkim , X" na piersiach, stojacych na skraju Pustyni Btedowskiej, '

-""- Wi

podszedt ziemianin-tubylec w specjalistycznych agrogumiakach wykoriczonych szarym filcem.
Bytwysokosci widet, ktore trzymat na sztorc (na znak przyjazni). Usmiechali sie wszystkimi szescioma
zebami (czterema widty, pozostatymi ziemianin), prezentujac w ten sposéb swoje pokojowe zamiary.
.Niebiescy” nie zwracali na nich uwagi. Byli czyms mocno zaaferowani.

rekach trzymali dziwne, malen-
kie urzadzenia nakierowane na
pobliskie krzaki. - Zieri dooobly!

- powiedzial ziemianin, ale jego glos
zagluszyl dziwny mechaniczny bulgot.
Zza krzakéw z ogromnym impetem
wyjechatl pojazd, wybit sie na nieréwnosci,
przelecial obok nich na wysokosci metra,
miegkko wyladowat w kopnym piachu

i wraz z bulgotem zniknal za kepa drzew.
- Bedzie padato - stwierdzit jeden z ,,nie-
bieskich”, wyltaczajac kamerke. Od strony
ziemianina dobiegt ich przeciagly syczacy
dzwigk. - Sssscego Pan tak wnioskuje? - py-
tal zdziwiony tubylec, patrzac w blekitne

niebo. Zaskoczony ludzik spojrzat w jego
kierunku z niedowierzaniem. - Jak to?
Nie widziat Pan? Forestery nisko latajg!
Tubylec nie obawiat si¢ obcych, gdyz w cig-
gu ostatnich 10 lat bylo to juz jego drugie,
bliskie spotkanie trzeciego stopnia z nie-
bieskimi ludzikami. Pamietal, ze sg przy-
jaznie nastawieni. Przyjezdzaja tylko po
to, by pobra¢ na swoje pojazdy kilka ton
probek kwarcowego pytu. W zamian
zostawiaja awangardowo powyginane
iartystycznie zdeformowane plastikowe
elementy - prawdopodobnie dzieta sztuki
ich obcej kultury, ktérymi miejscowi
chlopi zdobig pézniej Sciany stodot.

X na piersiach niebieskich ludzikéw to
nic innego jak rzymska dziesigtka na tra-
dycyjnie niebieskich koszulkach oznacza-
jaca jubileuszowa juz impreze, zwang Zlo-
tem Plejad, organizowang cyklicznie przez
Subaru Import Polska dla swoich klientow
i sympatykow tej marki. Poczatkowo byla
to trzydniowa zabawa, ktora z czasem
ewoluowala w czterodniowa. Patrzac na
rozwdj cywilizacji, wierze, ze i w tym
wzgledzie ewolucja nie stanie w miejscu.

Obowiazkowym punktem regula-
minu tej zabawy jest rejestracja zalogi
w biurze Zlotu. Dlaczego? Nie wiadomo!
Kraza plotki, ze inaczej nie da si¢ zalatwic¢



numer6w startowych i ksigzki drogowéj »
Poniewaz kazda plotka zawiera ziarno
prawdy, nie ryzykowatem. Rejestracja
okazala sie dodatkowo bardzo korzyst-
na, gdyz kazda zaloga w wyprawce
otrzymywata kamere cyfrowa do zadan
specjalnych, czyli nawodno-podwod--
no-napowietrzng. Zaroodpornosé nie.
zostata okreslona (co wskazywalo,
ze trasy zlotu omijaja czynne wulkany).
Tradycyjnie juz pierwszy dzien imprezy
to dzien od$wiezania starych przyjazni.
Powitania, uéciski, wzajemne rzucanie
sie na szyje, a w szczegolnych przypad-
kach nawet do gardel. Potem badania

i

techniczne dopuszczajace auta do

.rywalizacji dzielg je - oglednie rzecz

ujmujac - na klasy soft i hardkor.
Gdy juz wszystkie zatogi okleja si¢
(a czasem nawet samochody) numerami
startowymi oraz godtami zespotow,
w barwach ktérych startuja, nowicjusze
kontempluja nad kawa, a kombatan-
ci kalibrujg ,,rzeczy” pod maska.

Zbieg okolicznosci lub celowe dziatanie
Dyrektora Witolda Rogalskiego sprawity,
ze dziesiaty Zlot odbyl si¢ w tej samej okolicy,
w ktorej bawili sie uczestnicy pierwszej
edycji tej wspanialej zabawy, czyli w re-
jonie Jury Krakowsko-Czestochowskiej.

PULGCEIJA DY

Nierzadko byli to — nadszarpnieci juz zgbem
czasu, z wytartym futrem, lekko zmieci

i troszke pomarszczeni - ci sami uczestnicy,
dlatego tez pod koniec pierwszego dnia Zlotu
zorganizowano wieczor wspomnien. Polaty
sie fzy wzruszenia, darmowe piwo i takie
rézne inne — mniej darmowe. Peretkg wsr6d
wspomnien byl opis zdje¢ z drugiej — tu war-
to podkresli¢ — trzydniowej edycji impre-

zy, dostarczonych przez jej uczestnika,
posegregowanych chronologicznie — dzien
pierwszy, dzien drugi i tak do. .. siédmego.
Rozwiazanie zagadki tajemniczych czterech
dob Zlotu okazalo sie nieskomplikowane.
Byta to Biesiada do Bialego Rana konczaca
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kazda edycje imprezy, ktora dla tego uczest-
nika trwala calg noc z soboty na srode.

Ze sceny wspomnienia snuli: Dyrektor
SIP, zwany pieszczotliwie Ojcem Dyrekto-
rem, pomystodawca, organizator, prezenter,
a zarazem taktyczno-techniczno-psycholo-
giczna pomoc dla uczestnikéw, jednym sto-
wem ,,cztowiek filharmonia” (sorry - wy-
szto dwoma); Smiechu - forumowicz,
uczestnik wszystkich zlotéw, wspomniany
powyzej autor zdjec dnia siddmego; Pumex
- takze plejadowy kombatant, moderator
forum Subaru, a réwnocze$nie akuszer
- réwniez obecnej na scenie — zgorzknia-
tej Matki Forumowej trzynastu tysiecy
forumowiczdéw, prébujacej jakos$ rozsadnie
wykorzysta¢ dwadziescia tysiecy lat przy-
stugujacego jej urlopu macierzynskiego.

{s) www.plejady.subaru.pl

Kilku uczestnikéw ulozono do snu - reszta
wspominala do rana w podgrupach.
Drugi dzien Zlotu to zarazem pierw-
szy dzien rywalizacji na czterech trasach:
Szosowej, Turystycznej Szosowej, Tury-
stycznej Terenowej i stricte Terenowej
(ktérej uczestnikiem jestem od zawsze).
Na starcie oprécz karty drogowej otrzyma-
lismy suchy prowiant wyliczony na kazda,
zmeczong wspomnieniami twarz zalogi.
Ryk silnikéw, pisk opon, won palonej
gumy - te elementy nie towarzyszyty
startowi zaldg, gdyz trzy metry za jego linia
tkwit znak ,,ustgp pierwszenstwa przejazdu”.
Zalogi opuszczaly linie startu w tempie
konduktu zalobnego, pilotki profilaktycznie

ze przycisk ,,start stop” byt w naszej zatodze
traktowany jak przycisk sptuczki do
toalety — kazdy korzystat wedlug uznania
ijak to bywa ze sptuczka - post factum.
Trase dojazdowa do pierwszej tego dnia
proby sportowej wyznaczono tak, by prze-
piekne, malownicze i niepowtarzalne
plenery szczelnie zastanialy drzewa gestych
laséw. Dojazdowki na tej trasie zawsze
charakteryzowata nawierzchnia stabilna
ijednorodna, poniewaz szutrowa byta szu-
trowa, piaszczysta byla piaszczysta, a bloto
to bloto. Nawierzchnia mieszana wystepuje
na pozostatych trasach. Jest to nawierzchnia
asfaltowo-frezowano-mielono-rabano-ko-
pana. Czyli ,,terendéwka”, wiodgca przewaz-

fot. EwaHabryn

oznaczaly przy uzyciu mazakéw dionie

literami P i L, by bezblednie dyktowac trasy,
dzieci z podniecenia zasypialy w fotelikach,
muchy bzyczaly, a sygnalem do startu byto
glosne ziewnigcie sedziego. Podsumowujac
- panowatla atmosfera podniecenia i rywa-
lizacji. Na szczescie dla mojej Zony i pilotki
w jednej osobie start do ,,Terenowe;j” byl na
wprost, co pozwolilo jej pomatu wdraza¢ sie
w kierunki i uwolnito od stresu podejmo-
wania o godzinie wpdt do dziesiatej rano
decyzji, ktéra reka jest ktéra. Tuz przed
startem zainstalowalem na przedniej szybie
kamere, niestety zapomniatem ustali¢,

kto bedzie jej operatorem, co sprawilo,

nie lasami, wbrew logice jest trasg najbar-
dziej przyjazna dla zawieszenia pojazdow.
Po dotarciu na PS1 (Probe Sporto-
wa Jeden) okazalo sie, ze nasza kamera
(nie$migana ndwka) przeprowadzita
inwentaryzacje zasobow lesnych na
dojazddéwce i whasnie roztadowala sie jej
bateria, czyli to co najciekawsze nie miato
juz szans sig zarejestrowa¢, a przyssawka
uchwytu spelniata do korca dnia juz tylko
role wzmocnienia przedniej szyby. Proba
byta z rodzaju the best offroad hardcore
i dawala mozliwo$¢ usztywnienia karoserii
centymetrowa warstwa blota chronigca
jednoczes$nie lakier przed otarciami — przez



jakis czas, albowiem po ,jakims czasie”
w niebie wystapilta awaria kanalizacji,
ktora przeksztalcila krasowe wglebienia
Jury Krakowsko-Czestochowskiej w jedno
okresowe jezioro... o tej samej nazwie,
ktore w zaleznosci od glebokosci brodzenia
w nim naprzemiennie sptukiwalo i na-
kiadalo na lakier nowe warstwy. Podloze
drugiej proby zorganizowanej nieopodal
zawieralo w sobie wiecej kwarcu, a mniej
wodoru, ale bardzo podobny brak §ladéw
wezesniejszej niwelacji terenu. Jedyne co
poszto nam gladko, to suchy prowiant.
Jednym z zadan, jakie widnialy w karcie
drogowej, byto odgadniecie imienia wiel-
biada, ktérego pomnik stat w miejscowosci

Bebto lub Chechlo - nie pamietam, ale
wedlug mnie obie nazwy zastuguja na ,,zto-
tego wielblada”. Miat sympatyczny wyraz
twarzy, cieple, mile i przyjazne spojrzenie.
Poczulem, jak bym patrzyt w lustro, dlate-
go w odpowiedzi wpisatem: ,,dwugarbny”.
Stamtad ksigzka drogowa prowadzita nas
do zamku w Ogrodziencu, nad ktorym
jakas godzine wczesniej wisiala chmura,
ale byla za cig¢zka, urwala si¢ i spadta.

Przez chwile zastanawialem sie, czy zawijaé
do portu, czy zaczeka¢ na redzie. Po pdlgo-
dzinie nastapit odplyw, dzigki czemu delta
Grodzka wplynatem do kanatu Podzam-
cze i tam rzucitem kotwice. Potem juz
wplaw rzekg Zamkowa doptynelismy

do bramy gléwnej. Po wyjéciu na brzeg
wdrapali$my sie na ruiny i spedzili$my
godzine w sympatycznym towarzystwie
pani przewodnik, ktéra pozniej wstawita
si¢ za nami w barze, gdyz karnety na
obiad zostawiliémy na statku... tfu...

w aucie. Zona wzieta gulasz z chlebem, a ja
chleb z gulaszem, poniewaz w menu byty
tylko te dwa dania. W polowie positku
zamienili$my sie talerzami, zeby kazde

z nas moglo skosztowa¢ wszystkiego.

Po kolejnej, kilkudziesigciokilome-
trowej inspekcji lasu moja zatoga dotarta
w teren prob sportowych, gdzie zor-
ganizowano kilka ostatnich tego dnia
prob jadrowych (Iub odwrotnie).

W pierwszej prawdopodobnie chodzito

o jak najdokfadniejsze umycie auta brudng
woda po zjechaniu stroma skarpa do glebo-
kiego wyrobiska. Mozna to byto wykonac¢
szybko lub skrupulatnie. Wybralem druga
opcje, a na mecie wyszlo, ze obowigzywata
pierwsza, czyli szybko i po febkach. .. jak na
myjni automatycznej. Po kilkuset metrach
karkolomnej dojazdéwki, ktéra sprawila,
ze to cale skrupulatne odmaczanie poszto
psu na buty, dotarliémy na kolejna prébe,
ktorg nalezalo wykona¢ z wykorzystaniem
najlepszego auta na $wiecie, czyli stuzbowe-
go. Préba polegata na przejechaniu powie-
rzonym przez organizatora Outbackiem
wyznaczonej trasy w dokladnie okreslo-
nym czasie. I tu moja zona popisala si¢
nowatorskim podejsciem do jednego z wy-
miaréw wszechswiata. Czas wyznaczony to
jedna minuta pie¢dziesiat sekund, co zonie
- po przeliczeniu na jej tylko znany system
zono-metryczny — dalo... pottorej minuty.
Na mecie wedlug jej obliczen zameldowali-
$my sie z siedemnastosekundowym op6z-
nieniem, a wedlug sedziowskiego stopera

. pospieszyli$my si¢ o trzy. Satysfakeje z uzy-

skania najlepszego czasu przygasil

nieco fakt, ze w zwigzku z tym byl on....
najgorszy. Cala ta sytuacja miala jednak
pewien pozytywny
wydzwigk.



ZLOT PLEJAD

Po przeliczeniu mojego wieku przez zony
nowatorska jednostke czasu poczulem,
jak grzywka wraca mi z potylicy na
czolo. Na kolejng probe zameldowa-
tem si¢ o dwadziescia trzy lata mlodszy.
Niestety dotyczylo to jedynie psychiki,
a nie obejmowalo szeroko pojetej biologii.
Po zakoniczeniu ostatniej proby, pole-
gajacej na - kolejno: haniebnym upapraniu
auta blotem, otrzasnigciu z niego, optuka-
niu pojazdu w jeziorku, kolejnym upapra-
niu, haniebnym otrzasnieciu, optukaniu,
upapraniu i osuszeniu upaprania, zaatako-
wany zostalem na mecie przez duet reporte-
réw z TVN Turbo. Poniewaz kamera nosita
znamiona profesjonalnej, byt piatek po
poludniu, a nasz make-up pochodzit ze sro-
dy, zona zabronila mi po powrocie ze Zlotu
przefaczal telewizor na ten kanal. Na mete
do bazy Zlotu dotarliémy dzieki nawigacji.
Nazajutrz o $wicie zbiegtem do recepcji,
aby sprawdzi¢ na liScie nasza lokate w zawo-
dach. Bylismy pierwsi, o ile jakie$ znaczenie
ma to, Ze zaczalem czytac liste od dotu.
Start do drugiego dnia zmagan nastre-
czal juz pewnych probleméw, poniewaz
od razu za ,,ustgp pierwszenstwa” nalezalo
skreci¢ w prawo. Na szczescie Zona po tej
stronie nosi obraczke, co daje jej pewne
rozeznanie, a mnie meska satysfakgje, ze po
ewentualnym rozwodzie, gdy juz ja wyrzuci,
gdyby chciala gdzies$ pojechad, to. .. nie trafi.
Pierwsza proba obyla sie bez strat
w sprzecie, poniewaz jechatem z predko-
$cig adekwatng do zajmowanej pozycji
w klasyfikacji generalnej. Moim celem bylo
jej utrzymanie za wszelka cene. .. chyba
ze komus zepsuje si¢ auto, co w przypadku
marki Subaru jest malo prawdopodobne.
Dojazdéwki okazaty si¢ wiekszym wyzwa-
niem, gdyz biuro Zlotu zawiadomito nas
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SMS-em, ze nalezy si¢ stosowac do przepi-
soéw ruchu drogowego. Kolejne dwie proby
sportowe zahaczaly o Pustyni¢ Bledowska

i podczas przejazdu pierwszej z nich udalo
mi si¢ nawigza¢ manewrem do jej nazwy.
Popelnilem bled, zawieszajac auto na brzu-
chu, co w ogélnym rozrachunku dawalo
szanse na utrzymanie zajmowanej lokaty.
To byta jedyna préba, jaka sfilmowata nasza
kamera, poniewaz ktéres z nas zapomniato
ja... whaczy¢. Pézniej juz standardowo byta
wiaczana dwu- lub czterokrotnie i dzigki

tej technice operowania przyciskiem
kamery zarejestrowane mamy prawe dlonie
wszystkich sedziow startowych w réz-

nych konfiguracjach utozenia palcéw. ..

I to by bylo na tyle o kinematografii.

Aura wskazywala jednoznacznie,
ze w niebie maja podobnie jak w Polsce
skonfigurowane dtugie weekendy, bo in-
stalacja ciekla juz drugi dzien i nikt si¢
tam nie kwapil zakreci¢ gtéwnego zaworu.
W trzewiach pojazdu to zaden problem,
ale okazalo sie, ze catering tego dnia
przewidywat konsumpcje na $wiezym po-
wietrzu i tu bym sie sprzeczal, gdyz stoliki
byly po zawietrznej od dymiacego grilla.
Wziglem karkowke w deszczéwee, a zona
kurczaka... z ta sama polewa. Po cateringu
duza grupa uczestnikow trasy Terenowej
zebrala sie pod zadaszeniem w oczeki-
waniu, ze kto$ zaklei rure, gdyz zadanie
z karty drogowej wymagato odwiedzenia
pobliskich ruin zamku. W koncu szczwanie
wystaliémy jednego umyslnego z paraso-
lem na zwiady i ten za niewielka oplata
dostarczyl nam niezbednych informacji.

W trakcie kolejnej dojazdéwki z mojego
osobistego Forestera o wdzigcznej nazwie
»srebna szczalta” zostala jedynie ,,srebna”,
poniewaz ,,szczala” umarla wraz z sedzi-
ng... lub sonda - fachowcy sie spierali.

Z uwagi na pamie¢ o denatce, komputery
przeszly w tryb zalobny.

Do zaliczenia ostatnich dwdch préb sporto-
wych niestety konieczna byla ,,szczala”, a jej
kolor nie byt juz tak istotny. Proszac o ,tary-
fy” drzalem o moja lokate, gdyz na pewno
udatoby mi sie pojecha¢ wolniej niz obliga-
toryjne 150% najlepszego czasu przejazdu.
Teren ostatniej, najcigzszej proby
sportowej nawiedzita Dyrekcja cialem,
po to by w uczestnikach obudzi¢ du-
cha. Zabieg spirytystyczny sie powiodl.
Zaréwno intelektualna, jak i fizyczna
obecnos$¢ Ojca Dyrektora miata zbawien-
ny i mobilizujacy wptyw na uczestnikéw
ina sprzedany im przez Dyrektora sprzet.
Moja sonda niestety nie zmartwychwstata.
Zona po calym dniu pod peknieta
rurg réwniez zaczeta wykazywaé oznaki
przejscia w tryb awaryjny, dlatego do
powrotu na mete uzylem jedynego spraw-
nego sprzetu na pokladzie, czyli nawigacji
satelitarnej z nadziejg, ze przeciek w niebie
nastapil ponizej, a nie powyzej orbity
geostacjonarnej. W punkcie kontroli czasu
pod hotelem Ostaniec walczylem o punkty
(karne) za wcze$niejsze przybycie na mete
— bez rezultatu. Zlozytem protest — bez re-
zultatu, ztozylem protest na brak rezultatu
mojego protestu — bez rezultatu, w koncu
wrocitem do hotelu i ztozylem mokre
ubranie do miednicy - rezultat
byl natychmiastowy - zaczalem
kichac.



Czas, jaki pozostal do ceremonii oglosze-
nia wynikéw, rozdania nagréd, rozpoczecia
Biesiady i planowanej dyskoteki, przezna-
czylem na przygotowania do rozpoczecia

Biesiady. Z racji osiggnietych wynikéw cere-
monie mnie nie dotyczyly, a z racji skoliozy
— dyskoteka tez niekoniecznie. Nasz hotel
oddalony byt od bazy 017 kilometréw,
dlatego ustaliliSmy jeszcze przed Zlotem,

ze ja bede walczyt caty dzien za kierowni-
c3, a zona odcigzy mnie tylko wieczorami
(staratem si¢ kobiecie ulzy¢, jak moglem).
Do Bazy Zlotu dostarczyla mnie o godzinie
19:00, czyli na godzing przed otwarciem
kluczowego dla Biesiady namiotu gastro-
nomicznego. Do godziny 20:00 czas zdawal
sie biec we wspomnianej wczeéniej wersji
metrycznej — 100 sekund na minute, p6z-
niej... raptownie przyspieszyt. Aura rownie
raptownie ulegla zmianie (prawdopodobnie
pekla druga rura). Odlegtos¢ od namiotu,
w ktorym odbywata si¢ impreza, do na-
miotéw gastronomicznych rosta mniej rap-
townie, ale za to... nieprzerwanie. Na scene
wkroczyl Ojciec Dyrektor, ktéremu w trak-
cie calej ceremonii — jak rowniez wszystkim
uczestnikom do konca imprezy — akom-
paniowal Marek Sierocki na gramofonie.
Ojciec zaprosil przedstawicieli Partneréw
Zlotu (czyli: Sony VAIO, Sony a,
Orlen Oil, SJS,

A

)

Horizont, Keratronik, Motoricus.com,
Pirelli, Ronal, Warta, Raiffeisen Leasing
i Van Pur) i wspdlnie wreczyli zwyciez-
com nagrody, dyplomy, statuetki, pu-
chary i inne réwnie przydatne naczynia.
A skoro mowa o Partnerach, to Patronat
nad X Zlotem Plejad sprawowali: Slaska
Organizacja Turystyczna, Zwigzek Gmin
Jurajskich, Zawiercie i Jurajska Organizacja
Turystyczna, a medialnie wspierali: Onet
Moto, Auto Swiat 4x4, Fleet, Gentleman,
ExoticCars.pl oraz WRC Magazyn Rajdowy.
W trakcie ceremonii wyszto na jaw,
ze uczestnicy zawarli nielegalne zaklady
(nieopodatkowane przez ministra finan-
séw) dotyczace zwycigzcy na trasie szoso-
wej w klasie outlaw. Pienigdze z zakladow
przezornie przekazano na cel charytatyw-
ny, a panu ministrowi gest mojego ulubio-
nego tyczkarza wraz z akcyza plus VAT.
Opady na zewnatrz namiotu ksztattowaty
sie w stosunku jeden litr na centymetr
kwadratowy, czyli zupelnie odwrotnie niz
alkohol w drinkach, ale za to pan Marek
Sierocki tak rozbujat talerz
gramofonu, ze w moim orga-
nizmie skleroza
zaczela

minowa¢ nad skolioza. Impreza skonczyla
si¢ tradycyjnie, czyli jednym ,,padty”
akumulatory, drugim zawiesilo si¢
oprogramowanie, a innym wyciggnieto
niespodziewanie wtyczke z gniazd-
ka. Honorowym goéciem tegorocznej
imprezy byl nasz stynny skoczek nar-
ciarski (aktualnie skaczacy autem przez
wydmy), pan Adam Malysz. Poniewaz
nie mialem okazji go spotkac i osobi-
$cie pozna¢, mottem kolejnej bedzie dla
mnie okrzyk: przyle¢ Adas, przylec!

Zlot Plejad jest dziwng impreza,
gdyz kazdy uczestnik twierdzi, ze jest
niepowtarzalna, a organizatorowi sig to...
udaje. Wyjatkowo$¢ mojej ulubionej trasy
polega na tym, ze im bardziej uczestnicy
pozostalych narzekaja na aure, tym uczest-
nicy Terenowej lepiej sie bawia. Czy moze
by¢ lepsza rozrywka? Ja, chocby ze wzgledu
na granice niepowtarzalnosci, zostane przy
Zlocie Plejad i za rok, jak zwykle, stawiam
zagle na ,terenowej”. Ahoj! m
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Outback znowym automatem

Subaru jest w pewnym sensie marka konserwatywna, bo od lat trzyma sie tego, co robi najlepieg;

i nie atakuje klientéw ultranowoczesnymi nowosciami. Czasami jednak inzynierowie spod znaku
.Plejad” tworza rozwigzanie jedyne w swoim rodzaju, jak na przyktad bezstopniowa skrzynia biegdw,
ktora zachowuije sie jak tradycyjna przektadnia , z biegami”, Brzmi zaskakujaco? Ale dziatal

ybierajac si¢ na prezentacje odno-
\/\/wionego Outbacka nie spodziewa-
lismy si¢ wiele. Juz wczesniej bylo
wiadomo, Ze nie jest to zmiana generacji.
Prezentowane ,,nadwozie” pojawilo sie
w roku 2009, a model roku 2013 (13MY)
z zewnatrz uzupetniono o bardziej wyraziste
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reflektory przeciwmgtowe, w kabinie popra-
wiono szczegdly wystroju i wykoniczenia,
za$ w niektorych wersjach pojawil si¢ nowy,
czytelny schemat tablicy przyrzadéw, oparty
na wyéwietlaczu LCD. To zbyt malo, by
samochod nazwad prawdziwg nowoscia,

bo przeciez obszerne kombi o lekko tylko

offroadowych wiasnosciach nie zmienito
ani swego charakteru, ani wygladu, przy-
najmniej na tyle, by rzucato sie to w oczy.
Nadal mamy do czynienia z podwyzszona,
atrakcyjng i muskularng sylwetka, skonfi-
gurowang tak, by zachowywala sie rownie
przyjaznie na autostradzie, kretej drodze



asfaltowej lub brukowej, ale tez w lek-
kim terenie, w ktérym zwykla limuzyna
beznadziejnie utknetaby z braku trakgji.

Konfiguracja dla Amerykanéw, ale...
Czym zatem usprawiedliwiona byta
»pelnowymiarowa” prezentacja prasowa,

zorganizowana w picknym niemieckim
Szwarcwaldzie i wzbogacona o dlugie jaz-
dy testowe? Tym razem Subaru pochwalilo
si¢ przede wszystkim nowa konfiguracja
zespolow napedowych, a doktadniej rzecz
biorac - jedng nowa wersja skrzyni biegéw.
To do$¢ niecodzienne, bo producenci
rzadko chwalg sie usprawnieniami mecha-
nizméw. Nowymi silnikami od czasu do
czasu jeszcze tak, bo wspdtczesni uzytkow-
nicy samochoddéw (cho¢ i tak nie wszyscy)
mogga si¢ interesowa¢ osiggami, ekonomia
jazdy lub dzwiekiem wydobywajacym sie
spod maski. Ale skrzynia biegéw? To jedno
z urzadzen, ktore ma po prostu dziatal.
Najlepiej w ten sposob, by prowadzacy
pojazd w ogdle nie zauwazat jego istnienia.

PULGCEIJA DY

Okazuje si¢ jednak, ze Subaru zawsze
jest wyjatkowe i z nowej skrzyni biegéw tak-
ze potrafi zrobi¢ temat powaznej prezenta-
cji. Po jej zakoniczeniu zaczynamy sie zasta-
nawia¢, dlaczego nikt inny tego jeszcze nie
wymyslil, skoro to takie proste i tak dobrze
dziata? PrzejdZzmy do meritum. Gtéwnymi
rynkami dla marki Subaru sg Japonia, USA,
a ostatnio coraz bardziej Daleki Wschod
i przede wszystkim Chiny. Europa znajduje
sie juz poza pierwsza trojka najwazniej-
szych rynkéw samochodowych. Nic wigc
dziwnego, ze konfiguracja wigkszosci
samochoddw jest taka, by podobata si¢ od-
biorcom z owych najwazniejszych rynkéw.
Istnieje wiele r6znic pomiedzy pre-
ferencjami kierowcow z USA i Japonii
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a wymaganiami Europejczykéw. I nie be-
dziemy tu méwic o tym, co wynika z obo-
wigzujacych przepiséw. Po pierwsze,

poza Europa w samochodach osobowych
raczej nie toleruje si¢ silnikéw wysokoprez-
nych, ktére na naszym kontynencie ciagle
majg przewage nad benzynowymi. Po dru-
gie, w dalekich, zamorskich krajach manu-
alna zmiana biegdw wydaje si¢ dziwactwem,
tolerowanym niechetnie tylko w samo-

sie, a nie (bron Boze) sprzetem, ktéry ma
przynosi¢ rado$¢ z jego uzytkowania.
Wreszcie konfiguracja zawieszenia samo-
chodu powinna by¢ ,,do kompletu” réwnie
migkka i nijaka, bo przeciez dynamiczna
jazda typowego amerykanskiego kierowcy
nie podnieca, a ewentualne drgania na
nieréwnej nawierzchni denerwuja. ..
Opisane wyzej atrybuty ,,dobrego
samochodu” nie pasuja do obrazu Subaru,

iautomaty, ostatnio prawie wyltacznie
bezstopniowe (CVT) o nazwie Linear-
tronic. Jest to marzenie amerykanskiego
kierowcy - przy delikatnym uzyciu
pedatu gazu jest ptynnie, cicho i powoli.
W Europie tymczasem odwrotnie.
Samochdd, a szczegdlnie taki jak Subaru,
powinien stucha¢ kierowcy. Poza tym po-
winien by¢ ekonomiczny. Nalezy wigc do-
ceni¢ determinacje wytworcy, ktéry w po-
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chodach sportowych. Skrzynia biegéw

ma tam by¢ nie tylko automatem, ale ma
tez dziata¢ miekko (wrecz mdlo), tak aby
proces zmiany biegéw byl niezauwazalny.
A 7e cierpig na tym osiagi i brakuje zywej
reakcji samochodu na poczynania kierow-
cy? Takie zachowania uznaje si¢ za zbedne,
bo przeciez seryjny samochdd jest urzadze-
niem do niespiesznego przemieszczania
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jaki znamy, ale producent stara si¢ do nich
dopasowac. By¢ moze wlasnie walory
ukladu z silnikiem SUBARU BOXER
inapedem Symmetrical AWD powoduja,
ze mimo amerykanskiej ,migkkosci”
Subaru z rynku USA prowadzg si¢ calkiem
zadowalajgco, jednak diesel i skrzynia
manualna zupelnie tam nie pasuja.

Stosuje sie wiec jednostki benzynowe

lowie zeszlego dziesieciolecia zdecydowat
si¢ na opracowanie pionierskiego silnika
wysokopreznego w uktadzie bokser.

Mial to by¢ przeciez silnik wykorzystywa-
ny praktycznie tylko na naszym, niewiel-
kim rynku. Jednostka SUBARU BOXER
DIESEL (H4 DOHC 2.0D 150 KM) pojawita
sie w roku 2008 najpierw w modelach Le-
gacy i Outback, a potem z sukcesem trafita




pod maski pozostalych Subaru. Wkroétce
opracowano don manualng ,,szdstke”, jed-
nak pozostal pewien problem - w ofercie
Subaru brak bylo skrzyni automatycznej,
ktéra mogtaby wspotpracowac z turbo-
dieslem, dysponujacym gigantycznym
momentem obrotowym. A tu akurat by

si¢ przydala, bo wspolczesny, wysilony
turbodiesel bardzo dobrze ,,komponuje si¢”
wlasnie z porzagdnym automatem, ktéry

potrafi zamaskowac waski zakres obrotéw
uzytecznych takiego silnika, eksponujac
przy tym jego wysoki moment obrotowy.

Diesel zautomatem

W tym miejscu dochodzimy do wspo-
mnianego wyzej gtdwnego punktu prezen-
tacji Outbacka 13MY. Jest nim — wreszcie
- skrzynia automatyczna wspdtpracujaca

z silnikiem SUBARU BOXER DIESEL.

L, co ciekawe, jest to — zgodnie z obo-

wigzujaca filozofig firmy - skrzynia

bezstopniowa, czyli Lineartronic.
Czytelnicy ,,Plejad” znaja juz ten

mechanizm z niedawnego opisu nowego

Forestera (& nr 46 — 1/2013). W wersji XT

posiada nowy, turbodotadowany silnik

benzynowy z bezpo$rednim wtryskiem,

o mocy maksymalnej 240 KM i momencie

350 NM. I silnik ten skojarzono wlasnie

ze wzmocniong skrzynig bezstopniowa
Lineartronic. Wydawalo si¢ naturalne, ze
skrzynie te mozna dostosowac do silnika
wysokopreznego, ktory generuje dokladnie
taki sam maksymalny moment obrotowy.
Przypomnijmy jeszcze, ze nowa genera-
cja skrzyni Lineartronic (w poréwnaniu
do standardowej wersji wspdtpracujacej

z czterocylindrowymi silnikami benzyno-
wymi) ma usprawniony fanicuch przenie-
sienia napedu, wzmocniong hydraulike
iinny olej hydrauliczny, grubsze Scianki
obudowy oraz wigksze sprzeglo wielo-
plytkowe przeniesienia napgdu AWD.

W tym miejscu ci z naszych Czytelni-
kéw, ktérzy mieli juz kontakt z benzyno-
wymi autami wyposazonymi w Linear-
tronic, mogga sie poczu¢ rozczarowani.

Oczywiscie, bezstopniowa skrzynia biegéw
zbudowana ,,na Ameryke” bedzie dobrym

rozwigzaniem dla tych kierowcéw Outbac-
ka 2.0D, ktorzy wola, gdy »tego lewego” pe-

datu (sprzegta) po prostu nie ma. Ale pro-
simy jeszcze o nieodkladanie ,,Plejad”,
gdyz teraz nadchodzi naprawde 6w naj-
wazniejszy punkt naszej opowiesci o od-
nowionym Outbacku z silnikiem Diesla.
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Kto$ wazny w Subaru spostrzegl wresz-
cie, ze budujac samochdd na rynek euro-
pejski, nalezy zapomnie¢ o dalekowschod-
nio-amerykanskiej ideologii obstugi
samochodu, w ktérym wszystkie zdarzenia
musza zachodzi¢ ,,migkko” i ,,ptynnie”.

Ale czy skrzynia bezstopniowa, z natury
stworzona, by zmienia¢ przelozenia w spo-
sOb ciagly i niezauwazalnie, moze robi¢

to rozsadnie ,wyraznie”? Okazalo sie,

ze tak. Wystarczyto popracowaé nad
oprogramowaniem oraz nad kilkoma
szczegotami mechaniczno-hydraulicznymi.

Sam podzial zakresu zmiany przelozen
skrzyni bezstopniowej na wirtualne biegi,
ktore kierowca moze zmienia¢ postugujac
sie dzwignia lub manetkami, nie jest ni-
czym nowym i stosowano go juz wczesniej,
takze w Lineartronic. Tym razem jednak
wprowadzono nowos¢ programows.
Podczas delikatnej jazdy nowy Lineartronic
pracuje tak jak go skonstruowano - bez-
stopniowo. Ale gdy kierowca mocniej wci-
ska pedal gazu (ponad 60% ,,na gleboko$c¢”)
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lub gdy zdecydowanie hamuje, sterownik
skrzyni uznaje to za sygnal, iz zarty si¢
konczg, a za kierownicg siedzi Europejczyk,
ktéremu by¢ moze sie spieszy. Skrzynia
przechodzi wiec w tryb szybkiego, siedmio-
biegowego automatu, ktéry zmienia prze-
tozenia z lekkimi szarpnieciami, a takze
redukuje biegi na podjezdzie i na zjezdzie
(dla hamowania silnikiem). Nie naste¢puje
natomiast typowe dla CVT ,wkrecanie”
silnika na wysokie obroty w poszukiwaniu
najlepszego punktu na jego charaktery-
styce mocy. Poza tym oczywiscie mozliwy
jest tryb w pelni manualny, ale watpliwe,
by kto$ go stosowal - tryb automatyczny
dziala dobrze i wystarczajaco szybko.
Ponadto na kretej drodze manetki moco-
wane do kierownicy trudno wykorzystaé,
cho¢ oczywiécie mozna si¢ postugiwaé
dzwignig ustawiona w trybie ,,M”.

Lepiej nizmozna przypuszczaé
Nowatorskie oprogramowanie skrzyni
Lineartronic sprawdza si¢ bez zarzutu.

W trybie calkowicie automatycznym
przy bardzo spokojnej jezdzie wszyst-
ko odbywa sie cicho i ptynnie, ale gdy
chcemy wykorzystaé w pelni osiagi silnika,
zachowanie calego samochodu staje si¢
absolutnie naturalne i zgodne z oczeki-
waniami. Wirtualne ,,biegi” zalaczajq sie
bez zwloki, wzrastajace i opadajace obroty
watu silnika informujg kierowce o rytmie
jazdy, a jednoczesnie komfort akustyczny
w kabinie jest wzorowy. A wszystko to
- pamietajmy — bez koniecznosci recznego
przelaczania trybow jazdy. Gdy zacznie-
my jecha¢ spokojniej, sterownik sam
przelaczy sie znowu na tryb bezstopniowy.
Organizatorzy prezentacji dali
nam szans¢ poréwnac dzialanie nowej
skrzyni Lineartronic z silnikiem 2.0D
ijej poprzedniej generacji sparowanej
z benzynowym, ulepszonym silnikiem
2.51173 KM. Mimo teoretycznie troche
mocniejszego i cichszego silnika benzyno-
wego, subiektywne odczucia wskazuja, ze
ze standardowa skrzynig jest glosniej, bo




kazde zwawe przyspieszanie wprowadza
jednostke na wysokie obroty. Wydaje si¢
tez mniej dynamicznie, a wreszcie
z pewnoscig jest tez mniej ekonomicznie.
To jednak wynika z oczywistych réznic
miedzy jednostkami napedowymi.
Outback 13MY nie bedzie juz miat
w ofercie sze$ciocylindrowego silnika
benzynowego o pojemnoéci 3,6 dm?,
ktéry dotychczas kojarzono z piecio-
biegowym, klasycznym automatem.
W Europie, gdzie wyliczany jest kazdy
gram emisji CO,, taka jednostka jest
juz nie na miejscu. Pozostaly wiec
tylko wspomniane silniki czterocy-
lindrowe — wolnossacy, benzynowy
2.51 (zmodyfikowany, dla zmniejsze-
nia zuzycia paliwa) oraz nasz gléwny
bohater — 2.0D. Ten ostatni w naszym
tescie przy dynamicznej jezdzie na gor-
skiej drodze zuzywat ok. 9-10 1/100 km
paliwa, za$ przy spokojnym prze-
mieszczaniu si¢ zuzycie oleju nape-
dowego spadto do ok. 6 1/100 km.

CVT oprzedniej generacji

Opcja z turbodieslem moze by¢ takze
wyposazona w dotychczasowa, manu-
alng skrzynie szeSciobiegowa i w takiej
konfiguracji realne zuzycie paliwa praw-
dopodobnie bedzie jeszcze mniejsze.
Dodajmy na koniec, ze naped
Symmetrical AWD nie ulegt praktycz-
nie zadnym zmianom. W wersji ze
skrzynig manualng oparty jest on jak
dotychczas na centralnym mechanizmie

réznicowym ze sprzeglem wiskotycz-
nym, a z Lineartronic na dynamicznym
rozdziale momentu przez sprzeglo
wieloptytkowe. Oba rozwiazania

w praktyce drogowej zachowuja si¢
bardzo podobnie. Wydaje si¢ wiec,

ze nowa konfiguracja Outbacka: diesel
i skrzynia automatyczna CV'T, ma spo-
re szanse sta¢ si¢ najpopularniejszym
wyborem dla tego modelu. m
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K.onkurs_fotograﬁczny \
~Wygraj Sony TabletS

w ,Plejadach” rozstrzygniety

akonczyliSmy przyjmowanie
Zi ocene prac nadestanych na

konkurs fotograficzny oglo-
szony w ubiegtym roku na famach
naszego magazynu oraz na naszych
stronach internetowych. Glé6wna na-
groda w konkursie jest Sony Tablet S.

Po diugich obradach jury i zacietej
rywalizacji punktowej zwyciezca gléwnej
nagrody, tabletu Sony, zostal Jerzy Plon-
ski. O przystowiowa grubos¢ wlosa za
nim, na miejscu drugim, uplasowat sie

SONY

make.believe

Czytelnikéw do obejrzenia zwycieskich
prac i zachgcamy do obejrzenia nastep-
nego numeru, gdzie zaprezentujemy
prace, na ktére niestety nie starczylo juz
wa, kreatywna historie zatytutowana miejsca na ,pudle” (zatujemy), a przykuty
»Moje Subaru - eXtremalne Viktorie uwage oceniajacych.
nad zimg!”, zZwigzang z pomaranczo- _——

Adam Rozmarynowski, a na trzecim

stopniu podium stanal Wieslaw Siluta.
Jury postanowilo przyznac takze

nagrode specjalng za niesztampo-

wym XV. Autorem pracy jest Tomasz
Boryslawski (& str. 38).

Wszystkim zwyciezcom serdecznie
gratulujemy, gdyz walka byla naprawde
zacigta i wyréwnana! Zapraszamy







|
NAGRODA SPECJALNA JURY

fot. TOMASZ BORYSLAWSKI
Moje Subaru - eXtremalne Viktorie nad zima!
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Gdy na wiosne ubiegtego roku pojawity sie zapowiedzi nowego Subaru XV, nie miatem juz zadnych watpliwosci - nastepna zima w moich Gérach Izerskich

1 bedzie ekstremalna. Chcac jej sprostac, musiatem sie na cos zdecydowac. Mogtem naby¢ ptug $niezny (kolor przypominajacy mandarynkowopomarariczowy).
Biefl www.plejady.subaru.pl
i
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W gre wchodzit takze lesny Harvester (choc nie Forester), jakim dysponowat W koricu po licznych konsultacjach w zréznicowanym gronie
sasiad, nie mogtem jednak przekonac sie do tych felg. ekspertow...

p?

B Moj egzemplarz nie zawi6dt mnie - z politowaniem tylko zerka

n ..postawitem na S-XV, wierzac, ze ten postawi sie srogiej zimiel na pélmetrowe zaspy..

E ..torujac sobie wsréd nich droge... bez zadnych zahamowan (widzicie te slady po pomarariczowym?!).
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PODROZE ‘ tekst i zdjecia: WIKTOR MATCZAK

iBaIkaﬁska przygoda

na czterech kotach /cz. 2/

Kontynuujac nasza opowiesc o Albanii, podejmujemy przerwany w poprzednim numerze watek.
Opuszczamy Berat - miasto tysigca okien. Praktycznie zaraz za Tirang, pomijajac droge do kurortu Vlory,
drogi staja sie o wiele gorsze. Wielokrotnie uczestniczymy w sytuacji, gdy pojazd jadacy przed nami
zwalnia praktycznie do zera, zeby przejechac przez wyrwe w asfalcie.

Nawet bardzo pewni siebie i swoich mercedesow, albanscy kierowcy maja swoje limity.

miejsca docelowego dojez- nocleg, szukamy go najpierw po adre- ktory udostepnia pokoje swojego kla-

dzamy, jak juz przystato sach z przewodnika. Musimy robi¢ to sycznego, wpisanego w architekture

na ten wyjazd, po zmroku. dos¢ hucznie, gdyz nocleg znajduje nas. miast domu. Wszystko oczywiscie
Miasto wyglada imponujaco! Poniewaz Trafiamy do bardzo sympatyczne- za przystepna cene, w ktorg wliczone

chcieli$my mie¢ tym razem cywilizowany | go gospodarza, §piewaka operowego, jest $niadanie przygotowywane przez




bardzo sympatyczna mame gospodarza.
Przylegajacy do domu ogréd produkuje
rocznie 900 kg winogron, ktore wlasci-
ciel w caloéci przeznacza na produkeje
rakii. Czemu by nie zosta¢ tu dtuzej?

Slady dawnej historii

Samo miasto jest do$¢ ciekawe, w cen-
tralnej czesci nie straszy jak w tych, ktére
odwiedzaliémy po drodze - jest kolorowe
i tetni zyciem. To jedno z dwoch akademic-
kich miast Albanii. Centrum przecina rze-
ka, ktéra dzieli miasto na cze$¢ ortodoksyj-
na i muzutmanska. Nie nalezy si¢ obawia¢
przekraczania tej granicy, bowiem Albania
to kraj z najwiekszym na $wiecie procen-
tem ateistow. Dyktatura Hodzy zabraniala
religii. A jesli juz o nim mowa, to warto
réwniez opowiedzie¢ historie napisu znaj-
dujacego sie na wzgorzu nieopodal miasta.

Sprawniejsze oko dostrzeze na zboczu
napis ,NEVER”, ktory kiedys, zanim za-
mieniono kolejno$¢ dwoch pierwszych liter,
brzmiat ,,Enver” — na cze$¢ Envera Hodzy.
Po zmianie systemu wojsko uhonorowa-
fo to miejsce zrzucajac na gore napalm.
Napis odtworzyli okoliczni mieszkancy,
ma on przypominac o tamtych, ztych
czasach. No wlasnie - czy ztych? Na pew-
no surowych i zdominowanych przez
szalonego wladce. Niektorzy Albanczycy
nadal deklarujg sie komunistami i uwazaja,
ze ten ustrdj jest najlepszym mozliwym
ustrojem. Wieczor spedzamy w knajpkach
i przy miniwystepie wokalnym gospoda-
rza Lorenca, jednak bez degustacji jego
produktéw — nazajutrz napiete plany.

Chcialem odwiedzi¢ jedna z dwoch
lokalizacji z odcinka Top Gear albo baze
starych radzieckich mysliwcow,

albo cmentarzysko fodzi podwodnych.
Poniewaz pozostal niedosyt po pustej bazie
na krymskiej Balakiawie, wybor padi na
okrety. Gdzie$ nawet czytatem nie do konca
pewna informacje, ze w czasach wojskowej
wspolpracy krajow komunistycznych stacjo-
nowaly w Albanii fodzie podwodne mary-
narki czechostowackiej... Pytamy Lorenca,
ktora droga bedzie najlepsza. Ku moim oba-
wom, ten wskazuje najdtuzsza z mozliwych
drog dojazdowych do celu. Odbieram
to jako troske o nasz komfort
i zarazem niedocenianie
naszych wlasciwosci
terenowych,
w efekcie de-
cyduje

éja-&y.;sdbaru.p_llnirﬁedia
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PODROZE

Nigdy wiecej takich czaséw!

sig i tak zrobi¢ po swojemu. Droga jest bar-
dzo staba, w samochodzie panuje podi-
rytowanie moim wyborem, po pewnym
czasie traflamy na autostrade do Vlory.

To jest chyba jedyny odcinek drogi
tej klasy w Albanii, liczy jakies 35 km
ikonczy si¢ praktycznie w samym kuror-
cie. Dziwne to miasto - z jednej strony
nowoczesne i bardzo turystyczne, z drugiej
strony wida¢ mase niedociagnig¢. Asfalt jest
praktycznie tylko przy gtéwnej drodze,
piekne hotele na dachach skrywaja systemy
ogrzewania wody, Zywo przeniesione
z podmiejskich ruder. Prawo zastrzegajace

il \www.plejady.subaru.pl

znaki towarowe tutaj nie istnieje, a skoro
zachodnie, zwlaszcza te zza oceanu,
korporacje tutaj nie docieraja, to czemu by
nie ozdobi¢ biblioteki znakiem firmowym
znanej sieci kawiarni, albo podmieni¢
miejsce pochodzenia znanych kurczakéw
z ,Kentucky” na ,,Albanian”... Takich przy-
kladow jest mndstwo. Czy paradoks tego
miasta nie dziata negatywnie na turystow?
Wida¢ nie — miasto ciagle si¢ rozrasta.

Szukamy serwisu
Zaraz za Vlora droga staje si¢ kreta,
zblizamy si¢ do przeteczy Llogarskiej,

polozonej zaledwie na 1000 m n.p.m.,

ale otoczonej dwa razy wyzszymi szczyta-
mi. Zbocza przyozdobione lasami pinio-
wymi stanowig piekne tlo do pamigtkowej
fotki, uzupelniamy tez zapasy miodu i ziot.
Przez ciagle postoje nie udaje nam sie¢
dobrze kontrolowa¢ uptywajacego czasu,
zjazd z przeleczy ma bardzo dlugie proste,
mimo to pokonujemy go wolno, cho¢ moz-
na by tu sie wyszale¢. Co jakis czas stycha¢
podwdjny klakson. Oj, maja fantazje tutejsi
kierowcy! Na jednej ze stoosiemdziesigtek
robimy postdj. To jest dokladnie to miejsce,
w ktérym uciekajacy przed policja James




May popetnit samobdjstwo w Bentleyu
Mulsanne. Po przejechaniu na drugg stro-
ne przeleczy odkrywamy Morze Jonskie
i albaniska riwiere. W dole wida¢ piekna
dziewicza plaze i tadny szutrowy dojazd.
Dlugo nie trzeba mnie namawia¢. Dla ta-
kiego relaksu jestem w stanie poswieci¢
swoje fodzie podwodne! Zostajemy tu-
taj, dopoki temperatura otoczenia nie
spadnie ponizej 30°C. Dobrze, ze upchne-
lismy w aucie pletwy i maski.

Kolejny dziert ma przenie$¢ nas na
poludniowy wschod, do miasta, ktorego
nazwa widnieje na co drugiej butelce

Przetecz Llogarska

sprzedawanego tutaj piwa. Gtéwna atrakcja
ma by¢ browar, ktdry oprocz zwiedzania
oferuje rowniez lokalny specjat - grillowa-
ne kietbaski, no i oczywiscie $wieze piwo.
Trasa, ktdrg sugeruje Lorenc, nie wchodzi
w gre. Widze na mapie przeciez piek-

na z6lta krajowke, ktéra perfekeyjnie
wiedzie w linii prostej do docelowej Korcy.
Bagatelizuje zaznaczone na mapie szczyty
powyzej 2800 m n.p.m. i to, ze dojazd do
tej drogi, cho¢ krétkim odcinkiem, jest
drogami polnymi. Pokonanie go zajmuje
nam dobre dwie godziny, kilkakrotnie
znajdujemy sie dostownie na koncu

$wiata — wjezdzajac do wsi, gdzie wszyscy
obskakuja samochod i nas zawracaja,
moéwiac, Ze tam nic juz nie ma. Jak to nic
nie ma? Zawsze znajdzie si¢ jaki$ bun-
kier. Gdy wspotpraca militarna, o ktorej

Zycie tutaj toczy sie swoim tempem

wspominalem wyzej, zakonczyta si¢ w do-
sy¢ burzliwy sposéb, Enver postanowit na
okolicznos¢ jakiegokolwiek ataku postawi¢
pot miliona réznych fortyfikacji, ktére co
rusz wylaniajg si¢ przed nami w najbar-
dziej nieoczekiwanych lokalizacjach.
Droga krajowa, kt6rag wybratem, zapowia-
da si¢ nieZle, jedziemy po nowym asfalcie
i gdyby nie kondukt zalobny na czele
z karawanem wyprodukowanym oczywi-
$cie w Stuttgarcie to jechaliby$émy nawet
szybko. Szybko tez si¢ ten asfalt konczy,
po chwili konczy sie i cywilizacja, dro-
ga staje sie wezsza, a ostatnia miejscowosc¢
przed dtuga przerwa na mapie jest jakby
krancowka wszelkich form komunikacji.
Jedziemy dalej, mijamy stada kdz,
ostéw i gdyby nie coraz wigksze kamie-
nie pod kofami i rosngce z nimi ryzyko
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PODROZE

pociecia opon, to mozna by rzecz, ze jest
catkiem ciekawie. Mijamy pigkne gorskie
krajobrazy, momentami droga ma szero-
ko$¢ jednego pasa ruchu, wiec podziwianie
wijacej sie w dole rzeki tez jest mozliwe bez
koniecznosci specjalnego wychylania sie

z okna. Mijaja kolejne godziny podrdzy na,
maksymalnie, drugim biegu z zataczo-
nym reduktorem. .. Nie ma co marzy¢

o szybkiej degustacji piwa. Przed nami
pojawia sie stara cigzaréwka wyladowana
po brzegi drewnem. Tak szybko jak sie
pojawia, tak szybko wybucha w niej opona.
Kierowca postanawia jecha¢ na flaku,
amy trzymajac bezpieczng odlegtos¢,
snujemy si¢ kolejne godziny. Caloscio-

wo podréz z Beratu do Korcy pokonujemy
w 7 godzin, a to jest zaledwie 160 km.
Wszystkich nas nieziemsko zmeczyt

ten odcinek specjalny. Nawet Subaru
zaczyna zachowywac sie dziwnie.

Odzywa si¢ zbagatelizowane przeze
mnie przed wyjazdem hatasujace lozysko
tylnej piasty. Teraz oprécz hatasu jest
jeszcze chrobot, a to oznacza, ze moze

yvva.bf’e;_jady.subaru.pl .

Droga Hamit Dollani

by¢ cigzko wrdci¢ w takim stanie do
Polski. Wiedzialem o tym, ale zwlekatem
ze wszystkimi czynno$ciami serwiso-
wymi do powrotu, tak zeby na przyszle
wyjazdy byly jak najswiezsze czesci

- blad. Korca nie zachwyca. Jedynie piwo,
faktycznie o niebo lepsze niz z butelki,

ratuje sytuacje. Coraz bardziej stresujac
si¢ samochodem, podejmuje decyzje,

ze jeszcze tego
dnia opuszczamy
Albanie i udajemy
sie nad Jezio-

ro Ochrydzkie,

i

.; Nakazdym kroku

witaja nas usmiechy




%

Mijanka

Czterodrzwiowe Enzo tylko tutaj!

gdzie w cywilizowanym noclegu bedziemy

szukali serwisu dla wymeczonego Forestera.

Ochryda, mimo ze jest bardzo blisko
granicy z Albanig, to juz zupelnie inny $wiat.
Mamy tutaj wymieszang Lebe z Krupdwka-
mi. Jedzenie nie jest juz tak dobre (co bedzie-
my jeszcze pamietali przez kolejne dwa ty-
godnie), nawet nie mozna juz liczy¢ na dobre
espresso, ktorego do tej pory mielismy pod
dostatkiem. Jest za to internet i tanie startery
prepaid, lokalizujemy trzy ASO, na Subaru
Global. Wyskakuje nam tez serwis w stolicy
Macedonii, pofozony najblizej nas, jednak
nie ma go na gléwnej stronie producenta.
Powinno nas to zastanowi¢, ale mity damski
glos w stuchawce szybko umawia nas na
jutro. Ci$nienie i stres zwigzany z uszkodzo-

- nym lozyskiem nie dajg nam zbyt duzego
~wyboru. Na miejsce dojezdzamy bardzo
- szybko, mala Macedonia ma drogi o niebo
" lepsze niz Albania. Serwis wyglada calkiem
okazale, miesci si¢ na ulicy Guadalajara i wy-
gladem troche przypomina nam ogladane
1 Winternecie na zdjeciach obrazki z brazylij-
““skich faweli. Daje nam to bledne wyobraze-
nie, ze cale-Skopije s3 takie, jednak wieczorny
spacer po centrum szybko to rozwiewa.
Samochéd wstawiamy do serwisu
rano i wracamy komunikacja miejska
do centrum, gdzie spedzamy caly dzien,
snujac sie po starym mieécie pamietaja-
cym jeszcze czasy wielkiego trzesienia
ziemi. Odwiedzamy bazar, ktéry swoim

rozmiarem i kolorytem bije wszystkie
albaniskie targowiska. Troche nas martwi
brak informacji z serwisu, ale w koncu udaje
nam si¢ doczeka¢ odbioru. Subarak znowu
jest w pelni sprawny, umyty i zadowolony.
Mechanikéw troche pokonaly wzdtuzne
$ruby piasty, trzymajace dolne wahacze,
stad opdznienie. Wiedzialem, ze tak bedzie.

Powroét

Spogladamy na zegarki, jest jeszcze
szansa, zeby wrdci¢ na pierwotne tory
wyprawy. Ruszamy w kierunku rumunskiej
Transylwanii. Po calym dniu na nogach
droga jest bardzo meczaca, ale niecate
200 km do celu nie powinno stanowic¢ dla
nas zadnego problemu. Po przekroczeniu
granicy bulgarsko-rumunskiej okazuje
sie, ze druga czg$¢ granicy lezy po drugiej
stronie Dunaju, przez ktéry ptywa prom.
Ostatni odplynal. Kiedy bedzie nastepny
- nie wiadomo. Prébujemy odjechaé kawa-
fek i rozbi¢ si¢ gdzies$ na dziko, co réwniez
nam si¢ nie udaje. Styszymy, jak dzikie lisy
albo wilki podchodzg coraz blizej namio-
tow, a ja juz nie mam sily tego dnia na takie
przezycia. Uzupelniamy sity, $piac w au-
cie i nad ranem wspélnie podejmujemy
decyzje o rezygnacji z Rumunii i powrocie
do domu. Kraina Vlada Palownika bedzie
tematem osobnej wyprawy. Subaru trafia do
spa na dlugo wyczekiwany duzy przeglad,
amy wracamy do polskiej codziennosci.

AUTOR RELAC|I WRAZ ZE SWOIMI TOWARZYSZAMI PODROZY POWRACA W TYM ROKU DO MALOWNICZE|
ALBANII.NA TERMIN ROZPOCZECIA WYPRAWY WYZNACZYt 24 SIERPNIATTYM RAZEM ZAMIERZA ROWNIEZ
ODWIEDZICSARAJEWO, KOSOVO ORAZ ZAWITAC NA GRECKA WYSPE KORFU.

Podsumowujac wyjazd albanskim pa-
radoksem, mozna rzec, ze nie zawsze udaje
nam si¢ zrealizowac to, co zaplanujemy.

Nie zawsze napotkana rzeczywisto$¢ potrafi
sprosta¢ naszym oczekiwaniom, jednak
cieszymy sie z tego, iz mamy mozliwos¢
takich wyjazdow, tak jak Albanczycy ciesza
sie ze swojej wolnoéci, ktéra nie do korca
umiejg okietzna¢. Chciatbym kiedys wrdci¢

i dokoniczy¢ ten wyjazd, zobaczy¢ wszystko,
co omingliémy. Droga przez Wegry i Serbie
jest catkiem przyjemna i bezstresowa.

Mysle, ze Albania pozostanie sobg jeszcze
przez kilka kolejnych lat, mimo ze wiele oséb
wrozy jej turystyczna europeizacje. Tak czy
inaczej — polecam wszystkim w ciemno.  ®

Jakie drogi, takie mosty

facebook.pl/MagazynPlejady [4L5)



CIEKAWOSTKI ‘ tekst: AGNIESZKA JAMA

Znani, lubiani
1zSubaru zwigzani /cz.5/

W ramach dzisiejszych ciekawostek chcielibysmy raz jeszcze przyjrzec sie znanym Polakom,

ktorzy polubilisamochody Subaru do tego stopnia, ze postanowili sprawdzic sie w roliich kierowcow.
Bedzie to juz ostatni tegoroczny ,,odcinek” naszej miniserii poswieconej postaciom, ktore wszyscy
tak dobrze znamy z rodzimego kina, polskiej telewizji czy koncertow.

acznijmy mocnym kobiecym akcen-
Ztem - wérdd polskich aktoréw zafa-

scynowanych autami naszej marki
jest bowiem réwniez dama! Ci z pafistwa,
ktdrzy na biezaco $ledza ,,Plejadowe”
wywiady, na pewno wiedzg juz, o kim
mowa. Kinga Preis, z ktéra w ubieglym
roku mieli$my przyjemno$¢ wymieni¢
spostrzezenia na temat jazdy samochodem
Subaru, jest jego wzorowa uzytkownicz-
ka reprezentujaca doborowe towarzy-

Subaru okazalo si¢ najlepsza odpo-
wiedzig na oczekiwania aktorki marzacej
o samochodzie, w ktérym ,,siedzi si¢ troche
wyzej, widzi wigcej, czuje sig bezpieczniej”.
Do Forestera bez problemu na lesne
przejazdzki udaje sie jej zapakowad calg
trzyosobowa rodzine i psa. Innym za$
razem dochodzi do tego ekwipunek do
nurkowania, tudziez sprzet fotograficz-
ny meza, i na wszystko w samochodzie
znajduje si¢ odpowiednio duzo miejsca!

stwo aktorskie. Serialowa gospodyni
»0jca Mateusza” na pytanie o posiadany
samochod odpowiada, Ze ma samo-

chéd niebieski. A my uscislamy - jedna

z najlepszych polskich aktorek na co
dzien zasiada za kotkiem niebieskiego
Forestera. Auto — czego pragneta Kinga
Preis — wyglada solidnie i budzi respekt,
ajednocze$nie ma ,,przystepne” gaba-
ryty. Niebieski kolor karoserii wygrat

z preferowanym dotychczas przez aktorke
srebrnym. Pieknie kontrastuje on z jasnym
wnetrzem samochodu pani Kingi.

Swoj wybor pani Kinga skomentowata dla
nas w niezwykle zabawny sposdb, ale jakze
trafnymi stowami: ,,... Forester miat takiego
bigla, traperskg nutke...” i chyba co$ w tym
jest! Na co dzien aktorka sprawdza swoj
samochodd gléwnie w trasie, szczegolnie

na odcinkach miedzy rodzinnym Wro-
ctawiem a Warszawg i Sandomierzem.
Nam zdradzila, Ze autko radzi sobie swiet-
nie réwniez w zatloczonym miescie - jego
dlugos¢ i szeroko$¢ nie stanowia zadnego
problemu, bo przeciez zza kierownicy
Forestera wszystko wida¢ doskonale!

fot. Dariusz Borowicz/Agencja Gazeta

Znane Polki i Subaru — w tym miejscu
nie sposob nie wspomnie¢ o Rajdzie
Polski Kobiet i Rajdzie Teraz Kobiety.

W imprezach organizowanych przez

dr Krystyne Backiel, czyli Prezesa
Zarzadu Fundacji Teraz Kobiety, uczest-

¥ niczymy od poczatku, a $cislej rzecz
biorac - uczestnicza nasze samocho-

dy. Subaru Import Polska jest jednym

z wiodacych partneréw motoryzacyjnych
Fundacji, z czego jeste$my bardzo dumni.

Dotychczas w rajdach obok po-
pularnych aktorek udzial wziely pa-
nie dobrze wszystkim znane z radia,

fot. Piotr Borowiec

www.plejady.subaru.pl




fot. EastNews

fot. Grazyna Gudejko

fot. EastNews

fot. EastNews

telewizji, zawodow sportowych, wy-
biegéw dla modelek czy sejmowych
korytarzy. Martyna Wojciechowska,
Jagna Marczulajtis-Walczak, Dorota Ka-
minska, Ewa Gawryluk, Dorota Delag,
Anna Popek, Olga Bonczyk, Joanna Zien-
tarska, Magda Modra, Beata Tadla, Karo-
lina Szostak, Ilona Adamska, Natasza Ca-
ban, czy Aleksandra Furgal to nazwiska,
ktorych raczej nikomu przedstawia¢ nie
trzeba. Podkresli¢ nalezy, ze to jedynie
cze$¢ z grona znanych Polek, ktdre do tej
pory wziely udzial w rajdowych zmaga-
niach, badz tez zglosily che¢c¢ uczestnictwa

w ich tegorocznej edycji. Nie da sie ukry¢,
ze cieszy nas fakt, iz niektére z wymienio-
nych pan wystartowaly wlasnie za kotkiem
uzyczonych przez nas modeli Subaru.
Nietuzinkowe wydarzenia motoryzacyjne
organizowane od 2011 roku z ogromnym
rozmachem przez dr Backiel w fanta-
styczny sposéb przypominajg Polkom

o koniecznos$ci wykonywania profilak-
tycznych badan mammograficznych i cy-
tologicznych, ktére niejednokrotnie moga
uratowad zycie. Wyscigi po zdrowie na
stale wpisaly sie juz w nasz coroczny grafik
najciekawszych imprez, ktérym goraco

kibicujemy, o ktérych na biezaco staramy
si¢ informowa¢ na tamach ,,Plejad” i ktére
z calg pewnoscia bedziemy nadal wspierac.
Analizujgc poprzednie czeéci naszego
artykulu i powyzsze akapity, rysuje sie
nam wizerunek trzech gtéwnych grup
znanych rodakéw, ktére upodobaly sobie
Subaru i tworzg swoistg spolecznos¢
uzytkownikéw samochodéw naszej
marki. Sportowcy, dziennikarze i aktorzy
- bo o nich mowa - to jednak dopiero
trzy czwarte tejze spotecznoéci. Istnieje
jeszcze bowiem cala plejada gwiazd mu-
zyki, ktdre stanowig idealne dopelnienie »

facebook.pl/MagazynPlejady



caloséci. W roku 2010 obszernego wywiadu
dla ,,Plejad” udzielila jedna z najbardziej
lubianych polskich wokalistek — Kayah.
Odbywalo sie to w ramach wsp6lpra-
cy Subaru Import Polska z wytwornia
plytowa Kayax zalozong przez artyst-
ke oraz jej wieloletniego menedzera
- Tomika Grewinskiego. Swego czasu
wspieralismy wytwornie podczas jednej
z tras koncertowych. Kayah prywat-
nie nie zasiada co prawda za kotkiem
Subaru, lecz czyni lub czynilo to spore
grono jej kolegéw z branzy muzycznej.
Przyjrzymy si¢ im zatem nieco blizej.
Do tej pory dwukrotnie mielismy juz
przyjemnos¢ zapyta¢ Andrzeja Sikorow-
skiego o jego przygode z naszymi samo-
chodami. Mniej wigcej dziewigé lat temu
lider zespotu ,,Pod Budg” przyznatl na
famach naszego magazynu, ze w pewnej

Fot. Archiwum Magazynu Plejady

chwili... odezwat
si¢ w nim maty
chlopak. Stalo sie
to w momencie,
kiedy pierwszy

raz przejechat si¢
Foresterem. Woka-
lista, ktory pono¢
od czasu do czasu
lubi pojecha¢ nieco
szybciej lub wziaé
zakret nieco dyna-
miczniej, zauwazyl
wOwczas, ze nasz
samochdd takie
mozliwo$ci mu
daje. Komfort, bez-
pieczenistwo i ta-
two$¢ prowadzenia
to tylko niektére

www.plejady.subaru.pl

Fot.Jan Cetera/ Mediagrafika

z zalet ,,Forysia”

(tak pieszczotliwie
swego czterokotowe-
go pupila nazywat
wokalista), ktore
sprawily, Ze jego
wiasciciel szybko sie
do niego przyzwy-
czail i stal si¢ jego
prawdziwym fanem.
Trzy lata pdzniej,
jezdzac kolejnym juz
Foresterem, Andrzej
Sikorowski wy-

znal, Ze marka
Subaru zarazila

go zona Zbignie-

wa Preisnera i nie
ukrywal, ze... cza-
sami o swoje Subaru
,bil sie” z wlasna!
Jak podkreslat,
Forester numer dwa
wyposazony w auto-
matyczng skrzynke
biegdw dostarczat
obojgu nie lada
frajdy podczas jazdy,
rowniez wowczas,
gdy trzeba bylo po-
kona¢ zakorkowane

ulice miast. Automat sprawdzal si¢ pono¢
znakomicie szczegdlnie wtedy, gdy wo-
kalista. .. czytal gazete podczas postojow

na $wiatlach. Subaru to marka, ktérg pan
Andrzej darzyl naprawde duzg sympa-

tig, a w zyciu jezdzil wezesniej wieloma
samochodami. Podkreslatl: , Forester... ma

w sobie dyskretny urok burzuazji”. To wla-
$nie podobalo mu si¢ w nim najbardziej.
Obecnie Andrzej Sikorowski za kétkiem
Subaru juz nie zasiada. Z naszych informacji
wynika jednak, Ze auto pozostalo w rodzinie
artysty — obecnie Foresterem jezdzi jego zie¢.

(972 WNTRZEBA WYCIAGNAC REKE
@ DO TYCH, NIELICZNYCH JUZ,

MYSLACYCH, WRAZLIWYCH

WORCOW - ROZMOWA Z ANNA TRETER
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Grupa ,,Pod Budg” ma w swych szere-
gach jeszcze dwie osoby, ktore trzynascie
lat temu réwniez zdecydowaly sie na
zakup Forestera. Sg nimi Anna Treter, so-
listka, pianistka i kompozytorka zespotu,
oraz jej maz Jan Hnatowicz — kompozytor
i gitarzysta. Pani Anna zapytana przez
nas niedawno o powdd wyboru naszej
marki podkredlita, Ze wraz z mezem
kierowala si¢ jej dobra opinig na rynku,

a nasz samochéd z napedem na cztery
kota okazat si¢ w rozpatrywanej klasie



cenowej najlepszym. Forester do dnia
dzisiejszego sprawuje si¢ pono¢ dobrze,
a para artystow do tego stopnia polubita
ten wlasnie model, ze w roku ubiegtym
zdecydowala si¢ na zakup kolejnego.
Wspomniany kilka linijek wczesniej
Zbigniew Preisner miat z kolei swoj udziat
w podjeciu decyzji o zakupie Forestera
przez bytego wokaliste Myslovitz — Artura
Rojka. Kompozytor tak bardzo chwalit
sobie swoj model Subaru, ze skutecznie
zainteresowal nim rozméwce, odwodzac
go tym samym od nabycia Outbacka.
Jeden z najbardziej rozpoznawalnych
mieszkancéw Mystowic czarowi Forestera
ulegl na calej linii dostownie i w przenosni,
bo to wlasnie linia samochodu spodobata
mu si¢ najbardziej. W udzielonym nam
w roku 2005 wywiadzie wokalista podkre-
§lil, ze jest ona ,,... klasyczna, lekka i nie

fot. MOTOTARGET, KAPiF

rzuca sig w oczy”.
Co jeszcze ujelo
Artura Rojka?
Odpowiednia
przestrzen

i pojemnosc.

Czy mogto by¢
co$ wazniejszego,
jesli na wyjazd
zapakowa( trzeba
bylo rowery, deske
snowboardows,

a czasem - z racji
wykonywanego
zawodu - gitary

i wzmacniacze?
Chyba tylko to,

ze obecny dyrektor
artystyczny
organizowanego

fot. Maciej Rosiriski

w Katowicach Off
Festivalu za kierow-
nicg musi czuc si¢
po prostu dobrze.
Podczas przeprowa-
dzonej z nami kilka
lat temu rozmo-
wy wyznal, Ze to
wlaénie za kotkiem
czesto zbiera mysli
i niejednokrotnie
tam tez zdarzylo
mu si¢ wpas¢ na
pomyst melodii czy
stow, ktory potem
rozwijal w studiu.
Do$wiadczonym
kierowca jest row-
niez Grzegorz Tur-
nau. Kilka lat temu
nabyt on Outbacka,
ktory byt wowczas
juz 18. samochodem
artysty! Krakowski
muzyk zartowal
wowczas, Ze jego
Subaru jest jak
Dr. Jekyll i Mr. Hyde
- samochdd pro-
wadzony spokojnie
sprawowal si¢

cicho niczym Melex, lecz w razie potrze-
by... Grzegorz Turnau potrafit zbudzi¢
w nim prawdziwe zwierze! Outback jako
samochdd wygodny i szybki z napedem
na wszystkie kota byl idealng odpowiedzig
na poszukiwania artysty, ktory bardzo
duzo podrézuje po Polsce o réznych
porach roku. Trasy koncertowe nie
zwazaja na pogodowg aure, a Subaru z jej
kaprysami radzi sobie przeciez $wietnie!
Podsumowujgc nasze artystyczne
rozwazania oscylujace wokol Subaru,
nie pozostaje nam nic innego jak tyl-
ko dodag, ze przedstawicieli estrady,
filmu, tudziez poszczegodlnych dyscy-
plin sportowych, ktorzy zakochuja si¢
w naszych samochodach, wciaz przybywa.
Jednym z artystow, ktdry catkiem niedaw-
no zdecydowat si¢ dotaczy¢ do szacownego
grona posiadaczy WRX ST1, jest Maciej
Malenczuk. Nalezacy do grona najbar-
dziej awangardowych polskich muzykéw
wykonawca decyzj¢ o zakupie tego wlasnie
modelu podjat tuz przed wakacjami 2011,
popierajac jednoczesnie Akcje Siemanko.
Uczestnictwo w Zlotach Plejad row-
niez $wiadczy o zaangazowaniu Macka
Maleniczuka w to, co dzieje si¢ wokot
Subaru. Liczymy, ze grono tak wzoro-
wych uzytkownikéw samochoddéw naszej
marki wcigz bedzie si¢ powieksza¢!  m

facebook.pl/MagazynPlejady [P4L8]




SZKOLA JAZDY tekst: JANUSZ DUDEK (S|S)

—_—

Swiat w bocznej szybie

O tym, ze jazda samochodem moze dostarczac wielu niezapomnianych, pozytywnych

wrazen, nie trzeba przekonywac, zwtaszcza pozostajac w grupie mitosnikdw marki Subaru.

Dla jednych emocje te oznaczajg poczucie wolnosci za kierownica, innym zas kojarza sie z predkoscia
pokonywania zakretéw czy wyczuciem auta, a jeszcze innym z zabawa na torze w samochodzie

z przystowiowa , dusza". llu kierowcow, tyle motywdw. lle emocji, tylu fanéw motoryzadiji.

Dla wielu z nich esencje adrenaliny oraz doskonatosci w panowaniu nad maszyna stanowi drifting.

niesamowicie efektowna for- kierowcow, zafascynowanych poslizgami, Ponizej zatem przyktad kilku najprostszych
-I_ ma prowadzenia auta tylnona- moze warto poswieci¢ nieco czasu réwniez | ¢wiczen dla jezdzacych samochodem
pedowego coraz czgéciej staje si¢ | i tej formie sztuki, jaka niewatpliwie po- znapedem na tylng o$, np. Subaru BRZ.
w naszym kraju tematem bardzo szeroko zostaje drifting. Wszystko po to, aby uczy¢ Od czego zatem zaczaé swojg przygode
zglebianym. Obserwujac wielu mlodych si¢ z glowa, w bezpiecznych warunkach. z po$lizgami? Zanim poznamy
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odpowiedz, podkreslmy bardzo wyraznie
- wszelkie nasze dziatania winnisSmy
podporzadkowac idei bezpieczeristwa!
Zadbajmy zatem najpierw o odpowiednie
miejsce, w ktérym bedziemy mogli bez
przeszkod ¢wiczy¢. Wazne, aby bylto to
miejsce, w ktérym bedziemy mieli dobra
widoczno$¢. Chodzio pewnosé, ze nasze
cwiczenia nie beda stanowity zagrozenia
dlaotoczenia. ZnajdZzmy réwny, zamknie-
ty plac czy stare lotnisko, idealnie bytoby
udac si¢ na jeden z dostgpnych toréw
wyscigowych. Nastepnie zastanéwmy sie
nad tym, czego oczekujemy oraz czym tak
naprawde jest poslizg. Warto wréci¢ do

porad prezentowanych na famach
poprzednich odcinkéw ,,Plejad”,
zwlaszcza tych o torze jazdy, balansie
masy czy koordynacji pracy rak i nég.
Trzecig i ostatnig sprawg do zala-
twienia jeszcze przed jazdami pozostaje
zadbanie o stan techniczny naszego
samochodu oraz dokladne przemyslenie
jego ewentualnych modyfikacji. Na po-
czatek nie potrzebujemy zbyt duzo mocy,
auta z turbosprezarkg czy o idealnym
rozkladzie masy. W pierwszej kolejnosci
przygotujmy odpowiednio zawieszenie
oraz zadbajmy o uklad hamulcowy.
Kolejnym krokiem w miare mozliwosci

plejady.subaru.pl/mmedia
goo.gl/jPSVi

PULGCEIJA DY

budzetowych bedzie modyfikacja
uktadu przeniesienia napedu i uktadu
kierowniczego naszej ,tylnonapedow-
ki”. Warto w tym miejscu zaznaczy¢,

ze modyfikacje te winny pozostac

w zgodzie z przepisami prawa o ruchu
drogowym oraz zdrowym rozsadkiem,
jesli samochodu tego zamierzamy uzywac
do ¢wiczen jedynie okazjonalnie, a na co
dzien poruszamy sie nim do pracy czy
zrodzing! W Szkole Jazdy Subaru, a takze
podczas eventéw prowadzonych w Driving
Experience uzywamy na treningach
najnowszego Subaru BRZ (niemal se-
ryjny model idealny dla poczatkujacych
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SZKOtLA JAZDY

oraz $rednio zaawansowanych) oraz spe-
cjalnie przygotowanego do zaawansowa-
nych treningdw ,,driftowozu” BMW serii 3.
Jako pierwsze ¢wiczenie na poczatek
przygody z driftingiem polecam wykonanie
obrotu 0 90° z uzyciem hamulca reczne-
g0. W niemal kazdym treningu wazny
bedzie dla nas punkt odniesienia. Jesli nie
mamy miekkiego pachotka, mozemy uzy¢
plastikowej butelki wypelnionej w czesci
woda, dookota ktdrej starajmy sie wy-
konywac obroty. W driftingu na pierw-
szym miejscu liczy si¢ bowiem precyzja
kierowcy, oczywiscie obok finezji oraz
predkosci manewru. Sam obrét staraj-
my si¢ wykona¢ zatem mozliwie blisko
naszego stupka. Inicjujemy go lekkim
skretem kierownica i krétkim ,,podcigciem”

OBROT 90°

GAZ
I BEZ GAZU
HAMULEC

OBROT 180°

www.plejady.subaru.pl

tylnej osi przy uzyciu hamulca recznego.
Cwiczenie to wykonujemy przy niewielkiej
predkosci bez uzycia gazu na wyjéciu.

Gdy ,,90-tka” wychodzi nam juz dobrze
w obie strony, a auto nie ucieka nam spod
kontroli, obracajac si¢ bardziej niz zaklada-
lismy, przejdzmy do kolejnego kroku, czy-
li pelnego nawrotu. To nic innego jak wyko-
nanie obrotu o 180°. Naturalnie do realizacji
bedziemy potrzebowali nieco wiekszej dy-
namiki na wejéciu oraz mocniejszego (czytaj:
dluzszego) podciecia tylnej osi hamulcem
recznym. Wigkszy poélizg nie oznacza jed-
nak wcale, ze winni$my na wejsciu skreci¢
takze bardziej przednimi kofami. Na-
sze rece na kierownicy, tak jak poprzednio,
mowig jedynie o kierunku wykonania ma-
newru, a praca hamulcem recznym - o sile

obrotu. Cwiczenie powtarzamy oczywi-
$cie zaréwno w lews, jak i prawg strone.
Wilasciwie wykonany manewr, tak jak
w poprzedniej probie, konczy zatrzymanie
samochodu z kolami do jazdy na wprost.
Jesli udato nam sie juz wypracowaé
powtarzalno$¢ manewréw, w trakcie wy-
konywania nawrotu doda¢ mozemy prace
gazem, aby utrzymac dluzszy poslizg. W ten
sposdb mozliwe bedzie wykonanie petnego
obrotu wokot stupka (beczki), a zatem jed-
nego z podstawowych elementéw pokazéw
driftowych. Pewnego rodzaju ewolucja
tego ¢wiczenia jest tzw. 6semka, w ktorej
na dwoch stupkach wykonujemy ptynne
przejécia z cigglego poslizgu z jednej strony
w druga. Aby jej wykonanie bylo mozliwe,
nasz samochdd winien by¢ wyposazony
w blokade mechanizmu réznicowego.
W trakcie treningu prébujmy $wiadomie
zmniejszac i zwieksza¢ promien, po ktérym
kredlimy kolejne kota wokot pachotkow.
Umiejetnos¢ ta przyda nam sie do dalszej
pracy nad torem jazdy, zmiang kata wychy-
lenia samochodu w poslizgu oraz prowa-
dzeniem samochodu w konkretnym tuku.
Do tej pory wszystkie ¢wiczenia opieraty
si¢ na niewielkiej, a wrecz minimalnej
predkosci. Gdy udaje si¢ nam juz precyzyj-
nie ,,przerzucac” tyt samochodu z jednego
skretu w drugi, ¢wiczac ,,6semke” lub nie
posiadamy wystarczajaco mocnej ,szpery”,
wowczas warto przejé¢ od razu do ¢wiczenia
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sensu ,,upalania” auta na parkingu pod
hipermarketem bez jakiegokolwiek punktu
odniesienia, nie wspominajac juz nawet
o driftingu na normalnych ulicach!
Przedstawione ¢wiczenia stanowig
jedynie poczatek przygody z driftingiem,
ktérego najzwyczajniej w $wiecie nie da
si¢ nauczy¢ siedzac wygodnie na sofie.
Podczas realizacji zaje¢ tego typu na torze,
obok wspomnianej jazdy wokét ,,beczki”,
szerokiego slalomu czy jazdy w dtugim
tuku, kladziemy takze nacisk na ¢wiczenie
krotkich sekeji zakretow, dajacych uczest-
nikom wspomniane na poczatku ogromne
ilodci pozytywnej energii oraz emocj! takze o szesciu podstawowych technikach
Wszystko jednak podporzadkowane wywolywania poslizgu, majac przy tym
jest zawsze jednemu — bezpieczenstwu! mozliwoé¢ bezposredniego ich sprébo-

| Podczas zajec ich uczestnik dowiaduje sie wania. Do zobaczenia na torze! m

slalomu. To wiaénie slalom w przeréznych
jego konfiguracjach jest jednym z podsta-
wowych elementéw treningu kierowcy.
Opiera si¢ on bowiem na szlifowaniu wyczu-
cia balansu masy podczas jazdy, wlasciwej
obserwacji drogi, specyficznej w driftingu
pracy rak na kierownicy dopuszczajacej
puszczanie kota kierowniczego, a takze toru
jazdy i koordynacji pomiedzy rekami a no-
gami. Z pewnoscig ¢wiczeniu temu powin-
ni$my poswieci¢ mozliwie najwiecej czasu.
Nie $pieszmy sie! Rozpocznijmy zawsze ze
stosunkowo niewielka predkoécia i dopiero
zyskujac pelna kontrole, przechodzmy krok |
dalej - do wigkszych predkosci czy liczby
pachotkéw w slalomie. Pamietajmy jednak,
ze poprzez ¢wiczenia nie musimy nikomu
iniczego udowadnia¢! Jedli zaczynamy
czu¢ si¢ pewnie po kilku chwilach jazdy,
dla wlasnego bezpieczenistwa przerwijmy
trening. Doskonalenie techniki jazdy to
bowiem proces, a nie produkt w postaci
oprogramowania, ktdry tuz po kupieniu

i zainstalowaniu po chwili uzyskuje swoja
pelna wartos¢ eksploatacyjna. Zawsze sta-
ramy sie to podkresla¢ w trakcie ¢wiczen
na torze. Niezaleznie od tego, czy kto$
przyjechal wtasnym samochodem,

czy tez otrzymal prezent w postaci np. go-
dzinnej lub calodniowej przygody z dri-
ftingiem, trening to podnoszenie wlasnych
umiejetnosci poprzez $wiadoma jazde!

Nie mozna nim nazwaé pozbawionego

facebook.pl/MagazynPlejady [as]
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Crash-tekst, |
czyli opowiesci o zderzeniach /cz. 2/

W poprzednim numerze ,Plejad” zajelisSmy sie kwestig bezpieczerstwa biernego w samochodach.
PrzedstawiliSmy, co dzieje sie w samochodzie podczas wypadku. Dopiero taka wiedza pozwala
skonstruowac i wyposazyc auto tak, by stato sie bezpieczne. Ale w jaki sposadb jg zdobyc?

istorycznie rzecz biorac, producenci
H samochoddw, gléwnie amerykan-
skich, zaczeli si¢ niesmiafo zajmowac
bezpieczenstwem jazdy i bezpieczenstwem
wypadkowym juz ok. lat 20. ubiegle-
go wieku. Pierwsze testy zderzeniowe,
np. z barierami autostradowymi, zaczeto
przeprowadza¢ w USA w latach 30. XX wie-
ku. W Europie producenci samochodéw
luksusowych rozpoczeli takie badania na
przelomie lat 50. i 60. minionego stulecia.

Stopniowo doskonalono procedury badaw-
czych zderzen. Problemem byto np. rozpe-
dzenie samochodu do precyzyjnie okre-
$lonej predkoéci (jedna z firm poczatkowo
stosowala do tego parowe urzadzenie rakie-
towe). Dzi$ standardowo samochdd rozpe-
dzany jest do okreslonej predkosci przez
szybka wyciagarke linowg lub podobne
urzadzenie zewnetrzne. Producenci prze-
prowadzaja tez rozne inne testy, wlacznie

z wywrotkami samochoddéw, uderzeniami

zboku itp. Niezwykle wazny jest tak-

ze temat tzw. zgodnosci zderzeniowej,

to znaczy skutkow zderzenia samochodéw

réznych Klas, o réznej masie i budowie.
Subaru rozpoczelo swe wewnetrz-

ne testy zderzeniowe juz w roku 1965,

a pierwszym samochodem, jaki poddano

takim badaniom, byto male, tylnosil-

nikowe Subaru 360. Tamte zderzenia

wykonywano jeszcze z plaska, piono-

wa betonowa $ciang. Subaru tworzylto >




wtedy swoje wlasne, wewnetrzne normy
bezpieczenstwa zderzeniowego.
Podobnym badaniom poddawano
wszystkie kolejne modele tej marki.
Nie kazde badanie wymagalo niszczenia
catego samochodu, wkrétce zaczeto prze-
prowadzaé np. dynamiczne testy uderzenia
ciala kierowcy (symulowanego za pomoca
manekina) w koto i kolumne kierowni-
cy. Bardzo duzo uwagi poswiecano tez
zachowaniu mechanizméw samochodéw
Subaru podczas zderzenia, co doprowa-
dzito wkrétce do powstania ,,systemu”, po-
zwalajacego rozproszy¢ energie zderzenia
dzieki przemieszczeniu zespotu napedo-
wego pod podloge kabiny. (G str. 59)

% -

Juz w latach 70.-80. rozpoczeto tez
badania mechaniki zderzenia samo-
chodu z pieszym. Obecnie przeprowa-
dzane testy wykonywane sg oczywidcie
takze wedtug obowigzujacych norm
oraz wedlug zasad opracowanych przez
Euro NCAP i inne podobne organizacje
pozarzadowe. Coraz wigksze znaczenie
ma komputerowa symulacja zdarzen na-
stepujacych podczas kolizji. Subaru sto-
suje obecnie miedzy innymi symulator
kolizji, ktéry pozwala zaréwno na
badanie odksztalcenia nadwozia, jak i na
sprawdzanie dzialania systemow zabez-
pieczajacych bez rozbijania tego nad-
wozia - nadwozie jest ,wystrzeliwane”
do tylu, a wigc manekiny wewnatrz

www.plejady.subaru.pl

zachowuja sig¢ tak, jakby uczestni-
czyly w zderzeniu czotowym.

Prawie pie¢dziesigcioletnia tradycja
badan zderzeniowych Subaru pozwa-
la na uzyskanie wyjatkowo dobrych
wynikow bezpieczenstwa biernego
samochoddw spod znaku Plejad.

Warto dodag, ze producenci samo-
chodéw czesto oceniaja skutki rzeczywi-
stych wypadkéow drogowych. W konicu
badania laboratoryjne to jedno, a realia
drogowe moga by¢ inne. Potrzebna jest
baza danych, by powiaza¢ oba te rodzaje
zdarzen. Zatem powazni producenci
miewaja np. umowe z lokalna policjg, a ich
ekipy badawcze jezdza do zgloszonych

wypadkdw, by precyzyjnie opisac i ocenié
zaréwno ich przyczyny, jak i skutki.
Oczywiscie ocena skutkéw wypadku
na miejscu nie jest fatwa i na takie badania
za kazdym razem potrzeba czasu. Wyzna-
czone do tego ekipy zajmuja si¢ wigc szyb-
kim zbieraniem dokumentacji, nie tylko
fotograficznej. To klopotliwe, bo przeciez
nie mozna przeszkadza¢ w pracach stuzb
ratowniczych i porzadkowych. Wspdlcze-
$nie jednym ze sposobdw jest precyzyjne

laserowe skanowanie rzeczywistej sytuacji.

Trwa ono zaledwie kilka minut i pozwala
natychmiast wprowadzi¢ dane (w tym
o odksztalceniu pojazdéw) do komputera.
Istnieje juz oprogramowanie pozwala-
jace na okreslenie przebiegu wypadku

drogowego na podstawie odksztalcen po-
szczegolnych elementdw konkretnego auta.

Manekin lepszy od ochotnika
Wréémy jednak do stanowiskowych
badan zderzeniowych. Ich przeprowadzanie
uznano za konieczne, aby konstruktorzy
mogli weryfikowa¢ skutki wprowadzanych
w samochodach zmian technicznych,
w ustalonych, wrecz znormalizowanych wa-
runkach. Poszukiwanie wlasciwych odpo-
wiedzi na podstawie badan rzeczywistych
wypadkéw mogloby przeciez trwaé latami.
Podaje si¢, ze specjalnie wyproduko-
wane dla badan zderzeniowych mane-
kiny pojawily sie dopiero w roku 1949,

ale nie w przemysle samochodowym,
tylko w badaniach lotniczych. Tymcza-
sem w rzadko przeprowadzanych testach
zderzeniowych samochodéw stosowano
jako obiekt badan zwtoki ludzkie lub

zywe zwierzeta, a takze zwykle worki

z piaskiem i czasami ludzi - ochotnikow
(oczywiscie przy odpowiednio niskich
predkosciach). Badania na zwlokach
wyposazonych w urzadzenia rejestrujace
budzily zawsze kontrowersje, ale oficjalnie
podaje sig, ze dzialania te w pionierskim
okresie konstruowania nieco bezpiecz-
niejszych samochodéw uratowaly grube
tysiace istnien ludzkich. Wykorzystywanie
zwierzat do badan zderzeniowych okazalo
si¢ jeszcze bardziej podejrzane moralnie,



a przy tym mniej skuteczne naukowo,
wigc stopniowo tracilo na znaczeniu.
Samochodowe manekiny badawcze
z urzadzeniami pomiarowymi powstawa-
tyjuz od roku 1950, a bardziej powaznie
przemyst samochodowy (nadal gléwnie
w USA) podszed! do tego po znanej publi-
kacji Ralpha Nadera ,, Niebezpieczny przy
kazdej predkosci” i potem po uchwaleniu
amerykanskiego ,,Narodowego Dokumen-
tu nt. Bezpieczetistwa Samochodowego
i Drogowego” w roku 1966. Jednak dopiero
w roku 1971 stworzono pierwszy nowoczesny
manekin testowy, zwany Hybrid I, prawidlo-
wo odwzorowujacy wymiary rzeczywistej
populacji kierowcow i dobrze wyposazony
w instrumenty rejestrujace przecigzenia.
Obecnie wytwarzanie manekinéw do
crash testow to strefa dzialalnosci kilku bar-
dzo wyspecjalizowanych firm. Manekin taki
musi dobrze symulowa¢ mozliwe ruchy czto-
wieka, wytrzymalo$¢, podatnosé i elastycz-
nos¢ elementow jego ciala, a poza tym by¢
niezwykle zaawansowanym urzgdzeniem
pomiarowym i rejestrujacym. Badania zde-
rzeniowe sg bardzo kosztowne, zatem kazde
zderzenie musi przynie$¢ jak najwiecej da-
nych, ktdre sa wiarygodne, a z drugiej strony
zostang prawidlowo zapisane. Dlatego dazy
si¢ do skutecznej standaryzacji (nawet w ska-
li $wiata) poszczegdlnych typéw manekinéw
przeznaczonych do badan konkretnych
zdarzen. Istnieja wiec manekiny ,,meskie”,
»zenskie” i ,,dzieciece” w réznych rozmia-
rach wiekowych, a poza tym manekiny do
badan zderzen czolowych, bocznych, od tytu
i wreszcie manekiny do badan zderzen
z pieszym. Kazdy, kto chce wykonac jakies
badanie zderzeniowe, moze sobie taki
sprzet zamowic i kupi¢. Tylko kto wlasciwie
chce lub musi takie badania wykonywac?

Obowiazujace przepisy

Sprawa ta ma znacznie szerszy zasieg,
niz nam si¢ wydaje. Na przyktad w Unii
Europejskiej, jezeli ktokolwiek chce
sprzedawac jakis pojazd, musi wykazac sie
jego homologacja (EC Whole Vehicle Type
Approval), czyli dokumentem, ktory jest
podstawa do dopuszczenia go do ruchu.
Przepisy, ktére tym rzadza, sa do$¢ skom-
plikowane, gdyz obecnie homologacja po-
jazdu na terenie Unii Europejskiej oznacza
spelnienie szeregu bardzo szczegotowych

przepiséw, ktore stworzyla nie Komisja
Europejska, a Komisja Ekonomiczna
Narodéw Zjednoczonych dla Europy
(UNECE). Ta za$ tworzy przepisy nie tylko
dla Europy, lecz dla 59 panstw poétkuli pot-
nocnej, wlacznie np. z USA i Rosja, ale bez
np. Korei, Japonii i Indii. W zestawie tych
norm i przepiséw s tez te, ktére dotycza
bezpieczenstwa sprzedawanego pojazdu,
a z kolei wérdd nich bardzo doktadne pro-
cedury badan bezpieczenstwa, w tym takze
badan zderzeniowych. W USA (mimo
przynaleznosci do UNECE) rzeczywiscie
obowigazujace przepisy dotyczace bezpie-
czenstwa pojazddéw sg troche inne, ustalane
przez National Highway Traffic Safety
Administration. Podobnie w Korei, Japonii
czy Australii przepisy te ustalaja odpo-
wiednie jednostki administracji rzagdowe;.
Obowigzkiem sprzedawcy samochodéw
(w przypadku masowej produkcji, bo przy
produkeji jednostkowej przepisy moga
by¢ troche inne) jest zapewnienie odpo-
wiednich dokumentéw homologacyjnych.
Wynika z tego, ze najpierw producent po-
jazdu musi zadba¢ o jego odpowiednig kon-
strukcje i wykona¢ seri¢ swoich wlasnych
testow, by to dokladnie sprawdzié, a nastep-
nie nalezy wykona¢ badania homologacyj-
ne. Te za$ dokonywane sg przez odpowied-
nie, certyfikowane i niezalezne laboratoria.
W Unii Europejskiej poszczegdlne kraje
czlonkowskie majg obowigzek wyznaczy¢
takie laboratoria i skonstruowa¢ system,
ktory bedzie przyznawat i sprawdzat
odpowiednie dopuszczenia pojazdéw do
ruchu. Oczywiécie dopuszczenie w jednym
kraju UE obowiazuje na terenie calej Unii.
Jak wiec widzimy, kazdy seryjny
samochdd musi przej$¢ dwie serie badan,
w tym obejmujace kwestie bezpieczenstwa
- jedna u producenta, Zeby auto dobrze
skonstruowa¢, a drugg homologacyjna,
aby sprawdzi¢ te zgodnos¢. Wiemy juz,
kto musi zorganizowa¢ wspomniane
badania (méwigc krétko - producent lub
producent i importer) oraz kto tworzy
przepisy, ktore trzeba spetni¢. Warto w tym
miejscu dodad, ze gdy chodzi o konstrukeje
nadwozi i w ogole elementdw bezpieczen-
stwa, powazni producenci, tacy jak Subaru,
buduja zwykle samochody, ktdre z na-
wiazka spelniaja wszystkie naraz konty-
nentalne, krajowe czy lokalne przepisy

iregulacje. W rezultacie budowa nadwozia
jest lepsza niz wymagaja tego szczegotowe
przepisy europejskie, USA, Japonii itp.

Nieobowigzujjce, ale niezbedne
Uwazny czytelnik spostrzeze zapewne,
ze nie padlo jeszcze magiczne okreslenie,
jakie wigzemy juz zwyczajowo z badaniami
bezpieczenstwa konstrukeji samocho-
déw i badaniami zderzeniowymi - Euro
NCAP. Najpierw wyjasnijmy, co oznacza
skrot NCAP. Jego rozwinigcie to ,,New
Car Assessment Program”, czyli ,,Program
Oceny Nowych Samochodéw”. Przez kogo
prowadzony? Tu kryje si¢ pewna dziwna
tajemnica, ktdrg po czeéci rozwiklamy.

W koncu lat 90. zesztego wieku
w motoryzacyjnych srodowiskach
Wielkiej Brytanii, zblizonych do La-
boratorium Badawczego brytyjskiego
Ministerstwa Transportu, narodzit
si¢ pomyst, by stworzy¢ pozarzado-
we przedsiewziecie opracowujace
szczegolowe normy bezpieczenstwa
pojazdéw (samochodéw osobowych).
Chodzilo o to, by badac te pojazdy
W sposob otwarty, podajac wyniki do
wiadomosci publicznej. Pomyst ten
dos¢ szybko podchwycity niektore
(ale nieliczne) narodowe organi-
zacje zwigzane z ruchem drogo-
wym, a takze cze$¢ producentéw
samochodéw. Z kolei grupa innych
producentéw byla mu bardzo prze-
ciwna. Ci pierwsi wyszli z zalozenia,
ze ,bezpieczenstwo moze si¢ dobrze
sprzedawad” i lepiej by¢ blisko takiej
inicjatywy, za$ ci drudzy uznawali,
ze sami juz wiele lozg na badania
dotyczace bezpieczenstwa i nie chca
dodatkowych kosztéw. Koniec kon-
coéw okazalo sig, ze ci pierwsi wygrali
i w ten sposOb narodzita si¢ czysto
komercyjna organizacja, znana dzi$
pod nazwg Euro NCAP. Dzi$ od Euro
NCAP nie odcina si¢ chyba nikt,
kto w Europie sprzedaje samochody,
cho¢ mimo do$¢ enigmatycznego
»poparcia ze strony Komisji Euro-
pejskiej” poddawanie samochodéw
badaniom poprzez Euro NCAP nie
jest w zaden sposob obowiazkowe.
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Obecnie cztonkami Euro NCAP sg
przede wszystkim niemiecki ADAC
(klub, ktory jako pierwszy w Europie
dokonywat tzw. niezaleznych badan
zderzeniowych samochodéw), FIA,
ministerstwa transportu Niemiec,
Wielkiej Brytanii, Danii, Luksemburga,
Szwecji i Katalonii (!), ministerstwo
ekologii Francji, Automobilklub Wtoch
i dwie organizacje testowe z Wielkiej
Brytanii. Siedziba organizacji znajduje
sie w Belgii, najprawdopodobniej dlatego,
by nie wiaza¢ jej z zadnym znanym
producentem samochodéw. Pierwsze
testy zderzeniowe tej organizacji odbyty
sie w roku 1997, a do dzi$ kilkakrotnie
zaostrzano i uaktualniano ich proce-
dury. Obecnie testy NCAP wykonuje
sie w kilku laboratoriach w Europie.

Do udziatéw w Euro NCAP nie
przyznaje sie dzi$ zaden producent
samochoddw, ale oficjalnie wiadomo,
ze badania i wybér aut do testéw moga
by¢ sponsorowane. Oczywiscie najwaz-
niejsze jest to, ze Euro NCAP przyblizyt
niefachowej publicznosci tematyke
bezpieczenstwa w samochodach.

Z drugiej jednak strony wszyscy wiedza,
ze obecnie nie sprzeda sie w Europie
zadne auto, ktore nie bedzie miato tzw.
pieciu gwiazdek, cokolwiek mialoby to
znaczy¢. I samochody zdobywaja po
pie¢ gwiazdek, bo konstruuje si¢ je ,,pod
Euro NCAP” - w konicu wymogi s3
znane, a konstruktorzy umieja czytac.

Bfefl www.plejady.subaru.pl

Problem jednak w tym, ze spelnie-
nie jednej grupy, nawet dobrych norm
(niezaleznie od tego, czy s3 obowigzu-
jace, czy nie), nie zapewnia absolutnego
bezpieczenistwa. W zesztym roku pewna
podobna do Euro NCAP, réwnie nieza-
lezna organizacja badawcza z USA (ITHS,
czyli Amerykanski Instytut Ubezpieczen
i Bezpieczenstwa Drogowego) stworzyla
swoja nowa norme zderzenia czofowego.
Stwierdzila, Ze w tamtych warunkach
najczesciej zachodzi uderzenie czotowe
przodem samochodu, ale z przekryciem

25%, czyli w praktyce prawie naroznikiem
auta. Skonstruowano wiec test zderzeniowy
z uderzeniem czolowym 25%, w sztywna
bariere przy 64 km/h (Euro NCAP przewi-
duje uderzenie 40% w podatna przeszkode,
co podobno odpowiada uderzeniu z pred-
koscia 55 km/h w sztywna przeszkode,
tak jak wymaga tego oficjalny, homologa-
cyjny test europejski ECWVTA/UNECE).
Amerykanie przetestowali w nowy
sposob najpierw grupe najlepszych
inajdrozszych samochoddéw, w tym
japonskich i europejskich. W wiekszosci
z nich manekiny doznaty bardzo powaz-
nych uszkodzen nég, na skutek przesu-
niecia zawieszenia i kota wglab kabiny.
Tymczasem byly to przeciez samochody,
ktore przeszty idealnie wszystkie oficjal-
nie obowigzujace testy homologacyjne
oraz nazbieraly mndstwo maksymalnych
ocen w podobnych niezaleznych testach
w USA i przede wszystkim w Euro NCAP.
W kolejnej serii testéw zbadano grupe
nowoczesnych SUV-6w. Wyniki okazaty
si¢ jeszcze gorsze — przy takiej konfigu-
racji uderzenia rozproszenie energii jest
zbyt stabe i odksztalcenie boku nadwozia
oraz zawieszenia przenosi si¢ natychmiast
do kabiny, natomiast pasazer uderza barka-
mi i glowa w bok auta, najczesciej poza po-
duszka boczng, a czasami poza kurtynows.

pasazerasiedzacego po stronie zderzenia




Mozemy tylko przypuszcza¢, ze zadzia-
fala tu nie tylko wyjatkowo mocna pier-
$cieniowa konstrukcja szkieletu kabiny
Subaru, ale tez ksztalt i polozenie jego
silnika. Przy 25% przekryciu z przeszko-
da, silniki wiekszosci samochoddéw nie
uderzajg w nig, »ciaggnac” caly samochdd
i powiekszajac odksztalcenia zgniatanej
podluznicy, zawieszenia, a nastepnie
rogu kabiny. W Subaru, gdzie silnik jest
plaski, ale bardzo szeroki, ten sztywny

i ciezki element po czeéci opiera si¢ na
przeszkodzie, a nastepnie wsuwa sie pod
kabing (dokladniej - to kabina ,,nasuwa
sie” na silnik, ktdry zatrzymat si¢ jako
pierwszy). Towarzyszy temu intensywne

Przekrycie 40% odpowiada 40% najwiekszej szerokosci samochodu bez lusterek

wymiary przeszkody

540 mm

rzekrycie
P 40‘%

<z

oddawanie energii, ktére moze chro-
ni¢ przed odksztalceniem przedni
stupek, drzwi i samg kabine.

Whioski z powyzszego sa dwojakie:
po pierwsze samochody Subaru okazujg
sie bezpieczne nawet w nowych ,,ztosli-
wych” testach, ktorych zalozen wczeéniej
nie uzgodniono z producentami. Po
drugie nie wierzmy za bardzo gwiazdkom
i ocenom tzw. niezaleznych o$rodkéw
badawczych od zderzen (warto doda¢, ze
lokalnych firm typu NCAP pojawilo sie
ostatnio na calym $wiecie sporo, widocz-
nie interes jest niezly) i w dalszym ciagu
starajmy sie przede wszystkim unika¢
wypadkow. Bo moze si¢ przeciez okazac,
ze uderzymy w co$ twardego pod katem
10 stopni i z przekryciem 15%, a takiej
konfiguracji nikt jeszcze nie badal.. m

Zderzenie z pieszym

gtowa dorostego .
—_

gtowa dziecka .
"

goérna ,
czesc nogi

Uderzenie z boku nastepuje na wysokosci R, czyli na wysokosci stawu biodrowego

osobnika 95 centylowego (odpowiedniej dla 95% populacji dorostych)

Srednica stupa, w ktéry uderza samochdd — 254 mm

B>

Powyzej pokazujemy warunki podstawowych testéw zderzeniowych, jakie obecnie przeprowadza Euro NCAP. Jak widac, jest ich cztery - zderzenie EURS*“""‘ECAP

czotowe, zderzenie boczne, uderzenie w stup bokiemi zderzenie z pieszym. Wiemy, ze podobne amerykariskie testy przewiduja takze uderzenie

z tytu, dodatkowo z uwzglednieniem ochrony zbiornika paliwa i wlewu paliwa.

g he I B
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MEDIAGRAFIKA

zdjecia: ZBIORY PIOTRA TOMCZYKA,

Druga klasa podstawowki - to wtedy
zrodzita sie pasja /cz. 2/

W poprzednim numerze ,Plejad” zapoczatkowalismy opowiesc o panu Piotrze Tomczyku

z Czestochowy - mitosniku prospektow samochodowych, ktérego kolekcja liczy juz blisko

15 000 cennych opracowan z catego Swiata. O hobby czestochowianina mozna napisac jednak
duzo wiecej, niz udato sie nam to uczynic¢ dwa miesigce temu. Powrd¢my zatem jeszcze
chocby na krotka chwile do magicznego Swiata broszur, ktére juz od ponad

trzydziestu lat daja panu Piotrowi tak wiele radosci.

olekcjoneréw prospektow
w Polsce jest naprawde sporo.

Czestochowianin z wieloma utrzy-

muje kontakt juz prawie od dwudziestu lat.

Wiekszo$¢ z nich specjalizuje sie jednak
w dos¢ waskim zakresie. Kto$ skupia sie
tylko i wylacznie na samochodach eksklu-
zywnych, kto§ inny na takich, ktére maja
0d 300 KM wzwy?z, kolejny odpowiada
jedynie za ciezar6wki, a jeszcze inny
pasjonat ma w swych zbiorach tylko BMW
i Porsche. I tak sie to kreci. Piotr Tomczyk
ma ,,pracy” zdecydowanie wiecej — zbiera
materialy poswiecone wszystkim markom
i modelom ze wszystkich lat. Przez to
wiasnie jego hobby jest znacznie drozsze
i trudniejsze w likwidowaniu brakow.
Ciagle przeciez pojawiaja sie nowe modele
iw ten sposob zabawa trwa nieustannie.
Jeszcze dwadziedcia lat temu sytuacja
wygladata zupelnie inaczej — wprowa-
dzalo si¢ jeden model i na okoto dziesie¢
lat byt spokdj. A teraz? Czesto juz po
roku od wypuszczenia na rynek czegos
nowego przeprowadza sie tzw. lifting,
samochod ulega chocby drobnej zmianie
ijuz trzeba szuka¢ aktualnego prospektu.
Prospektowe hobby cieszy si¢ popu-
larnoscia na calym $wiecie. Tam jednak
to zupelnie inna bajka. Na Zachodzie
broszury samochodowe mozna byto zdo-
bywac znacznie wezesniej, to znaczy jakies
kilkadziesiat (!) lat wczesniej niz w Polsce.
Trudno si¢ zatem dziwi¢, ze kolekcje
zachodnich zbieraczy s znacznie wieksze
i bogatsze, a informacje o nich u naszych

kra-
jowych

kolekejo-

neréw budza
przystowiowa

zazdro$¢. Pietnascie
tysiecy sztuk prospektow
Piotra Tomczyka to jednak
i tak $wietny wynik jak na pol-
skie warunki. Osobi$cie zna on jed-
nak kolekcjoneréw z Niemiec, Francji,
Holandii i Anglii, ktérzy moga pochwali¢
sie pie¢dziesiecioma, szes¢dziesigcioma,

a nawet siedemdziesiecioma tysigcami
broszur! Ostatnio jeden z nich proponowat
nawet naszemu rodakowi odsprzedaz swo-
jej kolekeji okoto osiemnastu tysiecy sztuk
za jedyne 60 000 EUR! Nieliczni znawcy






Lamborghini Countach. Podobno plakat tego samochodu wisiatw pokojach wiekszosci mtodych chtopcéw.

tematu dobrze wiedza, ze jest to atrak-
cyjna cena, cho¢ zwyklemu zjadaczowi
chleba pewnie trudno da¢ wiarg, Ze papier
moze by¢ tyle wart. Co wigcej, gdyby owe
prospekty odsprzeda¢ ,,po sztuce”, kwota
prawdopodobnie wzrostaby dwukrot-

nie! Jesli nie handlowe, to przyjacielskie
kontakty z zachodnimi kolekcjonerami
warto utrzymywac i Piotr Tomczyk o tym
wie. To przeciez najlepsze Zrédlo wymiany
spostrzezen i pytan. Czasami moze to
mie¢ tez i inne sympatyczne skutki. Jeden
z kolekcjonerdw z Francji odwiedzit czesto-
chowianina i... wyjechat z Polski nie tylko
z porcja prospektow, lecz rowniez z Polka
— Basig, ktdéra w chwili obecnej jest juz
jego zong. Czestochowe czesto odwiedza
réwniez pasjonat broszur z Niemiec. Swiat

otwiera si¢ coraz bardziej, znikaja granice,
a to wszystko sprzyja ciekawym spotka-
niom i dyskusjom na temat ukochanego
hobby nie tylko w srodowisku wirtualnym.

BMW 635 CSi, model wykonany w skali 1:18.

Prospekty to nie jedyna ,,dzial-
ka”, w ktorej specjalizuje si¢ pan Piotr.
Od mniej wigcej trzech — czterech lat zbie-
ra on rowniez modele samochodéw, z kto-
rych 99% stanowia miniaturki pojazdow,
ktére mozna byto spotka¢ w Polsce i w kra-
jach bylego bloku wschodniego w latach
1950-1980. Jest to okres i samochody, ktére
zdecydowanie najbardziej kolekcjonera
»kreca”. Najcenniejsze modelowe trofea
pochodzg jednak z catkiem innej bajki
iinnych krajéw. Piotr Tomczyk zakochany
jest w reprezentancie zgnitego kapitali-
zmu, a mianowicie w modelu BMW 635
CSi, wykonanym w skali 1:18. Miejsce
drugie zajmuje tutaj wykonana w iden-
tycznej skali Lancia Delta HF Integrale.
Modele stanowia jednak temat zastgpczy
i sg traktowane zdecydowanie bardziej
»ha luzie” niz ukochane prospekty.

Spora cze$¢ zgromadzonych prospek-
tow, jak i modeli samochodéw zobaczy¢

mozna na stronie internetowej czesto-
SO ... corbrochures a1
do czego wszystkich goraco zachgcamy!
Przygotowana niezwykle starannie
przyciaga uwage pasjonatow motoryzacji
z calego $wiata, o czym $wiadczy wyswie-
tlana liczba ,wej$¢” przy flagach poszcze-
g6lnych krajéw. Zdecydowanie — obok
naszych rodakéw — najwigksza grupe gosci
stanowig Niemcy, a tuz po nich Ame-
rykanie i Anglicy. Kazdy odwiedzajacy
strong moze poruszac sie po niej wedtug
ulubionego przez siebie klucza, bo pan
Piotr o wszystkim pomyslal. Mozna
wybra¢ ,,wedrowke” po poszczegolnych
krajach, ktérym przyporzadkowane sg
marki samochodéw w nich produkowa-
ne. Istnieje réwniez opcja wyszukania
ulubionych marek, bo pod reka znajduje
si¢ ich alfabetyczny spis. Znajdziemy

tu réwniez bezposredni odnoénik do
najstarszych prospektow oraz link do

Lancia Delta HF Integrale, model wykonany w skali 1:18.

Sy www.plejady.subaru.pl



Melkus RS1000 -jedenzcenniejszych prospektéw w kolekcji. Samochéd zostat wyprodukowany zaledwie w 100 egz.

Regaty z czescia kolekcji pana Piotra.

modeli samochoddw. Za posrednictwem
strony do Piotra Tomczyka najczesciej
zglaszajg sie posiadacze konkretnego
modelu samochodu z prosbami o infor-
macje zawarte w adekwatnym prospekcie,
tudziez o caly jego skan. Jej stali bywalcy
to przede wszystkim milo$nicy konkretne-
go auta. Do$¢ czesto pojawiaja sie pytania
do autora strony od 0séb restaurujacych
lub odbudowujacych konkretny samochdd
odnoénie jego szczegdtow i wtedy pan
Piotr bardzo chetnie stuzy fachowa pomo-
ca. Najbardziej cieszy go jednak fakt, ze
o jego kolekgji czgsto pisze si¢ na stro-
nach fanéw danej marki czy modelu.
Z pro$ba do pasjonata o wystawienie
zbioréw zwrdcilo si¢ swego czasu
réwniez Muzeum w Czestochowie.
Byla to wystawa poswigcona wszyst-
kiemu, co zbierajg przerdzni pasjonaci
i - jak si¢ okazalo - stoisko z pro-
spektami i modelikami bylo jedyne,
co niezmiernie ucieszylo ich wlasciciela.
Kto wie — moze tak ciekawych wystaw
bedzie u nas wkrétce nieco wiecej
inadarzy si¢ nam okazja zobaczenia
»Na zywo” tego, co przez trzydziesci lat
udalo sie zgromadzi¢ fanowi motoryzacji.
Wobec wszystkiego, co napisalismy
powyzej, nie musimy chyba dodawac,
ze zaprzyjazniony kolekcjoner z Czesto-
chowy chetnie przyjmie kazdy niepo-
trzebny prospekt, ktéry by¢ moze ktérego$
dnia wpadnie w Panstwa rece podczas

porzadkowania piwnic, strychéw czy
innych schowkéw i zakamarkéw do-
mostw. Moze wtedy przypomnicie sobie
te kilka akapitéw o zakochanym po uszy
w samochodowej makulaturze i zechcecie
zmieni¢ nieco plany odnosnie dalszego
zywota ,zdobyczy”. Ze swojej strony
goraco prosimy, by w takim przypadku
szybko w myslach przeredagowac ,,adres”
wysylki i zamiast skierowac¢ ja na $mietnik
lub do pieca — wlozy¢ broszur-
ke w koperte

i przesta¢ do Czestochowy. Odkryte przy-
padkiem kilka papierowych stron by¢ moze
bedzie moglo sprawi¢ komus jeszcze wiele
radoéci. Z kolekcjonerem, ktory (jak twier-
dzi) swemu hobby poswieca zdecydowanie
za duzo czasu, ale i tak... chcialby wiecej,
mozna réwniez zawsze skontaktowac sie
drogg e-mailowa i informacje o poten-
cjalnych prospektowych odkryciach

QeI el prospekty@tien.pl S|

Jednaz najcenniejszych zdobyczy w ostatnim czasie. Prospekty szwajcarskiej manufaktury MONTEVERDI.

facebook.pl/MagazynPlejady Nes]



Juz po Zlocie...

Kklepik, jak co roku, byt obecny na
SZlocie Plejad. Ze wzgledu na jubile-
uszowy charakter starali$my sie, aby
nasza oferta byta wyjatkowo atrakcyjna.
Nasze stoisko odwiedzifo wiele os6b.
Jedna z atrakgji Plejad byla prezentacja
nowosci w asortymencie Sklepiku. Znalazta

si¢ tam odziez oraz drobne przedmioty
codziennego uzytku. Nowe produk-

ty zostaly cieplo przyjete i cieszyly

sie duzym zainteresowaniem gosci.
Chcieliby$my Panstwu serdecznie po-
dzigkowac za wspdlnie spedzony czas na
X Zlocie Plejad. Do zobaczenia za rok!

Ch—

77”

Cena:5zt.

Dyskretna, waska, biata smycz zlogo
Subaru. Idealna do kluczy/telefonu/
identyfikatora. W zestawie zawieszka do
telefonu.

Wymiary: dtugos¢ 45 cm, szerokosc¢ 1 cm.

Zapraszamy nastrone
Sklepu Internetowego Subaru Import
Polska oraz na nasz profil na Facebooku.
www.sklep.subaru.pl

[=]

facebook.pl/Sklep.Subaru
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S13KTERM

KUBEK TERMICZNY

Z AUTOMATYCZNYM ZAMKNIECIEM
Cena: 73 zt.

Stylowy kubek termiczny z zakrecana
pokrywka, ktérajest wyposazona

w system automatycznego otwierania

i zamykania za pomoca przycisku.
Zapobiega przypadkowemu rozlaniu sie
zawartosci oraz zapewnia dtugotrwate
utrzymanie temperatury napoju. Kubek w
kolorze czarnym z logo Subaru.

Wymiary: wysokos¢ 18 cm, Srednica 8 cm.

S13PENDRIVE

PENDRIVE 16 GBSTALOWY

Cena: 85zt

Elegancki pendrive ze skuwka wykonany
ze staliszczotkowanej o pojemnosci 16 GB
zlogo Subaru.

Catosc¢ zamknieta w stylowym, metalowym
pudetku z okienkiem.

Wymiary: 5,2x2x1 cm.
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S13POLOD
POLO DAMSKIE SUBARU BIALE
Cena:67 zt.

Biata damska koszulka polo z niebieskim logo
wyhaftowanym na piersi oraz karku. Idealnie lezy i jest
bardzo mita w dotyku.

Sktad: 92% wysokogatunkowa bawetna, 8% elastan.
Dostepne rozmiary: XS, S, M, L, XL.

= DO NASTEPNEJ KONTROLI POWINIEN PAN ALBO UMYC SAMOCHOD,
ALBO ZMIENIC W DOWODZIE KOLOR POJAZDU NA ,,BRUDNY™...

S13POLOF

POLO MESKIE FORESTER CZARNE

Cena: 65 zt.

Czarna meska koszulka polo z biata
wyhaftowana sylwetka Forestera na piersi
oraz logo Subaru na karku.

Sktad: 100% wysokogatunkowa bawetna.
Dostepne rozmiary: XS, S, M, L, XL, XXL, XXXL.

G SUBARLU
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~Turbo starcie”
(Forester 2.0XT)

Rzeczywisto$¢ pokazuje, ze w moto-
ryzacyjnym obrocie handlowym zaczy-
naja dominowac¢ silniki dotadowane.
Przedrostek turbo dotyczy zaréwno aut
z silnikiem wysokopreznym, jak i ben-
zynowym. Do tych pierwszych jestesmy
przyzwyczajeni juz od kilku dekad. Do tych
drugich troche¢ krdcej. Czy mocno ,,uturbio-
ny” benzynowiec to dobra alternatywa
dla klasycznego turbodiesla? (...)

Subaru do$wiadczenia w budowie turbo-
dofadowanych silnikéw benzynowych ma
niemale. Silnik 2.0 Turbo wystepowat takze
W pierwszej generacji Forestera. W Ameryce
jest dostepny wiekszy 2,5-litrowy silnik,

z tym ze wolnossacy. Biorac pod uwage ry-

nek europejski, japonski producent zdecy-
dowat si¢ na mniejszy litraz. 2.0XT to silnik
o mocy 240 KM. Jednostka korzysta z bez-
posredniego wtrysku paliwa. Duzy moment
obrotowy jest dostepny od 2400 obr./ min,
za$ moc od 5600 obr./min. (...)

(...) Forester XT 2.0 turbo ma opty-
malnie zestrojone zawieszenie. Jest to
udany kompromis pomiedzy zestroje-
niem do jazdy w terenie a sportowym
pokonywaniem odcinkéw asfaltowych.
Przy pelnym wykorzystaniu mozliwosci
silnika Subaru nie pozwala na zdradziec-
kie nurkowanie auta do wewnatrz lub wy-
jechanie na zewnatrz zakretu. Duze zna-
czenie ma réwniez korzystne rozlozenie
masy pojazdu. ,,Le$nik” zostal dobrze
przygotowany do holowania przyczepy,
auto maksymalnie uciggnie 2000 kg.

www.plejady.subaru.pl

Nowy Forester wykorzystuje ten
sam schemat zawieszenia, co jego
poprzednik. Jednak sg pewne subtelne
réznice. ,,Zawias” zostal wzmocniony.
Producent zwigkszyt srednice stabili-
zatora oraz grubos¢ jego mocowania.
Ponadto wzmocnit mocowanie silnika
iskrzyni biegéw. W tym zawieszeniu
zmieniono material wahacza gérnego. (...)

Naped i parametry terenowe czwartej
generacji powodujg, Ze mozna odwaznie
wjezdzac na nieréwne drogi szutrowe.
Symetryczny AWD realizuje staty naped
na wszystkie kola. Proporcje przekazy-
wania momentu na osie s3 odpowiednio
dobierane, w zaleznoéci od warunkéw
jazdy. Prze$wit poprzeczny pojazdu jest
wystarczajaco duzy i wynosi 220 mm. (...)

motor
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+Lagodnazmiana”
(Outback 2.0D)

Przy okazji liftingu modelu Outback,
Subaru pierwszy raz polaczylo silnik
Diesla z bezstopniowa skrzynig biegow.

Od czasu debiutu w roku 2008,
samochody Subaru z silnikiem Die-
sla w ukladzie bokser oferowane byly
wylacznie z reczng skrzynia biegow.

(...) W aucie zastosowano zmodernizo-
wang przekladnie bezstopniowg Linear-
tronic, przystosowana do przenoszenia
sporego momentu obrotowego genero-
wanego przez jednostke wysokoprezna.

Z punktu widzenia kierowcy wazniejsza
jest jednak modyfikacja oprogramowania
nadzorujacego zmiang przelozenia (...)

(-..) Skrzynia Lineartronic opracowana
dla diesla, po wcisnieciu prawego pedatu

na 65 proc. lub wiecej (w praktyce niemal
zawsze) zaczyna udawacé zwykly automat
izmienia kolejno wirtualne biegi, ktére
zapisano w pamieci ukltadu. Efekt jest

o wiele bardziej naturalny. Skrzynia szybko
redukuje biegi po wcisnigciu gazu, takze
przy hamowaniu silnikiem, aby zwigkszy¢
efekt, ,,zrzucane” sg biegi. Do tego dochodzi
mozliwo$¢ recznej zmiany przetozen - prze-
kiadnia ma siedem takich biegow. (...)

(VBORGH
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~Subaru Forester”
(Forester 2.0XT)

(-..) Cho¢ Forester pojawil sie w ofercie
Subaru zaledwie w 1997 roku, z dwoma
milionami sprzedanych sztuk jest dzisiaj
kluczowym modelem tej stosunkowo
niewielkiej firmy. Czwarta generacja ma
i$¢ za ciosem 1 by¢ jeszcze latwiej przyswa-
jalna przez klientéw. Kluczowe wartosci
zostaly jednak zachowane: ma staly naped
na cztery kola, podwyzszona pozycje
za kierownicg i boksery pod maska.

(-..) Duze wrazenie robi za to prze-
stronno$¢ — Forester urdst kilka ko-
lejnych centymetréw w kazda strone,
pozostawiajac sporo miejsca kazdemu
z pieciorga pasazerow, takze na glowy.
Bagaznik, do ktdrego prowadzi elektrycznie
otwierana klapa, ma prég na tym samym
poziomie co podloga, ktéra jednak nie
zostaje rowna po zlozeniu tylnych siedzen.

Game silnikowa tworzg dwa boksery
o mocy w okolicach 150 KM na bez-
olowiowq lub rope i turbodotadowana
wersja tego pierwszego legitymizujaca
sie pokaznymi 240 KM. (...) Obszarem
naturalnym Forestera zawsze bylo jednak




to, co jest poza asfaltem i konstrukto-

rzy zadbali o to, by w tym zakresie nic

si¢ nie zmienilo - z duzym prze$witem

ikrétkimi zwisami wjedzie w catkiem

wymagajacy teren. Co wigcej, z nowy-

mi systemami bedzie to w stanie zrobi¢

nawet osoba, ktdra do tej pory za tereno-

wa jazde postrzegala parking w lesie.
Forester stal si¢ wigc autem bardziej przy-

stepnym - takim, z eksploatacji ktérego sa-

tysfakeje bedzie mogla czerpaé wigksza grupa

0s0b niz waskie grono fanatykéw marki. (...)

~Www.regiomoto.pl
(2013-04-30)

Subaru Forester - nowe
wcielenie klasyka gatunku”
(FORESTER)

Forester to kolejny model w gamie Subaru
zwiastujacy nowa jakos¢ japonskich samo-
chodéw. Na prozno szukaé w nim szarych,
twardych plastikow i surowego kokpitu.

Forester 2013 to juz czwarta generacja
auta bedacego potaczeniem praktycznego
kombi, wszgdobylskiego SUV-a i sportowej
Imprezy znanej z rajdowych tras. O ile jego
pierwsza wersja wykonaniem bardziej przy-
pominala samochéd uzytkowy niz rodzin-
ny, wypuszczajac na rynek kolejne generacje
Japoniczycy sukcesywnie oferuja lepsze pro-
dukty. Osaczeni coraz mocniejszg konku-
rencja w segmencie i tym razem nie zrobili
wyjatku. Auto, ktore wlasnie trafifo do salo-
néw, ma powalczy¢ o klientéw juz nie tylko
napedem, ale i $wietnym wykonaniem.

Dwa benzyniakiidiesel

Silnikéw w nowym Foresterze jest do
wyboru trzy. Podstawowy to wolnossacy,
dwulitrowy benzyniak o mocy 150 KM.

W mocniejszej wersji z dwoch litréw Subaru
wycisnelo az 240 KM. Silnik zostal tu jednak
wyposazony w bezposredni wtrysk paliwa
oraz wydajna turbine. Jego maksymalny mo-
ment obrotowy to 350 Nm, czyli tyle samo,
ile w ostatniej jednostce, boxer dieslu o mocy
147 KM. Roznica jest taka, ze ropniak oferuje
tyle w przedziale od 1600 do 2400 obrotéw,
abenzyniak miedzy 2400 a 3600 obrotow.
Ze wzgledu na przyzwoita ceng my do testu
wybralismy samochdd ze stabsza jednostka
benzynowa i manualng skrzynia biegow.
Niezaprzeczalnie atutem numer jeden
jest w Foresterze staly naped na obie osie.
Dzieki niemu skromne jak na tej klasy auto
150 KM w zupelnosci wystarcza do co-
dziennej jazdy. Moc jest $wietnie roztozona
na obie osie, co czyni Subaru samochodem
bardziej zrywnym od nadmuchanych
konkurentéw z przednim napedem. (...)

Wygodna kabina
(...) Gorna czes¢ kokpitu zostata zbu-
dowana z miekkiego tworzywa, tapicerka
foteli jest przyjemna w dotyku i fatwo
zetrze¢ z niej zabrudzenia. Co cieka-
we, obszyto nig nawet podlokietniki na
drzwiach. W bogatszych wersjach zamiast
materiatu sa wykonczone skoéra, podobnie
jak boczne czesci foteli. Masywna kierow-
nica pewnie trzyma si¢ w dloniach. Sa na
niej przyciski sterowania systemem audio,
zestawem glosnomoéwigcym i tempomatem.
Wszystko po to, aby nie odrywac kierowcy
od bezpiecznego prowadzenia pojazdu.
Kabina nowego Forestera jest bardzo
pojemna. Na potrzeby testu zmieéci-
liémy w niej czterech dorostych mez-
czyzn mierzacych po ok. 180 cm. Na
brak miejsca nikt nie narzekal. (...)

Promocjanaturbo

Testowana wersja ,,Exclusive” dla wol-
nossacego benzyniaka jest posrednig. Poza
podstawowymi systemami bezpieczenstwa
i poduszkami powietrznymi standardem
sa w niej podgrzewane przednie fotele,
kamera cofania, skdrzana kierownica
ilewarek zmiany biegéw, podlokietniki
w pierwszym i drugim rzedzie foteli oraz
automatyczna, dwustrefowa klimatyzacja.
Nie doptacamy tez za reflektory ksenonowe,
tempomat oraz elektrycznie regulowane
i podgrzewane boczne lusterka. (...)
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SONY

make.believe

Xperia™ Tablet Z
odkryj wszystkie atuty Sony
\Y,"J tabIeCie W liczacej zaledwie 6,9 mm grubosci,

zachwycajacej gtadkimi powierzchniami

g i e obudowie Xperia™ Tablet Z, Sony zamkneto

@ Q_"’ swoje doswiadczenia w dziedzinie multi-
R ' ) medioéw. Tak szczelnie, ze mozesz z niego

korzysta¢ nawet w wannie lub w kuchni,
bo ani woda, ani kurz nie zepsuja Ci frajdy.

BE MOVED

Sony, make.believe i Walkman s3 znakami towarowymi lub zarejestrowanymi znakami towarowymi firmy Sony Corporation. Xperia jest znakiem towarowym
lub zastrzezonym znakiem towarowym firmy Sony Mobile Communications AB. © Sony Mobile Communications, 2013

*Zdjecie i tres¢ jedynie do celéw ilustracyjnych.
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