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GWARANCJA

NA SPELNIONE ZYCZENIA

le jest prawdy w powiedzeniu,

ze trzeba uwazac z zyczeniami,

bo moga sie spelni¢? Bardzo
duzo! Zwtaszcza jesli jest sie
sympatykiem badz klientem
marki Subaru, a w $wigteczno-
-noworocznym okresie ustyszato
sie zyczenia spokoju, bezpie-
czenstwa i tylko mitych niespo-
dzianek...

Zanim bowiem ze $wigtecz-
nych drzewek zaczety opadac
pierwsze igly, a wraz z nimi na-
sza wiara w moc $wiatecznych
powinszowan (bo zycie uparcie
prébuje stawia¢ im mocna kontre),
Subaru Import Polska, znane z po-
twierdzonej rankingami dbatosci
obezpieczenstwo i lojalnos¢ swo-
ich klientéw, oglosito dobrg nowi-
ne — od poczatku stycznia 2024
roku wszystkie nowe samochody
Subaruy, seryjnie i bezptatnie, obje-
te sa 8-letnig gwarancja! Program
Subaru Safe8 to nic innego jak
oferta gwarancji specjalnej, ktéra
o 5 lat przedtuza ochrone samo-
chodu oferowana przez producen-
ta. Dzieki temu nowe auto, zaku-
pione u Autoryzowanego Dealera
Subaru w Polsce, nieprzerwanie
bedzie chronione gwarancja przez
8 lat, co w praktyce daje jego wia-
Scicielowi poczucie spokoju, bez-
pieczenstwa i pewnosci, ze pojazd
bedzie serwisowany przez Auto-
ryzowana Stacje Obstugi Subaru,
zgodnie z zaleceniami producenta
iz wykorzystaniem oryginal-
nych czesci, nawet w przypadku
zmiany wtasciciela. Oznacza to
wiec takze zwiekszenie wartosci
rezydualnej samochodéw Subaru
narynku wtérnym. Czy nie brzmi
to jak spelnienie zyczen?

Wiecej szczegdtowych informa-
cji o Subaru Safe8 przeczytac moz-
na w niniejszym wydaniu ,Plejad”
— w artykule Kacpra Muchy, oraz
WERS O safe8.subaru.pl }

Co poza tym w tym wydaniu
Magazynu? Jak zwykle kolejne
spotkania z prawdziwymi fana-
mimotoryzacji. W wywiadzie
z Barttomiejem Zubkiem, pra-
cownikiem Tatrzanskiego Parku
Narodowego, przeczytamy miedzy
innymi, dlaczego praca w parku
narodowym to speinienie marzen
ijak wich realizacji w trudnych
warunkach moze poméc elek-
tryczna Subaru Solterra. Z sen-
tymentalnej rozmowy z pania
Michaling Borowczyk-Jedrzejek,
czyli popularng Turbo Babcig,
dowiemy sie, dlaczego Subaru
WRX STInie jest latwym autem
idlaczego tak bardzo je kocha.

O prawdziwej pasji, mito-
$ci Bartka i jego taty do Babci
(klasycznej Imprezy ,555") iich
wspolnych motorsportowych
podbojach przeczytamy w Trzech
pigtkach. Za sprawg Catego
podium na niebiesko i rajdéwki
pod Murem Chiniskim autorstwa
Mikotaja Adamczuka poznamy
pasjonujaca historie sukcesu
Subaru w 1993 roku na wyboistej
trasie z Hongkongu do Pekinu.

W niezwykta podréz po krancach
Skandynawii zabierze nas swo-
im Foresterem Kamil Oskroba,

a z felietonu Piotra Mokwinskiego
dowiemy sie, dlaczego W domach
z betonu nie ma mitosci do elektro-
mobilnosci.

Jak zawsze spora czes¢ wyda-
nia poswiecamy bezpieczenstwu
w ruchu drogowym. W kolejnej

czesci cyklu Przepisowo znajdzie-
my konstatacje Marka Dworaka
nt. Kultury w ruchu drogowym,

a w tekscie Jakuba Hanaka, in-
struktora Szkoty Jazdy Subaru

— kluczowe aspekty wtasciwej
technikijazdy oraz niechlubne
statystyki Europejskiej Agencii
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go (ERSO).

I wreszcie na koncu zaprasza-
my do spotkania z kulturg. Marcin
Klejdysz wraz z Elitarng orkiestrg
do zadari specjalnych zabiera nas
na szlaki artystyczne Orkiestry
Akademii Beethovenowskiej
w jej 21. roku dziatalnosci, a nasi
czytelnicy, klienci i sympatycy
marki Subaru - do galerii swoich
pieknych fotografii, bedacych
poktosiem projektu #mojeSubaru
Zima bez Granic.

Zapraszamy do lektury!

Kalendarzowo i astronomicznie
jestedmy w trudnym momencie.
Za nami wszystkie przyjemnosci
przetomu i poczatku roku (Swieta,
ferie zimowe, karnawat). Przed-
wioénie, z natury swej markotne
ikapryéne, raczej nie daje sie
lubic¢. Pamietajmy jednak, ze — jak
mowi ludowe porzekadto — I wio-
sna by tak nie smakowata, gdyby
przedtem zimy nie byto”. Planowa-
niem wiec wypelnijmy ten niepo-
godny czas oczekiwania na lep-
sze. Wszak ,Nic nie tworzy przy-
szlosci tak jak marzenia” (Victor
Hugo). No i uwazajmy na zyczenia!
JesteSmy coraz lepsi w zmienianiu
ich w rzeczywistosc¢!

Z zyczeniami bezpiecznych
i pasjonujacych motoryzacyjnych
doswiadczen

Zesp6t Subaru Import Polska
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TRZY NAGRODY OD CANADIAN BLACK BOOK

od koniec ubiegtego roku dotarta
pdo nas informacja o kolejnych

wyrdznieniach przyznanych
Subaru przez organizacje Canadian
Black Book, dziatajaca na kanadyjskim
rynku juz od ponad 60 lat i bedacg tam
wiodgcym dostawcg danych zwig-
zanych z wycenag pojazdéw i prognoz
dotyczacych ich wartoscirezydualnej.
Jej eksperci po raz trzeciz rzedu zde-
cydowali o przyznaniu nagrody Best
Retained Value Award w kategorii ,SUV:
gtéwny samochdd subkompaktowy”
Crosstrekowi. Wyrdéznienie jest po-
twierdzeniem wartosci pojazdéw naszej
marki, ktérg udaje sie utrzymac na wy-
sokim poziomie przez dtugie lata ich
uzytkowania. W tym samym rankingu

model Subaru BRZ zajat drugie miej-
sce w kategorii ,Samochdd sportowy:
popularny”, a marka Subaru uplaso-
wata sie na trzeciej pozycji w kategorii
.Marka ogélna: ciezaréwka/SUV".
Nagrody Canadian Black Book Best
Retained Value Awards przyznawane
sg pojazdom, ktérych wartosé po czte-
rech latach uzytkowania utrzymuje sie
na poziomie jak najbardziej zblizonym
doich ceny detalicznej sugerowanej
przez producenta. Jest to informacja
bardzo wazna dla planujgcych zakup
czterech kotek, gdyz amortyzacja jest
najwigkszym wydatkiem zwigzanym
z posiadaniem pojazdu. W ramach
swojego programu oceny w listopadzie
ubiegtego roku Canadian Black Book

przeanalizowata samochody osobowe,
ciezaréwkii SUV-y z roku modelowe-
go 2020 w 15 réznych kategoriach.

Do ostatnich nagrod z nieukrywana
radoscig odnidst sie Tomohiro Kubota,
prezes i dyrektor generalny Subaru
w Kanadzie. Podkreslit, ze Swiadcza
one 0 niezmiennej wartosci na-
szych pojazdéw. Oferujgc wspaniate
mozliwosci, osiggi i dtugotermino-
wa wartosc, modele Subaru nadal
wyroézniajg sie na tle konkurenciji.

—

AUTOTRADER WYROZNIA CROSSREKA I OT

=

BACKA

asze samochody ponownie ciesza
N sie w Kanadzie wyrdznieniami

tamtejszego portalu internetowe-
go AutoTrader. Stanowigca zrédto cen-
nych informacji i cieszaca sie zaufaniem
kanadyjskich kierowcoéw platforma
posredniczgca w sprzedazy pojazdéw
w plebiscycie 2024 AutoTrader Awards
po raz kolejny docenita dwa modele
spod znaku Plejad. Crosstrek uznany
zostat ,Najlepszym SUV-em subkom-
paktowym”, natomiast Outback - ,Naj-
lepszym SUV-em kompaktowym”.

W tym roku jury sktadajgce sie
z ponad 20 ekspertéw - dziennikarzy
motoryzacyjnych - wzieto pod lupe
wszystkie pojazdy dostepne na kana-
dyjskim rynku i gtosowato na najlepsze
znich w 28 réznych kategoriach.

Gratulujgc wyrdznien przyznanych
modelom naszej marki, Jodi Lai, re-
daktor naczelna portalu AutoTrader,
podkreslita, ze Crosstrek i Outback
to pojazdy, ktdre niezmiennie im-
ponuja cztonkom jury plebiscytu
swojg praktycznoscia, tatwoscia

uzytkowania, funkcjami bezpie-
czenstwa i pewnoscig prowadzenia
podczas srogich kanadyjskich zim.

Crosstrek w specyfikacji 2024
zdobywa zaufanie kierowcdéw swo-
im komfortem, nowym, odwaznym
wygladem i mndstwem funkcji
oferowanych standardowo na jego
poktadzie. Niedawno wprowadzo-
na na rynek odstona Wilderness
tego modelu to z pewnoscig obecnie
najbardziej wytrzymaty i gotowy do
przygdd Crosstrek, jaki kiedykolwiek
wyjechat na drogi. Outback z kolei
nieustannie zachwyca Kanadyjczy-
kow swoimi wyjatkowymi mozliwo-
$ciami i wszechstronnoscia. Noszac
zaszczytny tytut Top Safety Pick+
(TSP+) od Insurance Institute for
Highway Safety (IIHS), wiedzie prym
w kwestii wyrafinowania i bezpie-
czenstwa w swojej klasie pojazddw.

Zdaniem Tomohiro Kuboty, prezesa
i dyrektora generalnego Subaru w Ka-
nadzie, nagrody portalu AutoTrader
przyznane naszym samochodom sg
najlepszym swiadectwem wysitkow
i pasji catego zespotu specjalistow
Subaru. Z pewnoscig nadal bedg
stanowity one dla nas wspaniatg
motywacje w dazeniu do doskona-
tosci we wszystkim, co robimy.
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WSPOLNIE NA RZECZ PRZYRODY

zawarto z japoriskim Minister-

stwem Srodowiska ,Oficjalne
Partnerstwo Parku Narodowego”. W uro-
czystosci podpisania umowy udziat wzieli:
reprezentujgcy Subaru Corporation Aki-
hiro Kato, wiceprezes i starszy dyrektor
generalny dziatu sprzedazy i marketingu
w Japonii, oraz Shintaro Ito, minister
Srodowiska Kraju Kwitngcej Wisni.

,Oficjalne Partnerstwo Parku Narodo-
wego” to program, w ramach ktérego Mi-
nisterstwo Srodowiska, firmy i organizacje
podejmujg wspolne dziatania na rzecz pro-
mocji znanych na catym swiecie pieknych
japonskich parkéw narodowych i bogac-
twa doswiadczen, jakie majg one w swojej
ofercie. Projekt ma pomac zainteresowac
nimi jeszcze wigksze grono turystow z Ja-
ponii i catego $wiata. Ma réwniez przyczy-
ni¢ sie do lepszego rozumienia zagadnien
zwigzanych z ochrong $rodowiska natu-
ralnego i ozywienia lokalnych spotecz-
nosci na obszarach, w ktérych potozone
sg parki narodowe. Grudniowa ceremonia
podpisania umowy byta juz 12.w historii
programu. Tym razem wzieto w niej udziat
osiem nowych firm i organizacji partner-
skich, zwiekszajgc tym samym taczng
liczbe oficjalnych partneréw do 137.

W Subaru od zawsze dbamy o bezpie-
czenstwo, ktore jest dla nas absolutnym
priorytetem i o ktérym pamietamy w trak-
cie kazdego z naszych proceséw produk-
cyjnych. Zycie cztowieka jest najcenniejszag
wartoscig, a jego ochrona stanowi rdzen
wszystkich naszych dziatan. Kierujac sie
tymi zatozeniami, zapoczatkowalismy
niedawno projekt ,Cherishing Every Life
Project”. Inicjatywa ta, zaktadajgca wspot-
prace miedzy Subaru, naszymi klientami,
dealeramii lokalnymi spotecznosciami,
bedzie skupiata sie na ,pielegnowaniu kaz-
degoistnienia”. W ramach dwdch zasadni-
czych tematéw projektu — niezastgpionego
.Zycia cztowieka" i ,zycia przyrody”, czyli
bogactwa lesnych roslini zwierzat -
wspieramy tych, ktérzy podzielajg na-

Szg pasje i angazuja sie w ich ochrone
i przekazywanie kolejnym pokoleniom.

To wtasnie w ramach naszych sta-
rannarzecz ,zycia przyrody” iinicja-
tywy ,Cherishing Every Life Project”

/‘ grudnia Subaru Corporation

@ facebook.com/SubaruPolska

nawiagzalismy ,Oficjalne Partnerstwo Par-
ku Narodowego” z Ministerstwem Srodo-
wiska odpowiedzialnym za japoniskie parki
narodowe. Chcemy wspierac¢ organizacje
partnerskie i brac¢ udziat we wspdélnych
dziataniach pomagajacych promowac te
piekne i wyjgtkowo atrakcyjne miejsca.
Dla dobra ,zycia przyrody” wspoétpra-
cujemy obecnie z organizacjami zarzadza-
jacymi parkami narodowymi. Wspieramy
wysitki Fundacji Przyrody Shiretoko,
ktdra dziata gtéwnie na terenie Parku
Narodowego Shiretoko oraz Fundacji
Parkéw Przyrodniczych, ktéra odpowia-
da za 15 parkéw narodowych w Japonii.
Organizacjom tym przekazalismy nasze
samochody, ktére pomagajg ich pracow-
nikom w bezpiecznym wykonywaniu
codziennych obowigzkéw. W tym roku
planujemy réwniez zorganizowag serie
wydarzen w lesie Nasu Heisei-no-Mori
w Parku Narodowym Nikko, aby klienci
Subaru mogli lepiej zapoznac sie z piek-
nem jego przyrody i cieszy¢ sie nim.
Naszym celem jest ,dostarczenie
wszystkim szczescia”. Aby go osiggnac,
Grupa Subaru zdefiniowata szes¢ prioryte-
towych obszaréw w zakresie swojej spo-
tecznej odpowiedzialnosci biznesu. Sg nimi:
kultura samochodowa zorientowana na lu-
dzi, rezonans i koegzystencja, spokéj umy-
stu, ré6znorodnos¢, srodowisko i zgodnosé.
W ramach polityki zréwnowazonego
rozwoju niniejszy cel promujemy zaréwno
w Grupie Subaru, jak i na skale $wiatowa.
Jako firma globalna bedziemy nadal dazy¢
do zréwnowazonego wzrostu, przyczynia-
jac sie jednoczesnie do tworzenia przyjem-
nego i zréwnowazonego spoteczenstwa.
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JESTESMY W GRUPIE ASRA

grudnia dwanascie japonskich firm repre-
/‘ zentujacych branze motoryzacyjng oraz

producentéw komponentdw elektrycznych
i poétprzewodnikéw utwaorzyto konsorcjum
o nazwie Advanced SoC Research for Auto-
motive (ASRA), ktérego misja jest prowadzenie
zaawansowanych badan i prac nad wyso-
kowydajnymi pétprzewodnikami cyfrowymi
(System on Chip, SoC) dla przemystu samo-
chodowego. W tej grupie nie mogto zabrakngé
Subaru Corporation. Wspdlnie z partnerami
bedziemy opracowywac uktady SoC z wyko-
rzystaniem technologii tzw. chipletéw, ktére
nastepnie od 2030 roku znajdg zastosowanie
w pojazdach produkowanych na skale masowa.

Obecnie w kazdym samochodzie znajduje
sie okoto 1000 potprzewodnikéw o réznym
przeznaczeniu. Dla przyktadu, te okreslane
jako SoC wykorzystywane sg w technologii
jazdy autonomicznej i systemach multi-
medialnych, ktére wymagajg najnowocze-
$niejszych rozwigzan w celu osiggniecia
zaawansowanej mocy obliczeniowe;j.

W ramach ASRA bedziemy dazy¢ do za-
pewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa
i niezawodnosci pojazdéw. Dlatego to wtasnie
Subaru Corporation wraz z czterema innymi pro-
ducentami samochoddw, ktdrzy razem z nami
zdecydowali sie przystagpi¢ do badan, bedzie od-
grywac kluczowa role w planowanych pracach.
taczac natomiast wiedze technologiczng i em-
piryczna firm zajmujgcych sie komponentami
elektrycznymi i pétprzewodnikami, czyli siedmiu
pozostatych cztonkéw konsorcjum, ASRA dazy¢
bedzie do praktycznego zastosowania najno-
woczesniejszych rozwigzan. Planujemy skupic
sie w gtéwnej mierze na badaniach i rozwoju
uktaddéw SoC z wykorzystaniem chipletéw
i taczeniu réznych typow potprzewodnikow.

W ramach powotanej grupy zaktada-
my opracowanie wspomnianej technologii
chipletéw do 2028 roku, a dwa lata pdzniej
planujemy rozpocza¢ instalowanie uktadow
SoC w pojazdach produkowanych masowo.
tgczac japonskie mozliwosci technologiczne
i doswiadczenie w dziedzinach motoryzacji,
komponentdéw elektrycznych i pétprzewod-
nikéw, ASRA wspotpracowac bedzie z prze-
mystem, rzgdem i srodowiskiem akademic-
kim. W ten sposdéb jako wiodgca na swiecie
grupa badawcza ds. technologii bedziemy
rowniez promowac nasze wspaélne prace
na szczeblu krajowym i miedzynarodowym.

PLEJADY 1/2024
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| wramach programu ,Elektro Par-

O rarku
wyla 1a§ie Subaru ki — elektromobilno$¢ w parkach
elektryczny SUV, ktory narodowych”, prowadzonego przez
zez ostatnie tygodnie testowany NFOSIiGW (Narodowy Fundusz
W Ta- byt przez pracownikéw TPN. Ochrony Srodowiska i Gospodarki
‘ ® utbackiem, To w pewnym sensie ostateczny Wodnej). W ramach tej akcji siedem-
WIECZ stworzonym sprawdzian przed tym, gdy pra- nascie polskich parkéw narodowych
1k ekstremalnych warunkow, cownicy parku odbiorg zamoéwione poszukiwalo, w formie przetargu,
>dnak to nie ten model jestbohate- | przez siebie dwa egzemplarze Sol- elektrycznego SUV-a znapedem
rem dzisiejszej opowiesci. Zza rogu terry. Trafig one do czynnej stuzby na cztery kota i duzym przeswitem. (>
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ROZMOWY

Nie mogto by¢ inaczej — Subaru
okazato sie najlepszym wyborem,

a plerwsze egzemplarze Solterry juz
trafity do wybranych parkéw.

Z czarnej Solterry, oklejonej zie-
lonymi grafikami sygnalizujgcymi
udzial Subaru w programie ,Elektro
Parki”, wysiada Barttomiej Zubek.
To rodowity Podhalanin, cztowiek
prywatnie i stuzbowo zwigzany
z Tatrami, a w ostatnich tygodniach
—uzytkownik elektrycznego
SUV-a marki Subaru. Jakie zdanie,
po kilkutygodniowej probie, ma
na temat Solterry pracownik Ta-
trzanskiego Parku Narodowego?

Kacper Mucha: Nie zlicze, ktéra to
moja wizyta w Tatrach, ale powto-
rze jak zawsze: pigknie tu!

Barttomiej Zubek (TPN): Tatry
o kazdej porze roku urzekajg swoim
pieknem. Ciesze sie, ze pomimo nie-
zliczonych wizyt nadal ich widok sie
nie znudzit. Nam tez Tatry przyno-

szg wiele radosci, chociaz codzien-
nie je ogladamy, pracujemy tutaj

i spedzamy wolny czas. Zgadzam
sie — po prostu pieknie tu i to piekno
przyrody daje i nam, miejscowym,

i go$ciom wiele pozytywnej energii.

K.M.: Dla Ciebie, pracownika
Tatrzanskiego Parku Narodowego,
to juz codzienno$é. Czy po latach
pracy nadal zwracasz uwage
na wyjatkowosé tego regionu?

B.Z.: Moja rodzina zwiazana jest
z Podhalem i Tatrami od ponad
pieciu pokolen — przerabialismy
niemal wszystkie mozliwe za-
jeciaizawody — od pasterstwa,
pracy w tatrzanskich kopalniach
ihutach, muzykowania, zdobywa-
nia tatrzanskich szczytow, uprawy
roli, przez sport, ratownictwo gor-
skie, przewodnictwo, az po prace
narzecz ochrony przyrody oraz
szeroko pojetg obstuge ruchu tury-
stycznego. W tym miejscu nie ma

sSuBARU

tak naprawde codziennoéci, caty
czas co$ sie zmienia, co$ sie dzieje.
Dostrzegamy od wiekéw, jak i dzi-
siaj, ze wtasnie wyjatkowos¢ tego
regionu daje nam tyle mozliwosci,
iz nie sposoéb sie tu nudzic.

K.M.: Widoki, Swieze powietrze,
blisko$¢é natury, wolnosé - czy to
sprawito, ze uznates park narodowy
za idealne miejsce pracy dla Ciebie?
B.Z.: Tak, te wiasnie wartosci
sprawiajg, ze praca zwigzana z tym
miejscem czyni je idealnym. Kontakt
znaturg i wolno$c¢ zreszta towarzy-
szyta moim przodkom, odkad osiedli
na Podhaluy, wiec pewnie mamy to juz
we krwi. Dlatego tez ,ciggnie wilka do
lasu”, wiec bardzo doceniam mozli-
woSC pracy zwiazanej z przyroda.

K.M.: A prywatnie tez jeste$
zwigzany z Tatrami? Chociazby
poprzez czeste wedréwki czy
inng aktywnos$é fizyczng?

B.Z.: Mieszkam tu od urodzenia,
tutaj sie wychowatem. WyzZsze
wyksztalcenie zdobytem na uczelni
w Krakowie, wiec nie byto mnie
w Zakopanem jedynie przez pie¢
lat, ale nawet podczas studiéw
czesto przyjezdzatem w Tatry,
zeby przewietrzy¢ ptuca i glowe.

W tamtych czasach wedrowato sie
sporo i dlugo. W czasie odbywania
kursu przewodnika tatrzanskiego
tygodniami przemierzalisémy Ta-
try Polskie i Tatry Stowackie od
schroniska do schroniska. W zimie
chodzito sie dawniej nie na ski-
turach, ale nanogach, z nartami
przypietymido plecaka po to, zeby
zaliczy¢ jeden upragniony zjazd

z Kasprowego. O skiturach jeszcze
mato kto wiedziat, a dostepnos¢
takiego sprzetu byta niewielka.
Teraz, chociaz sg wieksze mozliwo-
$ci sprzetowe, wedruje po Tatrach
znacznie mniej, gtéwnie z uwagi

na obowigzki rodzinne i zawodowe,
ale tez z uwagi na znacznie wiek-
szy ruch turystyczny. Gdy w Ta-
trach jest ttoczno, wybieram sie
samotnie lub z bliskimi na diugie
skiturowanie w nizsze pasma gor-
skie otaczajace Tatry, zeby porzad-
nie odpoczac i wyciszy¢ sie. Tam
mozna odetchna¢ od halasuy, spalin,
pedu zycia i nacieszy¢ sie dzika
przyroda, a takze swoim towarzy-
stwem. Jednak od czasu do czasu
lubie tez p6j$¢c w Tatry na dlugg we-
drowke mniej uczeszczanymi szla-
kami. Najbardziej lubie catodzienne
,WYyrypy” skiturowe w marcu

ina poczatku kwietnia. Stonice daje
wtedy tyle energii, ze w czlowieka
wstepuja niemal nadludzkie sity
imozna by wedrowac bez konca.

K.M.: Takich miejsc jak Tatrzanski
Park Narodowy nie ma w Polsce
wiele, czy wiec nie powinien to
by¢ teren objety catkowitym
zakazem uzywania samochodéw?
B.Z.: To fakt, jest to nasza polska
peretka, takie Alpy w miniaturze,
niezwykle cenny obszar, o ktéry
wszyscy powinnismy sie troszczyc.
Zdaje sobie jednak sprawe, ze cat-
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kowicie nie da sie wyeliminowac
ruchu samochodéw na obszarze
chronionym — chyba Zze wszyscy
zostaliby$my sportowcami i wsze-
dzie za wszystkimi sprawami bie-
gali. Toraczej niemozliwe, bo park
to spory obszar. Ale ograniczenia
ruchu pojazdéw musza funkcjono-
wac i moim zdaniem powinnismy
uzywac samochodoéw tylko wtedy,
gdy jest to absolutnie niezbedne.
Zreszta w pracy wyznaje zasade,
ze jesli moge sie gdzies dostac bez
samochoduy, to tak robie. Na nogach
inanartach jest mozliwo$¢ doj-
Scia wszedzie, w niektére miejsca
mozna wjecha¢ na rowerze, czy
tez uzy¢ dostepnego unas w pracy
od jakiego$ czasu jednosladu z na-
pedem elektrycznym. Samochod
przydaje mi sie gldbwnie w czasie
zlej pogody, w porze zimowej i wte-
dy, gdy musze co$ przetranspor-
towac. Moje kolezanki i koledzy

7 pracy zapewne tez w wielu przy-
padkach nie moga sie obejs¢ bez
samochodu czy innego pojazdu,
np. jednosladu czy quada. Przy wy-
konywaniu codziennych czynnosci
zwigzanych z ochrong przyrody, jej
monitoringiem i z organizacja ruchu
turystycznego pojazdy sa koniecz-
ne. Zreszta nie tylko my pracujemy
na terenie parku — dzialaja tu tez
stuzby ratownicze, obstuga schro-
nisk, kolei linowych itd. Zatem
catkowity zakaz uzywania samo-
chodéw nie jest do spelnienia.

K.M.: Skoro, jak méwisz, samo-
chody sg niezbedne w codziennej
pracy w TPN, to czy wtasnie
przysztoscig w takich miejscach
moga stac sie auta elektryczne?
B.Z.: W mojej ocenie jak najbar-
dziej, chociaz w tym temacie jest
wielu sceptykdw, a nawet przeciw-
nikow. Samochody elektryczne
jednak maja te bardzo znaczaca
przewage, ze nie powodujg emisji
spalin. Z tym faktem nie da sie
dyskutowac. Majg oczywiscie wiele
innych zalet w poréwnaniu z po-
jazdami spalinowymi, ale mozna by
tez wylicza¢ wady — chociazby to,

Tatry przynoszg
wiele radosci,
chociaz codziennie
je ogladamy,
pracujemy tutaj

i spedzamy wolny
czas. Zgadzam

sie - po prostu
pigknie tui to
piekno przyrody
daje i nam, miej-
scowym, i goSciom
wiele pozytywnej
energii.
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ze nie wszystkie pojazdy specja-
listyczne da sie w chwili obecnej
napedzac pradem. Jednak z powo-
dzeniem elektryki moga zastapic¢
wszelkie pojazdy uzywane na co
dzien, a tych jest najwiecej.

K.M.: Co, z pespektywy natury,
jest wiekszg zaletg takich

aut jak Subaru Solterra - brak
emisji spalin czy hatasu?

B.Z.: Z perspektywy ochrony
przyrody i srodowiska zdecydowa-
nie brak emisji spalin, noijeszcze
do tego brak mozliwosci skazenia
Srodowiska wskutek wycieku ole-
jow czy paliw. Emisja hatasu jest
tez istotna, poniewaz cisza na ob-
szarach parkéw narodowych jest
dobrem chronionym. Brak emito-
wania dzwiekdéw przez samochody
elektryczne bywa jednak czasem
przeklenstwem. Mam tu na mysli
probe dojazdu do jakiegos miej-
sca droga, po ktdérej poruszaja sie
thumy ludzi przyzwyczajonych do
warkotu diesla. Przejazd w takich
warunkach elektrykiem wymaga
sporej cierpliwosciiczasu. W takim
przypadku moze lepiej przejsc¢ sie
na piechote.

K.M.: Czy pracownikéw parkéw
ucieszyt fakt, ze to Subaru
wygrato przetarg w programie
Elektro Parki - elektromobilnosé
w parkach narodowych?

B.Z.: Sam nie jezdzitem nigdy
samochodem marki Subaru, no
moze tylko jako pasazer, wiec nie
mam zbyt wiele wspomnien z tg
marka. Moj debiut w Subaru to
wlasnie Solterra i jestem mile za-
skoczony tym samochodem. Moje
kolezanki i koledzy z pracy, ktorzy
mieli okazje pojezdzi¢ Solterra,
roéwniez wypowiadali sie o tym
aucie w pozytywny sposob. Kilka
oséb uzywa u nas prywatnie sa-
mochodéw marki Subaru ijeszcze
nie styszatem, zeby kto$ w gérach
narzekal na te auta. Widuje sie
je — starsze i nowsze, czasem pra-
wie catkowicie wyeksploatowane,
zardzewiate, ale nadal sprawne.
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Mysle, ze marka Subaru kojarzy
sie dobrze z pracga i codzienno-
Scig w gérskich warunkach, wiec
pewnie wiele oséb ucieszy ten
fakt, ze w géry wkroczy wkrotce
elektryczna wersja sprawdzonych
rozwigzan.

K.M.: Przez kilka tygodni
w Tatrzariskim Parku Narodowym
mogliscie testowac Subaru
Solterre, a juz za moment Wasza
flote uzupetnig na state dwa
egzemplarze - zdazytes sprawdzié
Solterre w tym trudnym terenie?
B.Z.: Tak, podczas testdw mieli-
Smy okazje wjezdzac¢ praktycznie
w te same miejsca, w ktére na co
dzien wjezdzamy ze wspolpra-
cownikami przy wykonywaniu
naszych obowigzkow, i Solterra
w niczym nie ustepowata naszym
samochodom stuzbowym. Radzi
sobie w terenie znakomicie, nigdy
nie brakuje mocy na podjazdach,
a naped jest przede wszystkim
bardzo precyzyjny, w szczegdl-
nosci przy manewrowaniu w cia-
snych drogach lesnych. Po blocie
auto tez ,szto" dobrze i nigdzie
nie udato sie nam utknac¢. Jednak
dobrze dopracowany naped i jego
funkcje sterowane elektronicznie
daja poczucie pewnosci i spokoju,
ze zawsze sie dojedzie na miejsce
iwrdci z powrotem.

K.M.: Debiut elektrycznego SUV-a
Subaru w TPN zbiegt sie z okresem
zimowym. Jak Solterra radzi sobie
w $nieznych warunkach?

B.Z.: Sniezne warunki mieli-
Smy przez jakie$ dwa tygodnie
listopada, nie stanowity dla Sol-
terry zadnego problemu. Wbrew
obiegowym opiniom elektryk nie
zamarzl, nie stracit zasiegu, nie
byto probleméw z ,odpalaniem” jak
w przypadku naszych niektérych
diesli. Zawsze dojechalismy tam,
gdzie trzeba — czy to pod schroni-
sko na Hali Gasienicowej, czy do
Doliny Chochotowskiej. Jezdzito
sie znakomicie i jeszcze bardziej
byta odczuwalna cisza napedu
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elektrycznego, poniewaz terenowe
drogi staty sie gtadkie i miekkie pod
warstwa $niegu.

K.M.: A czy podczas jazdy w terenie
jakies cechy auta wyrézniajg
sie najbardziej - moze staty
naped na wszystkie kota,
system X-MODE i Grip Control
lub ponadprzecietny przeswit?

B.Z.: Moim zdaniem naped
na wszystkie kota i spory przeswit
stanowiag o najwiekszej przydatno-
4ci tego samochodu elektrycznego
w terenie. W zwyklej codziennej
pracy w gérach takie cechy sa naj-
bardziej poszukiwane i doceniane,
aczkolwiek w trudniejszych wa-
runkach — mam na mysli jazde po
blotnistych podjazdach - funkcje
X-MODE i Grip Control pomogty mi
sie ,wygrzebac" i nie zosta¢ na noc
na odludziu.

K.M.: Czy wykonywanie swoich
obowigzkéw autem elektrycznym
ma mniej negatywny wptyw
na obserwacje dzikich zwierzat?
B.Z.: MozZe nie tyle na same
obserwacje dzikich zwierzat, po-
niewaz nie ,tropimy” ich z uzyciem
pojazddéw, co zapewne ma mniej
negatywny wplyw na przyrode
ina turystéw. Juz sam fakt braku
emisji spalin jest wystarczajacym
argumentem, zeby w codziennej
pracy wybra¢ wtasnie taki pojazd
do poruszania sie na obszarze chro-
nionym, zamiast kopci¢ dieslem
zardbwno zwierzetom, jak i ludziom.

K.M.: Czy istniejg jakies specyficzne
obszary parku, gdzie samochéd

z napedem elektrycznym jest
szczegdlnie przydatny?

B.Z.: Wydaje mi sie, ze kazdy
obszar kazdego parku narodowego
jest tak cenny, ze wart jest wszel-
kich mozliwych staran zwigzanych
z ograniczeniem emisji szkodli-
wych substancji i hatasu. Naped
elektryczny jak najbardziej wpisuje
sie w cele zwigzane z catoksztat-
tem ochrony przyrody ozywionej
inieozywionej.

Mysle, ze marka
Subaru kojarzy

sig dobrze z praca
i codziennoscia

w gérskich warun-
kach, wigc pewnie
wiele oséb ucieszy
ten fakt, ze w géry
wkroczy wkrétce
elektryczna wersja
sprawdzonych
rozwigzan.

K.M.: Solterra ma ponad 400 km
zasiegu, chociaz w tak trudnych
warunkach moze by¢ on mniejszy.
Czy kiedykolwiek zabrakto ,baterii”
podczas Twojej codziennej pracy?
B.Z.: O, to zdecydowanie nie-
mozliwe, zeby zabrakto ,baterii”.
Brakowato nam raczej czasu, zeby
zuzyc¢ caly akumulator energii
w ciggu jednego dnia. To naprawde
spora ,bateria” i do tego hamowa-
nie regeneracyjne, dzieki ktéremu
spora cze$¢ energii wracata do niej
na zjazdach, wiec nie byto mozliwo-
$ciroztadowania auta od peilnego
natadowania do poziomu ponizej
30 procent przy catodziennej jez-
dzie. Dodam jeszcze, ze hamowanie
regeneracyjne jest bardzo wygodne
— w Solterrze mozna ptynnie regu-
lowa¢ moc hamowania za pomoca
manetek umieszczonych w kie-
rownicy.

K.M.: Wiadomo, auto spalinowe
zatankujemy szyhciej, ale czy
dtugosé tadowania samochodu
elektrycznego ma w ogéle
wptyw na Twojg prace?

B.Z.: Akurat w specyfice mojej
pracy ten aspekt nie ma wieksze-
go znaczenia, poniewaz pracuje
w godzinach dziennych. Samochod
mozna natadowac po zakoncze-
niu pracy i mie¢ gotowy na rano.
Mozliwo$¢ szybkiego tadowania
przydatna jest tylko przy wyjaz-
dach w diuzsze trasy. Na miejscu
w zupelnosci wystarczy domowa
tadowarka.

K.M.: Czy infrastruktura parku
jest dzis przystosowana do tego,
zeby pracownicy swobodnie
mogli z takich aut korzystaé?

B.Z.: Obecnie mamy do dyspozy-
cji dedykowane punkty tadowania
do uzytku wewnetrznego w trzech
lokalizacjachijedng publiczng
stacje tadowania na terenie TPN.
Poza tym w kazdej le$niczéwce jest
gniazdko elektryczne, wiec o swo-
bode korzystania nie musimy sie
martwic¢ — ,zatankowac” auto elek-
tryczne mozna dostownie wsze-
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dzie, a przy tak sporej pojemnosci
akumulatora, tak jak juz wcze-
$niej mowitem, nie ma zadnych
ograniczen w korzystaniu z auta
elektrycznego przez pracownikow
na terenie parku. Dysponujemy
tez dwiema instalacjami fotowol-

taicznymi, z ktérych jedna zasila
nasz wewnetrzny punkt tadowania
oraz publiczng stacje dostepna dla
wszystkich — w Zakopanem. W ko-
lejnych latach planujemy rozbudo-
we sieci ladowarek, zeby byly bar-
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dziej dostepne dla turystéw i na na-
sze wewnetrzne potrzeby. Takie
inwestycje planowane sg w ramach
programu ,Elektro Parki".

K.M.: Czy sg jakies$ inne wyzwania
zwigzane z uzyciem pojazdu
elektrycznego w pracy w Tatrzan-
skim Parku Narodowym?

B.Z.: No wtasénie, wracajac do
Jprzeklenstw” napedu elektrycz-
nego — wspominatem juz o prze-
jezdzie takim autem w szczycie
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sezonu na przyktad drogg do Mor-
skiego Oka. Turysci nie reaguja,
bo nie ma typowego hatasu zwia-
zanego ze zblizaniem sie pojazdu
i po prostu nie ustepujg drogi.

Tu przydatlby sie jakis delikatny
sygnat dzwiekowy uruchamiany
na zewnatrz pojazdu, bo klaksonu
nie mozemy, rzecz jasna, uzywac.
W ostatecznosci bedziemy wo-
zi¢ ze soba malutki dzwoneczek
idzwoni¢ nim przez otwarta szybe,
w razie potrzeby. Bedzie troche
zabawnie, ale damy jako$ rade
uporac sie z ta ,przekleta cisza".

K.M.: Z pewnoscig s3 tez nieoczywi-
ste zalety, wynikajace z innowacyj-
nych technologii napedu Solterry?
B.Z.: Tak. Zdecydowanag zale-
ta napedu elektrycznego jest to,
ze kabine pojazdu da sie rozgrzac¢
bez emisji spalin — to funkcja, ktéra
jest niezwykle przydatna w na-
szych warunkach, gdzie mroz
towarzyszy nam od listopada do
maja. Pamietam, jak nieraz wraca-
lem z wyjécia w teren wychtodzony
mrozem, wiatrem, czy przemoknie-
ty. Trzeba byto wsigs¢ do zimnego
samochodu i jecha¢ sporo czasu
czekajac na odrobine ciepta spod
maski, bo podczas zjazdu w dot
tradycyjny silnik rozgrzewat sie
wieki. W elektryku wystarczy kilka
minut i w kabinie jest ciepto, szyby
sg odmrozone i samochod gotowy
dojazdy. Nie ma tezryzyka, ze po
kilku dniach postoju na mrozie auto
nie ,odpali”. To spore zalety Solter-
1y, jak i innych elektrykow.

K.M.: Czy kiedykolwiek zastanawia-
liscie sig, czy koszty wykorzystania
w pracy ,elektryka” sg nizsze niz
w przypadku spalinowego SUV-a?
B.Z.: Na temat eksploatacji sa-
mochoddéw w pracy mogliby sie
z pewnoscia wypowiedzie¢ moi
koledzy z Zespotu Transportuy, by¢
moze dokonali juz jakich$ poréw-
nan, ale nie mam wiedzy na ten
temat. Poniewaz od ponad trzech
lat prywatnie uzywam samochodu
elektrycznego, z wlasnego do-
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Swiadczenia wiem,, ze koszty jego
wykorzystania sa zdecydowanie
nizsze w poréwnaniu ze spalino-
wym. Bytem kiedys$ ,szczesliwym
posiadaczem” spalinowego SUV-a,
ktory mial niezty apetyt — pod-
czas jazdy miejskiej w naszych
warunkach pochtaniat do 14 li-
tréw benzyny na 100 kilometréw.
MozZna sobie tatwo obliczy¢ koszty
utrzymania takiego samochodu.
Elektryk w zimowych warunkach,
w miescie, zuzyje maksymalnie do
30 kilowatogodzin na 100 kilome-
trow, latem do 20 kilowatogodzin,

wiec rachunek jest prosty — przy
Sredniej cenie pragdu w okolicach
1z}/kWh daje to maksymalnie

30 zlotych w zimie i maksymalnie
20 ztotych w lecie za przejechanie
100 kilometréw. Do tego brak wizyt
w serwisach, z uwagi na prostsza
konstrukcje w poréwnaniu z nape-
dami tradycyjnymi, brak wymiany
oleju, bardzo powolne zuzywanie
sie hamulcow... To odpowiedz

na pytanie, czy koszty eksploatacji
elektryka sa nizsze niz spalinowe-
go SUV-a. Zdecydowanie tak, temu
sie nie da zaprzeczy¢.

K.M.: Praca w Tatrzarskim Parku
Narodowym to dla kazdego auta
spore wyzwanie, czy spodziewasz
sie wigc jakis ktopotéw zwigza-
nych z serwisem Solterry?
B.Z.:Ciekaw jestem, jak dlugo
wytrzyma bez awarii zawieszenie,
bo to jest chyba element konstruk-
cji, ktéry poddawany jest najciez-
szym prébom. Poza tym nie mam
zadnych obaw co do pracy tego po-
jazdu w TPN. Ale biorgc pod uwage
doswiadczenie Subaru w konstru-
owaniu solidnych samochodoéw,
przypuszczam, ze konstruktorzy

zadbali o to, zebysmy za szybko nie
pojawili sie w serwisie. Podczas
jazdy Solterra po drogach tere-
nowych podczas testow nie byto
stycha¢ zadnych niepokojacych
dzwiekoéw z podwozia. Nie spo-
dziewam sie zatem ktopotéw z tym
autemizjego serwisowaniem.

K.M.: Sama idea przetargu i zakupu
elektrycznego SUV-a, ktdra byta
inicjatywa parkéw narodowych,
chyba dobrze wpisuje sie w ich misje
edukac;ji i zwiekszania §wiadomosci
ekologicznej wsréd turystéw?

B.Z.: Tak. Jak najbardziej ta idea
jest stuszna i wpisuje sie w misje
parkoéw narodowych, réwniez Ta-
trzanskiego Parku Narodowego,
gdzie postawilismy sobie za cel
ograniczanie i eliminacje szkodli-
wych substancji do srodowiska.
Realizujemy te dziatania nie tylko
poprzez zakup pojazddw bezemi-
syjnych, ale tez poprzez zastepo-
wanie palenisk pompami ciepta,
wykorzystanie energii stonica czy
usuwanie $ciekéw z parku poprzez
budowe kanalizacji sanitarne;j.
Tych dzialan jest naprawde sporo
imamy jeszcze duzo do zrobienia
w najblizszych latach. Wykorzysta-
nie elektrycznych pojazdéw poma-
ganam w edukacji — dajemy w ten

| sposéb dobry przyktad, ktéry jest

widoczny dla ponad 4,5 miliona tu-
rystow odwiedzajacych rocznie
polskie Tatry.

K.M.: Zostajac na chwile

przy turystach, jako mitos$nik
trekkingu powiem, ze hatas

i spaliny mijajgcych mnie na szlaku
starych terenéwek zawsze irytujg

| podczas gorskich wedréwek.

Czy to odosobniona opinia?
B.Z.: Zgadzam sie. To niezwykle
irytujace, gdy chce sie odetchnac¢

| $wiezym powietrzem i odpocza¢ od

hatasuy, a na szlaku mija nas hata-
$liwy pojazd, z ktérego wydobywajg
sie kteby dymu. Takich sytuacji
powinno by¢ mozliwie jak najmniej
i wymiana floty pojazdéw na bez-

d emisyjne jest w tym przypadku

bezdyskusyjnie korzystna. Wiado-
mo, ze nie jesteSmy w stanie tego
zrobi¢ od razy, ale stopniowo uda
sie ograniczy¢ te irytujace sytuacje
do minimum.

K.M.: Dostrzegasz juz jakie$
reakcje turystéw na widok pojazdu
z napedem elektrycznym?

B.Z.: Oczywiscie. Za kazdym
razem, gdy miatem okazje gdzie$
sie zatrzymywac samochodem
elektrycznym na terenie parku,
ale tez i stuzbowym jednosladem
elektrycznym, turysci mnie zaga-

Przypuszczam,

Ze jeszcze sporo
oséb ma odmienne
zdanie od takich
entuzjastow elek-
tromobilnosci jak
ja, ale nie boje sie
dyskusji czy nawet
krytyki. Z biegiem
lat wszyscy zdo-
bywamy wiedze
naten temat,
ateraz bedziemy
zdobywaé coraz
szersze doswiad-
czenie zwigzane

z eksploatacja aut
elektrycznych.
Dzigki temu
bedziemy sie lepiej
rozumieé.

PULGCJJA DY

dywali, zadawali przerdzne pytania
ibyli mile zaskoczeni, ze takie po-
zytywne zmiany zachodza w TPN.
Nigdy nie ustyszalem ztego stowa
od turystow na temat ,elektrykéow”
wykorzystywanych podczas pracy
w TPN. Dodam tylko, ze od ponad
pieciu lat uzywamy juz w parku po-
jazdow z napedem elektrycznym,
wiec chyba to dobry znak, skoro
turys$ci pozytywnie nas odbieraja.

K.M.: A pozostali pracownicy
TPN podzielajg Twéj entuzjazm
na temat aut elektrycznych?

B.Z.: Ciezko mi sie wypowiadac
za wszystkich, ale ci pracownicy,
ktérzy mieli juz stycznoé¢ z autami
elektrycznymiimieli okazje po-
dzieli¢ sie ze mna opinia o nich, za-
chwalaliich zalety. Przypuszczam,
ze jeszcze sporo oséb ma odmienne
zdanie od takich entuzjastow elek-
tromobilnoécijak ja, ale nie boje sie
dyskusji czy nawet krytyki. Z bie-
giem lat wszyscy zdobywamy wie-
dze na ten temat, a teraz bedziemy
zdobywac coraz szersze doswiad-
czenie zwigzane z eksploatacjg aut
elektrycznych. Dzieki temu bedzie-
my sie lepiej rozumiec.

K.M.: Jak widzicie przyszto$é?
Czy z czasem flota parkéw naro-
dowych powinna sktadac¢ sie tylko
z samochodéw elektrycznych?

B.Z.: Jesli tylko technika na to
pozwoli, to dlaczego nie? Juz
w chwili obecnej sa mozliwosci
zastapienia wiekszosci na co dzien
uzywanych pojazdéw z napedami
spalinowymi ich odpowiednikami
z napedem bezemisyjnym. Moz-
liwoéci techniczne ograniczenia
emisji z roku na rok poszerzaja sie,
a stan srodowiska z roku na rok
pogarsza sie wskutek dziatalnosci
czlowieka, wiec jesli przysztos¢ ma
zmierza¢ w kierunku ,odtruwania”
$rodowiska, to réwniez flota par-
kow narodowych powinna w jak
najmniejszym stopniu szkodzi¢
przyrodzie.

K.M.: Dzigkuje za rozmowe.

\/.\\
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TO NIE JEST £tATWE AUTO,
ALE WEASNIE ZA TO JE UWIELBIAMI

Rozmowa z prawdziwymi fanami motoryzacji to zawsze przyjemnos¢, ale bohaterka
dzisiejszego wywiadu jest kobieta doprawdy wyjatkowa. To Michalina Borowczyk-
-Jedrzejek, czyli popularna Turbo Babcia, wiascicielka Subaru WRX STI.

18

ani Michalina Borowczyk-
p—ledrzejek, rodowita Sla-

zaczka, a do tego wielka
mito$niczka motoryzacji, mieszka
w pewnej okazalej kamienicy
na katowickim Zatezu. W jej
garazu parkuje auto z pozoru
zwyczajne, ktore okazuje sie
wyjatkowe, jesli wezmiemy pod

uwage fakt, ze wiek emerytalny
pani Michalina osiggneta prawie...
trzy dekady temu.

Chociaz kobietom wieku sie
nie wypomina, za zgoda pani
Michaliny (i z jej blogostawien-
stwem) uprzejmie informuje, ze akt
urodzenia mojej rozméwczyni
wystawiono jeszcze przed wojna,

a w obecnej chwili liczy sobie
ona 88 wiosen.

Tym zwyczajnym/niezwyczajnym
samochodem okazuje sie za$ Subaru
WRX STI, czyli auto o mocno sporto-
wych cechach, znapedem na wszyst-
kie kota S-AWD, reczna skrzynig
biegdw oraz silnikiem typu bokser
omocy 300 koni mechanicznych.
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ROZMOWY

Marek Wicher: Przyznam, ze to
do$¢ niecodzienny widok...

Michalina Borowczyk-Jedrzejek:
Chce Pan powiedzie¢: babci za kie-
rownica Subaru Imprezy STI? Przy-
zwyczailam sie juz do tego. Najbar-
dziej cieszy mnie fakt, ze ci, co tak
moéwia, wiedza, co to za samochéd.
Tonie jest latwe auto, ale wlasnie
za to je uwielbiam!

M.W.: Z tego, jakim Pani jezdzi
autem, wnioskuje, ze motoryzacja
byta zawsze obecna w Pani zyciu.
M.B.J.: Odkad pamietam, w na-
szej rodzinie zawsze byty samo-
chody. Jeszcze przed wojna maoj
tata kupit eleganckiego Buicka.
To bylo wielkie, 8-osobowe auto,
ktére miato tylko jedna wade: palito
strasznie duzo benzyny. Wiec zaraz
po wojnie ten samochoéd wiecej ga-
razowatl, nizjezdzi}, a my z bratem
mieliSmy duzo zabawy, kiedy ojciec
wreczat nam kluczykii kazat prze-
pali¢ silnik, zeby sie nie zastat.

M.W.: Duzo samochodéw przeszto
przez Panirece przez te lata?

M.B.J.: Przyznam, ze trudno byto-
by je zliczy¢. Po transformacii ustro-
jowej pojawila sie na chwile Mazda,
a pdzniej kilka modeli Subaru
Imprezy. Pamietam, ze pierwszy
egzemplarz odbieratam jeszcze
w podziemiu krakowskiego hotelu
Forum, gdzie miescila sie siedziba
importera. To byly pionierskie czasy.

PLEJADY NRT12
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M.W.: Czym kieruje sie Pani,
wybierajgc auto dla siebie?

M.B.J.: Przede wszystkim emo-
cjami. Kazdy moj samochdd mu-
sial by¢ na tyle interesujacy, zeby
jazda nim dawata radosc¢. A przy-
zna Pan, ze Impreza w wersjach
WRX czy STI to bardzo emocjonu-
jace modele.

W garazu pani
Michaliny parkuje

3 wyjatkowe auto

Subaru WRX STI
znapedem na
wszystkie kota
S-AWD, reczng
skrzynig biegéw
oraz silnikiem typu
bokser o mocy 300
koni mechanicz-
nych.

s’ g TN

M.W.: Mnie Impreza, ale tez
kilka innych Subaru, od zawsze
kojarzyty sie z rajdami. Wiem,
ze w Pani zyciorysie jest kilka
epizodéw motorsportowych.

M.B.J.: To fakt. Mialam okazje
kilka razy sprawdzi¢ sie w rywaliza-
cji sportowej, na poziomie amator-
skim oczywiscie. Proby sportowe to
naturalne $rodowisko dla Imprezy
STI, wiec grzechem byloby uzywac
takiego auta tylko do jazdy miejskiej.

M.W.: Ma Pani jakie$ ulubione
drogi, po ktérych co pewien czas
przegania swojg Impreze?

M.B.J.: Zracji wieku teraz juz
mniej, ale kiedys, jeszcze z moim
niezyjacym mezem, do$¢ czesto
jezdziliSmy do Zakopanego. Duzo
radosci dawal nam wjazd na prze-
tecz Krowiarki. Ci, ktérzy lubig takie
samochody, dobrze wiedza tez, jaka
frajde sprawia droga prowadzaca
z Wisty do Szczyrku przez Salmopol.
To sg swego rodzaju klasyki.

plejady.subaru.pl
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M.W.: Czy wyhér Imprezy WRX STI
to wytacznie kwestia osiggéw?
M.B.J.: MySle, Ze to przede
wszystkim poczucie bezpieczen-
stwa. Naped na wszystkie kota
iduza moc pozwalaja sprawnie
podrézowac na diugich dystan-
sach, a takich tras dawniej robitam
bardzo duzo. Z racji tego, ze moja
rodzina wywodzi sie z Wielkopol-
ski, a dokladnie z Rydzyny pod
Lesznem, do$¢ czesto przemierzam
trase Katowice — Rydzyna. Dzisiaj
jest duzo lepiej, ale przed laty to
bylo naprawde spore wyzwanie.

M.W.: W miastach chybha
tez jest nerwowo?

M.B.J.: To chyba przez te
wszystkie korki, dlatego ostatnio
rzadziej jezdze po Katowicach. Po
plerwsze, mieszkam zbyt blisko

centrum i tatwiej jest mi skorzy-
sta¢ z komunikacji tramwajowej.
Podrugie, silnik Subaru wymaga
—tak jak w kazdej innej marce

— odpowiedniej temperatury

do pracy, wiec chyba nawet nie

M.W.: Jak zatem ocenia Pani warunki,
w jakich jezdzimy dzisiaj, w poréwna-
niu do tego, co byto kilka dekad temu?
M.B.J.: Bez dwoch zdan: dzisiej-
sze drogi sa wygodne, komfortowe
ibezpieczne. Wjezdzajac na au-
tostrade w Katowicach, z drogi
dwujezdniowej zjezdzam dopiero
w okolicach Leszna. Mam jednak
wrazenie, ze polscy kierowcy chy-
ba jeszcze nie nauczyli sie jazdy po
takich drogach. Ale jest coraz lepiej.

@ facebook.com/SubaruPolska PLEJADY 1/2024




zdazylby sie nagrzac. Jak juz wy-
jezdzam z garazu, to wylacznie
na dtuzsze trasy.

M.W.: Ta troska o odpowiednig
temperature oznacza, ze zna si¢
Pani na technice samochodowej?
M.B.J.: Co$ tam wiem, ale bez
wchodzenia w szczegdty. Kwestia
temperatury to podstawa diugo-
trwatej eksploatacji, a w autach
o takich osiggach jest to tym
bardziej wazne. Dlatego trzeba
pilnowac¢ wszystkich terminéw
przegladéw i kontroli. To nie jest
jako$ specjalnie kosztowne, a moz-
na unikna¢ ewentualnej awarii.

M.W.: Jesli jezdzi Pani w dtugie trasy,
to koniecznie musze zapytaé o muzy-
ke, ktérej Pani stucha w samochodzie.
M.B.J.: Wiem, ze w Imprezie jest
radio, ale ja go nie uzywam. Dla
mnie wazniejszy jest odgtos pracy
silnika niz muzyka. Wtasnie z po-
wodu tego dzwieku zdecydowalam
sie na Subaru. To jest po prostu co$
cudownego! Nic wiecej nie trzeba.

M.W.: Rozumiem, ze nastepnym
Pani autem tez bedzie Subaru?

M.B.J.: Nie wiem, czy bedzie
nastepne auto, bo jestem w takim
wieku, ze ciezko co$ planowac.
Jesli zdrowie pozwoli, to pewnie
tak, jednak poki co moja Impreza
nie ma tak duzego przebiegu, zeby
myslec o jej sprzedazy.

M.W.: Niestety, tak mocnych

i ekstremalnych modeli Subaru
juz nie ma w swojej ofercie

w Europie. Co zatem Pani wybhie-
rze? Moze jakiegos$ SUV-a?

M.B.J.: Zdecydowanie nie.
SUV-y sg moze i wygodne, ale bez
charakteru. Mysle, ze przekonat
mnie Pan, zeby Imprezag WRX STI
jezdzi¢ tak dtugo, jak sie da, czyli...

M.W.: Pani Michalino, zycze zdrowia
i pociechy z Subaru WRX STI.
Dzigkuje za rozmowe.
M.B.J.: Dziekuje i do zobaczenia
gdzies na trasie. (m)
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GWARANCII

8-LETNIA GWARANCJA SUBARU SAFES,
0 | ORPUKOJ | BEZPIECZENSTWO

Gwarancja nie tylko sprawia, ze mamy poczucie bezpieczenstwa na wypadek awarii auta,
ale takze zwieksza jego wartosc rezydualng na rynku wtérnym. Dobrg nowing dla fanow
Subaru jest wiec fakt, ze wszystkie nowe samochody Subaru, seryjnie i bezptatnie,

od stycznia 2024 roku objete sg 8-letnig gwarancjg!

mowmy sie, dzisiaj kierow-

cy korzystaja z samochodu

nieco inaczej niz jeszcze
dekade, dwie temu. Coraz rzadziej
auta kupowane sg za gotowke
iuzytkowane w rodzinie przez
wiecej niz 5, 6 lat. Zwiekszajaca sie
popularnos¢ réznych form finan-
sowania, doliczania do raty kosz-
tow serwisowych czy przedtuzo-
nych gwarancji daje jasny obraz
— kierowcy chca mie¢ nie tylko
samochod, ale samochoéd obudo-
wany peinym pakietem ustug, tak
aby cieszyc sie jazda i ograniczyc¢
mys$lenie o dodatkowych kosz-
tach czy obowigzkach. To dlatego
korzystamy z kredytow i leasin-
gow, wykupujemy ubezpieczenie
GAP, a takze ochrone szyb, opon
czy ubezpieczenie od kradziezy
rzeczy osobistych z samochodu.
To proste, kupujac wymarzone
nowe auto, chcemy sie czu¢ przede
wszystkim bezpiecznie.

Wychodzac naprzeciw ocze-

kiwaniom klientéw, od poczatku
stycznia 2024 roku Subaru Im-
port Polska wprowadza do oferty
program o dosé¢ jasnej nazwie —
Subaru Safe8. To nic innego, jak
oferta gwarancji specjalnej, ktéra
o 5 lat przedtuza ochrone samo-
chodu oferowanga przez producen-
ta. Co wazne, jej zakres jest niemal
identyczny, a ewentualne naprawy
przeprowadza Autoryzowana Sta-
cja Obstugi Subaru, wiec mamy
pewnosc, ze nie zaskocza nas
zadne usterki, nasz pojazd bedzie
serwisowany zgodnie z zalecenia-
mi producenta i z wykorzystaniem
oryginalnych czesci. I co moze byc
zaskakujace: w tej ofercie nie obo-

wigzuje zaden limit kilometrow!
Tyle stowem wstepu, przejdzmy do
szczegblow Subaru Safe8.

Subaru Safe8 - petna automatyzacja
oznacza mniej obowigzkéw

To jasne, im mniej obowigzkéw
cigzy na kierowcy, tym wieksza
jest atrakcyjnos¢ danej oferty,
dlatego w programie Subaru Safe8
nie musimy podejmowac dodatko-
wych czynnoéci podczas odbioru
auta ani po wygasnieciu gwarancji
podstawowej. Wspomniana ustuga
taczy w sobie gwarancje podsta-
WOWg oraz gwarancje specjalna.
Po zakupie samochodu przez
pilerwsze 3 lata lub 100 000 km
(w zaleznosci od tego, co nastapi
wczesniej) wiasciciel korzysta
z gwarancji podstawowej, ktorej
zakres wynika z ,Ksigzki gwaran-
cyjnej i obstugi serwisowej". Po
tym czasie automatycznie zaczy-
na obowigzywac gwarancja spe-
cjalna Subaru Safe8. Dzieki temu
nowe Subaru, zakupione u Autory-
zowanego Dealera Subaru w Pol-
sce, bedzie chronione gwarancja
przez 8 lat — bez przerw i bez prze-
noszenia na barki kierowcy obo-
wiazku pamietania o przedtuzeniu
ochrony.

Automatyzacja procesu ozna-
Ccza, ze nawet zapominalscy
kierowcy beda mogli poczuc sie
spokojnie, poniewaz to Autory-
zowany Dealer Subaru aktywuje
Subaru Safe8 juz w dniu zakupu
samochodu. Wtasciciel auta nie
musi podejmowac¢ dodatkowych
czynnosci takze po wygasnieciu
gwarancji podstawowej. Jak wspo-
minali$my na poczatku tekstu,

kierowcy dzis coraz czesciej zmie-
niaja samochody, a wiec kolejna
zaletg bedzie fakt, ze Subaru Safe8
jest przypisana do numeru VIN
pojazdu, a wiec sprzedajac sa-
mochod po latach, przekazujemy
je kolejnemu wilascicielowi wraz

z gwarancjg. Wiasciciel ma jedynie
obowigzek w ciggu 14 dni zglosic
dane nowego uzytkownika do
dealera, ktéry sprzedat dane auto.
Wyobrazcie sobie, ze w ogtoszeniu
znajdujecie np. dwa pasujace wam
modele Forestera — jeden z pol-
skiego salonu, z 8-letnig gwaran-
Cja, drugi sprowadzony z zagrani-
cy, bez potwierdzonej historii i bez
ochrony gwarancyjnej — wiadomo,
ktérym samochodem kazdy z nas
wolalby przewozi¢ swoja rodzine.
Dlatego dzieki Subaru Safe8 wzra-
sta atrakcyjnosc¢ oferty na rynku
wtoérnym oraz wartosc rezydu-
alna samochodu objetego tym
programem. W skrocie — po latach
swoje Subaru bedziecie mogli
sprzedac szybciej i za lepsza cene.

Subaru Safe8 - przed czym
chroniony jest samochéd?
Gwarancja specjalna Subaru
Safe8 jest prowadzona w formie
ubezpieczenia przez firme Real
Garant Versicherung AG. To zna-
na i sprawdzona organizacja, ktéra
prowadzi tego typu programy
na wielu europejskich rynkach,
natomiast program realizowany
jest w Polsce za posrednictwem
Autoryzowanych Dealeréw Subaru
— to dodaje kierowcom pewno-
Sci, ze o ich auto przez calty okres
bedzie dbato przedstawicielstwo
Subaru w kraju. Ewentualne na-
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prawy gwarancyjne zostang wy-
konane w Autoryzowanej Stacji
Obstugi (ASO) i przy uzyciu czesci
zatwierdzonych przez producenta.
Przedmiotem gwarancji sa cze$ci:
mechaniczne, elektryczne, elek-
trofiiczne, pneumatyczne i hydrau-
liczRe samochodu, oryginalnie
towane na state przez pro-

Ly PLEJADY NR112

ducenta lub wymienione przez ASO
Subaru w ramach obowiazujacej
gwarancji. Wiecej szczegdtowych
informacji o Subaru Safe8, w tym
warunkii wylaczenia, znalez¢
mozna na stronie: safe8.subaru.pl.
Jak pisalismy, kierowcy chca
mie¢ dzi$ auto obudowane réznymi
ustugami, aby by¢ przygotowanym

na kazda sytuacje. Dlatego dodat-
kowo kazdy samochod zakupiony
u Autoryzowanego Dealera Subaru
w Polsce i uprawniony do korzysta-
nia z gwarancji specjalnej Subaru
Safe8 otrzymuje bezplatnie, na czas
obowigzywania programu, tak-

ze Gwarancje Mobilnosci. Ta ustuga
zapewnia wspomniang mobilnos¢,

plejady.subaru.pl
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formacji o Gwarancji Mobilnd
ez¢ mozna na stronie
auta np. po subaru.pl/gwarancja_mobilnosci.html!
wyjazdu wiascicie dodawac co$ wiecej?
rodzina moze skorzysta ty przedhuzo-
nia auta, noclegu w miejscu z j sprawia,
nia, transportu do domu lub do
miejsca docelowego, a takze wyna-
jecia auta zastepczego. Wiecej in-

@ facebook.com/SubaruPolska PLEJADY 1/2024 Wi}
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BEZPIECZENSTWO W RUCHU DROGOWYM
A TECHNIKA JAZDY /cz.v

W dzisiejszym $Swiecie, gdy tempo zycia przyspiesza, a ruch drogowy staje sie coraz
intensywniejszy, umiejetnos¢ bezpiecznej i efektywnej jazdy staje sie niezwykle istotna.
W tym artykule poznasz jej najwazniejsze aspekty, porady praktyczne oraz dane
statystyczne Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (ERSO).

iekszos¢ z nas postrzega
jazde samochodem jako
niezbyt skomplikowana

czynno$c¢, szczegdlnie po egzami-
nie panstwowym weryfikujacym
nasze kompetencje jako prowa-

dzacego pojazd mechaniczny.

Ale przeciez z perspektywy osoby
przed egzaminem, podczas pPIzy-
gotowania do niego, czyli w trakcie
kursu na prawo jazdy, byto zupet-
nie inaczej! Byl stres, byta obawa

o jakis blad na tescie teoretycz-
nym czy placu manewrowym. Dla
wielu kandydatoéw na kierowcoHw
tak zwany wyjazd na miasto jest
sukcesem poréwnywalnym do lotu
na Ksiezyc. Nagle, po stowach:

¥

»wynik pozytywny”, wypowie-
dzianych przez egzaminatora
w WORD-zie, ciezar trudnosci
pryska jakby za sprawg czarodziej-
skiej r6zdzki, a my czujemy sie
pelnoprawnymi kierowcami z bile-
tem do zmotoryzowanego $wiata,
zwanym prawem jazdy.

Ow bilet dla jednych jest
koniecznoscig, dla drugich
zas dodatkiem, ktéry moze sie
przydac. Jedni i drudzy powinni
jednak zdac¢ sobie sprawe
z tego, ze prowadzenie pojazdu
mechanicznego wymaga uwagi,
umiejetnoscii niebywatej
koncentracji.

Doswiadczenie, nawyki
i wzorce do nasladowania
Oczywistym jest, ze ze wWzro-
stem doswiadczenia powinno
wzrastac¢ bezpieczenstwo. Wiecej
czasu za kétkiem oznacza wiecej
dos$wiadczenia. Pojawiajace sie
na drodze sytuacje wymuszaja
rézne zachowania czy reakcje.
Cojednak w sytuaciji, kiedy kie-
rowca nabiera ztych nawykow,
uczy sie btednych reakcji na wy-
darzenia drogowe? Co je$li nie
ma dobrych wzorcow lub jesli jest
naciskany choc¢by przez praco-
dawce oczekujacego ,szybciej”
i,wiecej"?

Podam przykiad spawacza, ktory
musi ukonczy¢ szkote lub kurs, po-
zytywnie zda¢ egzamin zawodowy,
dopuszczajacy go do pracy w zawo-
dzie. W Polsce buduje sie mnéstwo
drog, mostow, wszelkiej masci
konstrukcji drogowych. Podczas ich
realizacji spawacz jest niezbedny.
Wyobrazmy sobie spawacza dopusz-
czonego do zawodu, lecz mtodego,
bez do$wiadczenia, ale z umiejetno-
Sciami poswiadczonymi Swiadec-
twem zdania egzaminu. Jakie moga
by¢ scenariusze, gdy to on bedzie
spawat konstrukcje budowli drogo-
wej? Oczywiscie moze sie wszystko
udac¢ — spawacz postepuje zgodnie




z zasadami, pomimo ze nie posiada
do$wiadczenia. Pracujac zinnymi,
dajacymidobry przyktad i pokazujg-
cymi wlasciwe operowanie sprzetem
i odpowiedni dobér materiatow,
tworzy trwatg i solidng konstrukcje.
Ale moze mie¢ ztych nauczycieli,
ktérzy nie dbajg o bezpieczenstwo
izasady, daja zty przyktlad. Jaki
wtedy moze by¢ efekt? W obydwu
przypadkach spawacz nabedzie
do$wiadczen, lecz beda to doswiad-
czenia z dwoéch biegunow.
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Identyczny problem dotyczy
kierowcow. Zte przyktady buduja
zle nawyki.

Itu sprawdza sie powiedzenie:
,Czym skorupka za mtodu na-
sigknie, tym na staros¢ traci”. Jesli
rodzice, dziadkowie nie budowali
w dziecku dobrych nawykéw, wpa-
jali bledne wzorce i brak poszano-
wania dla przepiséw, to jego zacho-
wania jako kierowcy z natury beda
zle. Jesli kto$ nie zawsze zapinat
pasy, wciskal gaz przed skrzyzowa-

niem, bo wlasnie zapalito sie zéte
Swiatto, wyprzedzal w niewtasciwy
Sposob czy parkowat, gdzie popad-
nie, to wychowany na takich wzor-
cach mtody adept kierownicy bedzie
wykazywatl identyczne zachowania.
To jeden z powodéw brylowania
miodych kierowcodw w statystykach
wypadkéw drogowych. Jednak to
nie tylko mtodzi posiadacze prawa
jazdy powodujg zagrozenie na dro-
dze, a problem ,do$wiadczenia”,
nawykow i niewtasciwych zacho-

plejady.subaru.pl

wan czy reakcji za kierownicg
dotyczy tez kierowcoOw z dtuzszym
stazem. Dlaczego tak jest? Dlatego,
Ze najczesciej nie wiemy, ze co$
mozna zrobi¢ lepiej! Wychodzimy
z zatozenia, ze skoro mamy prawo
jazdy, to umiemy jezdzic¢.

Skupienie i uwaga - podstawowe
elementy bezpiecznej jazdy
Koncentracja podczas jazdy to
fundament bezpieczenstwa. Nie
ma dwoch identycznych sytuacji

@ facebook.com/SubaruPolska

na drodze i na kazda trzeba miec¢
rozwigzanie. Koncentrujac sie i pro-
wadzac pojazd z uwaga, jestesmy

W stanie w ogromnym stopniu zre-
dukowac skutki niebezpiecznych
sytuacji. Skupienie sie na czynno-
Sciach kierowcy znacznie poprawia
czas reakcji, skraca droge hamo-
wania w naglej sytuacji. Jesli nato-
miast podczas prowadzenia samo-
chodu interesujemy sie wszystkim
dookota, sporo ryzykujemy. Naj-
czeéciej rozmawiamy przez telefon,

Telefon, gtéwne
Zrédto rozpro-
szenia, zwigksza
ryzyko wypadku
ponad dwukrotnie.
Jak zatem popra-
wié¢ koncentracje
i wyeliminowaé
elementy, ktére
moga3 cie rozpro-
szyé?

PULGCJJA DY

z pasazerami, spozywamy pokarmy
czy napoje, rozgladamy sie dookotla,
podziwiamy widoki, korzystamy

w niewtasciwy sposdb z systemoéw

multimedialnych.

ERSO opublikowata w styczniu
2024 roku wyniki badan wskazu-
jace wprost, ze kierowcy az 50%
czasu w trakcie jazdy spedzaja
narozpraszajacych czynnosciach.
Najwiekszymizagrozeniami sa:
korzystanie z telefonu, regulacja
radia, rozmowy z pasazeramioraz
jedzenie. Telefon, gtéwne Zrédio
rozproszenia, zwieksza ryzyko
wypadku ponad dwukrotnie.

Jak zatem poprawi¢ koncentra-
cjeiwyeliminowac¢ elementy, ktére
moga cie rozproszyc¢?

» Postaraj sie wyeliminowac¢ urza-
dzenia, ktére moga zajac twoja
uwage podczas prowadzenia.
Skup sie wylacznie na prowadze-
niu samochodu.

» Unikaj rozmow telefonicznych
i korzystania z telefonu komor-
kowego. Rozmowa przez telefon
jestjednym z gtdwnych zrodet
nieuwagi na drodze. Jesli musisz
odebrac lub wykonac telefon,
zjedz i zatrzymaj sie w bezpiecz-
nym miejscu.

» Skup sie na drodze i innych
uczestnikach ruchu. Obserwuj
uwaznie ruch drogowy, sygna-
lizacje $wietlng, znaki drogowe
iinnych kierowcéow. Przewiduj ich
dzialania i odpowiednio reaguj.

» Przestrzegaj ograniczen pred-
koéci. Jedz zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami drogowymi
i dostosuj predkos$¢ do panuja-
cych warunkow (pogoda, stan
nawierzchni, natezenie ruchu).

» Odpoczywaj regularnie. Nie
prowadz samochodu, gdy jeste$
zmeczony. Przerywaj jazde co
dwie godziny, aby odpocza¢ i zre-
generowac sie.

To dopiero poczatek! W nastep-
nym numerze o predkosci, przepi-
sach i szkoleniach z techniki jazdy.

cigg dalszy w nastepnym numerze

PLEJADY 1/2024
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Legendarny model w legendarnych barwach, profesjonalnie przygotowany do sportu
i wdodatku regularnie startujacy w zawodach, w tym na stynnej Karowej. Bartek
urzeczywistnit marzenia ogromnej czesci fanéw Subaru. Czy klasyczna Impreza ,555"

na zywo nie rozczarowuje?
widok tego samochodu
najpierw nalezatoby sie

N a uszczypnac i zastano-

wi¢, czy jest prawdziwy. Przeciez
wyglada zupeinie tak jak wéz z pla-
katu w pokojach wielu czytelnikow
Magazynu ,Plejady". Nie istnieje

chyba bardziej klasyczna konfigu-
racja rajdowej Imprezy. Przedliftin-
gowa ,buda’ z charakterystycznym
przodem z szerokim i niskim gril-
lem, niebieski lakier — ale ciem-
niejszy od znanego pézniej Blue
Mica, ziote felgii zétte kalkomanie.

Wsréd napiséw na nadwoziu nie
zabrakto reklamy Pirelli, ale najbar-
dziej znana jest liczba 555. W obec-
nych czasach reklamowanie
tytoniu jest juz niemodne, ale nie
mozna nie doceni¢ wkiadu tej mar-
ki papierosoéw w motorsport. Nawet

(pd BN JAN B ) ¢

najwiekszy wrog palenia, omijajacy
wyroby nikotynowe szerokim tu-
kiem, przyzna, ze 555 jest kultowe.
Taki samochodd jest kojarzony
z kronik rajdowych, literatury
czy wspomnianych plakatow,
a posiadanie go to marzenie,
ktérego realizacja jest mozliwa
dla nielicznych. Pod domem cze-
Sciej staja cywilne GT-ki czy STI.
Model przygotowany do sportu
i zbudowany tak, by wygladem
przypominat legendarne rajdowki,
to wielka rzadkosc¢. Ale Barttomiej
Madziara, bohater tego tekstu, nie

mogt sie oprze¢. Wraz ze swoim
tatg, Jackiem, postanowili, ze Im-
preza zjedzie z plakatu prosto do
ich garazu.

Moja przygoda z Imprezg zaczela
sie od zakupu GF, czyli kombiaczka
na zime. Nastepnie startowatem nig
w KJS na szutrze — opowiada Bar-
tek. To czesty scenariusz — zaczy-
na sie skromnie, ale apetyt rosnie
w miare... jezdzenia. Trudno oprzec¢
sie urokowi napedu Subaru i spe-
cyficznego odgtosu silnika typu
bokser. Potem przyszita wiec pora
na 555 - bo tak witasciciel mowi
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Impreza ,,555"

to samochod
kojarzony z kronik
rajdowych, litera-
tury czy plakatow,
a posiadanie

go to marzenie,
ktérego realizacja
jest mozliwa dla
nielicznych.
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o swoim aucie. Ten egzemplarz

nie tylko wyglada jak rajdowka,
ale i faktycznie jez&ziﬁw motorspor-
cie. Dokladniej — przede wszystkim
w wyscigach gorskich. Zresztg woz
z klatka bezpieczenstwa, kubet-
kowymi fotelami i innymi modyfi-
kacjami zgodnymi z homologacija
niezbyt dobrze nadaje sie na drogi
publiczne. Zywiolem tej Imprezy sa
imprezy.

Jesli chodzi o 555, zacznijmy od
tego, ze to samochéd mojego taty. Ja
Startuje nim okazjonalnie. Zbudowa-
liSmy ten pojazd do wyscigow gor-
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skich, gdzie mdj tata startowat przez
trzy petne sezony, zdobywajac dwa
tytuty Mistrza Polski. Niestety, z po-
wodoéw rodzinnych musiat przerwac
swoje starty. Samochdd stat, wiec
pojawit sie pomyst, Zebym to ja wy-
startowat nim w Modlin Rally Show.

I tak sie zaczelo — opowiada Bartek.

Jak wiadomo, podstawg w pro-
jektach tego typu jest znalezienie
odpowiednio zdrowej bazy. Tutaj
udato sie bez problemu, mimo
ze Impreza z tych rocznikéw to juz
gatunek na wyginieciu. Cywilny
samochéd kupiliSmy od Piotrka
Fukowskiego. Bazg byta Impreza
w wersji Type RA, co najwazniejsze
— zIidealng karoserig — opowiada
Bartek. Type RA to prawdziwy
rarytas. 280 KM z dwulitrowego,
dotadowanego motoruy, aktywny
dyferencjal DCCD, krétka skrzynia
i spartanskie wyposazenie takiej
wersji to tylko niektére z zalet,
ktoére sprawiajg, ze samochadd jest
idealng podstawa do budowy auta
Wyczynowego.
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Bartek nie musi jednak poprze-
stawac¢ na wspomnieniach kompu-
terowych zmagan, bo sporo jezdzit
. réwniez w prawdziwych impre-

. zach. Ktéra z nich pamieta najle-
piej? Na pewno dwa starty na ulicy
Karowej w Rajdzie Barbdrka. Dla
mnie to spetnienie motoryzacyjne-
go marzenia. Samo pojawienie sie
na tym kultowym odcinku to wielka
sprawa, do tego tak pieknym i kla-
sycznym samochodem... — wspomi-
na wilasciciel.

Dodaje tez, ze w 2023 roku
startowal w Polsce i w Europie az
czternascie razy. Moim gtéwnym
programem startow byty Gorskie
Samochodowe Mistrzostwa Polski
oraz kilka rund Mistrzostw Europy
Centralnej w wyscigach gorskich,
gdzie startowatem Porsche 911 991.2
GT3 Cup — opowiada. Subaru tez
startowalo — trzykrotnie. Ten pojazd
jest naprawde wyjatkowy. Uwielbia-
my nim jezdzi¢, ale niestety musimy
go troche oszczedzac ze wzgledu
na dostepnosc¢ czesciito, ze jest

Dlaczego w ogoéle padlo akurat
na Impreze? To po prostu kulto-
we auto — ttumaczy witasciciel.

Po chwili dodaje, Zze jak na swoje
czasy Impreza byta bardzo konku-
rencyjnaiz bardzo rozbudowana
homologacja. Jest tez jeszcze jeden
argument. Gratem takim autem

w Colin McRae Rally! — usmiecha sie
Bartek. Niejeden z nas na pewno
tez rozchmurzy sie na wspomnienie
zarwanych nocy przed ekranem,

W pogoni za najlepszymi przejazda-
mi wirtualnych OS-éw.

plejady.subaru.pl

teraz widealnym stanie — ttuma-
czy Bartek. Kazdy start konsultuje
zpanem Jerzym, ktory serwisuje
naszg Babcie — wspomina. Patrzac
na konfiguracjeistan ,555" nie da
sie nie kiwna¢ glowa z uznaniem.
Czy jednak takie auto moze miec¢
jakies wady?

Kazdy samochéd ma jakies
wady... Wole sie jednak skupi¢ na za-
letach — u$miecha sie kierowca.
W takim razie przejdzmy do tego,
co w niebiesko-ztotej Imprezie

@ facebook.com/SubaruPolska

jest najlepsze. Niska masa wiasna,
supernaped, rewelacyjnie sprawdza-
jacy sie na luznych nawierzchniach...
No i najwiekszy plus tego auta, czyli
skrzynia ktowa Modena — takie
kwestie wymienia Bartek zapyta-
ny o to, co najbardziej lubi w swo-
im Subaru. Ciesze sie za kazdym
razem, gdy wbijam pierwszy bieg

i stysze ten piekny dzwiek — dodaje.
Zapytany o to, czy utrzymywanie
wiekowego juz auta w nalezytym
stanie jest trudne, odpowiada,

Ze na ten temat powinni wypowie-
dzie¢ sie moi wspaniali mechanicy,
czyli Konrad i Jerzy Dwoiczko. Ja
sam nie zajmuje sie serwisowaniem,
ale dla nich nie ma rzeczy niemoz-

s liwych. Z czeSciami jest coraz trud-

niej, ale dla tych panéw wszystko

Woéz z klatka
bezpieczenstwa,
kubetkowymi
fotelami i innymi
modyfikacjami
zgodnymi z homo-
logacjg niezbyt
dobrze nadaje sie
na drogi publiczne.
Zywiotem tej Im-
prezy sgimprezy.

. Archiwum bohatera artykutu x 2

jest do zorganizowania — tak, zeby-
$my mogli startowac topowo przygo-
towanym samochodem.

Impreza nie jest jedynym kla-
sycznym, sportowym i unikato-
wym modelem w garazu Bartka
ijego taty. Obydwaj panowie majag
zreszta podobny gust. Wspolnie
uzgadniajg zakupy i wspieraja sie
w kwestii startéw w motorsporcie.
Mamy Lancera Evo VI, BMW M3 czy
Opla Calibre Turbo. Sam Scigatem
sie w WSMP BMW E30. Bardzo lubie

klasyczne samochody — niestety
czesto po przejechaniu sie niektd-
rymi z nich czar pryska — opowiada
Bartek, zawodowo zwigzany nie

z motoryzacja, a zbudowa i remon-
tami mostéw. Bynajmniej nie nape-
dowych.

PLEJADY 1/2024
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Nie da sie ukry¢, ze niektérzy
,plakatowi superbohaterowie”
rozczarowuja, gdy ma sie okazje
poznac¢ ich na zywo, odpali¢ silnik
i zabra¢ na rundke. W przypadku
Subaru nie mozna na szczescie
mowic o pryskajacym czarze.

»,555" to nie jedyne auto z Plejadami
w logo, jakie stol w garazu bohate-
row tego tekstu. Mamy w rodzinie
kilka Subaru. Jesli chodzi o ciekawe
projekty, budujemy np. replike 22B,
ale jako pojazd cywilny — ustysza-
tem. Widoczny na zdjeciach projekt
z trzema pigtkamijest juz zakon-
czony. Nie bedzie wiecej mody-
fikacji. Wiasciciele musza tylko
utrzymywac swojg motorsportowa
maszyne w topowej formie. To nie

. jest wcale trudne, gdy ma sie tak
Swietng ekipe mechanikéw — pod-
kres$la Bartek.

Przepiekna Impreza jest wiec

% wdobrychrekachima.. cieka-
* we zycie. To w koncu samochdod
wprost stworzony do pokonywania
% zakretow z gazem wcisnietym do
@ podlogi, przechodzenia z jednego
B czterokotowego poslizgu w drugi,
idojazdy na czas. Milo jest widzie¢,
ze piekne, ,plakatowe" auto nie jest
tylko garazowa ozdoba zbieraja-
ca kurz. Przy tym wszystkim jest
i uzytkowane z glowg, prowadzone
¥ przez dobrych kierowcow, $wietnie
serwisowane i zadbane. ,Babcia”
nadal potrafiilubi wygrywac. Ina-
daljest gwiazda. Swietnie dogaduje
sie chociazby z ,Panig Karowa".

PLEJADY 1/2024 (¥4 J
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LESNIK NA KRANCACH SKANDYNAWII

Po 5-letniej przerwie od dalekich podrézy udato mi sie zrealizowac wyprawe do pieknych
skandynawskich zakatkow, o ktérych marzytem od diuzszego czasu. Wraz z kolega

z czasow liceum dotarliSmy do w ocelu. A w ta niezwykla podréz wybralismy
sie Foresterem SG, kKtory na co dzien pomaga mi w wykonywaniu obowigzkow
stuzbowych pracy lesnika w terenie.

biegtoroczny kalendarz tak sie

utozyl, ze na realizacje swoich

podrézniczych pasji mogtem
zagospodarowac 11 dni. Uktadajac
plan, chciatlem wypehi¢ je maksy-
malnie. Gléwne punkty programu
miatem zaznaczone na mapie z du-
zym wyprzedzeniem. Sukcesywnie
uzupehiatem je kolejnymi cieka-

wostkami. Najmocniej inspirowaty
mnie widoki skandynawskiej na-
tury, szczegdlnie miejsca z dalekiej
poéinocy. Pierwotny plan zaktadat
rozpoczecie wyprawy od strony
zachodniej, jednak szczegdlowa
analiza prognozy pogody tuz przed
wyjazdem byla gtéwnym czynni-
kiem odwrdcenia kierunku podrozy.

W poniedziatkowy poranek do-
konczylismy pakowanie samocho-
du. Spakowalismy w nim wszystkie
najpotrzebniejsze rzeczy. Oczy-
wiscie nie da sie zabra¢ wszyst-
kiego, ale nauczony zawodowym
do$wiadczeniem wiem, ze w po-
drézy — tak jak w lesie — trzeba by¢
gotowym na wszystko. Pierwszego

POMYSt NA URLOP

cel: Rovaniemi, Nordkapp oraz Lofoty
start: Struzyna (warminsko-mazurskie)
dystans: 7315km

czas: 11dni

noclegi: namioty

koszty: paliwo, jedzenie, zwiedzanie
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dnia chcielismy dotrze¢ do Estonii,
przenocowac nad Baltykiem, aby
rano miec¢ krétki odcinek do pro-
mu Tallin — Helsinki. Od poczatku
zaktadalismy, ze o ile pozwola wa-
runki, bedziemy wybiera¢ miejsca
donocowania pod namiotami, aby
w petni skorzystac¢ z mozliwosci,
jakie zapewnia Skandynawia.
Obowigzuje tu bowiem prawo do
swobodnego korzystania z natury,
tzw. Allemannsretten, ktory mowi
o tym, ze czlowiek jest integralng
czescia przyrody, dlatego powinien
mie¢ do niej nieograniczony dostep,
zawsze z poszanowaniem jej praw.
Wyposazylismy sie w turystyczng
kuchenke gazowga oraz lodoéwke
samochodowag zasilang z gniazdka
w bagazniku.

Wizyte w Helsinkach wykorzy-
stali$my takze na kroétkie zwie-
dzanie atrakcji miasta. Finlandia

kojarzy sie ze skokami narciarskimi, |

wiec po drodze odwiedzilismy
skocznie w Lahti oraz Kuopio. Trase
tak zaplanowatem, aby przejezdzac¢
w poblizu urokliwych jezior po-
tudniowej Finlandii. W stoneczng
pogode sg tam wspaniale warunki
do zrobienia ciekawych zdjec¢ za-
rowno z ziemi, jak i z géry (z drona).
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Noc w okolicach Kuopio byta ostat-
nig, kiedy faktycznie zrobito sie
ciemno, kolejne byty juz ,biate”, ze
stoncem chowajacym sie za hory-
zontem na krétko. Gdy aplikacja
mapowa zaproponowata zamiast
trasy asfaltowej blisko 30 km drogi
szutrowej, nie protestowatem, pro-

pozycje przyjatem z zadowoleniem.

W Skandynawii
obowigzuje prawo
do swobodnego
korzystania

Z natury, tzw.
Allemannsretten.

Ten przejazd, oczywiscie bardzo
spokojny, byt dodatkowgq atrakcja
dla kierowcy, mito$nika motorspor-
tu. Zrozumiatem, dlaczego tak duzo
Swietnych kierowcéw pochodzi

z Finlandii — majg idealne warun-
ki do rozwijania swoich talentow
zardbwno w okresie letnim, jak i zi-
mowym. Rozbijajac namioty w miej-

plejady.subaru.pl

scach z dala od cywilizacji, przy-
datna byta aplikacja udostepniajaca
lokalizacje kempingéw. Dzieki niej
szybko moglismy odnalez¢ miejsca
do skorzystania z prysznica.
Podrodze do Rovaniemi zatrzy-
malismy sie w Kemi, aby spojrze¢
na Battyk od strony péinocnej. Do
wioski Mikotaja dotarlismy w wy-

jatkowych okolicznosciach, tego
dnia termometr wskazywat 32°C.
Do tego miejsca bardziej pasuje
minus niz plus. Nie trzeba czekac¢
do grudnia, zeby poczu¢ atmosfere
$wiat, rowniez w lipcu miejsce to
zapewnia niezapomniane wraze-
nia. Im dalej na péinoc, tym bar-
dziej trzeba by¢ czujnym za kierow-
nica. Realnymi gospodarzami drog

@ facebook.com/SubaruPolska

sa renifery i to im trzeba ustepowac
pierwszenstwa. Poza odcinkami
le$nymi kilkukrotnie pojawily sie
na ulicach lokalnych miasteczek,
doskonale wpisujac sie w poinocne
krajobrazy.

Za kotem podbiegunowym bar-
dzo popularne sa stacje samoobstu-
gowe, dlatego obecnie najwygodniej

korzystac¢ z karty Revolut. Gotéwka
staje sie coraz mniej przydatna.
Potwierdza sie zasada, ze im bar-
dziej wymagajace warunki, tym
popularnos¢ aut spod znaku Plejad
wzrasta. Popularnos¢ Subaru w pot-

| nocnej czesci Finlandii i Norwegii

mozna poréwnac do tej z gérzystej
Szwajcarii. Spotkac¢ tam mozna auta
bardzo réznych generacji.

Po trzech dobach od wyjazdu
dotarli$my na Nordkapp, zwanego
Przyladkiem Péinocnym. Po zrobie-
niu tradycyjnych zdje¢ przy pomni-
ku kuli ziemskiej warto zatrzymac
sie tuna dtuzej i skorzystac z atrak-
cji, jakie zapewnia ten najbardziej
wysuniety na péinoc Europy punkt,
do ktérego mozna dotrzec¢ pojaz-
dem mechanicznym. Warte odwie-
dzenia jest m.in. kino wys$wietlaja-
ce film o Nordkappie.

PULGEISA DY

Nie byloby w peini udanej
wyprawy bez smakow lokalnej
kuchni. Najmilej wspominam dor-
sza atlantyckiego, ktérego miatem
przyjemnosc¢ sprobowac tuz pod
Przyladkiem Péinocnym. Byta row-
niez okazja do rozmowy z osobami
pracujacymi w tym miejscu. Natu-
ra na tej wysokosci geograficznej

jest piekna, ale rowniez bardzo
wymagajaca. Pomimo niezacho-
dzacego stonca ciepte dni to wy-
jatkowa rzadkos¢, nawet w maju
blizej do warunkéw zimowych niz
wiosennych.

Kolejny wazny przystanek
w trakcie tej podrézy to Tromse —
najwieksze miasto péinocnej Nor-

T
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PODROZE

wegii, urokliwie potozone na wyspie
iotoczone gérami. Szczesliwie pogo-
datakzeitudopisata. W trakcie za-
chodu stonca mieliSmy przyjemnosé
spogladac na miasto z gérnej stacji
kolejki linowej. To miasto zachwyca
nie tylko swoim wyjatkowym poto-
zeniem, ale réwniez infrastruktura.
Oproécz poteznych mostow sa tutaj
diugie tunele, zaréwno pod woda,
jak i pod samym miastem, a tak-

ze duze podziemne ronda. Wiele
rozwiazan zastosowanych w tym
miescie zobaczytem po raz pierwszy.
Miejsce ma potencjat do planowania
innych podrézy. Osoby, ktére nie lu-
big dalekich wypraw samochodem,
moga tu dolecie¢ samolotem, a da-

PLEJADY NR 112

lej wyruszy¢ pojazdem kotowym
lub drogg wodna.

Nastepnym magicznym zakat-
kiem Norwegii, w ktory sie udali-
$my, byt archipelag Lofoty. Opty-
malnie bytoby po$wieci¢ na to miej-
sce minimum tydzien, my bylismy
tylko 2 dni, ale zobaczylismy kilka
kluczowych miejsc. Jako operator
drona, a kolega fan pitki noznej
na samym poczatku odwiedziliSmy
jedno z najpiekniej potozonych bo-
isk pitkarskich w niewielkiej wio-
sce rybackiej Henningsvaer. Sam
dojazd do tego miejsca jest piekny.
Z powodu duzego prawdopodobien-
stwa opadow deszczu kolejnego
dnia jeszcze pdZznym wieczorem

chcialem wej$¢ na Reinebringen.
Na szczyt prowadzi 1600 tzw. scho-
déw do nieba, ale panorama na ar-
chipelag Moskenes, rybacka osade
Reinei fiordy zapewnia wyjatkowe
wspomnienia. Kilka minut po wej-
$ciu na szczyt pojawita sie gesta
mgta uniemozliwiajgca zrobienie
jakiegokolwiek zdjecia. Warto byto
poczekac od péinocy do 2:00, gdy
opadajaca mgta zapewnila jeszcze
piekniejsze widoki. W lipcu jest tu
widno przez catg dobe. Kolejnego
dnia, w niedziele, chcieli$my zrobi¢
dluzsza przerwe Foresterowi i prze-
sigé¢ sie na rowery, by podziwiac¢
kolejne zakatki Lofotéw. Deszczowa
prognoza potwierdzila sie, musieli-

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

$my ograniczy¢ te aktywnos¢ i po-
szukac innych atrakcji. Niezaleznie
od pory na Lofotach tatwo znalez¢
cos ciekawego. Jako mitosnik zi-
mowej aury dotartem do lodowego
baru w miejscowosci Svolvaer. Jest
on wypelniony réznymi rzeZbami
oraz innymi atrakcjami ze $niegu
ilodu, a conajwazniejsze — jest
czynny okragly rok.

Kolejnego dnia pogoda poprawi-
1a sie, wiec byt to Swietny moment
na zrealizowanie kolejnej pieszej
Wyprawy, tym razem na plaze
Kvalvika, do ktorej prowadzi jedynie
pieszy szlak, czesciowo po drewnia-
nych deskach, a cze$ciowo jedynie

Na Reinebringen
prowadzi 1600
tzw. schodéw do
nieba, ale panora-
ma na archipelag
Moskenes, rybacka
osade Reine i fiordy
zapewnia wyjatko-
we wspomnienia.

po $liskich kamieniach. Widoki re-
kompensujg wszystkie trudy. Warto
wygospodarowac czas i wspiac sie
na pobliski szczyt Ryten.

7 A, malutkiej miejscowosci
na krancu Lofotéw, promem dosta-
lisSmy sie do Bodg i w tych okolicach
mieli$my ostatni nocleg na péinoc
od kota podbiegunowego. Na wy-
sokoséci kregu polarnego zrobilismy
krotki przystanek na pamigtkowe
zdjecia z widokiem na nieco odda-
lone, ciggle odniezone biate szczyty.
Opuszczajac to miejsce, mielismy
poczucie, ze jeszcze kiedy$ powrd-
cimy na daleka péinoc, najprawdo-
podobniej liczniejsza ekipa.
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Norwegia stynie z pasjonujacych
wypraw wedkarskich, na wyspie
Vega odwiedzili$my polskich
znajomych, ktérzy spedzali tam
2 tygodnie wypltywajac na potowy.
Niestety tego dnia warunki pogodo-
we (silny wiatr) uniemozliwiaty te
aktywnosc¢. Ostatniego dnia pobytu
w Norwegii pojawilismy sie na Tra-
sie Atlantyckiej oraz przepieknej
gorskiej serpentynie, Drodze Trolli.
Mgta w ciggu kilku minut ograni-
czyta nam widocznos$¢ do mini-
mum, dodajac jeszcze wiecej tajem-
niczosci tej trasie. Powrot na prom
do szwedzkiego miasta Ystad diuzyt
sig, pomimo ze prowadzity do niego

u drogi ekspresowe oraz autostrady.

Po prostu brakowato tak mocno
urozmaiconych widokéw, ktore
towarzyszyty nam w poprzednich
dniach.

Na podstawie wiasnych do$wiad-
czen wiem, ze mozna miec¢ ciekawe
plany, ale problemy z ich realizacja
nawet przez btahe komplikacje.

W tej podrézy byty same pozytywne
zaskoczenia. Forester z 2003 roku,
pomimo swojego wieku i znacznego
przebiegu (blisko pét miliona km),

a takze intensywnej eksploataciji

w terenie $wietnie sprawdzit sie

na trasie, nie tylko pod wzgledem
bezawaryjnosci, ale rowniez pod
wzgledem uzytecznosci przemy-
Slanej przez inzynieréw Subaru

plejady.subaru.pl

konstrukcji. Duza liczba schow-
kow utatwita wiasciwe roztozenie
ekwipunku, wszystkie 3 gniazda
elektryczne byly wykorzystywane
(z tyhu lodowka, w $srodku tadowanie
baterii drona oraz kamery, a z przo-
du - telefony). To szczegdlnie wazne
podczas nocowania pod namiotem,
bez dostepu do sieci elektryczne;j.
Dzieki masce wykonanej z alu-
minium zredukowana jest zbed-
namasa, a dodatkowo maska dobrze
sie sprawdza jako miejsce do startu
ilagdowania drona.

Bardzo dziekuje koledze Mate-
uszowi za wsparcie w realizacji tej
Wyprawy oraz za to, ze wytrzymat
ze mna 11 dni pomimo narzucania
przeze mnie intensywnego tempa

@ facebook.com/SubaruPolska

podrézy. Byty noce, ze spalisSmy
tylko po 4 godziny, ale dla tylu
wrazen i wspomnien warto byto.
Pozdrawiam Macka, poprzedniego
wlasciciela, z ktérym poznalismy
sie na Zlocie Plejad w 2019 roku,
idziekuje, ze przez 8 lat tak dbat

o ten samochod, ze pomimo wie-
ku mozna nim pojechac¢ i wrécic
praktycznie wszedzie. Dziekuje
rowniez instruktorom Szkoty
Jazdy Subaru — dzieki wizytom

na Torze Kielce bytem bardziej
Swiadomym kierowca, wiedzia-
tem, jakich btedéw nalezy uniknac¢
w planowaniu podrézy, jej realiza-
cji oraz jak skutecznie przewidy-
wac zagrozenia czyhajace na nas
na drodze.

Forester, pomimo
swojego wieku

i znacznego
przebiegu (blisko
po6t miliona km),
atakze intensyw-
nej eksploatacji
w terenie $wietnie
sprawdzit sig na
trasie, nie tylko
pod wzgledem
bezawaryjnosci,
ale réwniez pod
wzgledem uzy-
tecznosci.

PULGEISA DY

KILKA PRAKTYCZNYCH
WSKAZOWEK DLA
PODROZUJACYCH
DO SKANDYNAWII

Q) Tankowanie
Benzyna jest o okoto 40%
—  drozszaniz w Polsce, gaz

okoto 70%, stacji z LPG niewiele,
mozna je znalezé za pomoca aplikacji.

b Wyzywienie
Zywno$é jest bardzo
droga, dlatego produkty
nadajace sie do przechowywania
warto kupi¢ w Polsce.

/ i \ Drogi
& W Skandynawii jezdzi sie
bardzo wolno, jest duzo
ograniczen, fotoradary, mandaty za
predkos¢ sg bardzo wysokie. Ma to
swoje zalety, spalanie jest niewielkie,
dtuzej mozna podziwiac otaczajace
widoki.
Znaczna czesc¢ drég, tuneli, mo-
stéw w Norwegii jest ptatna, dla-
tego warto zarejestrowac swoj
pojazd na platformie Epass24.

Noclegi
. Do wyszukiwania kem-
’ pingéw réwniez warto
$ciggnac aplikacje. Koszt za dobe to
réwnowartos$é okoto 40 zt/osobe.
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HISTORIA TEKST: MIKOLAJ ADAMCZUK

CALE PODIUM NA NIEBIESKO
| RAJDOWKI POD MUREM CHINSKIM

W 1993 roku Subaru zajeto pierwsze trzy miejsca w jednym z najtrudniejszych rajdow
swoich czasoéw. Oto historia sukcesu na wyboistej trasie z Hongkongu do Pekinu, w ktorej
pojawiaja sie takie nazwiska jak Vatanen i McRae.

hiny. Drugi pod wzgledem wa motoryzacyjna potega. Chinskie

liczby ludnosci kraj na swie- marKki staja sie coraz silniejsze

cie (wciaz trudno sie przy- ibardziej innowacyjne. Chinski
zwyczai¢ do tej ,rewolucji” w staty- kapital coraz czesciej wchodzi do
stykach wkuwanych przez uczniéw | gry, wykupujac udziaty w utytulo-
na geografii) jest obecnie prawdzi- wanych firmach. Trzy dekady temu

samochodowy krajobraz Panistwa
Srodka prezentowat sie jednak zu-
pelnie inaczej. Powiedzmy, ze zde-
cydowanie bardziej... rowerowo.

z motorsportem.

(pd BN JAN B ) ¢

Chiny zupeknie nie kojarzyty sie tez

A co, jesli powiem, ze wladnie
w tym kraju odbyt sie jeden z naj-
trudniejszych i najbardziej efek-
townych rajdéw? Etap pod Murem
Chinskimi ,baczki” krecone przez
zwyciezce na placu Tienanmen
— tobrzmi jak opis scen z filmuy,
ale bylo rzeczywistoscia. Subaru
grato tu gtéwne role, budujac swojg
legende, prezentujac ikoniczne
barwy i wygrywajac kolejny etap
odwiecznej rywalizacji.

Zacznijmy od poczatku. Jest
23 pazdziernika 1993 roku. Wia-
$nie startuje kolejna — pierwsza po
szescioletniej przerwie — edycja
Rajdu Hongkong-Pekin. To impreza
kandydujaca do tego, by stac sie
czesciag Rajdowych Mistrzostw Azji

i Pacyfiku. Mowimy o wyczerpuja-
cej dla kierowcodw i sprzetu trasie
liczacej ponad 3200 kilometrow.
Reprezentacja Subaru na star-
cie ustawionym na terenie portu
w Hongkongu byla liczna. Wysta-
wiono sze$¢ aut — jedno niewielkie
Vivio RX-Ripie¢ Legacy RS.
Rajdowa kariera kanciastego se-
dana trwata juz wtedy od trzech lat.

Legacy RS byto pierwszym mode-
lem zmodyfikowanym dla Subaru
przez firme Prodrive. Debiut znane-
goilubianego samochodu odbyt sie




HISTORIA

w 1990 roku podczas Rajdu Safari,
a jego zaloga plerwszy raz staneta
na podium w 1991 roku podczas
rundy WRC w Szwecji. Rok pdzniej
Ari Vatanen i Colin McRae kilku-
krotnie docierali do mety réznych
imprez w doskonatym czasie. Ale

w 1993 roku kariera Legacy dobie-
gala juz konca, a w blokach starto-
wych rozgrzewala sie Impreza — sa-
mochdd, dzieki ktéremu w siedzibie
marki wielokrotnie strzelaty korki
od szampana na wies¢ o rajdowych
sukcesach, a klienci nierozerwal-
nie kojarzyli firme z WRC.

W porcie w Hongkongu wy-
stawiono jednak jeszcze Legacy.
Jego silnik 2.0 wytwarzat 290 KM
1392 Nm. Mowimy oczywiscie
o konstrukcji typu bokser, z czte-
rema cylindramii turbodotadowa-
niem. Staty naped na cztery kota to
réwniez element ,pakietu obowigz-
kowego" marki Subaru. Moc prze-
kazywala pieciobiegowa skrzynia
reczna, a caty samochéd gotowy do
startu wazyt ok. 1100 kg.

Kto zatozyl kombinezony
i zasiadl w kokpitach rajdowych
Legacy, by podbi¢ chinskie OS-y?
Dwa pierwsze nazwiska sg znane
doskonale wszystkim mitosnikom
rajdow. Mowa o Arim Vatanenie
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(pilotowanym przez Bruno Ber-
glunda) i Colinie McRae (w zatodze
z Derekiem Ringerem). Trzeci za-
wodnik - Peter ,Possum” Bourne
(pilotowat go Tony Sircombe) - to
nowozelandzki kierowca, majacy
juz wtedy na koncie m.in. zwycie-
stwo w lokalnych mistrzostwach.
Jego pseudonim wzigt sie od angiel-
skiego okreélenia na kitanke lisig,
znana tez jako kuzu. To takie zwie-
rzatko omijat Peter, gdy w mtodosci
rozbil Humbera 80 swojej mamy...
Koledzy nie dawali mu potem spo-
koju, bez przerwy z tego zartujac.
Ksywka sie przyjeta.

Sezon 1993 nie byt jednak tatwy
dla Bourne'a. Kilka miesiecy wcze-
$niej w strasznym wypadku pod-
czas Rajdu Australii zginat jego naj-
lepszy przyjaciel i pilot, Rodger ,Roj"
Vincent Freeth. ,Possum” siedziat
wtedy za kierownica. Po zdarzeniu
postanowil zakonczy¢ kariere. Ulegt
jednak namowom rodziny swojego
zmartego kolegi i zdecydowal, ze be-
dzie startowat dalej.

W pozostaltych Legacy, ktére
wystartowaly w Rajdzie Hongkong-
-Pekin, jechaty chinskie zatogi.
Wszystkie egzemplarze byty po-
malowane w sposob, ktéry fani
Subaru rozpoznaja na pierwszy rzut

oka - czyli w barwy sponsora, State
Express 555. Logo marki luksuso-
wych papieroséw mozna byto zo-
baczy¢ na bolidach Formuty 1 albo
podczas igrzysk olimpijskich, ale to
ich obecno$¢ na rajdowych Subaru
sprawila, ze firma stata sie rozpo-

§ znawalna, a trzy piatki do dzi$ sg

wykorzystywane przez mitosnikéw
markina przyktad... przy tworzeniu

! nickéw na forach internetowych.

Rajd byt niezwykle trudny i wy-
magajacy nie tylko dla maszyn
izaldg, aleidla ekip, ktére musiaty
sprostac¢ licznym wyzwaniom lo-
gistycznym. Planowanie wykorzy-
stania czesciiich dostarczanie,
wykonywanie napraw w trudnych
warunkach, a do tego wszystkiego
zmienna pogoda — nie bylo tatwo,
zwlaszcza gdy dodamy do tego réz-

nice kulturowe i jezykowe, wow-

czas doskwierajace teamom z dru-
giego konca $wiata o wiele mocniej
niz obecnie. To przeciez nie byty
ani czasy powszechnej znajomosci
angielskiego, ani translatorow w te-
lefonach komoérkowych (w czym?!).
Przygotowania do wyprawy trwaty
wiele miesiecy.

plejady.subaru.pl

Na starcie stawity sie tez zalogi
wystawione przez odwiecznego
rywala marki z Plejadami w logo,
czyli Mitsubishi. Lancery Evo I zo-
staly przygotowane przez firme
Ralliart. Za kierownica jednego
z nich wystawiono dwukrotnego
zwyciezce rundy WRC w Wy-
brzezu Kosci Stoniowej, Kenijiro
Shinozuke, uznawanego za spe-
cjaliste od nieréwnych, szutro-
wych nawierzchni. Na prawym

fotelu zasiadl Fin, Pentti Kuukkala.

W rajdzie startowaty tez zatogi
w Nissanach Pulsarach, Mitsu-
bishi Galantach, Hondach Civic
i Toyotach Corollach. Nie zabrakto
nawet Lancii Delty Integrale i For-
da Sierry RS Coswortha. Ruszyli!
Po opuszczeniu Hongkongu
kazdego dnia zatogi pokonywaty

po cztery lub pie¢ etapow i ok.

600 kilometrow. Teamy serwisowe
spieszyty sie, by dotrze¢ na czas

do punktéw nocowania — czyli by¢
tam przed zawodnikami. Musiaty
zabrac ze sobg wszystko, co mogto
sie przyda¢. Oprocz wspomnianych
czesci zamiennych mowimy tu tez
o oponach, paliwie czy Zzywnosci.

@ facebook.com/SubaruPolska

Jak wygladala trasa rajdu? Bar-
dzo réznorodnie. Byto to kolejnym
wyzwaniem dla zatég. Niektore
fragmenty sktadaty sie z wybo-
istych, zdradliwych tras pokrytych
szutrem — jak w Rajdzie Akropolu.
Nie brakowatlo tez tras wygladaja-
cychjak te z Rajdu Safari, z szyb-
kimi odcinkamibiegnacymi przez
otwarta przestrzen. Zdarzaty sie tez
odcinki goérskie.

Subaru jechaly szybkoi sku-
tecznie. Nie obylo sie jednak bez
klopotéw. Ari Vatanen miat problemy
z elektryka w swoim Legacy. Zabra-
o to cenne minuty nie tylko jemu,
aleiColinowi McRae, ktéry zatrzy-
mat sie, by pomodc. W koncu udato
sie jednak przywroci¢ , wlasciwg”
kolejno$¢ w rajdzie. To oznacza,
ze Subaru znajdywaty sie na trzech

pierwszych pozycjach. Cale podium
dla Plejad! Wiasnie w takim ustawie-
niu zalogi dotarly do mety ostatniego
odcinka — tego pod Murem Chin-
skim. Po drodze nie zabrakio chwili
grozy, gdy pedzacy Ari Vatanen na-
tchnat sie na Nissana Pulstara GTi-R
Hiroshiego Nishiyamy, ktéry skrecit
w zltym kierunku i pomylil droge.

(pd BN JAN B ) ¢

29 pazdziernika 1993 roku
wszystko byto juz jasne. Zwyciezyla
zatoga Vatanen/Berglund, meldujac
sie na mecie z czasem 5:13:40. To
o wios szybciej niz w przypadku za-
togi McRae/Ringer, tracacej do wy-
granych zaledwie 19 sekund (na tak
dlugim dystansie!). Na trzecim
miejscu uplasowali sie ,Possum”

i Sircombe, ktérym brakowato

do Vatanena i Berglunda nieco
ponad trzech minut. Za podium
wyladowali Shinozuka i Kuukkala
w Lancerze, ze stratg 20 minut do
triumfatoréw. Na miejscu pigtym
w klasyfikacji generalnej zanoto-
wano zatoge w Subaru Vivio RX-R
(przejechanie trasy zajeto im 6 go-
dzini4 minuty), a szoésta pozycje
zajeto kolejne Legacy, tym razem
z chinska zatoga Lu Ning Jun/Chen
Xue Zhong.

Dla Vatanena — ku rozpaczy
chinskich towarzyszy $wietuja-
cego sukces poslizgami na placu
Tiananmen - byto to pierwsze
zwyciestwo w rajdzie etapowym
po potwornym wypadku, jaki
przezyt w Argentynie osiem lat
wczesniej. Widok trzech zatog
z Subaru na podium przeszedt do
historii i pomoégt w ugruntowaniu
pozycji tej marki w motorsporcie
inie tylko.

Co stalo sie z Rajdem Hongkong-
-Peking? Byt ostatnim wydarze-
niem tego typu — czyli podzielonym
na etapy — ktére liczyto sie jako
runda mistrzostw FIA. Stal sie ele-
mentem Rajdowych Mistrzostw Azji
i Pacyfiku i odbyt sie potem jesz-
cze dwukrotnie, a w jego ostatniej
edycji w 1995 roku Richard Burns
i Robert Reid jadacy Impreza zajeli
trzecie miejsce. W 1997 roku zostat
zastapiony bardziej konwencjonal-
nym Rajdem Chin.

Potréjny sukces sprzed ponad
trzech dekad warto wspominac.
Niebieskie podium i rado$¢ zwy-
ciezcy na placu Niebianskiego
Spokoju to naprawde malownicze
obrazki, wienczace jeden z najtrud-
niejszych rajdow w historii. Legacy
zostato godnie pozegnane.
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NASI PARTNERZY TEKST: MARCIN KLEJDYSZ PULGCIJIA DY

ELITARNA ORKIESTRA
DO ZADAN SPECJALNYCH

Po hucznym roku jubileuszowym, podbojach krajow arabskich, spotkaniach z artystami
klasy ,premium” przyszedt czas na podsumowania, ale i rozped nowych programowych
pomystow. Wydaje sig, ze ,Beethovenczycy” jedli chleb juz z kazdego artystycznego
pieca, ale czy rapowanie symfoniczne lub poszukiwania zrédlowych etnicznych brzmien
przy uzyciu wspotczesnych instrumentéw poza kultowa klasyka nie jest ekscytujaca
podrdza w nieznane? Ale po kolei.

o0

apowiadane i dlugo wyczeki- Arabska i miedzynarodowa - | tucytatéw z takich produkciji jak
4 Z wane spotkanie ze $wiatowej | publicznoé¢ wystuchata aranzacji | 8eseinnosé | Beauty & The Beast”, ,Alladyna”
\ stawy pianistg Lang Langiem iinterpretacji najbardziej znanych ::;?::;u;?:if?; az po wzruszajace ,Can You Feel
okazalo sie punktem kulminacyj- motywow muzycznych, ktére zdobycze wysokiej | heLove Tonight”z ,Kréla Lwa"
nym jubileuszu 20-lecia Orkiestry w 100-letniej karierze Disney Stu- kultury muzycznej czy stynne songi z ,Krainy Lodu".
i, Akademii Beethovenowskiej, ktory | dio wpadaty w ucho wielu poko- Zachodu, towarzy- Solista docenit niezwykty poten-
zaowocowat zawigzaniem bliskiej leniom. Lang Lang zaprezentowat i?i/:iay:tkyrztlfum Na | cjal energetyczny orkiestry z Kra-
wspodipracy z King Abdulaziz Cen- material z wydanej dla Deutshe [ kowa, wszed! z nig w serdeczny
ter for World Culture — Ithra w sau- Gramophone ptyty pod epickim S S Toa iy dialog, co byto widac¢ i stycha¢ od
/ dyjskim Ad Damam. tytutem ,Disney Book". Nie brakio pierwszej proby.

.-

. LR S W ;
‘4 . : lﬁﬂ"aﬁ%‘ 'f -~ v '1 § rl_“_. |
£ o e 0r ,,._'1‘ "'e.l i b'i’l:’.f,‘.f.
g o S S V% =0 J &
g 3 i Ty i T4 '
¥ = T . _— ‘ s |
. . S ————— 1 gl

a
(=]
a
=




O\
)
\>/

NASI PARTNERZY

fot. Action Studios/Ithra

Gosécinnoé¢ Arabii Saudyjskiej,
otwierajacej sie na zdobycze wy-
sokiej kultury muzycznej Zachodu,
towarzyszyta artystom na kazdym
kroku. Jakze kontrastowym byt dla
orkiestry powrét spod saudyjskich
palm do za$niezonej grudniowej
Polski.

Bolek i Lolek symfonicznie
Akademia Pana Beethovena to
autorski cykl Orkiestry Beethove-
nowskiej skierowany do najmtod-
szych. Po ,Ptasich plotkach" Luto-
stawskiego ,Reksiem symfonicznie”

fot. Piotr Sieprawski
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(o 1D THE CHARACTERS OF BOLEX 1LOUEK” Y HE OF LEDI, LR FEPRIBECH.

artysci znow odswiezyli pamie¢
obielskich urwisach, ktére ksztatto-
waly pokolenia. W Tarnowie i Kra-
kowie najmtodsi melomani entuzja-
stycznie przyjeli ,Bolka i Lolka sym-
fonicznie”. W tej odstonie specjalisci
ze Studia Filméw Rysunkowych

w Bielsku-Bialej przeprowadzili
widownie przez tajniki powstawania
animaciji filmowych oraz sekrety
dubbingu i podktadania muzyki pod
obraz. Orkiestra w tym i przysztym
roku bedzie kontynuowac ten cykl,
tym razem w $rodkowej i pdinocnej
Polsce.

Sukcesja wielkiego tenora

Na zakonczenie roku na gi-
gantycznej scenie przy Stadionie
Slaskim artyéci OAB towarzyszyli
wschodzacej gwiezdzie pop rodem
z Toskanii. Mateo Bocelli, jeden
z synéw legendarnego tenora
Andrei Bocellego, pozegnat od-
chodzacy i przywitat z nimi Nowy

Akademia Pana
Beethovena

to autorski

cykl Orkiestry
Beethovenowskiej
skierowany do
najmtodszych.

fot. Jakub Janecki

AKADEMIA P,

BOLEKW

SYMFO

EDUKACYJNY KON

Rok w ponadczasowym utworze
»Caruso”. Nic nie wskazuje na to,
ze Mateo péjdzie w $lady operowej
estetyki ojca, lecz zamierza podbi¢
Swiat wlasnym muzycznym pomy-
stem. W czerwcu trasa polska tego
artysty z udziatem OAB w Krako-
wie, Poznaniu i Wroctawiu. Warto
obserwowac tego 27-latkal

Z nowym rokiem
Po dwudziestu latach Orkiestra
Akademii Beethovenowskiej w swo-
ich rezolucjach noworocznych sta-
wia ponad wszystko na elitarnos¢
programowa, jako$¢ i muzyczne
innowacje. Posréd klasycznych
standardowych dziatan projekty
specjalne i eksperymentalne na sta-
te zagoszcza na salach koncerto-
wych. Pierwsza jaskodtka bedzie
jubileusz 10-lecia Tauron Areny
Krakow, gdzie znany miodszej ge-
neracji melomanéw polski raper
MIUOSH wspolnie z Janem Stoktosag
zaaranzuje opowies¢ o Krakowie
ijego tworcach. 5 kwietnia w Tauron
Arenie polaczymy sity silnego sym-
fonicznego brzmienia z wyzwolona

§ opowiescig MIUOSHA bazujacego

na znanych przebojach Wodeckie-

| g0, Zauchy, Grechuty i Kory. Oprocz

wspomnianych artystéw przeboje

! wszech czas6w w innowacyinej

odstonie wykonaja: Bela Komo-
szynska, Grubson, Julia Pietrucha,
Mery Spolsky, Renata Przemyk,
Natalia Szroeder, Wiktor Waligora,
Krzysztof Zalewski, Kuba Badach

plejady.subaru.pl

i Beata Kozidrak. Organizatorzy
maja ambicje, by koncert pod nazwa
To Krakéw tworzy metamorfozy”
zaprezentowac w calej Polsce.

Festiwalowe wschody storica

Idac za stylistycznym ciosem,
Orkiestra Beethovenowska wyjdzie
w tym roku na wakacyjna battycka

fot. Grzegorz Mikrut )

SOKOL ORCHESTRA

W TWORZY
METAMORFOZY
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ORKIESTRAC.JE

JAN STOKLOSA

BELA KOMOSZYNSKA ° JULIA PIETRUCHA
RENATA PRZEMYK - MERY SPOLSKY - NATALIA SZROEDER

WIKTOR WALIGORA - KRZYSZTOF ZALEWSKI

plaze, przed kilkudziesieciotysiecz-
na widownie! Kotobrzeg w lipcu

to XX edycja Sunrise Festival!
Wspdlnie z DJ-em i producentem
muzycznym Gromeem symfonicy

z Krakowa zaprezentuja program
taczacy przeboje Orchestonu z de-
dykowanymi festiwalowi nowymi
opracowaniami.

Navia

Nowa muzyczna droga bedzie
réwniez poszukiwanie zréodel mu-
zycznych tradycji w stowianskiej

@ facebook.com/SubaruPolska

mitologii wedyjskiej i odniesienie
sie do pradawnego pojecia nieba —
Swiata istot duchowych. Narodziny
nowej kooperacji z etno-jazzo-
wym tworca Przemkiem Sokotem
ijego Sokot Orchestra to wyprawa
w $wiat muzyki oparta na najstar-
szej, archaicznej, surowej skali

pieciu dzwiekodw, czyli pentatonice.

Zestawimy nietypowe brzmienia
liry korbowej, zespotu jazzowego
ze wspoéiczesng symfonika. Opréocz
takich przedchrzescijanskich za-
bytkow z terendéw dzisiejszej Polski

Po dwudziestu
latach Orkiestra
Akademii Bee-
thovenowskiej

w swoich rezolu-
cjach noworocz-
nych stawia ponad
wszystko na elitar-
nos$é programowy,
jako$¢ i muzyczne
innowacje.

fot. Dina Sokét Buturajac

jak piesn obrzedowa ,Oj Chmielu,
Chmielu"” opracowane zosta-

nag utwory ,Rutka", ,Ulietaj" czy
sNavia". ,Navia" to rowniez tytut
pelnego albumu formacji Sokota,
wydany przez Mystic Production.
Koncerty w Krakowie planowane
s3 juznajesien.

Nie$miertelna muzyka filmowa

W dialogowaniu z brytyjska
publicznoscia legendarna Royal
Philharmonic Orchestra obnaza
powtarzajace sie naciski widowni
dotyczace jeszcze wiekszej eksplo-
racji muzyki symfonicznej z kina.
Oczywiscie to sygnat, ktéry doce-
lowo ma wesprzec¢ dobro poznania
arcydziel Beethovena, Brahmsa czy
Mahlera. Nie mozna takiego gtosu
lekcewazy¢, wiec Orkiestra Aka-
demii Beethovenowskiej, czesto
zapraszana przez hollywoodzkich
producentéw do nagran sciezek
filmowych, wychodzi naprzeciw
potrzebom polskiej publicznosci.
Sukcesy poprzednich lat kazg zdy-
wersyfikowac¢ program i pomysty,

ale dziela najwiekszych mistrzow )
PLEJADY 1/2024 j
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fot. Marcin Klejdysz
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warto przypominac ciggle. Nie
bedzie inaczej w 2024 roku. Rozpo-
znawalna od 3 lat seria ,The music
of Hans Zimmer & John Williams &
Ennio Morricone"” dotrze w tym roku
roéwniez do Gdyni, Krakowa, Po-
znania, Warszawy. Cato$¢ wybrzmi
pod dyrekcjg Macieja Sztora oraz
z udziatem piosenkarki Agnieszki
Przekupien, ktéra uzyczyta gtosu do
disnejowskiej produkciji ,Frozen II".
Nie zabraknie tez Orkiestry
Akademii Beethovenowskiej
na kultowym juz $wiecie, czyli
kolejnej odstonie Festiwalu Muzyki
Filmowej w Krakowie!

Les Prodigieuses, czyli Cudowny
Nagrania w Radiu Krakéw dla
wielkiego kina w kalendarium OAB

staja sie codziennoscia.
Zesztoroczne nagrania do ko-
mediodramatu psychologicznego
sLes Prodigieuses” Frédérica
Potiera z muzyka Dana Levy'ego
dla Orange oraz Apollo Studio, jak
réwniez mroczna historia detek-
tywa ,Forsta” dla Netflix Polska
z soundtrackiem Mac¢ka Dobrowol-
skiego otwierajg orkiestrze drzwi
do obiecujacych amerykanskich
produkciji, takich jak ,Night of the
Zoopocalypse” czy ,Desert War-
rior". Zachodni kompozytorzy juz
dawno zwrocili uwage na jasne,
charakterystyczne brzmienie in-
strumentéw smyczkowych OAB, co
wedhug takich mistrzow dzwieku
jak kilkukrotnie nominowany do
Oscara Denis S. Sands czy legenda
Abbey Road Andreas Duddamn jest
wyjatkowym atutem dla realizacji
specyfiki muzyki filmowe;.

Czuty Chopin w TWON & NOSPR

W najbardziej kultowych pol-
skich miejscach dedykowanych
wysokiej kulturze muzycznej, czyli
w warszawskim Teatrze Wielkim,
Operze Narodowej oraz w niezwy-
ktej akustycznej sali koncerto-
wej NOSPR w Katowicach poraz
pierwszy zabrzmia ,Czute struny”
Natalii Kukulskiej. Solistka wspol-
nie z Orkiestrg Beethovenowska

@ facebook.com/SubaruPolska

zaprezentuje aranzacje dziet Cho-
pina autorstwa Krzysztofa Herdzi-
na, Adama Sztaby, Nikoli Kotodziej-
czyka i Pawla Tomaszewskiego.
Wspbéipraca z jedng z najwiekszych
polskich agencji koncertowych
Prestige MJM jest gwarantem ja-
kosciiwielkiego rozmachu tych
produkcji. Bedziemy ich $wiadkami
20129 kwietnia br.

Wielki Bocelli znéw w Polsce

Rowniez na zaproszenie Prestige
MIM Orkiestra Beethovenowska
ponownie pokaze moc inspiraciji
z mistrzem stylu bel canto — Andrea
Bocellim. Po zesztorocznej mega-
produkcji dla 44-tysiecznej widow-
ni w Chorzowie artys$ci zagoszcza
w sierpniu na Stadionie PGE Naro-
dowym w Warszawie.

Wzruszajace i magiczne sploty
muzyki operowej z crossovero-
wymiintruzjami w wykonaniu
charyzmatycznego tenora na dtugo
pozostajg w pamieci. W listopadzie
jeszcze jeden akcent w tym elitar-
nym skiadzie, tym razem w Tauron
Arenie Krakow.

Zapraszamy na te opisane
ina kolejne szlaki artystyczne
Orkiestry Akademii Beethovenow-
skiej w jej 21. roku dzialalnosci.

PULGCIJIA DY

ORKIESTRA AKADEMII BEETHOVENOWSKIEJ (OAB)

eden z czotowych europejskich zespotéw

symfonicznych mtodego pokolenia. Tworza go

najwybitniejsi studenci i absolwenci europejskich
wyzszych szkét muzycznych. Zespot rozpoczat dziatal-
no$¢ w 2003 roku, tuz po sukcesach na 53. Festiwalu
Junger Kinstler w Bayreuth. W 2005 roku za sprawg
Elzbiety Pendereckiej OAB zadebiutowata podczas
IX Wielkanocnego Festiwalu Ludwiga van Beethovena
w Warszawie. Na koncie orkiestry jest juz czterdziesci
ptyt, nagranych m.in. dla wytwarni Dux, Centaur
Records, Le Foxx, Orphee Classics oraz Universal.
Z sukcesem siegajg zaréwno po klasyke, jak tez prze-
boje muzyki rozrywkowej czy filmowej, wspoétpracujac
z takimi stawami, jak: Lang Lang, Hans Zimmer, Elliot
Goldenthal, Michat Lorenc, Jan A.P. Kaczmarek, Jacek
Kaspszyk, Aleksandra Kurzak, Jose Cura. Goszczg
na stynnych scenach koncertowych Europy i Swiata,
w tym Alte Oper Frankfurt, wiedenskiej Musikverein,
Great Hall of the People w Pekinie, Xinhai Concert Hall
czy Konzerthaus w Berlinie. Regularnie wystepuje na
Wielkanocnym Festiwalu Ludwiga van Beethovena
w Warszawie, Festiwalu Muzyki Filmowej w Krakowie
czy elitarnej Last Night of the Proms in Cracow.

0d grudnia 2015 roku koncertowe podréze Orkiestry

Akademii Beethovenowskiej zataczajg coraz szersze
kregi dzieki wsparciu jej motoryzacyjnego partnera
- Subaru Import Polska.

facebook.com/BeethovenAcademyOrchestra
instagram.com/beethovenacademyorchestra

PLEJADY 1/2024 [sYeY
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KULTURA W RUCHU DROGOWYM

Nazwatem ten artykul nieco wbrew sobie. Wole okresSlenie wspolpraca, przyjatem jednak
stowo bardziej popularne. Odnoszac sie do tematu, zaprezentuje wymagania wobec

poszczegdlnych grup uczestnikow ruchu drogowego.

anim przejde do sedna,

Z wythumacze obiekcje doty-
czace okreslenia ,kultura

na drodze". Dla niektérych brakiem

kultury jest brak akceptacji popet-
nianych na drodze btedéw lub na-

wet istotnych wykroczen. Sa tacy,
ktérzy zarzucajg brak kultury tym,
ktérzy nie reagujg na usitowanie
zmiany zanikajacego pasa ruchu
przez kierowce, ktéry do zakon-
czenia pasa ruchu ma jeszcze 50,

a moze nawet tylko 20 metrow
(niestosowanie reguty suwaka).

Sa tacy, ktoérzy przy zmianie pasa
ruchu $wiadomie zmuszajg innych
do gwaltownego hamowania, inni
przejezdzaja przez linie ciggla,

kolejni jada ,pod prad”, skracajac
sobie droge na osiedlowej uliczce.
Wszyscy wymagajg wyrozumiato-
4ci, a jeslijej nie znajduja i zostaja
ostrzezeni sygnatem dzwiekowym
lub $wietlnym, uwazaja to za brak
kultury ostrzegajacych.

Uwazam, ze nie moze byc¢ ak-
ceptacji dla takiego podejscia.
Kultura w ruchu drogowym ma by¢
oparta na przestrzeganiu przepi-
sow, a nie na akceptacii ich $wiado-
mego lekcewazenia. Jednak ak-
ceptacja dla uprzejmego godzenia

sie na $wiadome nieprawidtowosci
popelniane przez innych uczestni-
kow ruchu jest wadliwym rozumie-
niem tego pojecia.

Uprzejmosc¢ rozumiana jako
zyczliwo$¢ dla wszystkich wspot-
uczestnikéw ruchu drogowego,
wspoipraca, partnerstwo, szacunek
to wtasciwa interpretacja pojecia
kultury na drodze - ta materia
bede sie zajmowat w niniejszym
artykule.

Pozostanmy zatem przy stowie
skultura" majac na wzgledzie wia-

Sciwe relacje ze wspotuczestnika-
miruchu — wzajemna wspotprace,
rozumienie i wspotdziatanie.
Zaczne od uczestnictwa w ruchu
z pozycji kierowcy i sprobuje wska-
zac, jak kulturalnie kierowac
samochodem osobowym.
Najprosciej rzecz ujmujac, nalezy
szanowac innych kierowcéw samo-
chodéw osobowych oraz rozumie¢
potrzeby, szanowac kKierowcow
samochodéw ciezarowych i autobu-
s6w, motocyklistéw, motorowerzy-
stow, a takze pozostatych uczestni-
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kow ruchu drogowego, czyli rowe-
rzystéw, uzytkownikow hulajnog
elektrycznych i innych urzadzen
tzw. mikromobilnos$ci oraz oczywi-
Scie pieszych. Zachowania i potrze-
by innych kierowcéw samochodow
osobowych powinny by¢ dla nas
tatwo zrozumiate. Wobec pozosta-
tych grup niezbedne jest wniknie-
cie w ich potrzeby i uwarunkowania
ich ruchu. Wiem, ze brzmi to do$¢
filozoficznie, ale warto te ogélne
prawdy naswietli¢.

Zacza¢ musze od tego, ze naj-
istotniejsze jest zrozumienie
znaczenia wtasciwego uzywania
kierunkowskazéow. Wspomne,
ze —bez watpliwosci — dotyczy to
wszystkich kierujgcych, wiec do
tematu nie bede juz wracat w od-
niesieniu do innych uczestnikéw
ruchu, np. rowerzystéw. Kierun-
kowskaz (role te moze pelni¢ wy-
ciggnieta w odpowiednim kierun-
ku reka rowerzysty badz hulajno-
gisty) jest podstawowym elemen-
tem porozumiewania sie pomiedzy
wszystkimi uczestnikami ruchu.
Ich prawidlowe uzywanie jest
nie tylko obowigzkiem prawnym,
ale $wiadczy o dobrych manie-
rach kierujacego. Czesto proszono
mnie o wyjasnienie, czy w danej
sytuaciji istnieje obowigzek uzy-
cia kierunkowskazu, czy uzycie
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kierunkowskazu w danej sytuacji
nie bedzie mylace. Pierwszym
wskaznikiem jest w tej materii
prawidlowe rozumienie przepiséow,
a kolejnym che¢, daznos¢ do jak
najdoskonalszego komunikowania
swoich zamiaréw na drodze. Ka-
pitalne znaczenie ma w tej materii
moment wtaczenia i wytaczenia
kierunkowskazu.

Podsumowujac, kulturalny
kierujacy w pierwszej kolejno-
$ci dba o czytelnos¢ wiasnych
zamiarow, czyli doskonale uzy-
wanie kierunkowskazow.

Kolejna kwestia jest kon-
centracja kierowcy na bieza-
cym analizowaniu sytuacji
nadrodze, w szczegolnosci pod
katem potrzeb innych uczest-
nikéw ruchu.

Przyjmijmy taka oto sytuacje.
Jedziemy samochodem w miescie,
ruch jest spowolniony duza iloécia
pojazdéw. Przed nami i za nami
sznur samochodéw, a dojezdzamy
do wylotu ulicy podporzadkowa-
nej. Widzimy na niej kilka pojaz-
dow, ktorych kierujacy oczekuja
na mozliwo$¢ wyjazdu na droge
z pierwszenstwem. Co bedzie za-
chowaniem kulturalnym? Odpo-
wiednio wczesne odjecie nogi z pe-
dalu przyspieszenia, co spowoduje
wyrazne zwiekszenie odstepu od

Zachowania

i potrzeby innych
kierowcow samo-
chodéw osobo-
wych powinny byé
dla nas czytelne.
Wobec pozosta-
tych grup niezbed-
ne jest wniknigcie
w ich potrzeby

i uwarunkowania
ich ruchu.

poprzedzajacego pojazdu tak, aby
w wytworzong w ten sposoéb luke
mogt wjechac jeden pojazd z drogi
podporzadkowanej. Oczywiscie
nalezy zrobic to wyraziscie, tak
zeby kierujacy oczekujacy na moz-
liwo$é¢ wyjazdu z podporzadkowa-
nej wiedzial, ze moze skorzystac

z uprzejmosci.

Cobedzie zachowaniem niekul-
turalnym? Ze strony jadacego ulica
z pilerwszenstwem wpuszczenie
z podporzadkowanej wiecej niz
jednego pojazdu. Ze strony wyjez-
dzajacego z podporzadkowanej
zamiar wyjechania bezpoéred-
nio za wpuszczonym na droge
z pierwszenstwem — ten powinien
poczekac na luke stworzona przez
nastepnego uprzejmego kierowce,
Cco pewnie stanie sie niebawem.
Sadze, ze wpusci go nastepny
kierowca na drodze z pierwszen-
stwem, bo z doswiadczenia wiem,
ze madra uprzejmos¢ ,paczkuje”,
czyli znajduje nasladowcow. Uzy-
lem okreslenia ,madra uprzejmosc”
dla zestawienia z ,niemadra uprzej-
moscig”, ktérg bytoby umozliwienie
wyjazdu z drogi podporzagdkowanej
wiecej niz jednemu pojazdowi
(zaraz wytlumacze dlaczego), albo
gwattowne wytracanie predkosci
na drodze z pierwszenstwem po to,
by wpuscic¢ na ulice z pierwszen-
stwem niespodziewajacego sie
takiego zachowania kierujacego
z ulicy podporzadkowanej, dodat-
kowo zaskakujac kierowce, ktéry
jedzie za nami.

Dlaczego uwazam, ze niemadra
uprzejmoscia, a nawet zachowa-
niem niekulturalnym jest wpusz-
czenie z drogi podporzadkowanej
kilku pojazdéw? Takie zachowanie
zaburza ptynnos¢ ruchui spra-
wiedliwos¢, prowadzi do tego,
ze odwracaja sie pojecia — droga

| podporzadkowana staje sie nagle

droga z pierwszenstwem. Kierowcy
jadacy za pojazdem kierowcy, ktéry
tak postepuje, moga mie¢ do niego
uzasadnione pretensje. W opisa-
nej sytuacji sprawdzi sie jedynie
zasada quasi-suwaka. Tzw. zasada

plejady.subaru.pl

suwaka (zamka blyskawicznego)
opisana w art. 22 ust. 4a i 4b ustawy
Prawo o ruchu drogowym dotyczy
obowiazkowej kolejnosci przy kon-
tynuowaniu jazdy wobec zakon-
czenia jednego lub dwéch paséw
ruchu. Nalezy robi¢ to naprzemien-
nie, raz jeden pojazd, raz drugi.
W odniesieniu do opisanej sytuaciji
nie obowigzuje, ale na zasadzie
wspotpracy na drodze, méwiac ina-
czej — kodeksu kulturalnego kie-
rowcy — wlasnie taki quasi-suwak
sprawdzi sie najlepiej. Warunkiem
jest — powtdrze — aby umozliwic
wyjazd pojazdu z drogi podpo-
rzadkowanej w sposob przewi-
dywalny dla jadacych za nami
i oczekujacego na podporzad-
kowanej i tylko w sytuacji, gdy
istnieje taka potrzeba (jak za-
prezentowana wyzej w opisie),
przy niewielkiej predkosci po-
jazdow na drodze z pierwszen-
stwem — w taki sposob, aby
wszystko odbylo sie plynnie.
Nastepnym tematem, na ktory
chce zwrodci¢ uwage w zakresie
kulturalnych, wspoétpracujagcych
zachowan, jest ruszanie po zapa-
leniu sygnalu zielonego w tréj-
barwnej sygnalizacji Swietlnej.
Zwloka w ruszeniu jest przeja-
wem lekcewazenia stojacych
za nami. Oczywiscie zwloka ta
jest zazwyczaj nieintencjonalna,
ale jej efektem jest przejazd przez
skrzyzowanie dwoch pojazdéw za-
miast czterech albo nawet szesciu.
Myséle tu szczegdlnie o przypadku
krotko dziatajacej sygnalizacii,
otwierajacej ruch tylko dla jednego
kierunku. Kulturalny kierowca
dba o ruszenie dokladnie w mo-
mencie wyswietlenia sygnalu
zielonego. Wymaga to skupienia
i obserwacji ze $wiadomoscia zna-
czenia naszego zachowania dla
innych - tych stojacych za nami.
Zwrécmy réwniez uwage
na znaczenie dbalosci o sposéb
zatrzymywania i parkowania
samochodu. Takze przy wykony-
waniu tych manewrdéw zamiar kie-
rowcy powinien by¢ czytelny dla

@ facebook.com/SubaruPolska

innych, a dobdér miejsca powinien
uwzglednia¢ potrzeby parkingowe
innych kierowcow.

Rozwazmy sytuacje, w ktérej
na parkingu wyznaczono prostopa-
dle do jezdni miejsca parkingowe.
Pojazd, obok ktérego zamierzamy
zaparkowac, wijechat na stanowi-
sko tytem. Nasz wjazd przodem
przy zblizeniu prawego boku
pojazdu do linii wyznaczajacej
stanowisko spowoduje, ze obydwaj
kierowcy beda mieli wygodny do-
step do samochodu. Parkowanie
naprzemienne powoduje peine
wykorzystanie parkingu, zapew-
niajac jednoczesnie kierowcy
komfort wysiadania i wsiadania.
Pasazerowie moga wysias¢ przed
wjechaniem na miejsce postojowe,
a wsigé¢ po wyjechaniu z takiego
miejsca. Ogoélnie rzecz ujmujac,
powinnismy zawsze dbac o jak
najlepsze wykorzystanie miejsc
parkingowych. Przy parkowaniu
rownolegtym jednego pojazdu za
drugim nie pozostawiajmy zbed-
nego wolnego miejsca od zderzaka
pojazdu poprzedzajacego. Miatoby
to sprzyjac naszej wygodzie przy
podzniejszym wyjezdzaniu, ale jest
destrukcyjne dla wykorzystania
mozliwosci parkingowych.

Rekapitulujac, kulturalny
kierowca prowadzi swoj po-
jazd czytelnie dla innych, dba
o plynnos¢ ruchu, solidarnie
pomaga innym w ramach moz-
liwosci, biorac pod uwage spra-
wiedliwos¢, jest skoncentrowa-
ny na ruchu drogowym, mysli

Parkowanie
naprzemienne
powoduje petne
wykorzystanie
parkingu, zapew-
niajgc jednoczesnie
kierowcy komfort
wysiadania i wsia-
dania.

PULGEISA DY

o innych podczas zatrzymy-
wania pojazdu i parkowania,
no i oczywiscie perfekcyjnie
przestrzega przepisow ruchu
drogowego.

Te ostatnig kwestie rozwine
w nastepnym artykule, uzupet-
niajac temat o wspoéipracujace
zachowania rowerzystéw i innych
uzytkownikoéw tzw. mikromobil-
nosci oraz kulturalne zachowania
pieszych.

W podsumowaniu pozwole sobie
wyrazi¢ zyczenie: szanujmy sie
wszyscy wzajemnie. I twoérzmy
mode na jak najlepsze, jak naj-
bardziej idealne zachowania
w ruchu drogowym. Wszyscy,
niezaleznie od tego, czy w danym
momencie jesteSmy kierowcami,
rowerzystami, pieszymi. To winno
by¢ kierunkiem dziatan uczestni-
koéw ruchu. Tym powinnismy sie
szczycic¢, do tego dazy¢. Przepra-
szam za nute patosu, ale to napraw-
de wazne i do tego pragne przeko-
nac czytelnikow wystepujacych
przeciez — nawet w ciggu jednego
dnia — w réznych rolach uczestnika
w ruchu drogowym. Nieepatowanie
predkoscia, odwaga, sprytem po-
legajacym na ,wykiwaniu” innego
uczestnika ruchuy, ale wykazywa-
nie sie solidnoscia w kierowaniu,
madroscia w analizowaniu sytuacji,
ptynnoscig w zachowaniach, spo-
kojem, poradnoscia (w odréznieniu
od nieporadnoscii utrudniania ru-
chu) - to powinno by¢ drogowska-
zem w dziataniu na drodze.

Do tematu wrocimy.
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W DOMACH Z BETONU NIE MA MILOSCI

DO ELEKTROMOBILNOSCI

Swiat motoryzacyjny maluje sie obecnie w ciekawych barwach. Dekady klasycznych,
spalinowych samochodéw przemijaja zdecydowanie za szybko. Pomogta w tym Bruksela,
nakitadajgc coraz ostrzejsze normy emisji spalin i wysokie kary za przekraczanie
dopuszczalnych limitéw CO,. Tym samym Europejczycy musza by¢ gotowi na przestawienie
wajchy na elektromobilnosc. Czy to faktycznie mozliwe w najblizszych latach?

035. To nie jest rok, w ktérym

zatrzyma sie Ziemia, cho¢ nie-

zbadane sg wyroki Boskie. To
nieuchronnie zblizajacy sie czas,
gdy w wielu krajach auta spalinowe
przestang by¢ sprzedawane. Juz
teraz jeste$my atakowani z kazdej
strony nachalnym marketingiem
elektromobilnym. W telegazecie
trafimy na pieéni pochwalne do-
tykajace zeroemisyjnej mobilno-
4ci, a wieczorem, gdy po dwodch
zmianach w fabryce zapragniemy
opréznic¢ duszkiem kilka puszek
schlodzonej ambrozji, na ekranie
telewizora pojawi sie czotowy
obronca Realu Madryt zmierzajacy
na mecz Ligii Mistrzéw wymu-
skanym, elektrycznym SUV-em
z czterema pier$cieniami na masce.
Oczywiscie, wysoce ekologicznym
(w Polsce okotlo 25 procent energii
pochodzi z odnawialnych zrédet).
O sportowych osiggach i skromnej

wadze dobijajacej do trzech ton.
Witasnie o takim swiecie marza
brukselscy urzednicy, zmierzajacy
na szczyt klimatyczny w Dubaju
flota ecoodrzutowcéw. I jak przy
takim obrocie spraw nie poddac sie
indoktrynacji?

45 procent Polakéw ma problem
Jesli taki jest kierunek zmian,
tatwo nie bedzie, choc¢ jeszcze nie
wywieszamy bialej flagi. W uprzy-
wilejowanej sytuacji sa osoby
zamieszkujace domy jednorodzin-
ne. Wedtug GUS takich osob jest
w Polsce okoto 55 procent. Moga
oni inwestowac¢ w panele stonecz-
ne, tadowarki $cienne lub wpinac¢
wtyczke w zwykte gniazdko, kto-
re w godzine przekaze do baterii
2kWh! Istota tej sytuacji to przede
wszystkim niezaleznos¢. Zasieg
i eksploatacje spychamy na drugi
plan. Kazdy do tematu podchodzi

Nieuchronnie
zbliza sig czas, gdy
w wielu krajach
auta spalinowe
przestang byé
sprzedawane,
dlatego juz

teraz jesteSmy
atakowani z kazdej
strony nachalnym
marketingiem
elektromobilnym.

indywidualnie, a statystyczny Ko-
walski przejezdza dziennie zaled-
wie 18 kilometrow.

Reszta, czyli na oko 17 milionow
rodakow, musi korzystac z publicz-
nej infrastruktury. To moj ulubiony
rozdziat, bowiem od kilku lat uwaz-
nie przygladam sie powolnemu
rozwojowi, nijak nie korespondu-
jacemu z rzeczywistoscia. Z tytutu
wykonywanego zawodu na co
dzien korzystam z dobrodziejstwa
przeréznych parkow maszynowych
zawiadywanych przez importe-
réw. Nierzadko parkuje przed mi-
kroapartamentem auta uznanych
producentéw. Tych europejskich,
japonskich, jak i chinskich. To
zardbwno usportowione bestie, ro-
dzinne SUV-y z metka premium, jak
i pojazdy dla ludu. Te, ktére wedtug
deklaracji sprzed kilku lat moznych
tego swiata miatly sie zréwnac ceng
ze spalinbwkami. Tak sie nie stato.

Musimy by¢ cierpliwi. Starozytni
gorale mawiali, Zze to poptaca. Prze-
konamy sie. Niemniej doswiadcze-
nie mam i tysiace kilometréw wpi-
sane w karte drogowa rowniez.
Dobrzegu. Badania amerykan-
skich naukowcoéw potwierdzity wy-
soka skutecznos$¢ podprogowych
przekazéw marketingowych. Za-
16zmy, ze datem sie zmanipulowac.
Mam doé¢ 15-letniego diesla V6
omocy 250 KM 1600 Nm. W trasie
potrafi zuzy¢ siedem litrow i poko-
nac¢ miedzy tankowaniami 800 ki-
lometréw, ale ucigzliwy poranny
rozruch przy siarczystych mrozach
i smréd przepalanego oleju napedo-
wego spedzaja sen z powiek dzie-
ciom moich sasiadéw. Ich psy tez
zaczely na mnie patrzec¢ wilkiem.
Nie majac wyjscia i pozostajac
w sferze konfabulacji, pobiegtem
do salonu po pachnacy kompakt
z Wolfsburga. Méwig w reklamie,
ze niemieckie najlepsze. Co prawda
jego cena daleka jest od ideatu (od
190 tysiecy ztotych), ale od czego sa
zaskoérniakina czarng godzine i mi-
tyczne pienigdze z komunii, transfe-
rowane przez bogatych wujkéw zza
oceanu. Reszte dopeini chwiloéwka
na korzystnych warunkach.

Gdzie sig tadowacé?

Reprezentuje chtoporobotniczy
kolektyw zajmujacy mikroapar-
tament w budownictwie z lat
70. Szczerze, nie jest taki mikro,

a obiekt mieszkalny zostat wyko-
nany w systemie szczecinskim.
Klasyka nie tylko wiekszosci pol-
skich miast, lecz catego demoludu.
Dobra infrastruktura, uzytecz-

na planistyka i troche zieleni. Zde-
cydowanie wiecej niz na obszarach
urbanizowanych przez zgnitych
kapitalistow. Na powaznie, to jest
niemal wszystko. No, moze poza
publicznymi tadowarkami. Honoru
strzeze orlenowski stupek odda-
lony zaledwie o cztery kilometry.
Zazwyczaj jest dostepny i pozwa-
la natadowac¢ moéj kompaktowy
cud techniki w poltorej godziny
(58 kWh netto).

Kolejne stacje sg znacznie
dalej. Niemal dwa razy dtuzsza
droga przez 700-tysieczne miasto
wojewddzkie sprawia, ze w ciagu
dnia zwyczajnie sie odechciewa.
Moze i mogtbym natadowac sie
w fabryce, na podziemnym par-
kingu. Niestety, pracuje zdalnie,

a w jaskini decydentéw zameldo-
watem sie ostatniraz przed trzema
laty. Poza tym nie maja tadowarek
dla gosci.

Milo natomiast podrézuje sie
wieczorami, gdy ruch sie naturalnie
wycisza. Podczas gdy inni kapig
swe pociechy, ogladajg powtérki
nadawanych od potowy lat 90. ta-
siemcow obyczajowych, moge
usiasé¢ za sterami elektrycznego
dylizansu i mkna¢ w nieznane. To
akurat fakt, bo energetyczna oaza
nie zawsze roztacza goscinne po-
dwoje. Czasem ma usterke albo
nie rozpoznaje urzadzenia. Zdarza
sig, ze pomaga obstuga na infolinii,
restartujac stupek. To jednak trwa.
Warto mie¢ naladowany telefon
inie trzymac sie $ciéle harmono-
gramu. Sg jeszcze inni uzytkowni-
cy. Tych, péki co, mamy w Polsce
nieco ponad 40 tysiecy. Ttuméw
przy ,dystrybutorze” nie ma,
ale kolejki sie zdarzaja. Dodatkowa
godzina na dwa rozdziaty dobrego
kryminatu lub lokalng integracje.
Nowy rok, nowy romans/przyjazn?

Osobng kwestig sa ceny. 1 kWh
w domu kosztuje od 0,8 do 1,1 z}.
Publiczne szybkie stacje sa znacz-
nie drozsze. To ponad 3 zt za 1 kWh.
W abonamencie okoto 2,40 zi.
Wciaz niemato. Moj bezemisyjny
kompakt pochtania wiosng i latem
20-25, a zima 35 KkWh na setke,
na kroétkich dystansach. To zrozu-
miate. Mnostwo energii pochtania
ogrzanie kabiny. Mozna oszcze-
dzag¢, ale po co, skoro zyjemy
w krainie mlekiem i miodem pty-
nacej? To natomiast przekiada sie
na niezbyt atrakcyjny wydzwiek
kosztoéw eksploatacji. W okresie
chtodnym, a takich miesiecy mamy
przynajmniej piec¢, z portfela ube-
dzie minimum 80 zt na 100 kilome-

Elektryki
przypadng do
gustu tym, ktérzy
alternatywne
zamitowania maja
wpisane w DNA. To
chociazby lesnicy
z polskich parkow
narodowych. Nie
zdziwmy sie zatem
w Tatrach lub nad
Biebrzg, gdy zza
baobabu w stumi-
lowym lesie wytoni
sig bezemisyjne
Subaru.

trow. Gdybym troche dotozyl i kupit
ciezszego 0 500 kg SUV-3a, jeszcze
mniej zostatloby na gonitwe za pro-
mocjami w osiedlowym dyskoncie.

Duzo wody jeszcze w Wisle uptynie

Jako zapalony mitoénik wielkiej
plyty musze stanowczo stwierdzic,
ze dla nas, matych zuczkow, elek-
tromobilno$¢ jawi sie jako pocovi-
dowa pomrocznos$¢. W nie lepszej
sytuacji sa mieszkancy nowych
blokéw. Eadowarki w podziemnych
garazach to kwiat paproci w noc
kupaty. Nierzadko obwarowane sa
tez zakazem wjazdu dla elektry-
kow. Koszty zakupu i eksploatacji
na komercyjnych warunkach row-
niez nie napawaja optymizmem.

Ciekawostka, bo nie wspo-
mnieliSmy o przemieszczaniu sie
na diugich, miedzywojewddzkich
dystansach. To insza inszo$¢. Ma-
terial na kolejny rozdziat, obfity
w smaczki godne pudetka czeko-
ladek oscarowego Forresta Gum-
pa. A zatem deklaracje o milionie
elektrykow w 2025 premiera Mora-
wieckiego mozemy wiozy¢ miedzy
bajkiIgnacego Krasickiego. Coz,
pozostaje leciwy diesel lub pancer-
ny benzyniak z kosztami biezacej
obstugi porownywalnymi do bez-
przewodowej Roomby.

Demonizuje $wiat peiny elek-
trycznych urzadzen, ale musze
przyznac, ze sa grupy zawodowe,
ktore Swietnie sie w nim odnajda.
Na pewno nie naleza do nich przed-
stawiciele handlowi, permanentnie
okupujacy lewy pas, niezaleznie
od warunkéw atmosferycznych.
Do tego wiecznie spéznieni, zatem
trzymajacy sie przepisbw niemiec-
kich, tych z wylaczeniem limitow
predkosci. Elektryki przypadna
natomiast do gustu tym, ktérzy al-
ternatywne zamitowania majg wpi-
sane w DNA. To chociazby le$nicy
z polskich parkéw narodowych.
Nie zdziwmy sie zatem w Tatrach
lub nad Biebrza, gdy zza baobabu
w stumilowym lesie wytoni sie
bezemisyjne Subaru. I czemu wilk
tak wyje w ksiezycowa noc?
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fot. Dominik Kubik, D. Sendziarz  fot. Leszek Foss

ikogo nie trzeba przekonywac, ze dla kierowcoéw Subaru zimowa aura to

wprost idealne srodowisko, w ktérym jazda jest nie tylko bezpieczna i komfor-

towa, ale dostarcza réwniez duzo radosci. A wszystko dzieki zaawansowanym
technologiom, ktére umozliwiajg sprawne i pewne pokonywanie najbardziej wyma-
gajacych drég, w gtebokim $niegu, na oblodzonych nawierzchniach czy stromych
zjazdach i podjazdach.

Gdzie inni nie wjada, tam Subaru posla! Wszak prawdziwa jazda z wykorzysta-
niem wszystkich mozliwosci technologicznych i konstrukcyjnych Subaru rozpo-
czyna sie wtaénie zima. By przekonac sie o stusznoséci tych stéw, zaprosiliémy zacne
grono fanéw naszej marki do udziatu w projekcie #mojeSubaru Zima bez Granic.

fot. Roman Stepien

fot. Michat Lalik



(V)

W ramach tej akcji sympatycy marki Subaru prze-
stali nam catkiem pokazna liczbe fotografii, doku-
menujacych ich zimowe wyjazdy, od malowniczych
zimowych krajobrazéw, po wyjatkowe zjazdy na za-
$niezonych drogach.
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fot. Piotr Gajcy

fot. tukasz Kot

fot. Artur Ogonowski" fot. Radek Kowal
fot. Lukasz Gtodek

7 :
S
Dziekujemy wszystkim naszym sympatykom za
zaangazowanie i tak liczny udziat w naszej akcji.
Jednoczeénie zapraszamy do uczestnictwa w na-
stepnych projektach, ktére bedziemy organizowac
cyklicznie, uzupeiniajac album kolejnymi zdjeciami.

fot. Lech Buchelt
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fot. Adam Gotebiowski




fot. Daniel Dorszewski
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fot. Mateusz Dgbrowski
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Zachecamy réwniez czytelnikéw Magazynu ,Plejady” do odwiedzania naszego

profilu JEE Sl el I VAT LTI &Y oraz zgtaszania swoich zdje¢ do konkursow i akcji
specjalnych #mojeSubaru.
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