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Przyznam, ze joko absolutny nowicusz
w dziedzinie wydawniczej z pewnym ,drzeniem
serca” oddaje w Paristwa rece pierwszy numer
naszego magazynu ,Plejady”. Ma on stac sig
kolejnym krokiem w tworzeniu Klubu Subaru,
o ktdrego powstanie coraz czgsciej pytajg nasi
klienci, sympatycy, a takie przedstawiciele han-
dlowi. Informacje o firmie, o nowych produktach,
0 losach naszych zalég rajdowych, a w przysztos
tokze o dziotalnosci Klubu, maja stanowié gowng
tres¢ naszego pisma. Liczymy rowniez bardzo na
Paristwa wspélpracg w jego tworzeniu. Bgdziemy
wdzigczni za wszelkie sugestie dotyczgee formy
itresci Plejad.
L najwigkszg przyjemnoicig opublikujemy Pa-
stwa listy dotyczgee przeiyé czy ciekawych spo-
sirzezen, niekoniecznie bezposrednio zwigzanych z
naszg firmg.
W aktualnym wydaniv informujemy o nowych
modelach Subaru Foresterze i studyjnym BI1S.
Ponadto przekazujemy krotkie sprawozdania
z rajdow Szwedi i Turdji, przedstawiamy naszego
partnera Subaru Dawoj oraz powstatg z inicjatywy
SIP i Krzysztofa Hotowczyca Szkotg Jazdy Subaru.
Nie brakuje rowniez ciekawych wywiadéw i infor-
macji o nowej stronie internetowej naszej firmy.
Lyczg przyjemnejlektury.

Prezes Subaru Import Polska
Witold Rogalski
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Nowy Subaru Forester
juz w Polsce

Kreatywnos¢ jest przepustkg do Przysztosc”
Norbert Stoffel

Druga generacja Forestera fo najnowszy
produkt Subaru, $wiatowego lidera w produkdi
samochodéw osobowych z napgdem wszystkich k.
Samochéd stanowigey udang synteze stylistyki i
mozliwoéci terenowych klasy SUV, z aktywnym
bezpieczeristwem, dynamikg i komfortem limuzy-
ny oraz wielorakimi mozliwosciami uzytkowymi
samochodu kombiW tym sensie nowy Forester
jest pojozdem przekraczajgeym granice klas
,Crossover”, w najlepszym tego stowa znaczeniv.

Segment rynkowy.

Segment samochodow SUV dieszy sig na
$wiedie, od poczqtku lat dziewigédziesigtych, stale
rosngcym powodzeniem. Rozwdj ten spowodowany
zostal zainteresowaniem klientow samochodami
posiadajgcymi pewne mozliwosci terenowe, lecz

nie obarczonymi typowymi dla tej kategorii proble-
mami: ztym zachowaniem sig na drodze na skutek
typowo terenowych zawieszeni, wysoko polozo-
nego $rodka cigzkosd, duzej masy whasnej i wyni-
kajqcej z niej kiepskiej dynamiki i ekonomiki, oraz
niewystarczajgcego  bezpieczenstwa pasywnego
i aktywnego.

Poniewaz, w przekroju $wiatowym, ok. 90% samo-
chodow klasy ,off-road” nigdy nie opuszcza drog
utwardzonych, dla wigkszoéc potencjalnych no-
bywcow ich nieco lepsze mozliwosci terenowe nie
stanowily juz wystarczajgcego argumentu do akce-
ptowania wynikajgcych z konstrukeji kompromi-
sow: SUV zaczely szybko zwigkszaé swoj udziat
statystykach sprzedazy.

W Polsce, pomimo fatalnego stanu drog, fawory-
zujgeego uzywanie whanie samochodéw typu SUV,

ich sprzedaz nie rozwinela sig¢ tak szybko, jak
w bardziej zaawansowanych w zakresie motory-
zadji krajach. W roku 2001 segment ten zanotowat
sprzedaz ok. 1500 samochodow. Przyczyng tego
stanu rzeczy jest w znacznej mierze brak $wia-
domosci zalet wynikajgeych z zastosowania napedu
wszystkich kot orazichwigkszych rozmiardw.

W efekcie samochody tego typu, w poréwnaniu
1 tradycyjnymi, oferujg zarwno wigkszy zapas
aktywnego bezpieczenstwa, jok i wigkszg odpor-
noé¢ podzespolow na powszechne u nas dziury
i nierownosc nawierzchni. Inng przyczyng stosun-
kowo jeszcze niewielkiej akceptacji tej klasy
pojazdow, jest przywigzanie konserwatywnie
nastawionych klientow do bardziej tradycyjnych
rozwigzan, czy tez symholi spolecznego statusu.
Niemniej, tokze w Polsce samochody typu SUV
pozyskujq sobie coraz wigcej zwolennikow, kiorzy
raz przekonawszy sie o ich zaletach, pozostajg
wierni tej kategorii.

Subaru do tej pory sprzedato na rynku polskim 215
Foresteréw, z czego 75% przypadio na szczegdlnie
dynamiczng, 177 konng wersjg S-Turbo. Do grona
naszych klientow mielimy przyjemnos¢ zaliczyé
wiele znanych osobistoéd ze $wiata kultury, sportu

i biznesu, cenigcych Forestera glownie ze wzgledu
najego bezpieczenstwo, dynamike, komfort

i roznorodne moiliwosc uzytkowania.

125-konny Forester z silnikiem atmosferycznym
byt nabywany gtéwnie przez uzytkownikéw fakty-
cznie wykorzystujgcych jego mozliwosd trakcyjne,
azy to do jozdy w terenie, czy tez w warunkach
zimowych.

Koncepcja i charakter
Latozenia koncepcyjne drugiej generacji, cie-
szqcego sig na catym $wiecie bardzo dobrg opinig,
Forestera obejmowaly cztery podstawowe punkty :
1. Dalsze udoskonalenie odpowiedzialnych za
aktywne bezpieczenstwo znakomitych para-
metrow dynamicznych;
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2. Osiggnigcie najwyiszego poziomu bezpieczeri-
stwa pasywnego;

3. Poprawienie ergonomiii komfortu;

4. Nowoczesna stylizacja nadwozia, podkreslajgca
charakier i mozliwosc samochodu.

Karoseria i wnetrze
Nowa stylizaga nadwozia lgczy w sobie
funkcjonalnoéé i nowoczesnosé. Charakterystyczny
ksztatt przodu samochodu podkresla mozliwosci
terenowe Forestera i pokrewiedstwo z innymi
modelami Subaru. Masywny tyl, z duzymi piono-

wymi $wiattami, zrywa kompletnie ze stylizacjg
poprzednika. Samochéd wyglgda ogélnie na
wigkszy i deiszy, w rzeczywistosci jednak jest
o Tem krotszy, podezas, gdy szerokosé i wysokos
praktycznie nie ulegly zmianie.

W przeciwienstwie do powszechnego trendu, takie
diezar samochodu, pomimo znacznie sztywniejszej
karoserii, nie zostat podwyzszony.

Przeciwnie, dzigki zastosowaniu komponentow ze
stopow lekkich, foktycznie zostat zredukowany
0 30kg (Turbo:20kg).

W konstrukeji nowej karoserii zastosowano
w szerokim zakresie CAE (Computer Aided
Engineering). Struktura klatki bezpieczenstwa
wykonana jest ze stali ocynkowanej, i zawiera
zamkniete profile poprzeczne, podwyzszajgce
bezpieczenistwo, zwlaszcza w przypadku zderzenia
bocznego. Sztywnos¢ karoserii wzrosta 0 29% , co
oprocz bezpieczenstwa pasywnego pozwolito na
dalszg poprawg komfortu jazdy i trwaloic
samochodu.

Aerodynamika Forestera takze zostata udosko-
nalona (Cw: 0,36), co nie pozostato bez pozy-
tywnego wplywu na predkosé maksymalng
i zmniejszenie zuzyda paliwa. Pomimo tych zmian
whasciciel nowego Forestera nie musi parkowa¢ ,na
wyczucie”, wysoko potozona pokrywa silnika jest,
nawet w swej przedniej czgédi, dobrze widoczna
1 fotela kierowcy, ulatwiajgc manewry parkowa-
nia, czy przejozdy w trudniejszych warunkach
terenowych.

terenowych.

Pomimo praktycznie niezmienionych rozmiarow
zewnetrznych, nowy Forester ofervje znacznie
wigcej miejsca pasazerom. Poprzez wyzszg pozycje
przednich foteli zwigkszyla sig ilos¢ miejsca dla stop
tylnych pasazeréw o 15mm, podczas, gdy prze-
strzen pomigdzy przednimi i tylnymi siedzeniami
wzrosta o 25mm. Dzigki mozliwosci szerszego
otwarcia fylnych drzwi oraz innemu wyprofilowa-
niv progow, zajmowanie miejsca z tylu stato si
jeszcze fatwiejsze. Wigkszy zakres regulaci
pionowej fotela kierowcy oraz kierownicy utatwia
znalezienie optymalnej pozycjiw , miejscu pracy”.

znalezienie optymalnej pozycjiw , miejscu pracy”.
Drobiazgi codziennego uizytku znojdujg miejsce
w wielu schowkach na desce rozdzielczej, konsoli
centralneji dachowej.

Przestrzen ladunkowa

Latwo dostepna przestrzen tadunkowa ma
pojemnos¢ ok. 400 litrow (pod pokrywq),
1 moiliwoécig jej powiekszenia do maksymalnie
1629 litrow - wartoéci odpowiadajgcej dhuzszym od
Forestera samochodom typu kombi. Pod podtogg
bagainika znajdujg si¢ dodatkowe schowki
umotliwigjgce przewozenie réinych drobiazgow.
Jedna z bocznych kieszeni, podobnie jak w scho-
wek na konsoli centralnej, wyposazona jest

w dodatkowe gniazdko 12V pozwalajgce na
bezproblemowe podlgczenie przenosnej chlodziar-
ki, czy coraz bardziej dzi$ popularnego laptopa.

Silniki
Naped Forestera zapewniajg, znane ze swej
niezawodnoéci i kultury pracy, 16-zaworowe silniki
,bokser”. Zarowno blok, jak i glowice wykonane sq
7 aluminium. Zasilanie zapewnia elektronicznie
sterowany wirysk wielopunktowy. Za oczyszczanie

spalin odpowiedzialny jest trojdrozny katalizator,
eliminvjgey 99% sktadnikow szkodliwych. Nad
caloscig czuwa komputer zaopatrzony w funkdje
rozpoznawania i zapamigtywania ew. bedow oraz
program awaryjny. Obydwie jednostki napedowe
zostaly zoptymalizowane w zakresie emisii spalin,
zuzyda paliwa i przebiegu momentu obrotowego
w dolnym i $rednim zakresie obrotow.

Wyniki przeprowadzonych zmian konstrukcyjnych
sq bardziej niz przekonywujgce: zuzyde paliwa
Forestera 2.0 (XG/XL) zostato zmniejszone o 12%,
dzigki czemu staf sig najoszczgdniejszym samo-
chodem zsilnikiem benzynowym w swojej klasie.
Silnik wolnossqcy Forestera X6 i XL o poje-
mnosd 1994 am’ rozwija maksymalng moc 92kW
(125 KM) przy 5.600 obr/min, oraz moment
obrotowy 184 Nm przy 3.600 obr/min.
Turbodotadowany silnik Forestera XT o iden-
tycznej pojemnosci osigga moc 130kW (177KM)
przy 5.600 obr/min oraz moment obrotowy 245
Nm juz przy 3.200 obr/min. Nowa turbosprezarka
o mniejszej masie wirnika oraz elektronicznie
sterowane cisnienie dotadowania umozliwily jesz-
cze bardziej spontaniczng reakcje na zmiane
polozenia pedafu gazu oraz wyiszy moment
obrotowy w dolnym i rednim zakresie obrotow.

Uklad przeniesienia napedu
Forester dysponuje, podobnie jok wszystkie
samochody ze stalym napgdem wszystkich kol,
dodatkowym zapasem bezpieczenstwa aktyw-
nego: lepszq trakejq i zoptymalizowanym rozkla-
dem sit podczas pokonywania zakretow.

cigg dalszy na str 03
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dokoriczenie ze str 02

W wyposazeniu seryjnym oferuje symetryczny
system napedu z centralnym dyferencjatem
i rownomiernym rozdzialem sity napedowej
pomigdzy osiami. W przypadku wystgpienia roznic
w obrotach két osi przedniej i tylnej, wkracza do
akeji blokada wiskotyczna centralnego dyferencio-
lu. Podobna blokada znajduje zastosowanie takze
w dyferenciale osi tylnej (w poprzednim modelu
dostepna fylko w wersji furbo). Forester XG i XL
(z silnikiem atmosferycznym) dysponuje, w polg-
czeniv z manualng skrzynig biegow, dodatkowo
przekfadnig redukeyjng (1,45:1): jej zastosowanie
umoliwia pokonywanie trudniejszych pasazy w te-
renie, ruszanie samochodem z digikq przyczepq
bez nadmiernego obcigzania sprzegla, czy tei po
prostu, bardziej dynamiczne przyspieszenie dzigki
skroconym przetozeniom. W przeciwiefistwie do
wigkszosci tego typu rozwigzan, dotgczanie reduk-
ji nie wymaga zatrzymania samochodu, i moze by¢
dokonane praktycznie przy dowolnej predkosci (az
dook. 130km/godz).

Wszystkie Forestery z manualng skrzynig biegow
posiadajq takze unikalne, dostepne tylko w Subaru
rozwigzanie znane pod nazwg Hill-holder”, kidrg
to nazwg moina dowolnie przettumaczyé jako
hamulec gorski. Po zahamowaniu samochodu
i waisnigciu pedatu sprzggla (np. zatrzymanie przed
Swiatlami na drodze prowadzgeej pod gore),
samochod nie cofa sig, nawet po zwolnieniu
hamulca. Dopiero puszczenie pedatu sprzegha
powoduie zanik dinienia w uktadzie hamulcowym.
W efekdie, ruszanie pod gore staje sig bardzo tatwe,
bez koniecznoéci uzywania hamulca postojowego
(recznego).

Dostepna opcjonalnie automatyczna skrzynia bie-
gow posiada takze nieco inny system migdzy-
osiowego rozdziatu sity napedowej: elekironicznie
sterowane, mokre sprzgglo wielotarczowe jest
w stanie, w razie koniecznosd, doprowadzi¢ nawet
do pelnej blokady dyferencjatu centralnego.

Zawieszenie i hamulce

Niezaleine zawieszenie z przodu bazuje na
systemie McPherson z progresywnymi resorami
spiralnymi, wahaczami tréjkgtnymi i stabiliza-
torem o zwigkszonej érednicy. Rowniez niezaleine
zawieszenie fylne skfada sig z kolumn sprezyna
/amortyzator, réwnoleglych wahaczy poprzecz-
nych i wahaczy podiuinych. Zainstalowany jest
takie efektywniejszy system samopoziomowania
nadwozia, zapewniajgcy staly przeswit i optymalng
geometrig zawieszenia tylnego, niezaleznie od
stanu zatadowania somochodu. Réwniez to
rozwigzanie jest unikalne w klosie Forestera.
Polgczenie zaawansowanej konstrukeji zawiesze-
nia, ktdrej baza pochodzi ze znanej z sukcesow
sporfowych Imprezy, ze stalym napedem wszyst-
kich ket oraz nisko potozonym érodkiem ciezkosci
gwarantuje optymalne polgczenie komfortu
isportowej charakterystyki prowadzenia.

Modyfikacja ukladu jezdnego obigla, oprocz juz
wymienionych elementow, zwigkszenie o 20mm
rozstawu kal, i zmniejszenie mas nieresorowanych,
co doprowadzito do dalszej poprawy bezpieczeri-
stwa aktywnego, poprzez szybsze reakcje zawie-
szeniai wiekszq stabilnos¢ w zakretach.
Forester dysponuje 4-kanalowym, dostosowanym
do wymagai stalego napedu wszystkich kot
systemem ABS. Wentylowane hamulce tarczowe
z przodu (bgbny z tyhu) zapewniajg krotkg droge
hamowania. Znacznie szybsza wersja XT zaopat-
rzona zostata w system dopasowany do wyzszych
wymagai dynamicznych. Powigkszona do 294mm
(poprzedni model 277mm) érednica przednich,
wentylowanych tarcz w polgczeniv z tylnymi
hamulcami  tarczowymi i elektronicznie sterowa-
nym podziatem sity hamowania, zapewnia nawet
w ekstremalnych warunkach optymalne opéinie-
nie.
Dynamika i zuzycie paliwa.

Imodernizowane jednostki napedowe w polg-
czeniu z poprawiong aerodynamikg, zapewniajg
nowemu Foresterowi czotowe miejscaw swej klasie.
Forester XT Turbo, pomimo zmniejszonego o 8%
zuiyda paliwa (érednio 9,81 / 100km), nie tylko

utrzymal swg pozycjg najdynamiczniejszego
samochodu w klasie, ale nawet powigkszyt swg
przewage nad konkurentami: szybkosé max. 202
km/godz (automat 195 km/godz) i przyspie-
szenie 0 100 km/godz w czasie 8,2 s (automat;
8,7s) stawiajg go w zakresie dynamiki na jednym
poziomie z fypowymi samochodami sportowymi.

W przypadku Foresterow z silnikami wolnossgcymi
(XG/XL) szczeglny nacisk zostat polozony na
redukje zuzyda paliwa. Jego érednia wartosé
wynosi 8,51 / 100 km (automat: 8,6 1) i jest
najlepsza w klasie dla silnikow benzynowych.
Szczegolnie zuzyde paliwa na poziomie zaledwie
6,71/100 km w cyklu pozamiejskim predystynuje
Forestera do roli samochodu stuzgcego do pokony-
wania dhugich tras. Jednoczesnie dynamika samo-
chodu jest hardziej niz wystarczajgca: predkos

maksymalna wynosi 180 km/godz (automat: 168)
a przyspieszenie 0-100 km/godz 11,4s (automat:
13,4s).

Bezpieczenistwo

Samochody Subaru znane sq z najwyiszego
poziomu aktywnego bezpieczenstwa. Staly naped
wszystkich kot w potgezeniu z nisko polozonym
srodkiem cigzkosci (dzigki zastosowaniu lezgcych
silnikow przeciwsobnych), i dopracowanymi na
trasach rajdowych zawieszeniami, pozwala na
osiggnigcie jedynej w swoim rodzaju charakfery-
styki prowadzenia samochodu. Typowe SUV oferujg
swym wlascicielom zalety wynikajgee z wyszej po-
zyGi za kierownicg (lepsza widocznosc) oraz
systemu napgdu gwarantujgeego lepsze whasnosc
trakcyjne. Ponadto, dzigki wigkszemu przeswitowii
rozmiarowi kot sq mniej wrailiwe na  fypowe
wPolsce dziuryw nawierzchni drog i koleiny. Wadg
wigkszosci typowych SUV jest z kolei nieco gorsze
zachowanie w zakretach, wynikajgce z wyi-szego
polozenia érodka cieikosci. Dzigki specyfi-cznej,
typowej dla Subaru konstrukeji, Forester tgczy w
sobie wszystkie wymienione zalety optymalnego
SUV, bez wspomnianych powyiej negatywnych

negatywnych aspekiow, bedgeych konsekwendig
wigkszego przeswitu i wyzszej karoserii. Srodek
digikosci jest polozony 5-7 em nizej, niz w tra-
dycyjnie skonstruowanych samochodach fej klasy.
W zokresie bezpieczefistwa pasywnego nowy
Forester takie ma sie czym pochwalié: poziome
utozenie silnika uniemozliwia penetracie do
wngtrza klatki bezpieczenstwa w przypadku zde-
rzenia czolowego, wymuszajgc jego przesunigcie
pod podlogg. W efekde strefa zgniotu jest dhuzsza,
niz w porownywalnych pojozdach. Dzigki temu,
w przeprowadzonym przez amerykanski Instifute
for Highway Safety tescie zderzeniowym w ramach
programu NCAP, Forester uzyskat najlepszg oceng
best pick”.

Niezaleinie od niezaprzeczalnej jokosci karoserii
nowego modelu, zostal on wyposazony w wiele
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elementéw zmniejszajgeych prawdopodobiensiwo
odniesienia obrazer podczas wypadku.
Dwustopniowe poduszki powietrzne przednie rea-
gujg zaleznie od rozpoznanego stopnia przecig-
7enia. Boczne poduszki powietrzne, dziki specjal-
nej konstrukdi i ksztattowi, chronig takze glowy
przednich pasazerow. Aktywne zagtowki zmniej-
szajg prawdopodobienistwo uszkodzenia kregow
szyjnych. Bezpieczny pedat hamulca odpada
w przypadku zderzenia, chronigc nogi kierowcy,
a system ISOFIX umozliwia montaz bezpiecznych
fotelikow dzieciecych. Kolejne elementy bezpie-
czefstwa pasywnego to: napinacze przednich pa-
sow bezpieczenistwa, regulacja wysokosc gornych
punkiéw mocowania paséw, takie na tylnych
zewngtrznych miejscach, zagtowek i 3-punktowy
pas automatyczny na $rodkowym tylnym miejscu.
Kolejng zaletg Forestera jest kompatybilnosé
7 innymi uzytkownikami drogi. W tym punkde
konwencionalne SUV-y przez wyisze polozenie
zderzakow - sq narazone na krytyke. W Foreste-rze
jednak rama pomocnicza, na ktdrej spoczywa
silnik, zostata przediuzona do przodu i wigczona do
struktury przenoszqcej sity kolizji: przy zderzeniu
1 samochodem osobowym zachowana zostaje ta
sama wysokos¢ struktur nosnych. Ponadto kon-
struktorzy zadhali o efektywng ochrone pieszych.

struktorzy zadbali o efektywng ochrone pieszych.
Alyminiowa pokrywa silnika znajduje sig w wigk-
szej odleglosci od elementéw mechanicznych, i zez-
wala na znaczne odksztafcenia z jednoczesng
absorpcjg energii. Ramiona wycieraczek sq zamon-
towane na osiach z zaprogramowanymi punktami
tamania. Przy kolizji z pieszym zmniejsza to
ryzyko odniesienia przez niego obrazen.

Wprowadzenie na rynek polski, ceny
Pierwsze Forestery nowej generacji znalazly
sigw Polsce w pazdzierniku ubieglego roku.
Samochod spotkat sig z tak pozytywnym przy-
jeciem, Ze juz po miesigcu kontyngent 2002 (wersja

jeciem, Ze juz po miesigcu kontyngent 2002 (wersja
XT) zostatwyczerpany.

Zaméwienie nr.]1 na Forestera XT zloiyt jeden
7 noszych najwierniejszych klientow Krzysziof
Holowczyc.

Dostawy sumochodéw wyprodukowanych w 2003
roku zostaty zaplanowane na przelom marca
i kwietnia. Samochody posiadajg takze homologa-
cie ciezarowq (XT 4 osobowy, XG/XL 5osobowy).

Ceny:
Forester X6 26.500 Evro
Forester XL 31.000 Evro

Forester XTturbo 35.000 Euro

PRODRIVE W POLSCE

Leszek Kuzaj zamierza w tym
sezonie walczy¢ o tytul rajdo-
w wego mistrza Europy. Dzigki
podpisaniu kontraktu z bry-
tyiskg firma Prodrive Mistrz
Polski dysponowac bedzie

Subaru Imprezg WRC S8 - modelem w najnowszej
specyfikacii dostepnej dla tzw. kierowcow niefabry-
cznych. Przy okazji prezentaci zespolu w Polsce
goscit przedstawiciel Prodrive'u - Kevin Morris.
Co sprawilo, ze Prodrive, obslugujgcy
w rajdach do mistrzostw swiata fabryczny
zespol Subaru postanowil nawigzaé wspol-
prace z Leszkiem Kuzajem ?

Leszek Kuzaj bedzie z pewnoscig faworytem wsrod
pretendentéw do tytulu mistrza Europy w sezonie
2003. Jest doskonalym kierowcg, znajduje sie
w europejskej czotowee. Swiadczg o tym wyniki
jakie osiggal, startujgc w ubieglym roku
w mistrzostwach Starego  Kontynentu. Zreszig
znamy sig nie od dzié, bo Leszek juz kilka lat temu
startowat Subaru Imprezg WRC zaréwno w Polsce,
jak i w Europie. Obie strony doszly do wniosku, ze
warto nawigza¢ wspotpracg. Naszym celem jest
uczynienie wszystkiego aby pomdc Leszkowi
w walce o tytul. Prodrive bgdzie zaangazowany
w dostarczenie wszelkich nowych rozwigzan
technologicznych, stosowanych w samochodach
fabrycznych Subaru startujgeychw MS.

Czy wspolpraca z Leszkiem Kuzajem to
element szerszego programu, ktéry Pro-
drive oraz Subaru cheq realizowaé w tej
czesci Europy ?

W tym roku Subaru zamierza jeszcze bardziej
zaznaczy¢ swojg obecnosé w rajdach samochodo-
wych, nie tylko poprzez Mistrzostwa Swiata. Wazne
sq takie mistrzostwa Europy - chcemy siggngé
w nich po tytut mistrzowski. Wiele tras europejskich
dorownuje pod wzgledem trudnoéci odcinkom

specjalnym na $wiecie. Chcemy pokazac, ze Subaru
nie masobie rownych takze i w Europie.

Stworzylismy rowniez ambitny projekt polegajocy
na przygotowaniu modeli Subaru Impreza WRX STi
w grupie N. Samochod posiada zupetnie nowg
homologacje. Auta juz jezdig w mistrzostwach
Swiataw tzw. klasie Production Cars oraz w mistrzo-

stwach Europy. Mysle, ze stac nas na przelamanie
dominacji Mitsubishi Lancerow w grupie N.

Jezeli chodzi o Polskg, fo z fego co wiem, Leszek
zamierza wystartowaé w kilku rojdach. Bedzie to
doskonata okazja do pokazania naszego samocho-
du w Waszym kraju i wzmocnienia wizerunku
Subaruw Polsce.

W tym rokv mija 10 lat odkqd Subaru
Impreza pojawila si¢ na trasach rajdowych.
Ldobyliscie wiele tytulow mistrzowskich.
Rajdy przyczynily si¢ takie do promogji
marki Subaru. W czym tkwi sekret Waszych
sukcesow ?

Po pierwsze doskonaly samochdd, po drugie
zastosowanie najnowszych osiagnigé techniki
i konsekwencja w dgzeniu do celu. Kiedy w 1993
roku pojawit sig model Subaru Impreza wiedzie-
iSmy, 7e chcemy nim wygrywac i zdobywa¢
ajwyisze laury. Jednoczesnie wprowadzilismy

progrum marketingowy stuzgcy budowaniu wize-

runku marki Subaru poprzez rajdy samochodowe,
zgodnie z przestaniem Subaru "Aktywna Jozda,

Aktywne Bezpieczenstwo". Udalo sig. Jako pierwsi

aczelismy realizowaé petny program WRC. Nasze
ochody nie mialy sobie rownych. Zdobylismy
ytuly mistrzow $wiata. | nadal cheemy wygrywac.
Dla Prodrive’v kaide zwycigstwo, kazdy tytuf mis-
trzowski jest zwienczeniem wysitku joki wktadamy
w nasza pracg. Mamy nadzieje, Ze tak bedzie
wtym rokuw mistrzostwach $wiatai Europy.

A moze Leszek "dorzud" jeszcze tytut Mistrza

Dzigkuje za rozmowe
Rozmawiaf tukasz Kariski-Chmielewski
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RAJD SZWECJI
Miikinen
wraca do formy !

Tegoroczny Rajd Szwecji jok zawsze byt areng
wspaniatych pojedynkow miedzy kierowcami ze
Skandynawii i "resztq Swiata”. Tradyci stato sig zados¢
- najlepszym na zasniezonych frasach okazat sig Fin
Marcus Gronholm. Ale prawdziwg gwiazdg rajdowego
serialu okazat sig czterokrotmy mistrz Swiata Tommi
Mkinen, ktry po wspaniatej jeZdzie zajgt drugie

migjsce i zdobyt dla zespotu 555 Subaru World Rally
Team pierwsze w tym sezonie punkty. "Big Mak"
okazat sig najwigkszg osobowoscig imprezy i zostat
uhonorowany nagrodg , Star of the Swedish Rally”,
wreczong przez Nicky Grista. “Tommi, po niezbyt
udanym  poprzednim sezonie, powrdcit do wielkiej
formy. Wszyscy bylismy pod wrazeniem jego jozdy"-
uzasadniot wybdr byty pilot Colina McRae. Rajd
rozpoczqt sig jednak dos¢ niespodziewanie. Pierwszy
odcinek specjalny wygrat Sebastian Loeb (Citroen Xsara
WRC). Potem jednak nie ustrzegt sig btedow
i prowadzenie przejgt Granholm. Jedynym, ktdry byt
w stanie dotrzymac kroku mistrzowi $wiata byt Tommi
Mikinen. Po pierwszej petli kierowca Subaru stracit
do lidera niewiele ponad osiem sekund i awansowat
Z czwartej na drugg pozycie. Za nim uplasowali sig
Richard Burns i Harri Rovanperd (obaj Peugeot 206
WRQ). Ktopoty z ustawieniem zawieszenia w swoim
Subaru miat Petter Solberg, kidry zamykat pierwszg
dziesigtke. Pechowo zaczgt Colin McRae (Citroen Xsara
WRQ). Na drugim oesie Szkot efektownie whit sig w
$niezng bande, z ktdrej dtugo nie magt wyjechac. Spadt
poza drugg dziesigtke. Podobny los spotkat Frangoisa
Duvala.

Na odcinku , Brunnberg" jego Ford Focus WRC wypadt z
drogi, odbit sig od bandy i zaklinowat sig na frasie
z rozbitym przodem. Prébg odwotano. Na zakorczenie
pierwszego etapu organizatorzy przygotowali dla
kibicow atrakcje w postaci super-oesu Hagfors. Cho¢
wygrat Richard Burns to najwigkszy aplauz wzbudzito

nighieskie Subaru Impreza WRC Pettera Solberga.
Norweg pokazat jak mozna widowiskowo i szybko
jezdzi¢ poslizgami. Poczgtek drugiego etapu niewiele
zmienit w Klasyfikacji - nadal prowadzit Grgnholm,
przed Makinenem i Bumsem. Sprawcg kolejnego
zamigszania byt tym razem Jusso Pykalistd, ktory na
8 odcinku specjalnym wypadt swoim Peugeotem 206 z
drogi i dachowat. W rozbite auto uderzyt Hari
Rovanperd i obydwa pojazdy zablokowaty przejozd.
Organizatorzy po raz kolejny zostali zmuszeni do
przerwania odcinka.

Kolejne frzy oesy wygrat Granholm. Mkinen okazat sig
najlepszy w Hagfors i powiekszyt przewagg nad

Bumsem do 22 sekund. Na czwartg pozycie
awansowat Markko Martin (Ford Focus WRC), a na
pigtg Petter Solberg, siédmy byt Colin McRae, ktory
przez caty dziert mozolnie odrabiat starty. Ostatni frzeci
etap przynidst kolejne emocie.

Wspaniale jechat Mikinen, ktdry za wszelkg ceng
starat sig dogonic Grnholma. Za ich plecami trwata
zazarta walka migdzy Mirtinem, McRae i Solbergiem.
Ten ostaini zapowiedziat ostrg pogon za Szketem,
ktory wyprzedzit Norwega przed ostatniq petlg. -
Wreszcie udato sie ustawic zawieszenie w Subaru tak

jak trzeba. To wstyd, Ze nie umiatem tego zrobic przez
dwa dni- mwit Solberg. Kierowca 555 Subaru World
Rally Team okazat sig najszybszy na ostatniej probie.
Niestety do wyprzedzenia Szkota zabrakfo mu tylko
3,3 sekundy! Musiat zadowolic sig szdstym miejscem.
Zawody wygrat Gronholm przed Makinenem, Burnsem,
Martinem i McRae. - Czuje sig wspaniale. Osiggnigty
rezulfat na pewno zwigksza wiare w siebie
i determinuje do dalszej walki. Tym bardziej niecierp-
liwie czekam na nastepne rajdy. Subaru spisywato sig
znakomicie. Zmiany w samochodzie wyszly mu tylko
na dobre, jestem pewien, Ze bedziemy bardzo
konkurencyjni na szutrach- powiedziat szczesliwy "Big
Mak".

Dobrze spisali sig Polscy kierowcy startujgcy
w Szwecji. Tomasz Kuchar i Maciej Szczepaniak (Ford
Focus WRC) uplasowali sig na szesnastej pozycii
w klasyfikacji generalnej. Najwigkszy sukces w historii
polskich startow w mistrzostwach Swiata odniesli
Janusz Kulig i Jorostaw Baran. Jadgcy Mitsubishi
Lancerem EvoVl zawodnicy, po awarii samochodu
prowadzgcego w klosyfikaji Production Car T.Arai
przypuscili atak na Stiga Blomguista i wygrali tg
klusyfikacie! Krakowianie o 3,3 sekundy wyprzedzil
na osfatnim oesie szwedzkiego weterana (Subaru
Impreza WRX). Niestety w czasie ostatniego badania
technicznego okazato sig, ze w Mitsubishi Lancerze
krakowskiej zatogi koto zamachowe nie odpowiadato
regulaminowi technicznemu. Wynik zostat anulowany.
Po dyskwalifikacji Janusza Kuliga Krzysztof Hotowczyci
tukasz Kurzeja (Mitsubishi Lancer EvoVIl) zajgli
ostatecznie pigte miejsce, o tukasz Sztuka i Per
Carlsson (Mitsubishi Lancer EvoVIl) siédmg pozycjg w
klasyfikacji Production Car. Bardzo dobrze spisat sig
takze Michat Sotowow, ktdry wspolnie z Dariuszem
Burkatem na 53 miejscu ukoriczyt ten bardzo frudny
rajd.

Ekipa 555 Subary World Rally Team moze by¢
zadowolona. Dzigki wspaniatej jezdzie Mkinena
i Solberga zdobyta 11 punktow. Nojbardziej jednak
cieszy udany powrdt Tommi Mikinena. Czterokrotny
mistrz Swiata pokazat, ze bedzie groznym rywalem
w dalszej czgsci sezonu.

tukasz Kaiiski-Chmielewski
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RAJD TURCJI
Kolejne punkty...

Rajd Turcji po raz pierwszy znalazt sig w kalendo-
rzu Mistrzostw Swiata. Chyba nikt nie spodziewat sie,
7e warunki do jozdy bedg tok trudne i nieprzewi-
dywalne. Snieg, deszcz, storice, bloto i szuter. Zmienna
pogoda, dhugie i wyboiste trasy sprawity, ze Turcja
okazata sig testem wytrzymatocinie tylko dla

Rajd Turcji

przed kolejnym etapem - podsumowat pierwszy dzied
,Big Mak”. Drugi etap rozpoczgt sie pechowo dla
Armina Schwarza.

W Hyundaiu juz na pierwszym oesie rozpadto sig tylne
zawieszenie. Dla Niemca byt to koniec jozdy.
Wspaniatg walke stoczyli ze sobg Duval i Sainz.
Najpierw mtody Belg zblizyt sig do Hiszpana na niecatg
sekunde. ,El Matador” pojechat koncertowo kolejng
prébe i odskoczyt rywalowi az na 30 sekund !

Duvala wyprzedzit takze Tommi Makinen.

Straty odrabiat Richard Bums, ktdry awansowat na

SUBARU

odcinka, ale samochdd prowadzit sig fatalnie. Pozniej,
dokonalismy takich napraw, jakie byfy mozliwe.

Ale stracilismy zbyt duzo czasu - relacjonowat kierowca
555 Subaru World Rally Team. Na problemach rywali
skorzystali inni zawodnicy. Prowadzenie objgt Carlos
Sainz. Minutg za nim na mete drugiego etapu wiechat
Richard Bums, kidry wyprzedzit Francoisa Duvala
i Colina McRae. Do koca rajdu klosyfikacja nie ulegta
zmianie. Zwycigzyt Sainz, kidry awansowat tym
samym na trzecie miejsce w Klasyfikacji MS. Drugi na
mecie byt Bums. Brytyjczyk zostat dzigki temu liderem

kierowcw, ale i dla sprzgtu. Dobrze rozpoczgt Marcus
Gronholm (Peugeot 206 WRC). Wygrat pierwszq probg
przed Petterem Solbergiem (Subaru Impreza WRC)
oraz Richardem Burnsem (Peugeot 206 WRC). Potem
jednak dwukrotnego mistrza $wiata dopadt pech. W
jego samochodzie awarii ulegto wspoma-ganie.
Tymczasem kierowcy 555 Subaru World Rally Team
radzili sobie doskonale. Po trzech odcinkach
specjalnych na prowadzeniv znalazt sig Solberg, kidry
wygrat dwie proby i o ponad dziewig¢ sekund wyprze-
dzit kolegg z zespotu Tommiego Makinena. Kolejne
migjsca zajmowali Frangois Duval (Ford Focus WRC)
oraz Colin McRae (Citroen Xsara WRC). Niespodzianke
sprawit Armin Schwarz, kdry pokazat, Ze Hyundai
Accent WRC takze moze wygrywac. Niemiec zakoficzyt
pierwszg petle na pigtej pozycji. Czwarty oes przynidst
zmiane lidera. Solberg uderzyt w skatg i zdemolowat
uktad kierowniczy w swoim Subaru. 0 dalszej jezdzie
nie mogto by¢ mowy. Na prowadzenie wysungt sig Harri
Rovanperi (Peugeot 206 WRC). Drugie miejsce zajgt
Carlos Sainz (Citroen Xsara WRC). ,El Matador” od
poczgtku zawodow jechat bardzo réwno i stopniowo
wigkszat przewage nad rywalami. Tommi Mékinen
zakonczyt pierwszy etap na czwartej pozycji. , To byt
dobry dzieri, pomimo kilku probleméw. Ale jestem
zadowolony z zajmo-wanego miejsca. Samochdd
dzielnie znosit trudy rajdu i jestem pefen optymizmu

pigte miejsce w generalce. Kolejna, 24-kilometrowa
préba , Myra” okazata sig mato faskawa dla Harriego
Rovanpery i Tommiego Makinena. Obaj uszkodzili
zowieszenie w swoich samochodach. ,Big Mak”
z impetem uderzyt w jeden z licznych przydroznych
kamieni - To byfo na bardzo szybkiej partii dziesigtego
odcinka. Z ziemi wystawat duzy kamieri i nie mogfem
zrobic nic, Zeby go omingC. Mocno uderzylismy
w niego podwoziem. Udato sie dojechac do mety

mistrzostw. Z udananego wystgpu moze cieszy( sig
Frangois Duval (Ford Focus WRC), ktdry po raz pierwszy
w karierze zaliczyt migjsce na podium. Tommi Mikinen
z0jgt 6sme misjsce zdobywajge dla 555 Subaru World
Rally Team jeden punkt. Majgc na uwadze problemy
techniczne z jokimi borykat sig czterokrotny mistrz
Swiata nalezy sig cieszy¢, ze ,Big Mak” szczgsliwie
dojechat do mety.

tukasz Kaiiski-Chmielewski
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PREMIERA SUBARU B11S - Genewa

Fuji Heavy Industries Lid. (FHI), globalny
producent $rodkéw fransportu, sprzetu aeronauty-
znego oraz samochodow Subaru, przedstawil
w Genewie prototyp studyjny B11S. Samochéd fen
lgczy w sobie dopracowang, sportowg stylistyke
zduigiloécig miejsca w kabinie pasazerskiej.

B11S to nowy typ 4-drzwiowego coupe, wyznacza-
jacy nowy kierunek stylizacji Subaru.

Zostat on opracowany joko koncepcja , Grand Utility
Turismo”, udielesniajgca polgezenie sporto-wego
charakteru, komfortu, funkcjonalnoédi i ele-gancji.
tgczge afrakeying stylizade z proktycznos-cig
wnetrza, odzwierdedla filozofie FHI: Innowacja,
Indywidualnosé i Odwaga. Strona techniczna pro-
jektu oparta jest na zaawansowanej technologii
Subaru, horyzontalny silnik przeciwsobny (,bok-
ser”) i staly, symetryczny naped wszystkich kol
(AWD). Dzigki temu B11S oferuje mozliwosci dyna-
miczne odpowiadajgce wysokiej klasy samocho-
dom sporfowym.

Stylistyka karoserii opiera sig na plyngcych, dyna-
micznych liniach, typowych dla sportowego coupe,
kiore jednak ofervie komfortowe miejsce dla
czworki dorostych pasazeréw. Stylizacja przodu,
podkreslajgca sportowe ambicie, fgczy symbolike
turbiny lekkiego samolotu oraz jego platow
noénych - nawigzanie do historii Fuji Heavy wywo-
dzqcej sig z aeronautyki, oraz jako przypomnienie
osiggnigé technicznych w tej dziedzinie.

Dwie pary drzwi, bez tradycyjnego stupka ,B”, nie

tylko ulatwiajg zajmowanie miejsc, takie tylnym
pasazerom, ale sprawiajg tei, e kabina sprawia
wrazenie bardziej pojemnej. Opracowany specjal-
nie dla B11S szklany dach dostarcza dodatkowo
poczucia przesirzeni, rozéwietlajgc fez wnefrze
kabiny migkkim $wiattem. Rozwigzanie fo zostato

zainspirowane fradycyjng stylistykg japoriskich
parasolek.

Wnetrze B11S zostato wykonane w charakierysty-
cznym dla Subaru niebieskim kolorze. Sktadane
oparcia tylnych siedzen zapewniajg dostep do
przestrzeni bagazowej, i ulatwiajg przewozenie np.

sprzgtu sportowego. Wielkosé kabiny umozliwia
komfortowg podréi pasazerom i jednoczesnie
oferuje praktyczne rozwigzania uzytkowe.
Samochdd wyposazony jest w nowy, 6-cylindrowy
silnik przeciwsobny (,bokser”), tgczgey wymaga-
nia ekologiczne z przyjemnoscig z jazdy. Oferuje on
aksamitng pracg w dolnym i érednim zakresie
obrotéw, i osigga jednoczesnie, dzigki zastosowa-
niu podwadjnego turbodotadowania, bardzo wysokg
moc 294kW (400 KM), oraz znakomity moment
obrotowy (550 Nm).

Symetryczny naped wszystkich kot jest zintegro-
wany z pigciobiegowg automatyczna przekfadnig,
oraz systemem elektronicznie sterowanego, roz-
dzioly momentu obrotowego pomigdzy osiami
(VID). Podczas, gdy w warunkach normalnych, mo-
ment obrotowy jest przekazywany w propordji 35%
(przod) i 65% (tyl), VID optymalnie dobiera jego
whasciwy rozdziat w zaleznosci od warunkéw dro-
gowych, zapewniajgc doskonaty balans pomigdzy
zachowaniem samochodu w zakretach, a stabilno-
$cig przy wysokich predkosciach.

Wymiary:

Dhugosc: 4785 mm

Szerokosc: 1935 mm

Wysokosc: 1370 mm

Rozstaw osi: 2800 mm

Rozstaw kot przednich: 1625 mm

Rozstaw kor tylnych: [610 mm

Cigzar whasny: 1580 kg

Rozmiar kot przednich: 10121
~Rozmiaropontylnych:—325/30 IR 21—
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$JS - Szkola Juzdy dla wszystkich

Badania dowodzq, 7e kierowcy nie sq sklonni
do podwyzszania swoich umiejgtnosci w zakresie
techniki jazdy. Producend oferujq coraz mocniejsze
samochody, rosnie ruch na drogach, kiérych stan
techniczny pogarszasie z roku na rok.
Jednoczesnie prawo jozdy otrzymuje sig po
kilkunastu godzinach praktycznej nauki jozdy,
7 ktdrych niekiedy potowe przyszli kierowcy spe-
dzajq na placu manewrowym uezqc sie parkowania
z doktadnoscig do kilku centymetrow. Poza tym na
kursach nie ma fizycznej mozliwoid nauczenia
kursanta radzenia sobie w niebezpiecznych
sytuacjach lub chocby zaobserwowania jego reakji
podczas zagrozenia. Zdobywca prawa jazdy nie ma
przewaznie pojgcia jok broni¢ sig w krytycznej
sytuacii. Przez lata dochodzi do absolutnej perfekdii
w plynnym ruszaniv i zmianie biegow,
iwnioskuje ztego, e jest Swietnym kierowcg.

W krytycznym momencie, sparalizowany strachem
,lupieje” i nie umie zachowaé sig za kierownicg.
Gdy pytamy Polokow - jak jezdiq? - to 90%
odpowiada, Ze $wietnie. | to jest whasnie najwigkszy
problem. 0 skutkach brawury i glupoty takich
kierowcow dowiadujemy sig z pierwszych siron
gazet, niestety zbyt czgsto. (o zatem robic?

Jednym z rozwigzan jest Szkota Jazdy SJS.

Doskonalenie techniki jozdy to nie jest zwykla
kontnuacja kursu na prawo jozdy. Nie chodzi tu
o parkowanie z doktadnosécig do czgéci milimetra
irownolegte ustawianie pojazdu przy krawgzniku.
Wyprowadzanie auta z poslizgu, pulsacyjne hamo-
wanie czy chociazby prawidlowa pozycja za kie-
rownicg to elementy, o ktorych wielu kierowcow
czytatow relacjach zimprez sportowych.

W ramach SJS kaidy uczy sie na whasnym samo-i
swoje i swojego auta.

chodzie, bo wiedy moina najlepiej pozna¢ moili-
wosci swoje i swojego auta.

Nie ma egzaminow. Nie ma tez podrgcznikow.

Do wszystkiego trzeba doj¢ z pomocg instrukto-
row. Prowadzgcy szkolenia posiadajg wysokie
kwalifikacje oraz doswiadczenie rajdowe.

Do prowadzenia takiej szkoly przygotowani zostali
przez jedng z najlepszych tego typu szkét w Europie

ayli Test und Trening Gmbh w austriackim
Teesdorfie. W szkoleniach biorg udzial rowniez
nani zawodnicy rajdowi Bartomiej Baniowski,
Maciej Wistawski i Krzysztof Holowezyc, ktéry
pomdgt w opracowaniu programu szkoly. Zajecia
w SIS odbywajg sie na forze wyscigowym
w Kielcach. Celem jest poprawa bezpieczenstwa
vzytkownikow drog, ale tez tworzenie elity
kierowcow, kiorzy bedg rozpoznawani na drodze
poprzez swoje zachowanie i umiejgtnosci.

poprzez swoje zachowanie i umiejgtnosd.

Wszystko zaczyna sig od teorii gdzie zostajg wyjas-
nione prawa fizyki jokie dziatajg na samochéd,
podstawowe reakcje w sytuacjach niebezpiecznych
i najezgstsze przyczyny wypadkow drogowych.
Péiniej rozpoczynajg sig cwiczenia praktyczne.
Slalom i hamowanie na suchej nawierzchni. Niby
latwe cwiczenia, a obnazajg wiele bledéw w pro-
wadzeniu somochodu. Po kilku rundach przy-
chodzi czas na podsumowanie. Juz po pierwszym
sprawdzianie u paru kursantow frzeba przestawié
fotel i skorygowaé pozycje za kierownicg. Druga
czg$¢ szkolenia to manewry o wigkszym stopniu
trudnosd.

Omijanie przeszkody na zakrecie, hamowanie na
bardzo sliskiej nawierzchni. Tutaj kierowcy mogg
bezpiecznie poznaé mozliwosci swojego samo-
chodu, pozna¢ granice przyczepnosc opon i spro-
bowac niejednokrotnie pierwszego w swoim Zyciu
poslizgu, ale kontrolowanego.

....Ludzie cheq sig uezy¢. To widaé. Choé czasami nie
wystarcza im chyba odwagi by zapisaé sig na kurs.

I niie chodzi tu o pienigdze, lecz raczej o te odrobing
samokrytyki. A na to stac niewielu - méwi Prezes
SJS Wactaw Kostecki.

www.sis.pl
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Wywiad Plejad
LUBIE SPORTOWE SAMOCHODY

Andrzej Holdj - Prezes Zarzqdu krakowskiej
firmy FERRO znany jest ze swojego zamilowania
do sportowych sumochodow. Przede wszystkim
ceni w nich zastosowane technologie, a dopiero
potem osiqgi. Swoje motoryzacyjne pasje stara
si¢ realizowaé m.in. poprzez rajdy samocho-
dowe. Firma FERRO od lat wspiera wielokrot-
nych mistrzéw Polski Janusza Kuliga i Jarosta-
wa Barana.

Szybkos¢, technika czy styl. Co jest pociqgajg-
cego w sportowych samochodach?

1 zawodu jestem "samochodziarzem". Od lat interesuje
sig sporfowymi autami. Ale muszq one spenia¢ dwa
glowne wymagania 1zn. fgezy¢ w sobie technikg na
wysokim poziomie ze znakomitymi osiggami. Przez wy-
sokq technike rozumiem niezawodnos¢ oraz walory

trakcyjne somochodu - zaawansowane zawieszenie
i bardzo dobre hamulce. Chodzi o to, aby w réinych
warunkach drogowych, np. na éliskiej nawierzchni moina
bylo takim autem przemieszcza¢ sig szybko
i bezpiecznie. Sprawdzajgc, co ma do zaoferowania rynek
trafitem, na Subaru Impreza STI.

Czy naped na cztery kola to czesé tej techniki
o ktorej Pan mowi ?

Pierwszy raz kupujgc samochéd z napgdem na cztery
kota mialem $wiadomos¢, ze pomoze to w codziennej
jezdzie. Duio czytalem na ten temat, rozmawialem
zwieloma ludzmi. Dopiero jednak, kiedy zajglem miejsce
za kierownicg, przekonalem sie, e moina sig
w fakim aude zakocha¢. Odpowiednio sig nim postu-
guigc, moina nie tylko bezpieczne poruszaé sig
w kazdych trudnych warunkach. Trzeba sig tylko nauczy¢
wykorzystywaé walory takiego samochodu.

Wybér padt na Subaru Impreza STI, ale wiem, e
jeidzil Pan takie Lancerem Evo VI. Jak by Pan
porownal te dwa samochody o zblizonej mocy
inapedzie na obie osie?

Generalnie samochody majg podobne przeznaczenie - sg
skierowane do raczej wgskiej grupy uzytkownikéw. Dla

kogos, kto nie jest czynnym zawodnikiem. Lancer jest
autem, ktdre do codziennej eksploatacii nie bardzo sig
nadaje. Jego walory sq zblizone do klosycznej "rajdéw-
ki". Jest paliwozerny, ma bardzo twarde zawieszenie
i wymaga od kierowcy naprawdg duzych umiejgtnosc.
Iyt rozluzniony, za mato czujny kierowca jadgc szybko
Lancerem, moie fatwo doprowadzi¢ do niebezpiecznej
sytuagji na drodze. Ale z calym szacunkiem nalezy
przyznac, ze jest fo samochod bardzo zaawansowany
technicznie i dostarczajgcy wielu niezapomnianych
wrazen zjozdy. Z Subaru jest niecoinaczej.

Impreza, pomimo swoich rajdowych korzeni, jest bar-
dziej przyjozna kierowcy w codziennym uzytkowaniv.

Mial Pan mozliwo$¢ porownania dwach modeli
STi. Poprzedniego i najnowszego, ktory pojawit
sie na rynku w tym roku. Jakie sq Pana wraze-
nia?

Najnowszym modelem przejechatem niewiele ponad 20
kilometrow, wiec na petng oceng trzeba troche poczekat.
Moge powiedzie¢ o pierwszym wrazeniu. W poprzedniej
wersji zawieszenie bylo nieco zbyt sztywne, jak na nasze
dziurawe drogi. W nowej Imprezie zostato to zmienione
bez uszczerbku dla sportowych wlasciwosd auta
i waloréw frakcyjnych. STI znacznie lepiej reaguie teraz
w dolnym zakresie obrotow. Wydaje mi sig, ze
poprawiono fez mechanizm zmiany biegéw. Na pewno
duzo lepsza jest kierownica - mniejsza i tatwiejsza w
manewrowaniv. To takie réznice na gorgco. 0
dokladniejszych zaletach auta przekonam sig, kiedy
usigde za kétkiem na dhuzej.

Opanowanie szybkiego sportowego samochodu
wymaga dobrych umiejetnosci.

Czy trenvje Pan technike jozdy?

Prawo jozdy posiadam ponad 30 lat i nigdy nie miotem
powazniejszego wypadku. Wydaje mi sig, ze dopiero
siadajgc do sportowego auta, takiego jak Subaru, czy
Lancer, czowiek przekonuje sig, ze musi sig w dalszym
ciggu uczy¢. Dotyczy to fakze innych dziedzin zycia. Cheg
wrdd¢ uwagg na to, ze firma Subaru Import Polska
miata swiadomosc, ze ludziom, ktdrzy nie znajg dobrze
whasciwoéci takiego samochodu powinno sig oferowaé
mozliwos¢ doskonalenia techniki jazdy. Powolanie Szkoly
Juzdy Subaru bylo doskonalym pomystem. Jazda na
torze i regularne cwiczenie pozwalajg na oswojenie sig z
duig mocq auta, i w efekde przynoszg rados¢ z uiyt-
kowania takiego pojozdu. Zawsze, jok tylko mam czas
staram sig cwiczy¢, w réinych warunkach drogowych.

staram sig éwiczy¢, w réinych warunkach drogowych.
Latatwiom jednoczesnie dwie sprawy: strong rekreacying
i doskonalenie fechniki jazdy.

Co to znaczy byé dobrym kierowcq na co dzien?
To rozsqdek i zachowanie dozy bezpieczefistwa w tym, co
sig robi na drodze. Trzeba mie¢ $wiadomos, ze wiozqc
pasazerdw nie powinno si¢ budzi¢ ich zdenerwowania
swoim stylem jozdy. Jezeli mnie kio$ wiezie to oceniam
tego kierowce whasnie w takich kategoriach.

Sam staram sig tak prowadzi¢ auto, aby moi pasazerowie
spedzili podréz bezpiecznie i przyjemnie.

0d kilku lat firma FERRO wspiera w rajdach sa-
mochodowych Janusza Kuliga. Jak to sie stalo,
ie trafilisce do rajdow?

Zaczelismy wspdlprace z Januszem Kuligiem i Jarkiem
Baranem dobrych parg lat temu, jeszcze za czaséw, kiedy
Janusz byt kierowcg zespotu Renault Polska.
Wielokrotnie oglgdatem go na rajdach i bardzo podobat
mi si¢ jego styl jozdy. Na balu, po jednym z Rojdow
Zubrow, przyprowadzitem Janusza do stotu, przy kiorym
siedzieli moi wspdlnicy mowigc: "Oto jest przyszly mistrz
Polski". | tak sig stato. Janusz i Jarek to doskonali
zawodnicy, ktorzy tworzg najbardziej stabilny zespol,
biorgc pod uwagg kontakty kierowca-pilot. W zaleznosc
od mozliwosd finansowych firmy staramy sig im poma-
gaé. W tym roku odczuliémy wyjgtkowo pozytywny efeki
tej wspolpracy otrzymujgc po Rajdzie Szwegji, maile od
setek osob i kibicow, ktorzy dzigkowali nam za fo, ze
wspieramy zatoge. Mysle, ze daliémy poczqtek temu, ze
firmy z naszej branzy zaczely pojawiac sie w rajdach.

Ajakie sq pana pasje poza samochodami?
Jok kazdy dorosty mezczyzna staram sig znalez¢
rownowagg migdzy pracg i Zyciem prywatnym. Od paru
lat dzigki dobrym samochodom lubig podrozowa¢ po
Europie. Jak tylko jest to mozliwe, fo zamiast samolotu
wybieram "cztery kétka". Staram sig tak pracowat, aby
mie¢ czas na wizyte w teatrze czy kinie. Ale glowng pasig
jest m6j 16-letni syn. Chciatbym, aby byt odpowiednio
ukierunkowany na przyszlosé, m.in. w zwigzku z naszym
wejécem do Unii Europejskiej. Staram dbac o jego
odpowiednie wyksztatcenie. Mysle, ze jest to pasia kaz-
dego rodzica, ktory widzi w dziecku to, co chciathy
najlepszego.
Dzigkuje za rozmowe
Rozmawial tukasz Kanski-Chmielewski
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10 lat SWRT

Zanim nastqpila era Imprezy...

...0 Zwydgstwo w rajdach walczyly inne Subaru.
Mniej wigcej w 80 roku coraz czgsciej rajdy wygry-
waly w swojej klasie, takie modele jok Leone,
Swingback czy Touring Wagon. W 83 roku zade-
biutowat w Mistrzostwach Swiata Possum Bourne,
jadgcy Subaru RX Coupe, i zajgt w rajdzie Nowej
Zelandii bardzo dobre, czternaste miejsce. Cztery
lata pozniej Per Eklund zdobyt (rowniez RX Coupe)
w rajdzie Monte Carlo 13, a w Safari wspaniale
Smiejsce.

Podczas, gdy Subaru zaliczalo coraz wigcej
wycigstw, oczywistym stawalo sig, ze baza sportu
motorowego musi by¢ blizej Europy, gdzie
innowacje, testy i zawody mialy miejsce zdecydo-
wanie czesciej. Przetom nadszedt w 89 roku, kiedy
Subaru wystawito nowy model, Legacy, i rozpoczgto
wspélpracg z Prodrive'm tworzgc tym somym
Subaru World Rally Team (SWRT). Wkrotce mialy
nastgpi¢ kolejne zwydestwa, i dzigki cigglym
ulepszeniom oraz stosowaniu nowych technologii,
Subaru uzyskato reputacie samochodu mocnego
i niezawodnego. Zdecydowanie dominujgc Colin
McRae w latach 91192 zdobyt tytut Mistrza Wielkiej
Brytanii. Rowniez w roku 1993 Richard Burns
wygral Mistrzostwa Krajowe i zdobyt w ten
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sposob trzed juz z kolei tytul Mistrza dla Subaru.
Dzigki sukcesom w Mistrzostwach Swiata,
przystepnej cenie oraz mozliwosci przystosowania
do rajdow, seryjne Subaru Legacy stawalo sie
obiektem pozgdania kaidego miodego kibica
rajdowego.

Nojbardziej znaczgcy moment w historii
Subaru nastgpitw rajdzie Nowej Zelandii w roku 93.

SUBARU
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Po imudnej, czterodniowej walce, Colin McRae
pokonat najlepszych na $wiedie, uzyskujge tym
samym pierwszg wygrang w MS zarowno dla siebie,
joki dlaSubaru.

Skiad McRae/Prodrive/Subaru byt teraz powai-
nym konkurentem wwigkszych "bitwach”.

DAWOJ .....

Dawoj Sp. z 0.0. jest firmq rodzinng zatrud-
niajgeg w chwili obecnej 22 pracownikow. Oferuje
szeroki zakres ustug branzy motoryzacyjnej takich
jok: Sprzedaz samochodéw nowych i uzywanych,
naprawy gwarancyjne i pogwarancyjne, pefny
zakres diagnostyki, poérednictwo ubezpiecze-
niowe i finansowe, sprzedaz hurtowa i detaliczna
srodkéw smarnych BP, przeglgdy rejestracyjne
iinne.

Zarzqd firmy stanowig:

Prezes Wojciech Stachowicz,

Wiceprezes Danuta Turska-Stachowicz,

oraz Michat Turski Dyr. Handlowy.

Siedziba spotki znajduje sie w tomiankach
k/Warszawy, ul Wiosenna 44

Historia
Firma powstata w 1990r. W poczgtkowym okresie
zajmowata sig skupem i sprzedazq samochodow
uzywanych, ich czgé i podzespolow, glownie
w oparcu o wspolprace z zakladami ubezpiecze-
niowymi. Pod koniec 1993r uruchomiona zostata

Stacja Obstugi Samochodéw, i podpisane pierwsze
umowy autoryzacyjne, migdzy innymi z Firmg
Mesidor, owczesnym przedstawicielem Subaru
w Polsce. W kolejnych latach firma rozszerzata
swojg dziatalnosé, a w 1994r zostata Autoryzowa-
nym Dystrybutorem érodkéw smarnych firmy BP,
od 1996 dzista w DaWoj-u Okregowa Stacja
Kontroli Pojazdéw.

Kolejne lata przynosity nowe zmiany i adaptacie
firmy do wymogéw rynku (rozbudowa warsztatow,

nowe biuro obstugi klienta, budowa nowego salonu
sprzedazy, podnoszenie kwalifikacji pracowni-
kow). W 2000r firma zostala pierwszym Autory-
zowanym Dealerem Subaru Import Polska.

Obecnie posiada réwniez autoryzacje Suzuki Motor
Poland, oraz Daewoo FSO.

DaWoj Sp. z o.0.
ul. Wiosenna 44, 05-092 tomianki
tel. +48 (22) 751-15-66, fox. (22) 751-67-93
e-mail: dawoj@dawoj.com.pl.
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Kuzaj i Zygmunt przeciwko narkotykom

a Pawet na masce jego Subaru. - Chaielismy pokaza¢
mifodym ludziom, Ze pracg nad sobg, realizowaniem
swoich pasji mozna osiggng¢ w Zyciu wigcej, niz
siegajgc np. po narkotyki. Sport moze nies¢ takg
radost, jakiej nie dodzg Zadne uZywki. To nie jestfatwa
droga bo wymaga wielu wyrzeczeri i samozaparcia, ale
daje wiele satysfakcji. Moment kariery, w ktdrym obaj z
Pawtem teraz jestesmy, wymagat wielu lat ciezkiej
pracy, wielu wyrzeczeri, nie zawsze byfo fatwo. Zawsze
jednak sport byt dla nas trescig Zycia. Bez wzgledu na
wyniki, wygrane czy porazki, zawsze sprawiat
przyjemnos¢, dawat satysfakcje i pozwalat przejs¢
przez trudne chwile w Zyciv. W tym wyscigu nie byfo
Zwycigzedw. Zwycigzyli wszyscy, ktdrzy dzigki takiej
akaji nie siegng po narkotyki, kfdrzy troche zastanowig
sig nad sobg - powiedziat Leszek Kuzaj.

Kibice, ktdrzy mimo siarczystego mrozu bardzo licznie
stawili sig na trybunach, zgotowali obu sporfowcom
(orgeg owacje na stojgco.

Rajdowy Mistrz Polski, Leszek Kuzaj, wielokrotnie
dowat wyraz swojego sprzeciwu wobec wszelkim
formom uzaleznienia od narkotykéw wsréd mbodych
ludzi. Nic dziwnego, ze skoro tylko nadarzyta sig okazja
po raz kolejny zaapelowa¢ do miodych, "Kuzi"
postanowit aktywnie whgczy¢ sig do akeji. Okazjg byt
udziat w niecodziennym wyscigu, jaki odbyt sig na
warszawskim Torze kyzwiarskim Stegny. W ramach
finatu akdji , Sport przeciw narkotykom - ja nie biorg
lecz wygrywam" krakowianin, jadqcy rajdowq Subary
Imprezg WRX, i pilotowany przez Dyrekfora Subaru
Import Polska, Witolda Rogalskiego, zmierzyt sie
7 najlepszym polskim panczenistg, Pawtem
Zygmuntem. Zawodnicy Scigali sig na dystansie trzech
okrgzeri - w sumie 1200 metréw. Pierwszg runde
pojechali rowno, od nastgpnej przewage zaczynat
zyskiwac Kuzaj, ktdry jednak zatrzymat sig tuz przed
linig mety i zaczekat na rywala - tym samym pojedynek
zokoriczyt sig remisem. Rundg honorowg oboj
zawodnicy pokonalirazem, Leszek za kigrownicg,

e
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Listy od internautow

Forum Subarv
- czyli zycie rozumne w Plejadach. ;-

Kochani, w kosmosie istnieje Zycie rozumne.
0d kilku miesigcy odbieramy w internecie tran-
smisje z Plejod. Zatozyli sobie tam Forum, i po
japorisku nazwali Subaru (czyt. Plejady ).

Blisko sto pigédziesigt istot rozumnych blebla sobie
coprawdaod... Marynie, ale zato po polsku.

To jakies ichniejsze Einsteiny, albo dom wariatéw
dla mechanikéw samochodowych. Bo albo gadajg
o momencie, mniej lub bardziej obrotowym. Albo
o stosunku wagowym paliwa do powietrza, albo
o stosunku masowym tzw. powszechnym. Czyli

normalne chtopaki, sex i samochody. Tychz NASA
najjasniejszy szlag trafi, jok sig dowiedzg, ze to nie
u nich, i nie po amerykansku tzn. z tymi pierogami
w gebie. Bo oni przygotowujg wycieczkg na Marsa
10 takg gére szmalu, Ze mogli by sobie za nig
wybudowa ze dwa Yorki i to zupelnie New. Bo ten
co majg, toim sig juz wali. | oni na tym Marsie mieli
znalezc jakgs rozwielitkg, co miota inteligentnym
merdnigciem nibynéiki, udowodnic istnienie Zycia
w kosmosie. Obawiam sig jednak, ze jok ona

udowodnita by, tym merdnieciem, ie jest
inteligentniejsza od nich, to by jg sfajezyli albo
pokrajali, Zeby nie robi¢ sobie obcachu. Bo
Amerykanie do badania kosmitow nie uzywaig
stetoskopu, tylko od razu sztuécow. Oni tam nawet
wystali jokgs kobite, Sonda jej byto, i ona tam miata
porobi¢ zdjgcia tego robaka. Kobieta i aparat
fotograficzny sq niestety nie kompatybilne.
Strzelita im sufit, jakis kamier, piasek i to wszystko
poruszone. Wystata to pocztq i poleciata w pierony.
Typowa baba. Ale to wszystko pikus. Jest taka
druga sekta, SETI sig nazwali. Im sig znowu
program telewizyjny nie podoba, i szukajg jokiegos

MTV w kosmosie. Antenki na pustyni poustawiali ,
i stuchajg jokié szumow i brzgkow. Podobno jui
nawet taiczg do tego. Raz fo im sig nagrato jakies
hardcorowe pierdnigcie. To oglosili, ze to obca
inteligencja. Ze to taki ichni Mick Jagger, i e go

nagrali na drodze do mleczarni, czy joko$ tak.
Puszczali to pierdnigcie w radiu i felewizorze przez
miesige, chlali szampanai dieszyli sig jok dziedi.

Co najmniej jok by Jagger miat co$ wspolnego
z inteligencjg. Péiniej sig okazato, ze to tylko
kolega. Ze mu zwieracze pusdily tylko wstydzit sig

przyznaé. Ale tym, ze to sig nagrato, chlopaki
udowodnili, Ze sprzecicho majg czute jok cholera.
No proszg, a u nas od czterech miesiecy Plejady
nadajq i nikt jeszcze z tego powodu nie szczytowal.
Nie oznacza fo na pewno ze zyjemy w normalnym
kraju, ale tyle chociaz, ze na gos nie rzucamy sig
zwidelcem.

f=

Pozdrawiam i zapraszam na Forum.
Waldemar Biela

0d Redakdjic
Tekstéw zamieszezanych na Forum Subaru nie
nalezy zawsze brac dosfownie ... -)

SUBARU

W nast¢gpnym numerze...

> Przedstawienie nowego
modelv Subaru Baja

> Kolejne relacje z RSM$
» Nasi Partnerzy
> Relacja z Targow

Motoryzacyjnych
w Genewie

» (ena rocznej prenumeraty w Polsce:

2 0,00 zlotych

» Prenumeratg mozna zamowic
w dowolnym miecigcu.
Prenumerata obejmuje 4 numery.

OBSLUGA PLATNOSCI:

Optaty mozna dokona¢ na Poczcie lub w banku na
rachunek:  Subaru Import Polska Spz0.0.
BRE Bank S.A. 0/R Krakdw
11401081-00-278451-PLNCURRO]
7 dopiskiem “Plejady”

PRENUMERATA:
+48 (12) 269 07 50

Subaru Import Polska Sp. z0.0.

30-302 Krakaw, ul. M.Konopnickiej 28
tel.: +48(12) 266 28 0, fax: 266 93 08
E-mail: redakcjo@plejady.subaru.pl

Klub Subarv

Szanowni Panstwo !

Juk juz zasygnalizowat Prezes Rogalski w stowie od

wydawcy, Subaru Import Polska zamierza utworzyé klub

sympatykow naszej marki. Decyzja fa odzwierdedla

reakcje nawielokrotne zapytania w fym zakresie.

Powstajgcy Klub Subaru ma spelni¢ Paristwa oczekiwania

ispetnia¢ nastepujgce funkde:

- umotliwienie czgstszych kontaktow zinnymi osobami o
zhlizonych zainteresowaniach;

- organizowanie wspolnych wyjozdowi szkolen;

- zastosowanie systemu rabatowego w zakresie serwisu,
gadzetow Subaru inie tylko;

- zapewnienie obstugiinternetowej klubowiczow.

Poniewaz klub ma byé stworzony wiasnie dla Paristwa,
uprzejmie prosimy o przesylanie na adres redakdi, lub
bezposrednio na podany nizej adres mailowy wszelkich
sugestiii oczekiwan z nim zwigzanych.

L gory dzigkujemy !

e-mail: redakjo@plejody.subaru.pl







