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Ogodlnopolskie Inspekcje Fotelikow:  |NSPEKCIE
/0% dzieci przewozonych - FOTELIKOW
jest nieprawidtowo

Ponad 70% fotelikow samochodowych dla dzieci montowanych jest
nieprawidtowo. Kampania spoteczna Ogdélnopolskie Inspekcje Fotelikdw
rusza w tym roku po raz trzeci. Eksperci ds. bezpieczenstwa dzieci

w samochodach odwiedzq najwieksze miasta catej Polski.

Jak pokazujg raporty sporzadzone dzieci. Pomimo stosowania poniewaz urzadzenia te 3 ukywane
przez uczestnikow migdzynarodowych odpowiednich urzadzen nieprawidlowo i nie sa w stanie spetnié
projektéw badawezych w Europie zabezpieczajacych, takich jak foteliki swojej funkcji. Wejdz na strong

i Stanach Zjednoczonych, wypadki samochodowe dla dzieci i pasy www.inspekcje-fotelikow.pl, rejestracja
drogowe s jedng z wiodacych bezpieczenstwa, dzieci weiaz sa migjsc podezas letniej trasy rusza jul
preyczyn powaimych | smiertelnych urazow ofiarami wypadkow. Dzieje sig tak, niebawem.

—
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a stronach Ministerstwa Gospodarki
N mozna znalez¢ bardzo cenny w za-

lozeniu raport: ,,Raport z realizacji
badan - Uproszczenie krajowych aktéw
prawnych. Ograniczanie barier administra-
cyjnych dla obywateli i przedsigbiorcow”.

Juz we wstepie do cytowanego raportu
znajdujemy (ponownie pozytywne, a do
tego celne) stwierdzenie: ,Niezbednym
warunkiem powodzenia i dobrobytu jest
wolnos¢, zwlaszcza wolnos¢ gospodarcza”.
Artykut V.2. cytowanego raportu nosi
jakze znamienny tytul: ,, Depenalizacja”.

Ijuz na poczatku ponownie pozytywne
sformulowania: ,,Cechg polskiego systemu
prawnego jest nadmiar norm karnych i re-
presyjnych. Odpowiedzig wobec zastanego
stanu rzeczy jest niniejszy projekt ustawy,
ktory w zalozeniu: (a) ustanawia lepsze
prawo, a nie wyzsze kary, (b) preferuje
prewencje zamiast sankcji, (c) wyraza zasade
proporcjonalnosci, a nie zupelnej obstrukcji”.

Wprawdzie troche czasu od stynnej
»afery” pana Romana Kluski juz uptynelo,
ale czyzby w koncu wyciagnieto wnioski?
Na taka interpretacje jednak za wczeénie.
Okazuje sie, ze np. w kontekscie prawa
karnoskarbowego pod tym pojeciem
gléwna zmiang ma by¢ zmniejszenie samej
kary ,za przestgpstwa skarbowe, jezeli kwota
podatku narazonego na uszczuplenie jest
malej wartosci”z 720 do 360 stawek dzien-
nych. Poniewaz odpowiedzialno$¢ karna
wg KKS zaczyna si¢ od wartoéci odpowia-
dajacej 5-krotnej pensji minimalnej, trzeba
przyjac, ze juz np. niewlasciwe rozliczenie

facebook.pl/MagazynPlejady

Carpe diem,
czyli cieszmy

sie dniem...

poki mozemy

VAT od jednego samochodu (50% przy
czes$ciowym uzytkowaniu prywatnym,
czy tez100% w przypadku wylacznie
uzytku stuzbowego) czyni z podatnika
przestepce. .. I to pozostalo bez zmian.

Na pocieszenie zawsze mozna po-
wiedzie¢, ze stosowanie si¢ do wszelkich
przepiséw prawa z definicji likwiduje zagro-
zenie. Wprawdzie przystowiowego ,konia
z rzedem” temu, kto nie tylko zna wszelkie
przepisy (w samym KKS mamy 195 paragra-
féw + odpowiednie podpunkty), ale tez wie,
jak je interpretowa¢ zgodnie z zamystem
ich tworcow. No ale, w cytowanym raporcie
znajdujemy réwniez cytat — wyktadnie Sadu
Najwyzszego: ,,nullum crimen sine lege”,
czyli ,,bez paragrafu nie ma przestepstwa”.

Czyli mozna, przy odpowiedniej staran-
nosci, odetchna¢ z ulga? Coz, stosujmy sie
do zasady carpe diem. .. poki mozemy. Al-
bowiem Ministerstwo Finanséw najwidocz-
niej nie zapoznalo si¢ z dokumentami Mi-
nisterstwa Gospodarki. I tak oto mamy (juz
w drodze legislacyjnej) projekt ustawy, ktory
daje temu wlasnie ministerstwu uprawnie-
nia do wlasnej oceny okreslonych dziatan
przedsiebiorstw. I jezeli ministerstwo
dojdzie do wniosku, ze okreslone dziatania
mialy gléwnie na celu optymalizacje podat-
kowg, wowczas, nawet jezeli sa one zgodne
z obowigzujacym prawem, mozna uznaé¢
je... za nielegalne. Oczywicie ze wszystki-
mi konsekwencjami wynikajacymi z KKS.

Tak wiec zamiast tworzenia sensow-
nego, dobrego prawa (czego najwidoczniej
ministerstwo nie jest w stanie zrobic),

tatwiej jest probowa¢ wprowadzi¢ w zycie
przepisy dajace przystowiowy ,,bicz” na
praktycznie kazdego (bo przeciez kazdy
przedsiebiorca stara si¢ maksymalizowa¢
zyski, a wigc optymalizowad podatki - na
tym polega dziatalno$¢ gospodarcza).

I tu budzg sie reminiscencje z lat, o ktd-
rych myféleli$my, ze nieodwolalnie odeszty
juz w przeszto$¢. Czyli za Wikipedia:
Dajcie mi czlowieka, a paragraf sie znajdzie
- powiedzenie (maksyma) z okresu PRL,
przypisywane prokuratorowi ery stalinow-
skiej w Polsce, Andriejowi Wyszyriskiemu.
Powiedzenie to zostato nazwane jednym
z najbardziej spotecznie popularnych,
przygnebiajgcych i oddajgcych powszech-
ng bezbronnosé wobec niesprawiedliwego
sgdu powiedzonek charakteryzujgcych
wymiar sprawiedliwosci we wszystkich
krajach rzgdzonych przez komunistow.

No céz, moze cho¢ ci, ktérzy na réznych
forach internetowych wychwalaja czasy
socjalistyczne, poczujg si¢ bardziej swojsko.
Zyczac i Panistwu, i sobie, aby ktos sie
jednak obudzit i zrozumial, ze prowadzacy
dzialalnos¢ gospodarczg obywatele nie
s3 wrogami panstwa, lecz jego podpora,
pozostaje... (jeszcze?) na wolnosci.

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska

Przypis: tekst powstatna podstawie przyje-
tychwdniu18.03.2014 przez Rade Ministrow
.Zatozer do projektu ustawy o zmianie Ordyna-
¢ji podatkowej oraz niektérych innych ustaw”,
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Subaru w USA nie zwalnia tempa...

ainicjowany w 1995 roku w Fuji Heavy
Industries koncept crossovera o na-
zwie Outback zaktadat potaczenie

w jednym pojezdzie wszystkich mocnych
stronsamochodu'osobowego oraz SUV-a,

" jaki pozwalatby na dalekie, wygodne i bez-

pieczne podréze, w ktc’frych, zazwyczaj,
potrzebna jest nam spora przestrzeriba-
gazowa. Czy te wygdrowane oczekiwania

udato sie spetnic¢? C6z,mozna odpowiedziec,

ze jesli cos nie spetnia oczekiwan, to ra-

czej nie dozywa swojej piatej generacji...
Ledwie co pisali$my o prezentacji no-

wej, széstej generacji Legacy, a w potowie

6

kwietnia, podczas Salonu Samochodowego
w Nowym Jorku, pokazano zupetnie nowego
Outbacka. Od ,jedynki” dzieli go juz 19 Iat.

W swoim najnowszym dziele japonscy
projektanci zaprezentowali miedzy innymi
lepsze niz kiedykolwiek wtasciwoscijezdne,
ekonomie zuzycia paliwa czy tez poziom
bezpieczenistwa. To ostatnie zawdzieczamy
nowemu systemowi EyeSight, dodanemu do
obecnejw kazdym Subaru filozofii bezpie-
czenstwa, czyli najwyzszego z mozliwych po-
ziomu bezpieczenstwa aktywnego'i pasyw-
nego. Nie zapominajmy oczywiscie o niebaga-
telnym, jak na te klase pojazdow, przeswicie.

Zwarta, solidna brytataczaca cechy samo-
chodu osobowego oraz SUV-a od poczatku
wyrézniata Outbacka i wciaz go wyréznia,
uwypuklajac, w sensie wizualnym, jego moc,
zwinnosc¢ i poczucie pewnosci, jakie daje
zastosowanie legendarnego juz napedu
Symmetrical AWD. Przestrzen pasazerska,
choé nie jest wnetrzem limuzyny, zaskakuje
przestronnoscia i wygoda. Zmieniony kat
przedniej szyby i wyzsza pozycja kieroewcy
utatwia prowadzenie. Pozornie drobne mo-
dyfikacje, jak-choc’by przesuniecie do przodu
stupka A czy ,przeniesienie” bocznych luste-
rekna drzwi znaczaco wptynety na wygode



podrézowania (wieksza przestrzen w kabinie)
oraz bezpieczenstwo (redukcja martwego
pola).Nie pominieto tez sportowych aspiracji,
jakie drzemia w = przyznajmy sie (!) - chyba
kazdym z nas. Tréjramienna, wielofunkcyjna
kierownica mile potechce sportowego ducha.
Jak w kazdej kolejnej generacji aut spod
znaku ,Plejad” dobre, sprawdzone rozwigzania
saciagle ulepszane. Takze w nowym Outbacku
podwozie, uktad kierowniczy, zawieszenie i ha-
mulce zostaty przekonstruowane, a zwiekszona
sztywnos¢ nadwozia i poprawione mocowania
zawieszenia wptywaja nie tylko na bezpieczen-
stwo, ale takze na komfort jazdy. W Outbacku

wdrozono réwniez (znany juz znowego WRX
STI) system Active Torque Vectoring, kt6-
ry znaczaco wptywa na poprawe trakgj.

W specyfikacjina rynek amerykariski samo-
chéd bedzie wyposazony w 2,5- i 3,6-litrowy
silnik. Naped przekazywany jest za pomo-
ca bezstopniowej skrzyni biegow CVT.

Poniewaz piszemy o specyfikacji amerykan-
skiej, przytoczymy jeszcze ciekawostke na ko-
niec. 0t6z, w poprzednim roku (2013) Subaru of
America sprzedato w USA ponad 420 tys. samo-
choddéw. W Polsce, w roku ubiegtym, odnotowa-
no sprzedaz (wszystkich marek samochoddw)
w liczbie niespetna 300'tys. egzemplarzy.
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360 stopni

ensacyjnie optymistycznym okazat
S sie oparty na faktach (i to co najmniej

kilku) film Tima White'a zatytutowany
,Subaru 360" Projekt, zainicjowany
podczas ubiegtorocznego salonu we
Frankfurcie, zapraszat wszystkich
chetnych do nadsytania krétkich, zupetnie
dowolnych pod wzgledem realizacji,
filméw z Subaru w roli gtéwnej. Faktem
jest, ze nadestano okoto 300 prac z catego
Swiata, z czego najwiecej, bo 88 z Japonii,
30 ze Szwaijcariiiaz 27 z Polskil Kolejnym
faktem jest absolutna réznorodnosc
modeli, jakimi chciano sie pochwalic,
a i dojrzatosci pojazdéw nikt z wtascicieli
sie nie wstydzit. Faktem okazato sie
takze to, ze nie istnieje jakis szczegdlny
krag posiadaczy tej marki, ograniczony
wiekiem, ptcia, kolorem skéry czy stanem
cywilnym - Subaru to po prostu samochéd
dla kazdego mitosnika motoryzacji.
Zreszta teiinne fakty mozna zweryfikowac
ogladajac ,Subaru 360", umiejscowiony pod

adresem: HILEILVEI OB« [=Ye [{-T-Nde1ny}. . Miatem

duzo frajdy, montujgc ten film. Wszystkim

wspottwadrcom SU BARU

serdecznie dziekuje
3 6 Go

za nadestane
materiaty”

- podsumowat rezyser,
Tim White. =




»Czas dziecka” to nie tylko 1 czerwca...

ho¢ Dzien Dziecka niezmiennie przy-
Cpada 1 czerwca, to,czas dziecka” jest

praktycznie zawsze. O kazdej porze
iw kazdej sytuacji pragniemy zapewnic
bezpieczenstwo naszym pociechomicie-
szymy sie, ze wspotczesna technika daje
nam coraz to bardziej zaawansowane moz-
liwosci skutecznej ochrony naszych malu-
chéw, w réznych zyciowych sytuacjach.

0tym, jak efektywnie zabezpieczy¢

nasze dzieci podczas przewozenia samo-
chodem, moglismy dowiedziec sie w trakcie
najwiekszejw tej czesci Europy prezentacji
fotelikéw samochodowych, odbywajacej
sie w ramach targéw produktéw dla dzieci
.Czas Dziecka". Pomiedzy 27 lutego a 1 marca
w Kieleckim Centrum Targowym obecni byli
wszyscy liczacy sie producenciidystrybuto-
rzy fotelikéw samochodowych, by wymienic
tylko: BeSafe, Britax-Roemer, Casualplay,
Chicco, Concord, Cybex, Graco, Jane, Kiddy,
Kiwy, Maxi-Cosi, Peg Perego czy Recaro.
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Wydarzenie o charakterze biznesowym
byto takze Swietna okazja do promowania
zagadnien zwigzanych z bezpiecznym prze-
wozeniem dzieci, czemu stuzyty Il Mistrzo-
stwa Polski - Fotelikiada (zorganizowane
przez wspotpracujgcy z ,Plejadami” por-
tal [PYEIATILY) oraz pokazy ratownictwa
zorganizowane w ramach akcji Bezpieczny
Maluch. Wspomniana Fotelikiada to naprawde
niezwykty turniej wiedzy o chyba wszystkim,
co zwigzane jest z fotelikami samochodowy-
mi. Bardzo szczegétowe pytania dotyczyty
zasad bezpiecznego podrézowania dorostych
i dzieci, technicznych charakterystyk réznych
typéw i modeli fotelikéw, ich prawidtowego
montazu, a nawet - co niezwykle wazne
- btedéw w montazu, ktére groza powstaniem
niebezpiecznych sytuacji. O bardzo powaznym
traktowaniu zagadnienia bezpieczenstwa
najmtodszych w podrézy oraz samych mi-
strzostw niech Swiadczy fakt, ze pula nagréd
dla zwyciezcéw wyniosta... 50 000 zi!

W dobrze wizualnie zaaranzowanej
scenerii wypadku drogowego, nawiazuja-
cejdo zblizajacych sie podrézy wakacyj-
nych (z hastem przewodnim: ,Jechalido
Ustki..."), Kamil Kasiak z akcji Bezpieczny
Maluch uczyt, jak zajac sie uczestniczacym
w wypadku drogowym dzieckiem zapie-
tym w foteliku czy ciezarna kobieta.

Mito nam takze poinformowac, ze jed-
nym z partneréw przedsiewziecia byto
Subaru. Auta naszej marki stuzyty do
¢wiczeniwarsztatéw poswieconych
efektywnemu montazowi fotelikdw
oraz bezpiecznemu w nich transportowi
naszych pociech. Zreszta obecnosc to nie
przypadkowa, gdyz w testach EuroNCAP
to wtasnie XV i Forester osiagaja najlep-
sze wyniki w zakresie ochrony dzieci.

Zatem, wsiadajac z naszym dzieckiem do
samochodu, pamietajmy:,czas dziecka" jest
zawsze, a mozliwosci skutecznej ochrony na-
szych pociech w podrézy - coraz wiecej. ®

www.plejady.subaru.pl
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Subaru wsrod najlepszych samochodow roku!

Onet.pl poddano 30 modeli réznych marek, w szesciu kategoriach tematycznych: Miasto, Rodzina, Przygoda, Moc i predkos¢
oraz Designerskie i Biznesmen.
Internauta moégt oddac gtos na jeden samochdéd w kazdej z powyzszych kategorii. Forester zdobyt najwyzsze uznanie w kategorii
Przygoda, wyprzedzajac kolejnego konkurenta o ponad 100 gtoséw. Plebiscyt, w ktérym oddano tacznie 16 454 gtosy, trwat od 27 lutego
do 26 marca br., a szczegétowe informacje o wynikach znajda Paristwo na stronie moto.onet.pl lub goo.gl/0r4wQM.

Tegoroczny plebiscyt The Best Car byt kolejna, trzecia juz odstona gtosowania, w ktérym ocenie uzytkownikéw portalu

WRX STI zdobywa tytut Top Safety Pick

ie tak dawno, bo zaledwie w marcu (w poprzednim wyda-
N niu magazynu ,Plejady”) pisaliSmy o tytutach TSP/TSP+
zdobytych przez 5 naszych modeli: Legacy, Outback,
Impreza, XV i Forester. Dzisiaj do tego zaszczytnego grona do-
taczaja takze amerykanskie specyfikacje sprzedawanych juz
w Stanach najnowszych modeli WRX oraz WRX STI.

WRX STI POD PELNA KONTROLA Fig:1]

)

Amerykanski Insurance Institute of Highway Safety (IIHS)
przyznat WRX/WRX STl najwyzsze mozliwe do zdobycia oceny
we wszystkich testach. Ocenie poddane zostaty: zachowanie sa-
mochodu podczas zderzenia czotowego i zderzenia bocznego,
stopien ochrony zapewnianej przez zagtéwki przy najechaniu
na pojazd od tytu, wytrzymatos¢ dachu podczas dachowa-
nia oraz tzw. small overlap test, czyli uderzenie w przeszkode
przednim naroznikiem samochodu od strony kierowcy, dotyczace
25% szerokosci pojazdu, przy predkosci 40 mil/h (ok. 64 km/h).

Wyniki te ztozyty sie na werdykt, dzieki ktéremu naj-
nowsze WRX STl (oraz WRX) zdobyty ostatecznie wyjat-
kowe ,odznaczenie” - tytut Top Safety Pick. m

facebook.pl/MagazynPlejady PLEJADY ‘ 2/2014
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zdjecia: TOMASZ KALINSKI

tekst: WACLAW STAWIARSKI/SPRT

Chce osiagnac szybkie,
pewne tempo
- rozmowa z Dominikiem Butvilasem

Kierowca Subaru Poland Rally Team pomimo mtodego wieku podchodzi do swojej kariery z gtowa.
Po zdobyciu podwaojnego mistrzostwa na Litwie (2012, 2013) uznat, ze pora na nowe wyzwanie,
najlepiej na nawierzchni, ktérej nie zna. Dzieki pomocy SPRT Dominik wraz z Kamilem Hellerem
startuje w petnym cyklu Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski.

Wactaw Stawiarski/SPRT: Swoja
rajdowa kariere rozpoczates w Subaru.
Dlaczego dokonates takiego wyboru

i czemu postawites narajdy?

Dominik Butvilas: To byt oczywisty
wybdr. W tamtych czasach dla ludzi
zaangazowanych w motosport, w rajdy,
Subaru bylo autem marzen. Dziedzic-
two, rajdowa historia marki sprawity,
ze réwniez na Litwie Subaru bylto kultowe
i popularne. Moja Impreze GT kupitem,
gdy tylko pojawila sie taka mozliwo$¢.
Od razu rozpoczalem treningi. To byto
w 2005 roku, miatem wtedy 16 lat. Potem
krok po kroku przygotowywalismy ja
do rajdéw. Bylo to niesamowicie szybkie
auto, a biorac pod uwagg, Ze przesiadlem
sie do niego z przednionapedowego
Volkswagena Golfa, miatem
sporo do nauki. Z perspektywy
czasu widze, ze nie bylem

wtedy zbyt dobrym kierowca, ale zakup ogladalem relacjez WRC...
Imprezy byt wlasciwym posunieciem. Zaczalem jednak

w autoslalomie,
W.S.: Czy rajdy byty Twoim celem bo mialem

od dziecinstwa, czy tez pojawity sie
one w Twoim zyciu przypadkiem?
D.B.: Od zawsze byt to méj ulubiony
sport. Wszystko, co bylo zwigzane
z prowadzeniem auta, byto dla
mnie ciekawe. Na §cia-
nach mojego pokoju
wisialy plakaty,
kalendarze
z rajdow-
kami,

tylko  »
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10 lat, czyli za malo, by startowac

w rajdach. Startujac w moim pierwszym
rajdzie w 2005 roku miatem juz 5 lat
do$wiadczenia w motosporcie.

W.S.:Jakie sukcesy odniostes na Litwie,
czy jest to konkurencyjny cykl?

D.B.: Na Litwie konkurencja jest
catkiem mocna, startuje wielu doswiad-
czonych zawodnikéw. Gdy rozpoczynalem
starty, bytem jednym z najmlodszych
kierowcow. Co ciekawe — nadal jestem
jednym z nich. Starsi zawodnicy dosko-
nale znaja odcinki specjalne, ich charak-
terystyke. Jest trudno o dobry rezultat.

Na poczatku mojej kariery myslatem,

ze 3 lata wystarcza, by wspiac si¢ na szczyt.
Tak fatwo jednak nie poszlo. W 2011 roku
zostalem wicemistrzem Litwy, a potem

w dwdch kolejnych latach bylem do$¢
szybki i mialem na tyle dobrze przygoto-

wany samochéd, ze zdobylem mistrzostwo.

Startowalem tez w innych nadbattyckich
krajach - na Lotwie, w Estonii. Tytul nie
byl zawsze moim gléwnym celem.

PLEJADY | NR53

Czesto nie startowalem nawet w pelnym
sezonie, bo podrézowatem do innych
krajow, by zdobywa¢ doswiadczenie.

W.S.: Zostates zauwazony przez pol-
skich fanéw oraz rywali podczas Rajdu
Kowna. Przebiegt on w catosci po Twojej
mysli? Spodziewates sie takiego tempa?
D.B.: Nie bytem zaskoczony moja szyb-
koscig. Poszto zgodnie z planem, a nawet
znacznie lepiej, niz oczekiwatem, bo juz po
kilku odcinkach mogtem jecha¢ bez-
pieczniej. Spodziewalem si¢ wiecej walki.
To byla konicéwka sezonu, potrzebowa-
fem punktéw, wigc bytem zmotywowany
i chciatem zwyciezy¢. Wlasciwie wykona-
fem moja prace i wszystko poszto dobrze.

W.S.: Kiedy pojawit sie pomyst, bys
dotaczytdo Subaru Poland Rally Team?
D.B.: Podczas Rajdu Kowna. Spotkalem
sie wtedy z zespolem, pdzniej nasz kontakt
si¢ rozwijal, a kolejne spotkanie mielismy
na Rajdzie Polski. Najprawdopodobniej
wtedy zesp6t postanowil zaprosi¢ mnie na

testy, Zeby zobaczy¢, co potrafie w nowym
aucie, na nieznanej trasie, w réwnej
rywalizacji z innymi kierowcami. To byta
solidnie przeanalizowana strategia, a nie
nagla decyzja po Rajdzie Kowna. Wte-

dy rozpoczal sie tylko proces decyzyjny.

W.S.:Jak Litwini zapatruja sie na Rajd
Polski, ktéry bedzie réwniez przebiegat
poich odcinkach specjalnych?

D.B.: To bardzo istotne wydarzenie
sportowe na Litwie i mam nadzieje, ze
tam wystartuje, cho¢ nie mam jeszcze
potwierdzenia. To bedzie historyczny
rajd dla naszego kraju. Przyciggnie on
wielu kibicéw, ktérych wsparcie czuje
nawet startujac w mistrzostwach Pol-
ski, wiec nietrudno wyobrazi¢ sobie,
jak ogromne bedzie na Litwie.

W.S.:Jak opisatbys relacje
pomiedzy Tobg a SPRT?

D.B.: Kluczem jest zaufanie, ja ufam
mojemu szefostwu, pilotowi, mecha-
nikom, inZynierowi, ktérzy maja spore

www.plejady.subaru.pl



doswiadczenie. Oni z kolei musza odwza-
jemniac¢ to, ufajgc moim umiejgtno$ciom

i zdolnosciom za kierownicg. Czuje, ze tak
si¢ dzieje i jest to dla mnie bardzo wazne.
Niektore decyzje podejmujemy razem,
niektdre pozostawiam osobom, ktore
maja wiecej do$wiadczenia, np. w kwestii
opon. Bardzo cieszy mnie praca w takim
zespole, to najszybszy sposob na rozwdj.

W.S.: Jak ocenitbys swoj
debiut w Artamowie?

D.B.: Byl to dla mnie bardzo ekstremal-
ny rajd, na ktérym niemal wszystko bylo
nowe. Warunki byty bardzo podstepne,
trudno bylo mi zrozumie¢ prace auta,
zakres moich umiejetnosci, a dodatkowo
startowalem z nowym pilotem, co réwniez
bylo wyzwaniem. Jestem zadowolony
z wyniku, to byt udany start do sezonu.

W.S.: Co byto dla Ciebie najtrud-
niejsze na Rajdzie Swidnickim?

D.B.: Pierwsze, co przychodzi mi na
myél, to ta nieszczgsna zmiana kola. Nie byta

facebook.pl/MagazynPlejady

ona zbyt udana, straciliémy sporo czasu, i to
bylo najwieksze rozczarowanie w Swidnicy.
Z psychologicznego punktu widzenia byla to
trudna eliminacja. Nietatwo bylo mi znalez¢é
tempo po wypadku na testach i na §wiezo
podejs¢ do kazdego odcinka specjalnego.
Pod koniec rajdu mieli$my juz dobry rytm
ito dobry punkt wyjsciowy do kolejnej run-
dy. Planem jest unikanie fapania kapci. Nie
chce juz zmienia¢ ani jednej przebitej opony!

W.S.: Jak podoba Ci
sie w Polsce?

D.B.: Bardzo lubie ten
kraj, a Krakow jest bardzo
tadny. Odwiedzilem wiele
miejsc na potudniu kraju,
ktdre bardzo mi sie podoba-
ja. Sa tu pigkne krajobrazy.
Polacy maja bardzo podobne
do Litwinéw poczucie hu-
moru, co sprawia, ze czuje si¢
tu znakomicie. Lubie uczy¢
si¢ waszego jezyka, to bardzo
pomaga w aklimatyzacji.

W.S.:Jaki jest Twéj cel narok,
co Cie usatysfakcjonuje?

D.B.: Najwazniejszy jest moj rozwoyj, chee
zobaczy¢ dalszy progres i by¢ coraz blizej
moich rywali. Mie¢ szybkie, pewne tempo.
To bardzo istotne. Wiem, jak to jest jecha¢
szybko po szutrze, teraz musze znalez¢ po-
dobne wyczucie na asfalcie. Trzymajcie wiec
za nas kciuki w kolejnych startach. Do zo-
baczenia na kolejnych rundach RSMP!  m
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Cel osiggniety

Podczas 1. Rajdu Artamoéw w barwach Subaru Poland Rally Team zadebiutowat Dominik Butvilas.
Litewski kierowca to specjalista od szutrowych nawierzchni, a starty w Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski pozwola mu na nauke specyfiki rund asfaltowych. Jadacy w parze z Kamilem

Hellerem Dominik spetnit oczekiwania zespotu zajmujac 7. miejsce na mecie rajdu i wielokrotnie
0siagajac czasy w czotowce.




ile nowoscig dla Dominika byta
O asfaltowa nawierzchnia, tak dla
Kamila Hellera, ktéry rozpoczat
swdj 4. sezon z SPRT wyzwaniem bylo
dyktowanie opisu trasy w jezyku angiel-
skim. Na pierwszej petli Rajdu Arfaméw
obaj spisali si¢ bez zarzutu, szosta pozycja
idrugi czas na drugim oesie byty dobrym
prognostykiem. - To byt dla mnie bardzo
wymagajgcy poranek. Nowy samochdd,
nowy pilot, ktérego komendy sq dla mnie
niezwykle istotne, gdyz zupetnie nie znam
tych odcinkéw specjalnych. Dobrze dobra-
lismy opony i cho¢ popetnitem niewielkie
bledy na pierwszej probie, to nadrobitem je
na drugiej, notujgc drugi czas. Na obu
oesach zachowywatem jednak
margines bezpieczeristwa i nie
ryzykowalem, gdyz moim
glownym celem jest prze-
jechanie catego rajdu
- podsumowat

Dominik.

Kamil dodal: - Pierwszy odcinek byt dla
nas bardzo trudny, na trasie bylo duzo
blota i nie ustrzeglismy si¢ drobnych
btedow. Druga proba byla juz znacznie
przyjemniejsza, w wigkszosci jechalismy po
czystym asfalcie. Dyktowanie po angielsku
jest dla mnie nadal nowoscig, ale z odcinka
na odcinek czuje sie coraz pewniej.
Litewsko-polska zatoga ukonczyta
1. etap rajdu na 6. miejscu w klasyfikacji
generalnej. - Z dzisiejszego etapu jestem
catkiem zadowolony. Cho¢ zdarzaty nam
sig bledy, to byly one niewielkie i wycig-
gnelismy z nich odpowiednie wnioski.
Jadg tempem, ktérego oczekiwatem - za-
uwazam réwniez wiele miejsc, w ktorych
maogtbym sig poprawic i wiem jak to
zrobi¢. Dwa przejazdy ostatniej dzisiejszej
proby bardzo mi sie podobaty, bo moglem
na nich troche naciska¢ bez zbednego
ryzyka. Czekam juz na jutrzejsze odcinki,
ktore bedg ciekawe, szczegdlnie ich szutro-
we fragmenty, ktore z pewnoscig dodatko-
wo nas rozbudzg - komentowat Butvilas.
- Sqdze, ze wykonatem dzis dobrg prace,
a jutro bede dalej szlifowat moje umie-
jetnosci dyktowania w obcym jezyku.
Harmonogram rajdu jest co praw-
da bardzo rozciggniety, a do-
jazdowki troche sie dtuzg,
ale trudne, szybkie
préby wynagradzajg
nam to z nawigzkg.
Mam nadzieje,
Ze wypracujemy
jutro tak samo
satysfakcjonu-
jacy rezultat
jak dzisiaj
- uzupetnit
Kamil Heller.
Drugi
etap rajdu
miat skta-
dacsigzaz
8 odcinkéw

by

PULGCEIJA DY

specjalnych, ale ostatecznie dwa ostatnie
odwotano. Dominik i Kamil na ostat-
niej mierzonej probie zlapali kapcia

i musieli zmieni¢ kolo. Wymiana trwata
co prawda tylko 2 minuty, ale relegowata
ich na 7. miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej. - Kapcia zlapatem juz na pierw-
szym kilometrze. Wjechatem w katuze
znajdujgcg si¢ na wewnetrznej prawego
zakretu, przeciglem opong i z kota zaczeto
powoli schodzi¢ powietrze. Zatrzymali-
Smy sig wiec i wymieniliSmy koto - zajeto
nam to okoto 2 minut. Traktuje to jako
nowe doswiadczenie, ktorego jednak nie
zamierzam juz wiecej powtarzac - méwit
Dominik Butvilas. - Jestem zadowolony
z naszego wystepu. Z oesu na oes nabie-
ratem pewnosci siebie, tym bardziej ze
warunki, w ktérych startowatem, byty po-
noc jednymi z najtrudniejszych w RSMP.
Nasz wystep byt ogromngq lekcjg, a pomoc
bardzo doswiadczonego zespotu, inzyniera
i mechanikéw, ktorzy znakomicie dobierali
opony, byta nieoceniona. Dzigkujemy
catemu Zespotowi i naszym Partnerom:
Subaru Import Polska, Keratronik,
Raiffeisen Leasing, Lemona Electronics,
SJS oraz AIBE - dodat Litwin. - Ten rajd
wieficzyl 2 tygodnie przygotowar, ktére
przeprowadzilismy z Dominikiem, po-
czgwszy od trenowania opisu, po testowa-
nie auta. To byla cigzka praca, pokona-
lismy razem wiele kilometrow i jej efekty
byto wida¢ na rajdzie. W Artamowie wiele
sie nauczylismy: Dominik oswajat si¢ z as-
faltowym rajdem w niezwykle trudnych
warunkach, a ja musialem sig ,,przesta-
wic” na dyktowanie w jezyku angielskim.
Miatem przed startem pewne watpliwo-
Sci, ale podczas rajdu nabieratem coraz
wigkszej wprawy w angielskim opisie,

co bardzo mnie cieszy. Podczas rajdu mu-
sieliSmy stawic czota réznym wyzwaniom,
co pomogto nam poprawic wspétprace

i znakomicie przygotowato na kolejne
wystepy — podsumowal Kamil Heller.

A KROLOSKI, SZPIEG SUBARU
-ROZMOWA Z WALDEMAREM DOSKOCZEM,
str.18
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Czasem jest pod gorke

Wystep Subaru Poland Rally Team w kazdym rajdzie zaliczanym do cyklu Rajdowych Mistrzostw
Polski to nie tylko 2 dni rywalizacji, ktére mozna Sledzic¢ na ekranie komputera czy przy trasie
odcinkéw specjalnych. To takze przedrajdowe testy i zapoznanie z trasa. Po nich dopiero nastepuje
kulminacja - sprawdzenie umiejetnosci zespotu na oesach. Zastosowanie ma tutaj zasada naczyn
potaczonych i niestety btedy popetnione na poczatku rajdowego tygodnia czesto znajduja odbicie

rowniez w jego trakcie...

ak w filozoficzny sposob mozna
Tpodsumowac’ wystep SPRT podczas

42. Rajdu Swidnickiego. Zta passa
rozpoczela sie w poniedzialek na przed-
rajdowych testach, gdzie po bledzie zalogi
powaznemu uszkodzeniu ulegla Subaru
Impreza R4, a co gorsza, kontuzji doznat
pilot, Kamil Heller. Zespt mechanikéw
w btyskawicznym tempie przygotowat za-
pasowy samochdd wyposazony w niepetny
pakiet R4 (pozbawiony m.in. plastikowych
szyb), ale po konsultacji z lekarzem eta-
towy pilot SPRT podczas Rajdu Swidnic-
kiego musial pauzowa¢. Jego miejsce zajat
byty pilot Dominka Butvilasa, Renatas
Vaitkevicius. - Po wystepie w Rajdzie Arta-
mow miatem sporo czasu na analizowanie
naszych wynikéw i wiem, ktore elementy
rajdowego rzemiosta wymagajg dodatkowej
uwagi. Trase Rajdu Swidnickiego pozna-
watem przez onboardy i wida¢ na nich,
ze to bardzo szybki rajd, zupelnie inny niz
Arlaméw. Priorytetem bedzie wigc zdobycie
wiekszej pewnosci siebie w moim nowym
aucie. Bardzo dzigkuje moim mechanikom,
ktorzy w bardzo krétkim czasie przygoto-
wali nasz rezerwowy samochéd do startu
- moéwil przed rajdem Dominik Butvilas.

Po superoesach w centrum Swidnicy

zatoga SPRT zajmowala 8. miejsce, lecz
niestety po OS 4 spadta na 10. miejsce
w klasyfikacji generalnej. — Na jednym
z zakretéw na poczgtku drugiej proby ze-
slizgnelismy sig z drogi i w cos uderzylismy.
Niestety zdarzylo sig to juz 3-4 kilometry
po starcie, wigc strata byta spora. Kolej-
na sekcja byta bardzo szybka, samochdd
byt niestabilny i nie miatem pewnosci,
co sig stato, totez znacznie zwolnitem.
Okazalo sig, ze uszkodzenia sq kosmetycz-
ne, a wibracje powodowat szuter, ktéry
dostat sie do wnetrza obreczy - mowit
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Dominik o przyczynie spadku i zdefa-
sonowania tytu samochodu. - Pierwszg
probe przejechalismy bardzo spokoj-
nym, bezpiecznym tempem. Na drugim
odcinku Dominik najprawdopodobniej
Zle uslyszat komende i zdecydowanie za
szybko weszlismy w $liski zakret. Szczesli-
wie na poboczu byta tylko trawa, zadnych
kamieni, wigc bez problemu dojechalismy
do mety - dodat Renatas Vaitkevicius.

Sobotni etap byt bardzo trudny dla
litewskiej zalogi, gdyz na drugiej petli
stracili prawie 10 minut po problemach
ze zmiang przebitej opony. - Druga petla
byta dla nas trochg pechowa. Jechato
mi si¢ bardzo fajnie, bytem zadowolony
z naszego tempa i bylem bardzo ciekawy
naszego czasu na mecie préby. Na 4 ki-
lometry przed metg zlapalismy kapcia.
W nic nie uderzylismy, by¢ moze byt
to wolny kape¢, trudno teraz to ocenic.
Musielismy zmienic¢ kolo i stracilismy na
tym sporo czasu, gdyz zatrzymywalismy
sig az dwukrotnie. Na ostatniej prébie
pojechalismy juz bardzo spokojnie, bez
podejmowania ryzyka — wyjasnial Butvilas.
- Na przedostatniej prébie Dominik miat
dobre tempo, nawet dwukrotnie musiatem
mu mowié, by zwolnil. Potem zltapalismy
kapcia i wybralismy nie najlepsze miej-
sce do zmiany kota. Nawierzchnia byla
dosy¢ grzgska, wigc podjechalismy jeszcze
jeden kilometr, znaleZlismy lepsze miejsce
i tam wymienili$my uszkodzong opone.
StraciliSmy na tym prawie 10 minut,

a to zdecydowanie za duzo. Pozytyw-
ne jest to, ze gdy nie mamy problemow,
to tempo jest dobre - dodat Renatas.

Na niedzielny etap Rajdu Swidnic-
kiego zaplanowano 6 odcinkéw spe-
cjalnych, podzielonych na dwie petle.
Zaloga Butvilas/ Vaitkevicius nie liczyla sie

juz w walce o punkty bonusowe za finisz

w pierwszej dziesigtce, ale podjeta walke

o zdobycz w klasyfikacji IT etapu. Po OS 9
duet SPRT zajmowal 11. lokate. - W klasyfi-
kacji generalnej zajmujemy odleglg pozycje,
wiec decydowalismy sig pojecha¢ spokojnie

i sprawdzic¢ notatki przed drugg petlg. Sta-
ram sig rowniez oszczedzac opony, unikajgc
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niepotrzebnych cigé, chociaz nie oznacza

to, ze objezdzam kazdy zakret. Dobor opon
byt chyba wlasciwy - rywale spodziewali sig
deszczu, a nawierzchnia byla sucha, wiec
nasz zestaw sig sprawdzit. Plan zaktada
przyspieszenie na drugiej petli i sprawdzenie
naszego wlasciwego tempa - méwit Domi-
nik Butvilas. Na ostatniej petli rajdu zatoga
»ziapata wiatr w zagle” i w poréwnaniu do
swoich weze$niejszych wynikéw z odcin-
kéw specjalnych pojechala dobrze. 7. czas

na OS 11 byl optymistycznym akcentem
na zakonczenie 42. Rajdu Swidnickiego.
- Rajd zakoriczyt sie dobrze i jestesmy na
mecie — to najwazniejsze. Wynik z pew-
noscig mogtby by¢ lepszy, ale niestety nie
udato sig go osiggngc. Wezorajszy kapecé
i problemy ze zmiang kola nie pozwolily
na walke o satysfakcjonujgcy rezultat.

facebook.pl/MagazynPlejady

Naszym gléwnym celem byla jednak nauka
i poprawianie swoich umiejetnosci, czego
dokonywalismy z odcinka na odcinek. Dzi-
siaj wszystko poszlo zgodnie z planem, wigc
jestem zadowolony. Odcinki nie sqg wybitnie
trudne do zapamigtania, ale pierwszy ich
przejazd rajdowym tempem jest bardzo
wymagajgcy. Po tak dlugim i ciezkim tygo-
dniu wazne bylo, by zakoticzy¢ go dobrym
rytmem na ostatnich odcinkach. Dzigkuje-
my calemu Zespolowi i naszym Partnerom:

LS L

Subaru Import Polska, Keratronik,
Raiffeisen Leasing, Lemona Electronics, SJS
oraz AIBE - podsumowal swoj weekend
Dominik Butvilas. - Nie byfo mi tatwo
po tak dlugiej przerwie wsigsc¢ z marszu
do rajdéwki. Sobotnie proby podobaly mi
sig, szkoda tylko, ze popetnilismy te dwa
bledy. Dobrze opisywalismy nieznane
nam wczesniej odcinki specjalne, a nasze
tempo pod koniec rajdu byto wlasciwe

- zaznaczyl Renatas Vaitkevic¢ius. m

o

Miatem marzenie z dziecifistwa - Jerzy Bogdanowicz o swoim projekcie oklejenia samochodu

Inspiracja do stworzenia projektu.

Miatem zakurzone marzenie z dzieciristwa, by kiedys
oklei¢ jakas profesjonalng rajdéwke. W sumie prawie
o tym zapomniatem i przypadkowo przegladajac
Facebooka SPRT w szkole, gdy nauczyciel sie
sp6zniat, trafitem na post o konkursie, a po jakiej$s
milisekundzie zdecydowatem sie podjac wyzwanie.
Poczutem, jakby Impreza krzyczata do mnie, bym chwycit
za pedzel! (Smiech). Jako ze dawno nic nie rysowatem,
pierwsze szkice byty srednie i przekombinowane,

brak mi byto pomystu, poniewaz poréwnywatem to do
poprzednich oklejeri i staratem sie ,trafi¢ w gust”, co - jak
wiadomo - jest zaprzeczeniem bycia kreatywnym.

W pewnej chwili pomyslatem, ze zrobie to auto po prostu
tak, jakbym sam chciat nim jezdzi¢. Przede wszystkim
troche dynamikiikoloru. Kierowatem sie tylko wtasnym
gustemiz nostalgicznych wzgledéw dodatem ksiezyce.
Dobratem kontrastowe i jasne kolory, bo kierowca tez

jest mtody. A dodatkowa inspiracja? Troche dobrej muzyki
w tle Swietnie wptyneto na zrelaksowanie sie i nieco
wieksza kreatywnosc.

Projektowanie oklejenia: praca czy hobby?

Raczej to drugie, chociaz nigdy nie wiadomo, co wyniknie
zhobby. Gdy miatem okoto 11 lat, tworzytem tekstury do
Colinai RBR*, robitem oklejenia istniejacych juz rajddwek,
jednak czestorzucatem te projekty. Zauwazytem, ze wole
robic cos, czego jeszcze nie byto, niz powielac. Robienie
oklejenia to forma relaksu. Zajmuje sie tym, gdy mam
.wolna gtowe" od spraw typu nauka, znajomiitp. Mitym
hobby bytoby dla mnie réwniez bawienie sie plastikowymi
kitami do optycznego tuningu, tworzenie wizualnych
replik rajdéwek - ze zwyczajnej pasji do wszystkiego,
codobrze wyglada.

*gry komputerowe o tematyce rajdowej
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rozmawiat: JACEK PIESNIEWSKI
zdjecia: TOMASZ KALINSKI,
ARCHIWUM WALDEMARA DOSKOCZA

ROZMOWY \

Krol oski, szpieg Subaru
- rozmowa z Waldemarem Doskoczem

Waldemar Doskocz, legenda rajdowych tras lat 80. i 90., wielokrotny mistrz Polski,
.krél oski”, przyznaje, ze ,szpiegowat” juz od dawna. Kiedy stato sie przy odcinku
specjalnym i ogladato przejazd zawodnikéw, nawet nie znajac kolejnosci startu,
mozna byto odrozni¢, kiedy zblizat sie Doskocz. Auta, ktorymi jezdzit, jakos

inaczej brzmiaty, bardziej wsciekle. Powietrze inaczej drzato. Po przejezdzie
zawsze zostawato sie z pétotwartymi ustami. To byto znakomite widowisko.
Teraz rozmawiamy o tym, co robi dla Subaru.

Jacek PieSniewski/Magazyn ,.Plejady":
Informacja, ze Waldemar Doskocz,
krél oski, a doktadniej - samochodéw
przednionapedowych, wspoétpracuje
zSubaru, marka, ktéra nie ma aut
zprzednim napedem (bo owszem,
ma,oske”, aleznapedem na
tyt - BRZ), zaskoczyta mnie.
Corobites, w czym pomagates?
Waldemar Doskocz: Zespotom
rajdowym zezwolono na korzystanie
ze szpiegow, czyli gosci, ktorzy maja
doswiadczenie w sporcie i pokonuja trase,
zanim wjada na nig zawodnicy, przekazuja
im naj$wiezsze informacje o warunkach,
jakie na niej panujg, zeby mogli lepiej
dobra¢ opony, zrobi¢ poprawki w opisie.
Caly sezon przejezdzilismy z Piotrem
Klementowiczem. W ubiegtym szpiegowa-
lismy dla Wojtka (Chuchaty - przyp. red.),
w tym robimy to samo dla Domi-
nykasa (Butvilasa - przyp. red.).

J.P.:Jak to wygladato
w minionym sezonie?

W.D.: Na jednej z eliminacji - bar-
dzo zawodowo, poza tym roznie.
Organizatorzy musieli si¢ troche
do tego dostosowac, dojrzed.

J.P.: Na Rajdzie Polski tez byliscie?

W.D.: Najpierw mialo nie by¢ szpie-
gbw, potem okazalo sie, ze moga by¢.
Wtedy miatem do dyspozycji Subaru XV
inim jezdzili$my... To kapitalny samochéd!

J.P.: W tych warunkach, jakie tam
panowaty? Przeciez byty katastrofalne
(przypomnijmy - w ubiegtym roku
przez kilka dni przed rajdem padaty
deszcze, trasa zamienifa sie w bagno
-przyp.red.)! XV dat w nich rade?

W.D.: Warunki byly katastrofalne,
ale naped Subaru jest naprawde do-
bry. Miatem jeszcze zalozone dobre
gumy ,all terrain”, takie ,,wszystko-
zerne”. Bytem bardzo milo zasko-
czony. Auto poradzilo sobie w tych
warunkach bardzo dobrze.

J.P.: Czym jeszcze objezdzates trasy?
W.D.: Foresterem - tez bardzo

sympatyczny. Mialem tez oka-

zj¢ pojezdzi¢ nowym BRZ-em.

J.P.: Ale chyba nie do zapoznania
ztrasa zadnego rajdu...

W.D.: Tylko dla zapoznania z samo-
chodem, Zeby wyrobi¢ sobie o nim zdanie.
Przy okazji amatorskich zawodéw
»Szombierki Rally Cup”, rozgrywa-
nych w Bytomiu. Zostalem zaproszony,
aby uczestniczy¢ w zawodach jako kierowca
»zeréwki”, czyli Subaru w roli samochodu
funkcyjnego. To byta okazja do poznania sa-
mochodu. Uwazam, ze to $wietne polaczenie
~cywila” z wersja sportowa. Swietny prezent
dla dorastajacej latorosli, na ,,osiemnastke”

- rewelacja. I to auto nie jest drogie — oczy-
wiscie w stosunku do innych, podobnych.
A zabawy - od metra! Tylny naped, silniczek
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pigknie burczy, szpera, gdy trzeba slizga si¢
pieknie, fatwe w prowadzeniu, fenomenalne.

J.P.:Jak sie zaczeta Twoja wspétpraca

z Subaru? Skad wziat sie pomyst, bys

to Ty pomagat rajdowemu zespotowi?
W.D.: ,,Szpiegowalem” juz od dawna,

bylem jednym z pierwszych ,,szpiegow”

w kraju. Przed laty pomagafem np. Rober-

towi Gryczynskiemu. Dwa lata wspotpra-

cowalem z Kajetanem Kajetanowiczem

»Kajtem”, jak i z Leszkiem Kuzajem.

Skad sie wziela wspdtpraca z Subaru? Roz-

poczela si¢ juz dawno, miatem doswiad-

czenie, wiec poproszono mnie ponownie.

J.P.:Jakie informacje prze-
kazywates$ Wojtkowi?

W.D.: Takie, zeby mogt jecha¢ szybko
i bezpiecznie. Warunki si¢ zmieniaja.
Zawodnicy widza trase dwa dni przez
startem (podczas dozwolonego zapoznania
z trasq - przyp. red.), a warunki moga
sie zmienid, czy to z powodu pogody,
czy po pierwszym przejezdzie. Mam
ksero notatek i nanosze na nie poprawki
- to, co uwazam, Ze moze pomoc, a nie
zaszkodzi¢. Nie chodzi o to, Zeby spowol-
ni¢ zawodnika. Musi by¢ bezpiecznie, ale
tez nie ma sensu przekazywac za duzo
informacji, ktére bedg zwalniaé. Czasem
trzeba go wrecz przyspieszy¢. Efekt ma
by¢ taki: zeby bylo szybciej i bezpiecznie;.

J.P.: Rozumiem, ze to wymagato

pracy i uzgodnien z Wojtkiem, jakie

informacje i jak podane ma otrzymac...
W.D.: Kazdy ma swdj system i trzeba si¢

bylo troche dopasowad, ale to dziata. Jak kie-

rowca wie, ze gdzie$ wystapil, np. brud

z pobocza naniesiony na jezdnie, albo go

juz nie ma, moze zoptymalizowac swoja

jazde. Bez szpiega nie bedzie mial tej wiedzy.

Na $wiecie dzieje si¢ to dokladnie tak samo:

szpiegami sg zwykle doswiadczeni, byli

zawodnicy, ktorzy majg o tym pojecie.

J.P.: Czy to jest Twéjsposéb na
to, by pozostaé w rajdowym
Swiatku, blisko tego sportu?

W.D.: Moze nie do konca sposéb na
pozostanie, bo w sporcie jestem caly czas.
Do niedawna dysponowatem historycz-
na rajdowka i teraz tez przygotowuje
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historyczny samochéd do sportu, ale na
pewno to, czym obecnie si¢ zajmuje,

jest mi najblizsze — pomagam innym
zawodnikom na rézne sposoby, jezdze na
testy, podpowiadam, co mozna lepie;j.

J.P.: W Polsce jest wielu wybitnych,
utytutowanych kierowcéw, ktérzy
tworzyli historie rajdéw w tym kraju.
Jak oceniasz - dobrze wykorzystu-
jemy ich wiedze, doswiadczenie,
umiejetnosci? Umiemy to robic¢?

W.D.: Stanowczo za malo siega sie po
tych ludzi. Mato ich wykorzystujemy.
U nas w rajdach nie ma tradycji trenera.
Zawody jezdzieckie nie istnieja bez trene-
ra. Wlasciwie trudno znalez¢ dyscypling
sportu, w ktorej mozna co$ zdziatac bez
niego. A tu kazdy jest praktycznie samo-
ukiem. A potem jedzie na Zachdd, do Fin-
landii i okazuje sig, Ze czego$ brakuje.
Dopiero na miejscu zdobywa si¢ nowa wie-
dzg¢. Kto$ co$ podpowie i wtedy przychodzi
»ol$nienie™ ,kurcze, to takie proste, a ja
tego nie wiedziatem...”. Za mato korzysta
sie z do$wiadczenia starszych zawodnikow.

J.P.: Ajamyslatem, Ze przynajmniej
w ciggu ostatnich kilkunastu lat
cos w tej sprawie drgneto...

W.D.: Na pewno w przygotowaniu
zawodnikow wiele si¢ zmienito. Ja tez w tej
kwestii duzo robi¢, wychowywaltem paru
zawodnikow i maja juz swoje osiagniecia.

J.P.:Jak zaczeta sie dla Ciebie przygoda
zrajdami? Andrzej Gérski [ nr49]
jako chtopak ogladat Rajd Polskina
Podhalu, gdzie spedzat wakacje.
Ito ziarno potem zapuscito korzenie...
W.D.: Ze mna bylo podobnie: ogladanie
przejazdu przez przelecz Salmopol, Fiat
124 Abarth, plonace hamulce, te rzeczy...
Nie pamietam juz, jak i dlaczego si¢ tam
znalazfem. Mdj ojciec mial znajomego
w Wisle, zapalonego kibica. Byt rajd,
to trzeba bylo ogladac. Tak to si¢ zaczeto.
Ale najpierw chciatem by¢ pitkarzem,
chyba jak wszyscy w tamtym czasie...

J.P.:1robites co$ w tym kierunku?

W.D.: Nic (wspdlny smiech). A potem
— Maluch, ktory ojciec dostat na talon. Cza-
sy byly trudne, samochdd wtedy, to ho, ho...!

J.P.:Jak wejscie w sport samocho-
dowy, gdy patrzysz z perspektywy
lat, zmienito Twoje zycie?

W.D.: Na pewno wydalem na
niego mase pieniedzy i do dzi$ jest
w moim zyciu numerem jeden.

J.P.: 0d zaprzyjaznionego mechanika
z Katowic, ktéry mieszkat blisko
»Slimakéw"” na Gérnoslaskiej (dzis
jesttamwielkiwezetz autostrada
A4 -przyp.red.), styszatem legendy
o zimowych ,wyczynach” ekipy

w Maluchach, w latach 80...

W.D.: Tak, to bylismy my: Kepka,
Gryczynski... Notorycznie ,,upalaliémy”
nocami... Nie bylo ruchu, te slimaki
jeszcze nie byly wtedy oddane do uzytku.
Niejedna tylng belke tam zostawilem...

J.P.: Skoro wspomniates Roberta Gry-

czynskiego, innego, rajdowego mistrza

Polski: jak Ci sie znim jechato w zeréw-

ce podczas Rajdu Wisty w 2010 roku?
W.D.: Notatki zrobilem z kim innym,

bo Robert akurat nie mégl pojechac

na zapoznanie z trasg. Dalem mu je,

ale powiedzial: ,, Prsecies pamietasz, to co

Ci bedg ez ytat”. No to go postraszylem,

na wodzie — zamiast skrecié, auto poszlto

prosto. Mielismy si¢ zmieniad, ale jak

zaczalem, to powiedzial, Zebym juz jechal

do konica. No i byla fantastyczna zabawa.

J.P.: Gdybys miat poréwnac wasze
metody treninguidzis?

W.D.: Nie da si¢ tego poréwnac.
Dzi§ mamy mozliwoéci skorzystania
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ze szkot rajdowych, gdzie - zaleznie od
pieniedzy, jakimi dysponujesz — mo-
zesz wynaja¢ miedzynarodowe stawy.
Jest inne podejécie. Mocno liczg si¢
pienigdze. Teraz start na wysokim
poziomie kosztuje ogromne pieniadze.
Trudno to zaplaci¢ z wlasnej kiesze-

ni czy oszczednosci rodzinnych.

J.P.:Chcesz powiedzie¢, ze gdy Ty
zaczynates, byto tatwiej? Przeciez
samochéd to byt rodzinny majatek!
Dzi$ auto mozna miec za pare
pojedynczych tysiecy. Owszem,
trzeba go przygotowac...

W.D.: Ale to nie bedzie wysoki poziom.
A jednak wtedy nie byly to az tak ogromne
pieniadze. Maluch przygotowany w grupie
A czy w B, czy w grupie drugiej, bo tak to
sie wtedy nazywalo, czy nawet duzy Fiat,
to tez byly duze pieniadze, ale nie takie jak
dzisiaj. Aby pojecha¢ Subaru w mistrzo-
stwach Polski, trzeba
mie¢ po prostu duzy
»worek pieniedzy”. r
A kiedy$ w Fiacie 125
tez mozna bylo zo-
sta¢ mistrzem Polski,
lub w Golfie albo
w Mazdzie przygo-
towanej domowym
sposobem, jak
Marian Bublewicz.

J.P.: Moze wiasnie
wiecej przygoto-
wywato sie,.domo-
wym sposobem”.
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Wspominates kiedys, ze zajmowates
sie usprawnianiem swojego Malu-
chanaurzadzeniach z Twojego
zaktadu ztotniczego. Nadaty sie?

W.D.: No tak. Jestem jubilerem z wy-
ksztalcenia. Zrobitem sobie glowice wier-
tarka dentystyczna z frezem. Wszystko
dalo si¢ zrobi¢. Niektdre rzeczy trzeba bylo
kupi¢ albo da¢ zrobi¢. Potem tylko poskla-
da¢. Zreszta, wtedy to inaczej wygladalo.
Jak kupowatem jakie$ czesci do rajdéwki,
to i caly silnik sie wzielo, bez glowicy,
zeby byl na zapas... Takie to byty czasy.

J.P.: Jak Twoim zdaniem zmienity
sie polskierajdyiich otoczenie
od czasow, kiedy startowates,
odnoszac najwieksze sukcesy?

W.D.: Jest zdecydowanie wigcej
kibicow i zdecydowanie lepszy jest
poziom bezpieczenstwa. Kiedys jechalo
sie w szpalerach ludzi, jak w Portugalii.

Pamietam taki oes nocny — Salmopol
polaczony z Zameczkiem, strasznie
dlugi. W pewnym miejscu nie bylo wida¢
drogi, bo kibice rozstepowali sie przed
nami. Jednak nie bylo jakich$ drama-
tycznych wypadkow. Ale to musialo

sie zmieni¢. Coraz szybsze samochody,
wszystko jest coraz bardziej napiete,
wyniki coraz bardziej wysrubowane,
mierzone juz z dokladnoscia do miej-
sca po przecinku, a kiedys sekundy
wystarczaly. Coraz mniejsze s3 margi-
nesy bezpieczenistwa. Dzisiaj chlopcy
sie spiesza. To musialo po6js¢ w strone
bezpieczenstwa. Na pewno kasa tez na
to wplynela - trzeba dbac o sponsorow
i o wynik, zeby ja zdoby¢ i mie¢ szanse
dalej startowac. Masa kibicow, ktéra sie
pojawia, tez wymusita te wszystkie srodki
ostroznosci — zeby drogi dojazdowe si¢
nie pozatykaly, trzeba nieraz zatrzymac
samochody kibicow daleko od odcinka.

J.P.: Dojakich
wspomnien ze
swojej kariery naj-
chetniejwracasz?
W.D.: Do Clio
Maxi. To byt nie-
grzeczny samocho-
dzik. Podobat mi
sie. Szkoda, ze go
nie dostatem ,,w pre-
zencie”. Williams
tez byt dobry, ale
Maxi byto ekstre-
malne - 273 konie
na przednie kola,
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980 kg wagi. Mialem szanse po-
jezdzi¢ takim ,,skorkozjadem”.

J.P.: Inspirowat Cie jakis zawodnik - idol?

W.D.: W czasach Maluchéw, duzych Fia-
tow i Polonezow tykalo si¢ wszystko — gazety
z Zachodu, w ktdrych pisali o rajdach, spe-
cjalnie zalatwiane, bo u nas bylo z tym stabo.
Prébowalismy co$ z nich podpatrywaé, cze-
go$ sie poduczy¢. Jak zaczalem jezdzi¢ przed-
nionapedéwkami — Golfem, Peugeotem,
apotem juz ,,rendwkami” - to Jean
Ragnotti* byt ,,kozakiem”. Podobalo mi sie,
jak jezdzil. U nas przedni naped w rajdach
nie byt wtedy popularny. Renault 5 Turbo tez
przeciez bylo tylnonapedowe. Sprébowatem,
duzo pracowalem i spodobato mi si¢. Fajnie
szlo juz Golfem. Mozna nawet powiedziec,
ze bylem prekursorem przedniego napedu
na naszym podworku rajdowym. Spoteczen-
stwo bylo wychowane na tylnym napedzie
ina przedni patrzylo si¢ z nieufnoscia.

J.P.: tatwiej byto w przednionape-
déwece niz ztylnym napedem?

W.D.: Na poczatku to byla abso-
lutna katastrofa. Nie byto wiadomo,
co z tym zrobi¢, zwlaszcza na §liskim.
A wiec znowu: place, noce, baki spalo-
nej benzyny, konsultacje z kumplami.
Ale jako$, pomatu, szlo to do przodu.

J.P.: Na Twéj przejazd zawsze czekato
sie zzapartym tchem. Byto stychac,
ze jedzie Doskocz. Twoja kariera
zakonczyta sie nagle i mam wrazenie,
ze wbrew Twojej wolii Twoim planom.
Takie byty obiektywne okolicznosci...
W.D.: ... nie bylo sponsora, ktory
dwa ,Megany”.

7»

dalby rade ,,pociagna¢

J.P.:Jak ta sytuacja wptyneta
naCiebie i Twoje zycie?

W.D.: To byt cios. Cho¢ zapewnienia
byly inne, spotkalo mnie to znienacka.

*JEAN RAGNOTTI - FRANCUSKIKIEROWCA RAJDOWY
IWYSCIGOWY, KTORY SZCZYTY SWE) KARIERY
OSIAGNAL W LATACH 70.180. ZA KIEROWNICA
RENAULT 5 ALPINE ORAZ TURBO IMAXITURBO.
KILKUKROTNY MISTRZ FRANCJI, TRZYKROTNIE
TRIUMFOWAL W RAJDACH ZALICZANYCH DO
MISTRZOSTW SWIATA (W RAJDZIE MONTE CARLO
W1981R., W RA|DZIE KORSYKIW198211985R.),

9 RAZY STALNAPODIUM. W LATACH 90. STARTOWAL
CLIO MAXI. JEGO POPISY MOZNA ZOBACZYC

W SCENACH Z TAKICH FILMOW JAK ,TRANSPORTER'
I,TAXI" (PIERWSZA | DRUGA CZESC)
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Nadal probowatem utrzymac si¢ w sporcie.
Pozyczylem od Leszka (Kuzaja - przyp. red.)
Lancera, wystartowalem tylko w Rajdzie
Zimowym. Potem kupilem pucharowego
Peugeota 106 i jezdzilem nim (zdobywa-
jgc tytul mistrza kraju w klasie - przyp.
red.). Potem powstat zesp6t Corsy, ale
to tez trwalo krétko - tylko dwa rajdy.
Pdzniej startowalem jeszcze okazjonal-
nie Lancerem Piotrka Maciejewskiego.

Ale z samochodami zwigzany je-
stem caly czas. Przez dwa lata bylem
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w posiadaniu historycznego BMW E30
przygotowanego do sportu w celach trenin-
gowych. A obecnie kupitem sobie uzywane-
go Forestera i... rewelacja! Wyposazytem go
w szutréwki. Moge nim wszedzie pojechac,
nie przejmowac sie. Jak trzeba pokonac jaki$
podjazd, przedrze¢ sie lesna droga, przez
jakis teren - takie Subaru jest niezastapione.
A przy tym na ulicy tez jest bardzo dobre.

I naped trudno jest zameczy¢. Owszem,
zuzywaja sie te elementy, ktore musza sie
kiedys zuzy¢, ale podzespoly sa ,atomowe”,

nie do ruszenia. Subaru si¢ na tym zna. A na
$niegu jak fantastycznie sie zachowuje!

J.P.:1tak wréciliSmy do tematu
samochoddw. JeZdzites zar6wno
przednio-, tylnonapedowymi,
jakiznapedem nawszystkie kota,
wyczynowymiicywilnymi. Co, jako
wielokrotny mistrz Polskiw réznych
klasach, sadzisz: czy przecietnemu
uzytkownikowinaped nawszystkie
kotajest nacodzien potrzebny?

www.plejady.subaru.pl




W.D.: Na pewno pomaga i ulatwia jazde
w réznych, trudnych warunkach i trudnych
sytuacjach. Owszem, dzisiejsze samochody
maja systemy bezpieczenstwa, elektroniczne
wspomagacze — kontrole trakeji, ESP - ale
wiele zalezy od tego, do czego potrzebujesz
samochodu. Jesli masz dom w gérach, mu-
sisz mie¢ naped na cztery kota. Jesli jezdzisz
w dalsze trasy, przyda si¢ duzy, mocny
silnik. Jego maksymalna predkos$¢ powinna
by¢ wysoka po to, zeby bez wysitku, swo-
bodnie i z dobra predkoscia poruszalo sie
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autostradami. Takie auto spali tyle samo, co
maly silnik goniony ,,na maksa”. Reasumu-
jac — to sprawa indywidualnych potrzeb.

J.P.: Nierzadko mozna Cie spotkac na
imprezach na poziomie popularnym.
Jak widzisz w nich swojarole?

W.D.: Ich organizatorzy zaprasza-
ja mnie - to bardzo mile, a ja przy
okazji stuze rada. Zawsze pogadam
z chlopakami, ktdrzy przyjezdza-
ja. Przyjemnie jest pomoc.

J.P.: Ze zdziwieniem stwier-
dzitem, ze nawet Szombierki
(dzielnica Bytomia - przyp. red.)
organizujg wtasny minirajd!

W.D.: Tak, ,Barbérka” bytomska...
Na podstawowym poziomie co$ si¢
dzieje. Startuja zawodnicy z wigksza kasa,
z mniejszg, spotykaja sie, konsultuja, jest
ruch i jest duch w narodzie. Kierowcéw
bylaby masa, tylko nie wiem, jak dla
nich zdoby¢ kase... Ale np. w Czechach
jako$ to dziala. Sponsorzy mogg sobie
co$ odpisa¢ od podatkéw, bo wradze
chcg, zeby ten sport si¢ rozwijal, i tyle.
Pamietam, jak kiedy$ przyjechato Audi
Quattro, wystawione przez Agrokombinat
Slusovice (miejscowosé w Czechach, koto
Zlina - przyp. red.), czyli przez odpo-
wiednik naszego PGR-u. Jakim$ cudem
byli w stanie utrzymac takie fury!

J.P.: Co powinni$my zrobi¢, bysSmy
mogli cieszy¢ sie sukcesaminaszych
kierowcéw na najwyzszym poziomie?
Bo Robert Kubica to raczejdowéd
nato, ze u nas dotad nie dziatat

zaden system promocji talentéw

w sportach samochodowych. On
rozwinat swéj za granica...

W.D.: Jedyne, co przychodzi mi na
mysl, to zdobycie funduszy, a potem juz
tylko treningi i szkolenia od najmfodszych
lat. Osobiscie, jesli zajmuje sie kims, to in-
dywidualnie, bo kazdy jest inny. Dopiero
jak go poznam, moge pomdc. Wszystko
powoli si¢ zmienia, jest petno amator-
skich ,,pojezdzawek”, duzo ludzi w nich

startuje, sa mozliwosci legalnego treningu.

J.P.: Dwadziescialat temu, na pytanie
o Twoje hobby odpowiedziates: ,,Rajdy,

rajdy, rajdy”, i tylko na doktadke dorzu-

citesjeszcze konie i motocykl crosso-

wy. Jakie pasje towarzysza Ci dzis?
W.D.: Dalej mam dwa motocykle,

jeden supermoto - Honde, i drugi,

stukonny, troche ci¢zszy. Nie znam

sie na tym tak jak na samochodach,

ale dla zabawy lubie sie przejechad,

dla przyjemnosci, rekreacyjnie. Kiedy$

jezdzilem troche w Beskidach, ale teraz

nie pozwalam sobie na zbyt wiele.

J.P.: Na koniec wyjasnij, prosze, jeszcze
jednarzecz: skad wzieta sie Twoja
rajdowa ksywa - ,,Mréwa"? Prawde
powiedziawszy, nigdzie nie znalaztem
takiego szczerego wyjasnienia.

W.D.: Czemu ,,Mréwa’? Zawsze mowie,
ze chodzi o pracowito$¢, o mrowcza
prace (z usmiechem). Ale miedzy nami,
to mysle, ze przezwali mnie tak, bo
mialem duze, ciemne okulary (Smiech).

J.P.:Dziekuje zarozmowe. =

WALDEMAR DOSKOCZ

URODZIL SIE 16 LIPCA 1959 R. PRZYGODE

ZE SPORTEM SAMOCHODOWYM
ROZPOCZYNAL W 1978 R. 0D ZDOBYCIA
LICENCJI. W RAJDOWYCH SAMOCHODOWYCH
MISTRZOSTWACH POLSKI POJAWIL SIE

W 1980 R. W - JAK WIELU POZNIEJSZYCH
MISTRZOW - FIACIE 126. STARTOWAL

FIATEM 1251300 (ZA KIEROWNICA KTOREGO
W 1986 R. BY+ WICEMISTRZEM, A W 1987 R.
DRUGIM WICEMISTRZEM KRAJU W KLASIE)

| POLONEZEM 1600 (OD 1989 R.). W 1991 ROKU
ZACZAt JEZDZIC N-GRUPOWYM VW GOLFEM
GTI16V GRUPY N (DWUKROTNIE ZDOBYt

NIM TYTUL WICEMISTRZA POLSKI W SWOJE)
KATEGORII, AW 1992 R. TAKZE DRUGIEGO
WICEMISTRZA GRUPY N). W 1993 ROKU
PRZESIADL SIE DO A-GRUPOWEGO PEUGEOTA
309 GTI, KTORYM ZDOBYL PUCHAR

L,OSKI" (F-2), W 1994 ROKU DOLACZ Yt DO
BOGDANA HERINKA W ZESPOLE RENAULT
POLSKA | ZOSTAL (ZA PARTNEREM

Z ZESPOLU) WICEMISTRZEM KRAJU W F-2

I W KLASIE A-7. W 1995 ROKU STARTUJAC
RENAULT CLIO WILLIAMS PO RAZ DRUGI
WYGRAL RYWALIZACJE W KATEGORII

F-2, WYPRZEDZAJAC BOGDANA HERINKA
STARTUJACEGO MOCNIEJSZYM CLIO MAXI,
SUKCES POWTORZ Y+ W 1996 R. (ZDOBYWAJAC
TEZ TYTUL MISTRZOWSKI W KLASIE A-7).
MIMO TO, W 1997 R. TO NIE ON ZOSTAL.
JEDYNYM KIEROWCA RAJDOWEGO ZESPOtU
RENAULT. WYSTARTOWAL TYLKO RAZ,
N-GRUPOWYM MITSUBISHI LANCEREM EVO 3.
ZAJAt NIM W RA|DZIE ZIMOWYM 6. MIEJSCE | 3.
W GRUPIE. W SEZONIE 1998 ZA KIEROWNICA
N-GRUPOWEGO PEUGEOTA 106 RALLYE
WYGRAL PUCHAROWA RYWALIZACJE (I KLASE
N-2). KARIERE ZAKONCZYt W 2002 R. KROTKIM
POJAWIENIEM SIE W ZESPOLE OPLA CORSY
SUPER 1600.
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TARGI ‘ tekst: JERZY DYSZY

iN Genewie - szybko | hybrydowo

Genewski salon samochodowy jest tradycyjnie bardzo istotny dla Subaru. Szwajcarska marcowa
wystawa jest jedna z wazniejszych w Europie i na dobra sprawe rozpoczyna sezon motoryzacyjny
na naszym kontynencie, a poza tym niewielka, leczzamozna i co réwnie wazne gorzysta Szwajcaria
jest bardzo znaczacym rynkiem dla marki spod znaku ,Plejad”.

O kazata ekspozycja Subaru od lat najwazniejsza premiera Subaru bylo A
miesci si¢ w centralnym miejscu WRX STI czwartej generacji, oczywicie | ?

hali Palexpo i przedstawia calg w specyfikacji europejskiej. Pisalismy juz _J Sl
game europejskiej oferty koncernu. o tym samochodzie po salonie w Chica-

Dobra tradycja Subaru jest takze poka- €0, po$wiecamy mu tez w tym numerze

zywanie Szwajcarom i Europejczykom »Plejad” relacje z europejskiej prezentacji

zaawansowanych eksponatow tech- w Szwecji. Warto doda¢, ze na genew-

nicznych, thumaczacych szczegélng skim stoisku seryjnemu WRX STIT

budowe samochodéw tej firmy, oczy- towarzyszyla wersja wyczy-

wiscie z naciskiem na silniki SUBARU nowa, przygotowana do

BOXER i nape¢d Symmetrical AWD. tegorocznego wyscigu

Tym razem prezentowano doktadnie 24h Nurburgring.
»pokrojonego” nowego Forestera.
Salony samochodowe s3 jednak
interesujace przede wszystkim dzieki
ekspozycji produkeyjnych pojazdow
premierowych oraz aut koncepcyjnych,
wyznaczajacych przyszie
trendy w tej branzy.
Podczas tego-
rocznego salonu




Na stoisku Subaru nie zabrakto tez
pojazdu prototypowego, czyli koncepcyj-
nego. Po raz kolejny byl to innowacyjny
samochdd hybrydowy z serii (mozna juz
tak powiedzie¢) VIZIV. Pierwszy pojazd
koncepcyjny VIZIV pokazano rok
wczesniej, podczas salonu genewskiego
2013. Jego ewolucja pojawita si¢ podczas
salonu w Tokio w roku 2013, a obecnie

zaprezentowano Subaru VIZIV 2 Con-
cept, czyli po prostu VIZIV 2. Przypo-
mnijmy, ze nazwa VIZIV jest okresle-
niem nawigzujacym do stéw ,,Vision
for Innovation”, a zatem sugeruje,

ze odwazne spojrzenie inzynieréw
Subaru wyznacza, oczywiscie z pew-
nym prawdopodobienstwem, przyszly
kierunek rozwoju produktéw tej marki.

suear Y LZA N\ = concey

Czym charakteryzuje si¢ VIZIV 22
Przede wszystkim jest pojazdem klasy
crossover, a w rzeczywistosci praktycznym
SUV-em. Podkresla to stylizacja — no-
woczesna, ale w gruncie rzeczy mocno
powiazana z forma wspotczesnych Subaru.
VIZIV 2 mozna natychmiast rozpozna¢
jako pojazd tej marki, a co wiecej — gdyby
takie auto dzis zjechalo z linii produkcyjnej,

>



nie wzbudziloby na ulicy zdziwienia.
Po prostu niewielki, pieciodrzwiowy
i czteromiejscowy SUV. Tu uwaga — wlaénie
liczba drzwi odrdznia prezentowany
koncept od zeszlorocznego VIZIV-a.
Mozna si¢ domyslaé, ze Subaru zbliza sie
w ten sposob do modelu produkeyjnego.

Znacznie wiecej nietypowych
rozwigzan znajdziemy ,,pod skora”
VIZIV 2. Samochdd jest hybryda - to
nikogo nie dziwi, przemyst motory-
zacyjny podaza w tym kierunku.

Skoro jednak VIZIV 2 pochodzi ze
stajni Subaru, musi by¢ wyposazony
w naped AWD. I tu inzynierowie Subaru
nie zawiedli - skomponowali hybrydowy
naped AWD, ktdry jest zdecydowanie
rézny od wspdlczesnych mechanicznych
AWD, a jednoczeénie jego realizacja jest
catkiem mozliwa i nie az tak skompli-
kowana, jak moze si¢ wydawac. M6-
wiac krétko: zastosowano dwa zespoty
napedowe, przedni hybrydowy, a tylny
wylacznie elektryczny. Nie sg one oczy-
wiscie polaczone mechanicznie. Z przodu
mamy turbodotadowany silnik benzyno-
wy z bezposrednim wtryskiem 1.6 DIT,
przystosowang do przenoszenia wysokich
momentéw skrzynie bezstopniowa Line-
artronic oraz silnik/generator elektryczny.
Warto zauwazy¢, ze nie jest to ,ksiezy-
cowa koncepcja”, bo zaréwno turbodo-
tadowany silnik bokser 1.6, jak i ta wersja
skrzyni Lineartronic sg juz w programie
produkeyjnym firmy. Tylko dodatek
w postaci maszyny elektrycznej stanowi
o wizjonerskim charakterze projektu.
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Naped tylnej osi to inna historia — znaj-
dziemy tam dwa silniki elektryczne, ktére
realizujg w polaczeniu ze wspomnianym
napedem przednim zaréwno funkcje
Symmetrical AWD, jak i zaawansowa-
ne funkcje korekgji toru jazdy, podobne
do Torque Vectoring. Za to odpowiada
juz elektronika i oprogramowanie.

Trzeba wyraznie powiedzied, ze
hybrydowy naped VIZIV 2 w prak-
tyce nie jest istotnie (jezeli w ogole)
bardziej skomplikowany od typowego
napedu Symmetrical AWD z silnikiem
SUBARU BOXER. Bazuje na produko-
wanych juz komponentach, a trzy silniki

synchroniczne ze stalymi magnesami

to typowe wyposazenie wspdlczesnych

hybryd. Tak samo jak baterie litowo-jo-

nowe, umieszczone pod podloga kabiny.
Konstrukcja VIZIV 2, wraz systemem

zarzgdzania napedem czterech kot oraz

zaanonsowanym juz ukladem innowa-

cyjnego autopilota, ale z wykorzystaniem

produkeyjnych mechanizmdw sprawia

wrazenie, ze Subaru moze niedtugo

skierowac¢ ten lub podobny pojazd

do produkgeji. Mozna przypuszczac,

ze zalezy to jedynie od zainteresowa-

nia odpowiednio duzej grupy klientéw

iod determinacji producenta. m
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LUDZIE ‘ tekst: MARTA ZDZIEBORSKA/PAH

il\lgd na gfowie kobiet

. _.x sanitarnych. Najwieksza cene za brak dostepu do wody ponosza
kobiety - wedtug danych Swiatowe] Organizacji Zdrowia to one

w krajach rozwijajacych sie odpowiedzialne s3 za dostarczanie
wody dla ponad 75 proc. gospodarstw. Aby przynies¢
wode z najblizszego Zrédta, musza pokonac dziennie
srednio 6 kilometrow. Najczesciej nosza w upalnym storcu
20-litrowe kanistry. Czesto pomagaja im w tym corki,
ktére tak jak ich mamy muszg pogodzic sie z brakiem szans
na edukacje. Ich mtodsi bracia za sprawa lokalnej tradycji
i hierarchii posytani sa do szkoty, gdyz to oni traktowani
sa jako przyszli zywiciele rodziny. Paradoksalnie to jednak
na barkach kobiet opiera sie odpowiedzialnosc za zdrowie
i dobrobyt rodziny.

edtug statystyk ONZ, 768 milionow ludzi na swiecie
nie ma swobodnego dostepu do wody, a 2,5 miliona

cierpiz powodu utrudnionego dostepu do warunkéw

Samochdéd podarowany przez Subaru umozliwia PAH lepsze dotarcie z pomoca do beneficjentéw.

Woda to nie tylko zaspokojenie pragnienia. To szansa na uprawianie roslin, zatrzymanie plagi chorob
i mozliwos¢ otrzymania edukacji. Kobiety wiedza to najlepiej - w krajach rozwijajacych sie to zwykle
na nich cigzy obowiazek dostarczania wody do domu.

fot. Agata Grzybowska x 3

> N BT s e

Ob6z dla uchodzcéw w Garowe. Szacuije sie, ze mieszka tu ponad 10 tysiecy ludzi. Somalia, wrzesieri 2013.
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olska Akcja Humanitarna, pro-
P wadzac od lat projekty wodno-

-sanitarne, wptywa na poprawe
sytuacji kobiet w krajach rozwijajacych
sie. Budowa studni i berkad (zbiorniki
na deszczowke) w Sudanie Potudnio-
wym i Somalii ma kluczowe znaczenie
dla poprawy warunkéw zycia lokal-
nej ludnosci. Krétsza droga po wode
oznacza dla kobiet wigcej czasu na
edukacje, prace zarobkowa, uprawe
przydomowego ogrédka czy utrzyma-
nie gospodarstwa domowego. - Dzigki
wybudowanej przez PAH studni mogtam
postaé mojg cérke do szkoly. Do tej
pory Elisabeth pomagata mi w noszeniu
wody z oddalonego o 4 kilometry Zrédta.
Tak bardzo chciatam, zeby nie powto-
rzyla mojego losu. Mam 40 lat, a przez
trzy czwarte zycia codziennie pokony-
watam te samg droge do Zrédta. Cho¢
bardzo pragnetam, nigdy nie mogtam
p6jsé do szkoly. Elisabeth zrealizuje moje
marzenie. Juz obiecala, ze pierwsze,
co zrobi, to nauczy mnie czytal i pisaé

- mowi czterdziestoletnia Nya, jedna
z beneficjentek projektéw wodno-sa-
nitarnych w Sudanie Potudniowym.
Poprawe warunkow zycia odczu-
wa tez 36-letnia Saida z somalijskiego
obozu dla uchodzcéw wewnetrznych
w Garowe, gdzie PAH powadzi projekty
wodno-sanitarne i z zakresu higieny.
Wezesniej, gdy w obozie nie bylo
studni, Saida musiata trzy razy dzien-
nie chodzi¢ po wode do oddalonego
o 2 kilometry Zrédla. Teraz ma wiecej
czasu, by zajmowac si¢ trzynastoosobo-
wa rodzing. Podobnie jak wiele innych
Somalijek, to ona jest gléwna zZywicielka
rodziny. - Mezczyzni opuscili nas. Poszli
na wojne i zgineli. Wielu z tych, ktérzy
przezyli, Zuje khat (rodzaj popularnego
w Somalii narkotyku), zeby zapomniec.
Przyszloscig Somalii sq kobiety. Lu-
dzie zaczynajg to rozumiec i dlatego
coraz wigcej dziewczynek posytanych
jest do szkoly. W klasie mojej corki nie
ma ani jednej pustej tawki. Kiedys sala
Swiecitaby pustkami - méwi Saida.

Woda szansa na przezycie

Wiele spolecznosci w Azji i Afryce
korzysta z zanieczyszczonej wody, co
powoduje liczne choroby, a nawet §mier¢.
Wedlug danych ONZ z powodu biegunki
wywolanej spozyciem niezdatnej do
picia wody na $wiecie codziennie umie-
raja 4 tysiace dzieci. Dostep do czystej
wody to warunek konieczny dobrego
stanu zdrowia calych rodzin. To takze
warunek dla utrzymania higieny - tak
kluczowej dla dziewczynek i kobiet,
ktdre sg bardziej narazone na infekcje
i zachorowania. Jak méwi 45-letnia so-
malijska dziataczka spoleczna Faduma,
dla Somalijek bycie w cigzy jest bardziej
niebezpieczne niz zycie w kraju ogar-
nietym wojng. Somalia posiada jeden
z najwyzszych wskaznikéw umieralnosci
matek i dzieci podczas porodu na $wie-
cie, a stuzba zdrowia w regionie, w kto-
rym pracuje PAH - Puntlandzie - nigdy
nie odpowiadata potrzebom spoleczen-
stwa. Sytuacja ta drastycznie pogorszyla
sie, kiedy do regionu przybyly tysiace

facebook.pl/MagazynPlejady
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fot. Agata Grzybowska

Na zdjeciu somalijskie uczennice przy szkolnej berkadzie (zbiorniku na wode). Jalam, Somalia, wrzesieri 2013.

uchodzcow, uciekajacych przed panujaca | wigkszos¢ przesiedlencow, warunki sa- jest gtownym powodem zakazen i powi-
suszg i bojowkami Al-Shabaab z potu- nitarne pozostawiajg wiele do zyczenia. ktan podczas porodéw. Polska Akcja Hu-
dniowo-centralnej Somalii. W obozie W tamtejszej placowce medycznej brak manitarna, chcac podwyzszy¢ standardy
Jowle w Garowe, gdzie schronita si¢ biezacej wody oraz stanowisk do mycia higieniczne i poziom bezpieczenstwa

Somalijek, wyposazyla sale zabiegowa
w krany z biezaca wodg. Umywalki
stuza personelowi medycznemu do
mycia rak, przyrzadéw medycznych,

POLSKA AKCJA HUMANITARNA PRZEZ 20 LAT ZAPEWNILA
DOSTEP DO WODY PONAD 700 TYSIACOM 0SOB, A 1,5 MILIONOWI

UMOZLIWILA DOSTEP DO NALEZYTYCH WARUNKOW jak réwniez obmywania noworodkéw
SANITARNYCH. PRZEKAZUJAC DOWOLNA KWOTE NA KAMPANIE i dbania o higieng swoich pacjentek.
WODNA PAH, WSPIERASZ ROZWO] KOBIET NA SWIECIE: - Dzigki zainstalowanym przez

PAH kranom nie musimy juz przy-
nosi¢ wody w kanistrach. Nasze

PLEJADY | NR52 www.plejady.subaru.pl
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pacjentki czujg si¢ bardziej bezpiecz-
nie, a my moglismy zwiekszy(¢ licz-
be zabiegbéw z 10 do 50 dziennie.

Kampania wodna PAH
Dostep do wody pitnej jest niezbednym
warunkiem rozwoju spoleczenistw i walki

z ubdstwem - bez zaspokojenia tej potrze-
by rozwoj edukacji i opieki zdrowotnej nie
jest mozliwy. Wtaénie dlatego brak wody
pitnej mozna uzna¢ za czynnik powigk-
szajacy nie tylko przepas$¢ pomiedzy
krajami rozwinietymi a rozwijajacymi

facebook.pl/MagazynPlejady

PULGCEIJA DY

Portret Fadumy, Somalia 2013.

sie, ale takze migdzy szansami rozwoju
kobiet i mezczyzn. — To w takich kobie-
tach jak Nye czy Saida tkwi nadzieja

na wyjscie lokalnych spolecznosci z ubo-
stwa. Pomozmy zmieniac zycie innych na
lepsze, dajgc dostep do tak podstawowego
zasobu, jakim jest czysta woda. Rozwéj
zaczyna sig od wody, a kobiety wiedzg
najlepiej, jak jg zagospodarowa(. Licze
na Wasze otwarte serca. Razem mozemy
zdziataé wiele dobrego! - solidaryzuje sie
z kobietami z krajow globalnego Potudnia
Ambasadorka PAH, Aga Zaryan. m
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fot. Agata Grzybowska

fot. Marta Orlik-Gaillard




POD ROZ E tekst: MAGDALENA MARCINKOWSKA (MANDALENKA),
ADAM PECZOT (APE), EWA HABRYN / PAWEL CHOJNACKI

| Forumowa Subariada,
czylimajowka z wampirami /cz. 3/ -

Zgodnie z obietnicg myslami wracamy do Rumunii, po zakoriczonym w poprzedniej czes’c'i',,PIejad"
opisie noclegu pod wielkim bukiem. Obecnie mamy szésty dziert wyprawy (ezwartek, 2 maja 2013);
storice pieknie wzeszto bladym switem, ale jedynie Dyrekcja przywitaktenmoment i.nawet
uwiecznit na fotografii. : "

ozostali nie przejawiali ochoty, by
Pzrywac’ sie o tak nieludzkiej porze.

Po pobudce oczywiscie biwako-
wa codzienno$é™ bardzo ograniczona
toaleta i niewyszukane énia_da'nie:_'Z_a to
\ widokd pszecudne, a pojedynczesta<
.1 | rebuki budzgcérespekt. Wiele z nieh™ 415

' wygladato; jakby wrécily dopiero co

Z'wojny o S{(’)dziemie - powykrzywiane,
z powykrecanymikonarami, ze starymi

Sprofanowana ludzkimi nogami i guma
z opon.ziemja zadowolila sie kontry-
bucja w postaci nieztego ladowania
czolowego i guza budzacego groze =ha
szezescie nie wedzielnej pielegniarskiej
ekipie, ktéra zorganizowala sie ad hoc do
wypadkuw tempie blyskawicznym i ura-
towala Lukaszowy czerep. Po zwinieciu
'#obozu wszystkie dzielne Subaraki; ktére
| przezyly niezty chrzest bojowy, zostaly
ustawione do zdjecia wespokz jedynym
ocalalym na wyprawie Landkiem.

% dziuplami ziejgcymi czernig, ze §ladami Jak matematycznie-wyliczono .
& petuderzeniach pioruna.../Zde¢ydowa- - Subaru odnotowato do tego momentu
2 nhie mroczne, nawet w swietle dnia. praktycznie 0% awaryjnosci (nie liczac
% Entowie upomnieli si¢ o zaplate wycieraczek TZD), za to wéréd Landkow .
i3 - znikneta koszulka Agi (zaden namiot awaryjnosc siegnefa 50%,ale moze nie
5 nie przyznal si¢.do znalezienia),nasz nalezy by¢ az tak bardzo precyzyjnym?
i:_ metalowy Kubek i zapalniczka, a Lukasz Po sesji 7_,Idj<;c-iowerj aut odbyla sie
Sk zyskat przydomek Latajacego Czlowieka: | slistawiona sesja aut z zalogami - przy’
2| pozwalajac sie straci¢ niepostrzeie_ni_'é 1" I ¥czym na haslo ;star€” wszyscy (prawie)
& " Sitom Natury z galezi staregobukis. pobiegli do auta Dyrekcji przyklejajac
. . o 3 i i [ ! o J
34 ;s '-
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sie do czerni lakieru oproszonej rumuni=.
*_skim kurzem: . A'potem juz grzecz- -
T | __'_ nie pozowali$my przy swoich raczych
* "“maszynach, ktore tak dzielnie wspiety
si¢ tutaj mimo wczorajszych ciemnosci.
Potem juz grzecznie i spokojnie
ruszyliémy w dot. W éwietle dnia droga
wygladata na mniej nieprzyjazna itatwiej-
sza do przejechania. Jak podsumowat
Mifosz, ,nie taki diabet straszny, jak go<
malujg”. . ale'noca, przyakompaniarien-
cie wicieklej gorskiejburzy, to jednak ten
. diabel na psyche dzialat ﬁiep_?kojqco. b
Jeszeze krociutki postoj przy spalonym
i poddawaﬂym odbudowie schronisku - =
__~nieopodal upiornego lasu i w dotaz do
V4.0 prZyzZwWoitego rumunskiego asfaltu...
Toczylismy sie niespiesznie, a nie-
dlulgo po opuszczeniu Wzgérza Entéw
] _ .\ Milosz zarzadzit post6j na kawe — pod
| WY gorg nd rzeczke, gdzié Patvel pokazat,

e

%u-t‘ Magdaléna M-ardn-kdwska (Mandalenka)

jak sie myje glowe w gdrskim zimnym «" >
A J r !

fot. Witold Rogalski (Dyrekcja)




PODROZE

strumieniu, a Hubi fowil cokolwiek
do plastikowego kubeczka. Lenistwo
nad rzeczka zupelnie ukoilo skotatane
WCZOIajszym wieczorem nerwy...

A potem ruszyliémy obejrzec¢ gotycki
zamek w Hunedoarze. Jak twierdzil nasz
przewodnik - to jeden z zabytkéw, ktdry
jest chlubg Rumunii, ale... w zestawieniu
z naszymi wyobrazeniami, jakie praktycz-
nie ma kazdy po wizycie na Wawelu czy
w jakimkolwiek innym dobrze zachowa-
nym zamku, ten wydal si¢ bardzo ubogi,
jak okradziony i ogolocony z wigkszosci
wszystkiego co cenne. Szatu nie byto, cho¢
postarano si¢ pigknie, by go odbudowac,

x2

fot. Magdalena Marcinkowska (Mandalenka)

odrestaurowac i choc¢by w tak ubogiej wer-
sji - jednak udostepni¢ do zwiedzania. ..
Spacerkiem wzdluz muréw zamkowych
i dalej uliczkami miasteczka, mijajac prze-
dziwne konstrukgje architektoniczne, sploty
kabli elektrycznych i biegngce dziwacznie
rury gazowe, dotarliémy do catkiem przy-
zwoitej restauracji. Umiarkowanie dtugo cze-
kali$émy na przygotowanie potraw. A ugosz-
czono nas nad wyraz smacznie i przyzwoicie.
Po weze$niejszych roznych doswiadczeniach
kulinarnych to naprawde byla niezapomnia-
na uczta. Na nocleg dotarliémy wieczorem
do miejscowosci Brad - do pensjonatu
o wdzigcznej nazwie Anna Maria (tak,
tak, co chwila ktos $piewal publicznie i bez
skrepowania wprost przez CB ,,Anna Maria
smutng ma twarz”... i pytat: ,Czy do Ciebie
tez si¢ teraz przyczepilo....2” Nocleg byt
improwizowany, bo wedlug wezeéniejszego
planu dzi§ miat by¢ namiot, a nocleg jutro,
no ale z okolicznosciami przyrody i niespo-
dziankami wyprawy sie nie dyskutuje. ..
Milosz popedzil naprawia¢ Landka,
a towarzystwo biesiadowalo przy $pie-
wie i opowie$ciach dtugo w noc. ..
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Dzien siodmy - pigtek 03.05. Po $nia-
daniu na $wiezym powietrzu, ktére
nieco sie przeciagnelo, doé¢ sprawnie sie
spakowalismy. Pozostalo nabra¢ zapa-
sy wody, zrobi¢ zakupy (w Lildlu - co
bylo nie lada wyzwaniem, bo Rumunia
przygotowywata sie wlasnie do Swiat
Wielkanocnych, co generowato kolejki)
i ustali¢, w ktérym miejscu spotkamy
sie z Miloszem, ktory szczesliwie ozywit
swojego Landka. Wiekszos¢ nabrata wody
z zewnetrznego kranu przy hotelowym
parkingu, co nie byto dobra decyzja, bo jak
sie okazalo — w ciagu kilku najblizszych
godzin woda catkowicie zrudziala i nie
nadawata si¢ do niczego. My za$ przezor-
nie zatankowali$my w hotelowej tazience
inasza woda byla jak najbardziej przyzwo-
ita. Milosza miedzy nami nie bylo, zatem
nikt specjalnie nie pilnowal zegarka i nie
popedzal... Luz, blues i banalny spokdj.
Zndw czekata nas urokliwa jazda pod
gbre, miedzy lasami i fakami. Koleiny i ka-

j mienie tym razem byty tagodne (a moze
{ po poprzednich do$wiadczeniach takie

sie nam wydawaly?) i udato nam sie nie

REE

i

zgubi¢ mimo tego, ze prowadzil nas nie
Mitosz a GPS. Czasem technika jednak
nie zawodzi! Droga do Garda de Sus
zaoferowata nam troche szutru, drobne
kamyki, troche trawy i piekne widoczki.

Po spotkaniu Milosza nasza wy-
prawa powiekszyta si¢ o kolejnego
jeszcze Landka Wypraw 4x4 i specow
od survivalu, ktorzy dowiezli czesci do
naprawy i postanowili nam towarzy-
szy¢ w najblizszym czasie. Razem juz
przetestowali$my nowg ,,betonowg”
droge przez wawoéz Ordancusei.

I w takim nowym sktfadzie dojecha-
lismy do wioski u stop jaskini lodowe;j

w Scarishoara. Nie bylo to fatwe zadanie,
zwazywszy na niezwykla szczuploé¢ drogi
ifakt, ze spacerowaly nig krowy i sporo
byto nadjezdzajacych ,,przeciwnikow”,
z ktérymi mijali$my si¢ na centymetry.
Zejécie do jaskini lodowej Gheraterul
Scarishoara po schodach bylo dziecin-
nie proste i jak si¢ okazalo - w niczym
nie przygotowywatlo nas do spaceru
pod wodospad, jaki zaplanowat dla nas
Milosz. Z kazdym metrem w dot byto
coraz zimniej i tak w ciggu kilku minut
z temperatury ponad 20 stopni w storicu
przenieslismy sie w miejsce, gdzie zalegal
$nieg, 16d i panowata ciemnos$¢ oraz

chldd. Spacer po jaskini nie trwat dfugo
iz radoscia wrdciliémy na storce.
Zasililismy budzet tamtejszych
mieszkancow, kupujac drobiazgi z drewna
i przetwory. Milosz polecal nam tutejsza
specjalnos¢ — placki ,,placinta”, ktore

| okazaly sie zupelnie smaczne, cho¢
- niebywale tluste. Z dzemem jednak i po

wizycie w lodowni smakowaly wysmie-
nicie. Okazaly si¢ tez jedynym daniem
obiadowym, jakie mielismy szansg w tym
dniu spozy¢, bo zaplanowany ciag dalszy
dnia nie przewidywal postoju na obiad.

W drodze na miejsce noclegowe Mitosz
zaproponowal ,,zabawy w podjazdy na
taczce”. Oczywiscie nikt nie protestowal.
Zatrzymali$my sie zatem w Vartop, zeby
potrenowac ,jazdy pod i zjazdy z”. Bardzo
udane i bardzo ksztalcace... Poza OBK
i Bialym Landkiem skusili si¢ na szalen-
stwa terenowe wszyscy. Wyczyny TZD za-
trzymaly nam na chwile dech w piersiach
i byly niezwykle efektowne. Chetnych do
ulokowania si¢ z aparatem lub kamerg
w ponadmetrowej glebokosci dziurze, nad
ktora przejezdzaly podczas zjazdu z gory
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Forki, po przejazdzce TZD, juz nie bylo, co
oznacza, ze odrobina zdrowego rozsad-
ku jeszcze w nas tkwila. Forek Dyrekcji
z gracja zjezdzat i wjezdzal z prawej, lewej,
wprost i po skosach, nie wykazujac odrobi-
ny zmeczenia czy $ladu trudnosci, a Rekin
Roman wesoto wygladal przez okno
w czasie zjazd6éw i z usmiechem na swojej
zebiastej paszczy kiwal tbem. Ogon w tym
czasie trzymal w §rodku Hubi, ktéremu te
jazdy musiaty podobac sie chyba tak samo
jak Rekinowi. A potem zapanowalo ogolne
szalenstwo, ktére mozna uja¢ krétkim
acz znaczacym I co, JA nie podjade?”.
Przy$mierdzialy troche sprzegla, wyly-
siafo kilka opon, ale wigkszych strat nie
zanotowano - za to zwyciestw w postaci
zdobytego wzgdrza bylo pod dostatkiem.
Glodni, ale zadowoleni, dotarli$my
na miejsce noclegu na kilka chwil przed
zachodem slorica. Szybkie rozbijanie
namiotow, szybka kolacja i tradycyjnie
ognisko podlane od czasu do czasu reszt-
kami palinki, ktérej co niektérzy nie mogli
juz dopi¢. Odspiewali$my zestaw piesni
biesiadno-urodzinowych dla uczczenia
drugich urodzin na tej wyprawie - to byly
Izy urodziny - oczywiscie kolejne osiem-
naste, bo kobiety innych nie obchodzs.
Tymczasem nasi nowi towarzysze
wyprawy przygotowali dla nas namiastke
gry terenowej i kazali nam w catkowitych
ciemnosciach wibczy¢ sie po okolicznych
gorkach i dotkach w poszukiwaniu wska-
zbwek, zabierajac nam uprzednio caly
przyzwoity sprzet $wiecacy. Cud, ze ndg
sobie nie pofamali$my miedzy tymi
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$wistaczymi norami, no i Ze nie pozarly
nas niedzwiedzie, o ktére Hubi sie ciagle
dopytywal. Tak czy inaczej ZOO Team
wygral, a nad pozostatymi spus¢my
zastone milczenia. Jak powiedzial Jedrek,
ktéry notowal czasy druzyn - niektdrzy
nie byli najgorsza druzyna, mieli tylko
najgorszy czas. Trzeba jednak przyznac,
ze wskazowki byly podstepne, a ostat-
nia przypieta na zagrodzie dla baranéw
zrobita nam z moézgéw baranie glowy...
Jak trafilismy do namiotow, pozosta-
nie zagadka, ale do rana nie za bardzo
zdazyli$my sie wyspa¢, tym bardziej
ze Milosz bezlito$nie nakazat pobudke

izwiniecie obozu na jaka$ upiorna godzine
9 rano... Nasz nieoceniony Przewodnik-
-Rzeznik w ramach zaintrygowania nas
dniem jutrzejszym (to si¢ nazywa ,taktyka
Szeherezady”) obiecal, ze atrakcji bedzie
sporo, a panowie beda do swych dam serca
za okolo 24 godziny zwraca¢ si¢ czulym
okre$leniem ,,mdj ty lamparciku”...

Nikt nie odwazy! sie prosi¢ o sprecyzo-
wanie, co tez autor miaf na mysli. ..

Dzien 6smy - sobota 04.05 — powitat
nas taskawie stoneczkiem. Zwijanie obozu
i sprzatanie po $niadaniu jako$ nam
nie szto skladnie i szybko - by¢ moze to
kwestia wczorajszych oparéw palinkowych

unoszacych sie nad i wokot ogniska?
Zanim zdazyliémy si¢ ogarna¢ - prawie
wszyscy znikneli nam z oczu w drodze
nad Osuwisko Groapa Ruginoasa...
Ledwo dogonilismy grupe teoretycznie na
»plaskim terenie”, a de facto wspinajac sie
pomiedzy krzewinkami, polami jagodo-
wymi i pojedynczymi drzewami i mijajac
po drodze zbielate ko$ci w trawie, budzace
jednoznaczne mysli w stylu: ,.tu Zyje

co$, co pozarlo to co$, co mialo szczeke
wigkszg niz meska stopa”. Osuwisko
okazalo si¢ niezwykle malownicze, a po
drodze ukutych zostalo napredce kilka
legend jego powstania. Z pewnoécig Zadna

nie jest prawdziwa, cho¢ Milosz obstaje
przy wersji z Chuckiem Norrisem.

W drodze powrotnej Hubi cieszyl sie
przez kilka chwil bezpos$rednim kontak-
tem z jaszczurka, ktora jednak nie chciata
zadzierzgnac blizszej przyjazni polsko-
-rumunskiej i prysneta miedzy krzaki, jak
tylko nadarzyta sie okazja. Zeszliémy do
obozu juz mocno spoznieni w odniesieniu
do planu dnia ustalony przez Milosza
i ruszyliémy szybko w droge — nad obie-
cany juz na samym poczatku wodospad.
W trakcie tradycyjnie masa kurzu, male
domki, dziwne plotki i piekne widoki
poza waskimi drézkami... Dotarli$my na
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PODROZE

parking niedaleko wodospadu. Mi-
tosz zalecil zatozenie dobrych butéow
i zaprosil nas na spacer pod wodospad...
Wedlug stéw naszego uroczego Rzeznika
byl to ,,spacer po plaskim - wawozem
Galbanei”... Hm... C6z to byl za space-
rek... Skakania z kamienia na kamien
troche bylo (zgodnie z zapowiedzia),
ale nawet stowem nie pisnal, Ze bedg tez
tanicuchy, chodzenie po prawie piono-
wych $cianach (a przeciez nikt z nas
nie jest muchg) i w efekcie tego siniaki
i siniaczki, zbite o kamienie podwozia
(nasze, a nie aut), po$cierane tapki, mokre
buty (te nieprzemakalne), pojekiwania
i ,$mieré w oczach” na co drugim ogniwie
tanicucha... Ale dotarliémy do wspomnia-
nego wodospadu z satysfakcja. Po to tylko,
zeby za chwile z przerazeniem mygle¢, ze
teraz trzeba bedzie wroci¢, a kazdy juz wie,
jak ta droga powrotna wyglada... Tym-
czasem byta kapiel dla odwaznych pod
wodospadem. Pluskali si¢ jak pstragi, pry-
chajac i piszczac przy tym jak mate koty.
Pod sam wodospad wplyna¢ bylo trudno,
bo w powietrzu jest tak duzo wody, ze nie
ma czym oddycha¢... Nasza wyprawa, jak
sie okazalo, sktadata sie z bardzo wielu
bardzo odwaznych i jednoczesnie z wielu
tych, co nie przepadaja za zimna woda,
co nie jest przeciez miernikiem odwa-
gi... Ale podziwia¢ wyczyny z gory bylo
bardzo przyjemnie. A potem wrécilismy
ijuz chyba nie bylo nikogo, kto mialby
suche buty. Zapowiedz o lamparcich
cetkach zaczeta by¢ powoli zrozumiala. ..
Dotarli$my na parking. Szybkie
przebieranie w suche ciuchy. Mokre buty

fot. Magdalena Marcinkowska (Mandalenka)
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powedrowaty na dachy Landkéw,
zeby mialy szanse przeschna¢ cho¢
troche przed ciagiem dalszym wypra-
wy... A potem jeszcze Milosz bezlitosnie
stwierdzil, ze obiadu dzi$ juz nie bedzie,
bo nie wyrabiamy z czasem. Pozwolit nam
zje$¢ co$ szybko z zapaséw z bagaznika. ..
Potem juz prosta droga pojechalismy
w kierunku ostatniego przewidzianego
atrakcyjnego punktu, a byla to pod-
ziemna jaskinia Cetatile Ponorului...
Zaparkowali$my auta na pobo-
czu, w miare blisko zejscia do jaskini.
Przy okazji Forek TZD znalazt sobie
piekne blotko i elegancko sie w nie wkleit.
Wszyscy w napigciu czekali na jakas
ekscytujaca akcje
wyciggania go
z tego blota, ale
Forek IzoTomow
poradzit sobie
7 Wycigganiem
TZD blyskawicz-
nie i bez $ladu
trudnodci...
Kazdy miat
wziaé ze sobg
latarke czolowke
ibuty - najlepiej
te mokre, bo i tak
mialy si¢ zamo-
czyc.... A do tego
plecaczek z czyms$
cieptym i jaki$
zapas slodyczy,
zeby sie dotado-
wac kalorycznie
pod ziemia...

fot.tukasz Plonka

Niektérzy nie
poszli - szcze-
$liwie dla siebie
wczesniej zdazyli
skrzywdzi¢ noge
w kostce w dro-
dze pod wodo-
spad i zostali
zwolnieni sfowem
samego Rzeznika
Z przyjemno-

$ci wldczenia

si¢ podziemna
rzeky...

Zeby jednak nie bylo za tatwo,
dlatego ze nie schodzili$my pod ziemie
- dostalismy zadanie znalezienia ustron-
nego miejsca na nocleg i przygotowania
ogniska. I jedno, i drugie okazato si¢
wkretkami Milosza - znalezienie ustron-
nego miejsca na polu campingowym
graniczylo z cudem - jedyny plaski teren
polany Glavoi byt juz mocno okupowany
przez roznych zapalencow grotolazow
z wlasnymi namiotami, inny plaski teren
byl mocno podmokly, a kolejny nalezat
juz do Parku Narodowego, w ktérym

obowiazywal zakaz rozbijania namio-
tow... Ale w konicu co$ zlokalizowali$my.
Z drewnem na ognisko sprawa byta

duzo powazniejsza. Mimo ze dookota las
- po prostu drewna NIE BYLO. Znalez-
lismy pare garéci szyszek i troche galazek
— W sam raz na rozniecenie ognia, ale na
pewno nie na ognisko. ... Wszystko bylo
wyzbierane - przypuszczam, ze w pro-
mieniu 5 kilometréw przynajmniej, cho¢
az tak daleko nie dali$my rady dotrzec.
Wszyscy wrocili zywi okoto 19:00
- mokrzy, zzigbnieci, przeczolgani
zdrowo po linkach, kamieniach i innych
podziemnych przyjemnosciach. Hubi
zlapal goraczke. Namioty rozbijaty sie
wyjatkowo niemrawo. Ognisko nie
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ploneto. W dodatku pole namiotowe
bylo w dolince, do ktdrej storice prze-
stalo juz zaglada¢, za to ochoczo zaczeta
spetza¢ mgta i chtéd... Bardziej chcac
niz nie chcac, postanowilismy rozgrze-
wac si¢ Metaksa cudownie objawiona
nam przez Ojca Dyrektora, bo oddech
zamarzal w powietrzu, a ognisko sie
nie chcialo pali¢... Bo w konicu docze-
kali$my si¢ jednak ognia — niemniej

z braku dostepnego drewna w okolicy
trzeba bylo przyciagna¢ kawat drzewa
Landkiem... A takie soczyste pali¢

si¢ nie chcialo mimo Ze byto sowicie
podlewane i zasilane podpatkami

i innymi wynalazkami cywilizacyj-

nymi... Benzyny z baku jednak nikt
nie spuscil, cho¢ propozycje byty...

IzoTomy ewakuowaly sie wieczo-
rowa porg — przezornie nie czekajac na
cieplo ogniska (oj, wykazali sie madro-
$cig i roztropnoscia, bo wcale cieplo nie
bylo), a pozostali zjedli, co mieli i co
mogli i podreptali skurczeni i opatu-
leni, czym si¢ dalo w kierunku ognia
w zludnej nadziei, ze ich to ogrzeje. ..

Przy ognisku bylo ciasto urodzi-
nowe Kamila, bo okazalo sig, ze §wie-
towali$my trzecie urodziny na Wy-
prawie (cho¢ Kamila trzynaste).

facebook.pl/MagazynPlejady

Na zakonczenie jeszcze KravMaga czy
cokolwiek bardziej dramatycznego bylo dla
chetnych w $rodku nocy (w $wietle czo-
féwek). Nie wiem, kto lezal i jak dlugo na
trawie, i kto kogo powalal, ale ziemia jecza-
fa, alekcja byta twarda... W koncu wszyscy
poszli spa¢, dzwonigc zebami, bo ogien si¢
wypalil, a Metaxa wyparowata (bo to nie-
mozliwe zeby si¢ cala tak szybko spozyla). ..
Najpewniej byto 0 stopni w nocy i ja osobi-
$cie co i rusz wznositam liczne podzigkowa-
nia dla matych chinskich raczek, ktore wy-
produkowaly ogrzewacze do $piwordw. ..

Nasi nowi towarzysze survi-
walowcy z Landka tez uciekli nie
doczekawszy $niadania. ..

Dzien dziewiaty — niedziela 05.05.
Pobudka o 5 rano nie nalezata do przy-
jemnych. Temperatura na zewnatrz 2
stopnie i wéciekta wilgo¢ w powietrzu.
Sniadanie bylo naprawde btyskawicz-
ne, a z racji zimna nikomu nie chciato
sie nawet zmywac... Postanowiliémy
zapakowac brudne garnki z etykietka ,,do
pozmywania w domu”, bo to rozwigzanie
wydawalo si¢ nam najbardziej przyjazne.

A potem juz jazda do Krakowa... Po
drodze okazalo sie, Ze ichniejsza rumun-
ska Wielkanoc udaremnita nam zakupy
(a takie maja dobre sery i oliwki...).

fot. Magdalena Marcinkowska (Mandalenka)

Na Wegrzech stolowalismy si¢
(az wstyd si¢ przyzna¢) w McDonald’s,
ale bylismy tak glodni, ze bylo nam
wszystko jedno, co jemy i gdzie. ..

Potem jeszcze po drodze jeden
minipostdj i 15 minut lezenia na trawie.

A potem ztapal nas deszcz, dzigki czemu
TZD mogt wyprébowad, jak dziata pre-
cyzyjne wycieranie szyb wycieraczkami
na sznurku... Dziatalo! Na szcze$cie nie
padalo diugo, ale pomyst sie sprawdzit.

I powrot w nasze ojczyste strony
idrogi... Dyrekcja w ramach nieustajacego
i doskonale sprawowanego babysittingu
uprowadzil niedaleko od Krakowa dzieci
z czolgowej zalogi. Czyn pochopny i wy-
soce nieprzemyslany, bo rodzice pdzniej
znikneli na dluzszg chwile i zaistniata
szansa, ze to nie oni Dyrekcji za dzieci
beda okup wreczad, ale Dyrekcja im zapla-
ci, zeby zechcieli odzyska¢ pociechy... Re-
kin Roman tez byl chwilowo uprowadzony.

Pozegnalna kawka u Dyrekcji zamkne-
ta naszg Niezapomniang Wyprawe — kawa
serwowana przez samego Ojca Dyrektora
to bylo co$! Strat w ludziach nie odnotowa-
lismy, sprzet przetrwat znakomicie - nie
liczac wycieraczek TZD irys na lakierze,
wampiréw zadnych nie zlapalismy, nie po-
gryzliSmy ani nie przywiezliémy do kraju.
Troche sie poznali$émy, troche chyba polu-
bilismy, przetestowalismy auta, kierowcow
i pilotéw i nabraliémy apetytu na konty-
nuacje... A Rzeznikowi wybaczono nocne
trasy po kamieniach, siniaki i przemar-
zniecia oraz twardg reke odsuwajacag nas
bezlito$nie od wygodnego spania, cieplej
wody, prysznicow i calej cywilizacji. m

UDZIAL W WYPRAWIE BOHATERSKO WZIELY
NASTEPUJACE ZALOGI:

ORG: MILOSZ,RZEZNIK" + BEATA + KAMIL + LUKASZ

1: DYREKCJA

2: IZA+TOMEK

3: ZOOTEAM - AGA + MAGDALENA + ADAM

4: URABUS FAMILY TEAM - MALGORZATA
+ GRZEGORZ + MACIE] + MICHAL

7: MAGDALENA + TOMEK

8: MARCIN + PAWEL

9: ANIA +MARCIN + KAMIL + HUBERT

10: EWA + PAWEL
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tekst: JERZY DYSZY
zdjecia:JERZY DYSZY, SUBARU EUROPE
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WRX STI pod pelnq kontrolq

WRX STl nalezy do, niestety,'vvymierajacej juz chyba grupy samochoddéw, majacych
przynosic radose z szybkiej, dynamicznej jazdy. Chwata Subaru za ten projekt.

Majac na wzgledzie charakter auta, mogtoby sie wydawac, ze prezentacja noweqo modelu
powinna odby¢ sie tam, gdzie nie siegaja macki unijnych ustawodawcéw

drogowych i pseudozielonych organizacji. Tymczasem nic z tych rzeczy.

dy dowiedzialem sie, gdzie odbedzie
G sie europejska prezentacja nowego
WRX STL, ogarnety mnie powaz-
ne watpliwosci. Co prawda Szwecja ma.
fadne krajobrazy i interesujace lokalne
drogi, jednak te przepisy... Jezelikie-:
rowca nie zechce zaryzykowac ufrata
prawa jazdy i swoich kilkumiesiecznych:
zarobkoéw, trudno mu bedzie poznaé zalety
~ najszybszego produkowanego obecnie
Subaru. A przeciez firma spod znaku
Plejad otwarcie powrécita do promocji
poprzez sport samochodowy, nawiazujac
do stosunkowo niedawnych wielkich
sukcesow rajdowych. Juz na pierwszy
rzut oka cos sie tu nie zgadzalo.
Poloﬁc;alne tlumaczenie okazalo
sie nastepujace: przepisy przepi-
sami, ale Szwedzi potrafig do-
brze wykorzystac szybkie -
samochody Mozenie .
. ‘wszyscyinie na glow—

- nych drogach, ale
s3 tam prze'ciei
wielkie, prawie
niezamieszkale e

chody

o
przestrzeniez szutrowymi lesnymi b
duktamiorazliczne prywatné T EE———
posiadlosci, gdzie lokalna
policja nie ma nic do po-

wiedzenia. Co wiecej, b i it
. przez pol roku it
trwa tam ostra . :

zima, wiee
samo-

S

v
-,




znapedem czterech kol sg jak najbardziej na
miejscu. Mimo wszystko jednak prezenta-
cja miala sie odby¢ juz wiosna i prawie na
obrzezach Sztokholmu. O co wigc chodzito?

Zabawka dladorostych dzieci
. Okazuje sie; ze firmowi oficjele

- wszystko dokladnie przemysleli. Pierw-

sza czes¢ prezentacji, pomijajac typowa

- konferencje prasowa, w czasie ktérej

przekazano wszystkie potrzebne informa-
cje techniczne oraz rynkowe, zawierata
takze pewng nutke samochodowego sza-
lenistwa. Moze nie takiego prawdziwego,

ale w szwedzkim stylu, stuprocentowo
bezpiecznego, jak to zwykle bywa podczas
imprez tego typu. Wykorzystano w tym
celu lokalny tor. Co prawda nie wysci-
gowy, lecz treningowy, gdzie miejscowi
kierowcy na co dzien doskonala swe
umiejetnosci opanowywania poslizgéw.
Zalozenie bylo nastepujace: na blisko
kilometrowym asfaltowym obwodzie
wsrdd Iak (gdyby nawet mocno sie
uprzeé, nie ma w, co uderzy¢), uformo-
wano z gumowych stupkéw:serie érednio
szybkich i bardzo wolnych zakretéw. .
Dziennikarze mieli je wykorzysta¢ do

= .szego niz mozna sie spodziewaé po 300 KM
- | "% poltoratonowym aucie. Zastosowanie ma . »

- a potem skrupulatnie diagnozowac i no-

PULGCEIJA DY

sprawdzenia zachowania sie nowego WRX
STI wr6znych sytuacjach, ze szczegblnym
uwzglednieniem dzialania systeméw kon-
troli toru jazdy oraz nowej charakterystyki
malo podatnego nadwozia, usztywnio-
nego zawieszenia i poprawionego ukfadu
napedowego. Kazdemu przypadlo raptem
kilkanascie minut jazdy, wiec szanowni
testerzy powinni grzecznie i planowo
zmienia¢ ustawienia centralnego dyferen-
cjalu DCDD i kontroli torujazdy VDC
(przeciez naprawde jest tu co ustawiac);

towac zachowania auta. Dobre sobie. ..
Nie ukrywajmy, WRX ST nigdy
nie bylo autem rodzinnym do
statecznego przemiesz-
czania sie. Toma
" byéjuzw zamydle
konstruktoréw
»fun machine”,
czyli zabawka,
zdolna przede
wszystkim
generowac radosé
zjazdy. Czasamina
trasie powaznego
odcinka specjal-
nego czy wyscigu,
ale czesciej (w wersji
- seryjnej) na co.dzien, -
jezeliwarunki drogowe
" na'to pozwalaja. F widac
bylo wyraznie, ze te funkcje
najnowszy produkt Subaru
spelnia bezblednie. Krétko
moéwiac: dziennikarze wygla-
dali i zachowywali si¢ jak grupa
przedszkolakow, ktorym podano -
“ulubione cukierki. Krzyku moze
nie bylo, ale wyrywanie sobie
- kierownic testowych samochodéw
zaobserwowano. A potem pisk opon
-na zakretach oraz podczas hamo-
waria; trzy okrazenia i-zmiana auta:
Albo i nie, jezelikto$ inny dobiegt
szybciej do wolnego egzemplarza.

Z ta technologiadasie zy¢ 2

Co zaten'wybadali panowie dziennika- =~
rze? Nowe WRX STI przede wszystkim;;ma -
kopa” i to — subiektywhnie oceniajgc — wick-.
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tu zasada znana wérdd specjalistow od tu-
ningu samochodéw wyczynowych: wpraw-
dzie to moc maksymalna buduje statystyki
sprzedazy, ale przede wszystkim moment
obrotowy skraca czas przejazdu okrazenia.
A momentu obrotowego dwuipdtlitrowy,
turbodotadowany silnik WRX STT generuje
naprawde duzo i - co wazne - uksztal-
towanego tak, ze trudno wychwyci¢
jakiekolwiek slady ,,turbodziury”.

A kwestia prowadzenia, wplywu
ustawienn DCCD i SI-DRIVE? Pierwsze
spostrzezenia sa nastepujace: na réwnym
asfalcie samochod prowadzi sie stabilnie
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ibardzo przewidywalnie, a precyzja
udoskonalonego uktadu kierowniczego nie
budzi zastrzezen. I to naprawde wpisuje sie
w nowe hasto Subaru, brzmiace ,, Prawdzi-
wa moc pod Twojg kontrolg”. Natomiast

w ciasnych, bardzo dynamicznie pokony-
wanych zakretach, i owszem, pojawia si¢
podsterownos¢, ale technicznym sposobem
na jej zminimalizowanie jest wlaczenie
trybu DCDD Auto ,,-” (stosunkowo
najstabiej zblokowany ,,prz6d” z ,.tylem”

i przewaga momentu napedowego z tytu),
rozsadne uzycie w systemie SI-DRIVE
ustawienia Sport Sharp, oraz wybranie

dla ukfadu VDC trybu pracy TRACTION
(lub dla odwazniejszych — OFF). Nie da
si¢ jednak ukry¢, ze najskuteczniejszym
rozwigzaniem jest zastosowanie starej,
dobrej reguty pokonywania nawrotow:
im wolniej ,wejdziesz”, tym szybciej
»wyjdziesz”. A o to przeciez chodzi.
Niestety, kilkanascie minut jazdy czy
dziesie¢ krotkich okrazen toru to jednak
za malo, by pozna¢ zachowanie auta i zda¢
pelna relacje. Ustawienia systemdw na
pewno dzialajg, zmiany w prowadzeniu
daja sie zauwazy¢. Gdy jednak kazdy
stara si¢ przede wszystkim unikna¢

www.plejady.subaru.pl




podsterownos$ci na nawrotach i w miare
moznosci przejechac zakret na kontrze,
prawdziwie naukowe podejécie schodzi
na dalszy plan. Z drugiej strony przyznaj-
my - mimo usilnych prob nikt z naszej
grupy nawet na powaznie nie opuscit toru
jazdy, a wigc nowe, sztywne ustawienia
zawieszenia plus aktywne dziatanie VDC
wraz z Torque Vectoringiem muszg sie
sprawdza¢. Co dla bezpieczenstwa jazdy na
drogach publicznych rokuje bardzo dobrze.
Bogactwo ustawien SI-DRIVE/
DCCD/VDC czyni z WRX STI nie-
zta zabawke nie tylko dla zapalonego

facebook.pl/MagazynPlejady

kierowcy ze sportowym zacieciem,

ale tez dla technika-analityka, ktory
moze godzinami sprawdzac, jak to dziata
na tej lub innej nawierzchni, lub przy
takim czy innym stylu jazdy. Nie prze-
razajmy sie jednak - ta cala wiedza

i doswiadczenie nie s3 do obstugi auta
wcale wymagane. I to z dwdch przy-
czyn. Po pierwsze samochod dysponuje
takimi osiggami, trakcjg oraz zdolnoscia
wykonywania manewrdw, ze na zwyklej
drodze (tym bardziej w ruchu publicz-
nym) jego wykorzystanie cho¢by w 30%
bedzie trudne. Wobec tego wkrotce

stwierdzimy, ze cokolwiek sie nie ustawi
- bedzie dobrze. Poza tym wszystkie trzy
systemy majg podstawowe, domyslne
ustawienia (tryb Intelligent SI-DRIVE,
Auto DCCD i Normal VDC), nad kt4-
rymi fabryczni testerzy oraz elektronicy
popracowali naprawde skutecznie. W re-
zultacie trzeba rzeczywiscie specjalnych
sytuacji, by dostepnymi regulacjami co$
w prowadzeniu auta realnie poprawic.

Rajdéwka w roli rodzinnego sedana

W ten sposéb dobieglismy do drugiej
czedci prezentacji. Pierwsza byta krotka,
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ale intensywna, za$ ta druga spokojna
jak stado szwedzkich kréw na pastwisku,
lub po prostu jak tamtejszy ruch dro-
gowy: Skandynawom si¢ nie spieszy, bo
nawet jezeli kto$ wysili sie i przekroczy
swdj plan, to urzad podatkowy i tak na
koniec wybije mu to z glowy. Poza tym
opowiesci o gigantycznych mandatach
robig swoje. Panowie dziennikarze, przed
chwilg tak dynamiczni, w okamgnieniu
stali si¢ bojownikami frakeji zielonych

i uczestnikami zawodow ,,0 kropelke”.

I tu wlasnie ujawnita sie istota
szatanskiego planu organizatoréw
prezentacji. Wiemy przeciez, ze silniki
sportowych, turbodotadowanych
samochodow, przy calej swej doskona-
tosci, lubig ,,wypic¢”. O zuzyciu paliwa
podczas wspomnianego testu na torze
nie méwmy, bo mogloby nie wystarczy¢
okienek w kalkulatorze. Ale podczas tzw.
normalnej jazdy nawet to auto podobno
pali niewiele. Tylko jak to sprawdzic,
lub inaczej - co to jest ,normalna
jazda WRX STT”? Tymczasem prosze,

w Szwegji to si¢ sprawdza samo!

Wryniki byly nastepujace: jazda
lokalnymi, asfaltowymi drogami z pred-
koéciami ,tak jak wszyscy Szwedzi”

- ale bez oszczgdzania, przynosita wynik
w granicach 10 1/100 km z groszami.
Jazda nadmiernie juz oszczedna, gdzie
tylko mozna na széstym biegu (udaje

sie, bo turbodziury brak) i bez klima-
tyzacji, pozwolila obnizy¢ zuzycie do

ok. 8,51/100 km. Sprawdzone na trasie
ponad 200 km. Ale nizej podpisany

nie usiluje twierdzi¢, ze bylo to wia-
$ciwe wykorzystanie samochodu.
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To samo, ale zmienione
Na koniec - czym istotnym rézni si¢
obecna, czwarta generacja WRX STT od
poprzedniej? Kto§ moglby powiedzie¢,
ze praktycznie niczym, wszak zastoso-
wano tu nadal ten sam silnik, t¢ samg
skrzynie biegoéw, prawie to samo podwozie
ipozostale mechanizmy. Ale prawdziwa
odpowiedz brzmi: zmiany zaszly wszedzie,
anajwieksza z nich to zmiana koncepcji
i do pewnego stopnia charakteru auta.
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WRX STI zawsze odbierane bylo jako
tzw. sportowy sedan, lecz teraz, droga
mniejszych lub wiekszych ulepszen,
stalo si¢ autem o rzeczywiscie sporto-
wym, a moze wrecz rajdowym charak-
terze. Méwigc precyzyjniej, WRX STI
czwartej generacji powrdcilo, w nowo-
czesnej formie, do koncepcji Imprez
Turbo/WRX pierwszych generacji.

W nowym samochodzie z zewnatrz
widzimy przede wszystkim poprawio-
ng stylizacje, ktdra jest teraz bardziej
szlachetna i jednocze$nie nawigzuje do
wspolczesnych, charakterystycznych
form marki Subaru (przede wszystkim

wlot powietrza i przednie lampy). Ale
bardziej istotne s3 wewnetrzne zmiany

w konstrukeji karoserii — zastosowanie
wysokowytrzymatych stali i zwigkszenie
sztywnosci przy zmniejszeniu masy.
Za$ tradycyjny charakter samochodu
podkresla na rynku europejskim rezy-
gnacja z wersji hatchback. Europejczycy
podobno lubig hatchbacki, ale szybkie
Imprezy zawsze byly sedanami, wiec
nowe WRX STI nawigzuje do tej tradycji.
Gdy chodzi 0 mechanizmy, najmniej-
sze zmiany rzeczywidcie zaszty w silniku.
Turbodotadowana jednostka SUBARU
BOXER (2xDOHC 2xAVCS 16V, 300 KM
przy 6000 obr./min, 407 Nm przy
4000 obr./min) dobrze spetnia swe zadanie,
szczegllnie z jeszcze lepiej dostrojong
charakterystyka i osprzetem pozwala-
jacym spetni¢ normy czystosci spalin.
W szesciobiegowej manualnej skrzyni
biegéw skupiono si¢ przede wszystkim na
dalszym poprawieniu ,,kontaktu pomiedzy
mechanizmem a kierowcg”. Precyzje dzia-
fania dZwigni zmiany biegéw posunigto do
tego stopnia, Ze trzeba si¢ do tego troche

przyzwyczai¢. To samo osiggnieto w pracy
uktfadu kierowniczego, ktéry reaguje na
najmniejsze drgniecie kierownicy, w pro-
gresywnym i natychmiastowym dziataniu
uktadu hamulcowego, czy usztywniajac
prace zawieszenia zaréwno w plaszczyznie
pionowej, jak i poziomej. Nawet dedykowa-
ne opony Dunlopa o rozmiarze 245/40 R18
sa tylko podobne do ogdlnodostepnego
modelu (SP SPORT MAXXRT). W tej
wersji dostosowano ich parametry (np. czg-
sto$¢ i thumienie drgan) do wspotpracy

www.plejady.subaru.pl



z zawieszeniem Subaru. Réwniez same

obrecze kot sa 1zejsze niz poprzednio,

ale przy tym sztywniejsze i wytrzymalsze.
Czy samochdd stat sie bardziej

nerwowy? Tak, z pewnoscia. Ale jedno-
cze$nie mozna go prowadzi¢ precyzyjnie,
a wszelkie jego zachowania sa powtarzalne

i dajg sie, po krotkim przyzwyczajeniu,
przewidzie¢. To wszystko bedzie si¢ podo-
bac kierowcom entuzjastom, a jednocze-
$nie nie powinno stwarza¢ probleméw
osobom o mniejszym do$wiadczeniu.

O ile to mozliwe, poprawiono tez
walory WRX STT jako rodzinnego sedana.

facebook.pl/MagazynPlejady

Powiekszony o 2,5 cm rozstaw osi wyko-
rzystano dla zwigkszenia przestrzeni na
nogi pasazeréw tylnej kanapy, powigkszo-
no tez wymiary otworéw drzwi, bagaznik
ma nieco wiekszg pojemno$¢, a oparcia
tylnych siedzen mozna ztozy¢. Przyja-
zne zmiany zaszly w okolicy przednich
stupkéw kabiny - widoczno$¢ drogi

jest w tych okolicach znacznie lepsza.

No i wreszcie wykonczenie oraz
stylizacja wnetrza — zastosowano ztoty
$rodek, czyli kabina nie jest ani niepo-
trzebnie krzykliwa, ani niewygodnie
ascetyczna, a wykonania tapicerki oraz

PULGCEIJA DY

czarno-czerwonej kolorystyki wszelkich
pokry¢ nie sposob skrytykowacd. Za-
uwazyli$my tylko jeden problem, ktory
»szybcy” kierowcy zapewne rozwigza
montujac szelkowe pasy bezpieczenistwa.
Okazuje sie, ze przednie fotele, cho¢
wygladaja na sportowo-kubelkowe, z racji
swej szeroko$ci (uklon w strone rynku
amerykanskiego?) nie s3 wystarczajaco
zgodne z sitami, jakie moze generowac na
zakretach podwozie samochodu. No ale
nic na $wiecie nie jest doskonale, a stupro-
centowa uniwersalnosé¢ jakiegokolwiek
samochodu réwniez jest niemozliwa.
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Rozmowa z Masuo Takatsu,
szefem projektu Subaru WRX STI

Jerzy Dyszy/Magazyn,Plejady”:
Turbodotadowany silnik o pojem-
nosci 2,5 dm3 zastosowany w WRX
STIniejestjuz zupetna nowoscia.
Obecnie coraz wieksza popularno-
$cig w konstrukcji dotadowanych
jednostek benzynowych cieszy sie
wtrysk bezposredni*, a nawet wtrysk
kombinowany, czyli dwa systemy
wtrysku w jednym silniku, dziatajace
przemiennie, w zaleznosci od potrzeb.
Czy Subaru rozwaza zastosowanie
tego lub podobnego rozwigzania?
Masuo Takatsu: Dotychczas nie
prowadzilismy prac nad takim rozwia-
zaniem na potrzeby WRX STI, cho¢
oczywiscie wiemy, ze niektdre firmy juz
je stosuja i nam tez nie jest ono obce.
Jednak najnowsze konstrukcje systemu
dotadowania i zarzgdzania silnikiem
pozwalaja nam uzyska¢ wystarczajacg
moc i dobrg charakterystyke jego pracy,

* TURBODOLADOWANY SILNIK 2.0 Z BEZPOSREDNIM
WTRYSKIEM DIT OFEROWANY JEST W FORESTERZE,
ANARYNEK JAPONSKI WKROTCE WCHODZI MODEL
LEVORG Z SILNIKIEM 1.6 DIT

a jednoczesnie spelni¢ obowigzujace normy
czystosci spalin. Takze zuzycie paliwa (mie-
rzone wedlug odpowiednich norm) pozo-
staje na akceptowalnym poziomie. Dlatego
dla prezentowanej, nowej generacji WRX
STI nie przewidzieliémy ukltadu wtrysko-
wego podajacego paliwo bezposrednio nad
tlok. Bylaby to tez zbedna komplikacja
konstrukgeji. Nie wykluczam oczywiscie,

ze w przyszlosci, w kolejnych generacjach
samochodu, zastosujemy to rozwigzanie.

].D.: Wspétczesne samochody staja sie
coraz bardziej zelektronizowaneinie
omijato WRX STI. Dotyka to obecnie
przede wszystkim systeméw kontroli
toru jazdy. Jakajest wobec tego filozo-
fiaSubarui STl podczas konstruowania
nowego samochodu? Czy podczas
projektowania auta najpierw
konstruujecie i potem sprawdzacie
standardowe zawieszenie, do ktérego
potem,dobudowujecie” systemy elek-
troniczne, czy tez dziatacie odwrotnie,
rozpoczynajac od elektroniki?

M.T.: Odpowiedz jest dos¢ skompli-
kowana. Z jednej strony nasze rozwigza-
nia elektroniczne sg rzeczywiscie tylko
»usprawniajacym” dodatkiem do i tak

dobrego zawieszenia, ukadu kierowni-
czego itp. Z drugiej jednak strony prace te
prowadzone sa réwnolegle, zatem nie jest
tak, ze najpierw grupa inzynieréw kon-
struuje samochdd, a dopiero potem oddaje
go w rece elektronikow. To trwaloby zbyt
dlugo. Inaczej méwiac, uktady mecha-
niczne dostosowywane sa do elektroniki,
a elektroniczne - do istniejacej mechaniki.

J.D.: Czy mozna zatem okresli¢,

ile zyskuje kierowca dzieki
zastosowaniu takich uktadéw jak
np. aktywny Torque Vectoring
wspétpracujacy znapedem AwWD?

M.T.: Tak, i to jest bardzo interesujace.
Kierowca, jadac samochodem wypo-
sazonym w Torque Vectoring, odnosi
czasem wrazenie, ze jedzie po nawierzch-
ni o zaskakujagco dobrej przyczepnosci,

a skrety i inne manewry wykonuje z duza
tatwoscig. Ale w rzeczywistodci fizyki nie
mozna oszukac i przyczepno$¢ opon do na-
wierzchni tak naprawde nie wzrasta. To co
sie dzieje, mozna okresli¢ jako zmiane cha-
rakterystyki prowadzenia, z mozliwo$cia
wykorzystania wigkszego potencjatu przy-
czepnoéci czterech kot na raz. Jednak zmie-
rzony prawidlowo wzrost maksymalnej




predkosci na zakrecie jest minimalny
i zwykle zamyka si¢ w kilku procentach
czy pojedynczych kilometrach na godzine.

J.D.: Dlaczego zatem subiektywna
poprawa przyczepnosci wydaje
sie duza, cho¢ w rzeczywistosci,
znaukowego punktu widzenia,
pozostaje niewielka?

M.T.: W praktyce jest rzeczywiscie
niewielka, a subiektywne odczucie wynika
z tego, ze kazdy sprawny kierowca jest,
nawet o tym nie wiedzac, do$¢ dobrze
wytrenowany i catkiem niezle wyczuwa
to, co nazywamy granicg przyczepnosci.
Jezeli pojawia sie w tym wzgledzie jakas
poprawa, zostaje natychmiast zauwazona
jako znaczne ulatwienie w prowadze-
niu samochodu. Pojawia si¢ wiasnie to,
do czego dazymy w Subaru - poprawa
pewnosci prowadzenia samochodu, ktéry
i tak prowadzi sie, z racji swej konstrukgji,
bardzo dobrze. W rezultacie te pojedyncze
kilka procent przyczepnosci czy dopusz-
czalnej szybkosci w zakrecie sprawia
duza réznice w komforcie prowadzenia,
szczegolnie gdy jedziemy aktywnie.

J.D.:Dziekuje zarozmowe. m
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Do trzech razy sztuka

Debiut na ,twardym" okazat sie szczesliwy dla zespotu Subaru Poland RC Team. Cho¢ poczatek
5. Rajdu Motoareny nie zapowiadat takiego finatu, to jednak odrobina szczescia i szybkie tempo
na ostatnich metrach pozwolity po raz pierwszy w karierze stanac na najwyzszym miejscu podium.
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imo kapry$nej aury kierowcy elek-
M trycznych rajdéwek mieli okazje

sprawdzi¢ swoje umiejetnosci
jednoczesnie na suchej i mokrej nawierzch-
ni. Zmieniajaca si¢ na oesie przyczepnosc
w bezwzgledny spos6b weryfikowala
umiejetnosci zawodnikéw oraz odpowied-
ni ,,setup” rajdéwki. Na takich oesach najle-
piej czuli si¢ kierowcy mocnych aut WRC
152000, ktdrzy rozdzielili pomiedzy siebie
»generalke”. Zwyciezyl niemal tradycyjnie
Igor Stasz z Warszawy. Drugi czas wykrecit
Tomasz Buller z Torunia, a podium uzu-
pelnit $wietnie dysponowany w tym dniu
drugi torunianin, Waldemar Blachowski.

Po raz pierwszy na twardej nawierzchni

zaprezentowal sie zesp6l Subaru Poland
RC Team. Niedzielny rajd byt réwniez

pierwszym wystepem torunsko-kra-
kowskiej zalogi w nowych malowaniach
Subaru Imprezy, wzorowanych na rajdéwce
Dominika Butvilasa i Kamila Hellera.
Przed zawodami auto przeszlo tez kilka
technicznych modyfikacji, sprawdzo-

nych podczas 3-dniowych testow.

- Poczgtek byt troche szalony, ale ki-
bicom sig podobato - ocenia Michat
Jasinski, kierowca SPRCT. - Zatozylismy
opony, na ktérych wczesniej trenowalismy,
a ktére teraz niestety nie sprawdzily sie na
tak zmiennej nawierzchni. Auto jechato
efektownie, ale nie efektywnie. Popetnili-
Smy tez kilka bledow na trasie i w efekcie
poczgtek nie byt dla nas szczesliwy.

W przerwie pomiedzy etapami
serwis wymienit opony w malej rajdéwce

izaloga SPRCT na kolejnych oesach
zaczela odrabiad straty. Przed startem

do dwdch ostatnich najdtuzszych préb
sytuacja w klasie byta mocno napieta.
Pierwsza trojke dzielity zaledwie 2 sekun-
dy. Wystarczyl drobny blad, za szeroko
pokonany zakret czy spotkanie z prze-
szkoda. Zaczynala sie gra nerwoéw.

Walka o podium zaczeta si¢ jednak
pechowo dla zespotu SPRCT. Siédmy oes,
cho¢ szybki, okazal sie mocno zdradliwy.

- Zabrakto koncentracji. Na prostej
przed hopg do naszej rajdéwki przyczepit
sie... lis¢. Wyglgdalto to Smiesznie, kibice
komentowali, a ja zamiast jecha¢ swoje,
ustyszatem i odpowiedziatem. Wtedy po-
petnitem blgd - skrocitem trase przy
nawrocie, za co otrzymatem 10 sekund
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kary. Niestety, o tym fakcie dowiedziatem %
sig dopiero na koricu petli. Ostatni oes -

trzeba bylo wigc pojecha¢ albo na 200%,
albo z rozwagqg. Wtedy przypomnia-
tem sobie rady kolegi i postanowifem
wybraé wariant optymalny - szybko,
ale plynnie. I to si¢ udato — wykrecitem
siédmy czas w ,generalce” (1), ktéry po-
zwolit mi cieszy¢ sig¢ z pierwszego
miejsca na podium w swojej klasie.
Ostatecznie, po o$miu oesach kierowca
Subaru Imprezy zajal 12. miejsce w klasyfi-
kacji generalnej, tracac do poprzedzajacego
go Marka Stupczewskiego (WRC) zaledwie
5 sekund. W klasie S1600, blisko 17-sekun-
dowa przewaga na 6smym oesie pozwolita
wyprzedzi¢ Krzysztofa Switajskiego i zaja¢
najwyzszy stopien na podium. m




tekst: MICHAL JASINSKI/JAZDAMIEJSKA PL
MALE RA|DY ‘ zdjecia: BARTOSZ JEDRZEJEWSKI

Pierwsze zwycigestwo
na obcej ziemi

4. Rajd Wiosenny, rozpoczynajacy zmagania w Rajdowej Lidze Mazowsza, byt rowniez pierwszym
rajdem dla zespotu Subaru Poland RC Team rozgrywanym na warszawskich oesach.
Mimo obaw i doSwiadczonych rywali, stolica zostata zdobyta.

'ym razem zesp6t Subaru Poland RC starcie 4. Rajdu Wiosennego, inaugurujace- — Po dos¢ szczesliwym zwycigstwie
TTeam postanowit skonfrontowac go sezon warszawskich rajdéw RC. Osiem w Rajdzie Motoareny wcigz odczuwa-

swoje umiejetnosci z najlepszymikie- | odcinkéw specjalnych, zlokalizowanych lismy gtod jezdzenia. Dlatego zdecydo-
rowcami Rajdowej Ligi Mazowsza. 22 marca | wokot miejscowego gimnazjum, robilo walismy sie wzigc udziat w warszaw-
niebiesko-szare Subaru Impreza stanelo na wrazenie. Zapowiadala sie ciezka sobota. skim rajdzie - méwi Michat Jasinski,




kierowca torunsko-krakowskiego zespohu.
- Zaskoczylo nas powitanie - tuz za
rogatkami zostaliSmy poproszeni o... test
trzezwosci. W sumie nigdy tego nie
robitem, nie wiedziatem nawet, jak mam
dmuchaé. Egzamin zostal jednak zaliczo-
ny, wiec moglismy spokojnie ruszyc na

oesy - dodaje z usmiechem zawodnik.

4. Rajd Wiosenny rozgrywany byl na
betonowo-asfaltowej nawierzchni wokot
warszawskiego gimnazjum, a dtugos¢
trasy liczyla blisko 3500 metréw.

- Z uwagi na nawierzchnig nie
musieliSmy praktycznie nic zmieniaé
w ustawieniach rajdéwki — zdradza Michat
Jasinski. - Zdecydowalismy sie tylko na

nizsze nastawy zawieszenia i bardziej
,»Sliskie” opony. Warszawskie odcinki
okazaly si¢ przede wszystkim dluzsze
i szersze w nawrotach. Zakrety czesciej
pokonywalismy tukiem, rzadziej ustawiajgc
auto o 180 stopni przy wyjsciu lub szczycie.
Z poczqtku opony spisywaly sie idealnie,
bo Subaru mknelo szerokimi slajdami.
Niestety, czasy nie byly przez to zbyt
dobre, wiec musielismy zmienic taktyke.
Zmiana opon, co ciekawe na gumy
z szutrowym bieznikiem, pozwoli-
fa nadrobi¢ stracony wczesniej czas.
Trzeba bylo tylko odja¢ gazu, bo rozpe-
dzone Subaru nie raz stawato na dwéch
kotach przy zakretach z dohamowaniem,

PUL JA DY

kilkukrotnie do$¢ niebezpiecznie
dachujgc i uszkadzajac trase przejazdu.
Na szcze$cie na mete dojechato tylko
z kilkoma rysami i o wlasnych sifach.
- Rajd byt naprawde wymagajgcy,
ale bardzo ciekawy. Dlugie odcinki, spo-
ro jezdzenia i bardzo widowiskowe trasy.
Na pewno tutaj jeszcze wrécimy, zwlasz-
cza ze udato nam sig seryjnym modelem
pokonaé kilku doswiadczonych i mocnych
rywali. Musimy tylko wigcej potrenowaé
na... biezni, a powinno byc lepiej — kon-
czy z u$miechem Michal Jasiniski.
Ostatecznie zaloga SPRCT zajeta pierw-
sze miejsce w klasie WRC3 oraz wysokie,
10. miejsce w klasyfikacji generalnej. m



HISTORIA ‘ tekstizdjecia: JERZY DYSZY

Trzydziestoletnie Leone
na co dzien

Dzi$s marka Subaru kieruje sie w strone luksusu, a dla niektérych nadal najwazniejszy jest
jej obraz sportowy, wrecz wyczynowy. Ale nie zawsze tak byto. Subaru sprzed 30-40 lat
to zwykte auta popularne, w niektérych odmianach z cechami pojazdu uzytkowego.

Jak bedziemy taki pojazd odbierac¢ na tle wspé’rczesp-gj of;erty?




ie kazdemu pasuje dzisiejsza moto-

ryzacja, z tysigcami zakazow i prze-

piséw, przytloczona wszechwtadng
elektronika oraz jedynie stusznymi roz-
wigzaniami ekologicznymi. Nieco wiecej
satysfakgji da oczywiscie nowe Subaru, bo
to jedna z niewielu marek jeszcze zajmuja-
cych sie czyms tak niepolitycznym jak ra-
dos¢ z jazdy. Ale mozna wybrac¢ wyjscie al-
ternatywne — zwrdcic sie w strone klasyki,
a jezeli to mozliwe, nadal nie rezygnowac
z japonskiej marki. I rzeczywiscie coraz

wigcej 0sob takze w Polsce przekonuje sie
do samochodowych oldtimeréw i young-
timeréw. Zwykle nie traktuje sie ich jak
pierwsze i podstawowe samochody w ro-
dzinie, czasami raczej jako przydomowy
eksponat do ogladania, sprzet do przejaz-
dzek, gdy jest tadna pogoda i ewentualnie

wypraw na zloty pojazdéw historycznych.

Ale kategorie youngtimera niefatwo
zdefiniowa¢. Czasami sg to auta z histo-
rig lub po prostu rzadkie. Atrakcyjne
stylistycznie czy technicznie modele

staja si¢ pelnoprawnymi youngtimerami
juz w wieku kilkunastu lat, czyli wtedy,
gdy warto$¢ innych masowo produkowa-
nych pojazdéw z podobnych rocznikéw
wlasnie zbliza sie do zera. Bo waznym
kryterium jest obecna albo przyszta
warto$¢ — youngtimer to zwykle jeszcze
nie kosztowny zabytek, ale powinien

on dawac nadzieje, ze cena rynkowa
(przy zalozeniu, Ze stan techniczny
utrzyma sie na rozsagdnym poziomie)

w przyszloéci bedzie wzrastac. >




Biorac to pod uwage, wczesne modele
Subaru powinny by¢ juz poszukiwanymi
eksponatami historycznymi, budzacy-

mi sensacje na wystawach. I pewnie tak
by bylo, ale malutkie Subaru 360 czy
pionier symetrycznego (ale jeszcze nie
4x4) ukfadu napedowego: modele Subaru
1000/FF-1 w praktyce nie wystepowa-

ty w Europie, wiec na naszym terenie
liczba odrestaurowanych egzemplarzy jest
mikroskopijna. Z kolei pierwsze Legacy,
Imprezy i Forestery sa jeszcze za mlode,
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by mie¢ juz walor historyczny. Na razie
wiele z nich sprawdza si¢ jako dostepne
cenowo auta sportowe i tylko nalezy mie¢
nadzieje, ze fizycznie przetrwaja. Niestety
zainteresowanie kolekcjoneréw nieco
starszymi od Legacy modelami Subaru jest
niewielkie, cho¢ przeciez niektore z tych
innowacyjnych (na owe czasy) aut byty
importowane do Europy. Dzi$ przedsta-
wimy od lat zadomowione w Polsce Leone
1I generacji, trzydziestoletni samochod,
ktoéry juz jest rzadko$cia, a ciagle nadaje sie
do bezproblemowej codziennej eksploata-
cji. Przy okazji stanowi on bezposredni
dowdd, ze to wlagnie Subaru zainicjowalo
kariere napedu 4x4 w autach osobowych.

Leone, ktére miato szczescie
Wiascicielem jasnoniebieskiego
Leone 1800 o dwudrzwiowym nadwo-
ziu hatchback jest pan Adam Grzego-
rzewski z Kielc, zaangazowany amator
kajakowych wypraw dalekiej turystyki
(wydawca specjalistycznego pisma
~Wioslo”), takze ,,klasyczny” motocykli-
sta i mito$nik jazdy terenowej. Wbrew

pozorom wszystkie te pasje majg istotny
zwigzek z Leone. Bo jezeli kto§ wybiera
sie z grupa przyjaciol pojezdzi¢ motocy-
klem poza utwardzonymi drogami, to
wykorzysta takze samochéd z napedem
4x4. A wigc Subaru jest jak najbardziej
na miejscu. A dlaczego Leone? Bo byto
niedrogie, sprawne i... japonskie. Tak si¢
sklada, ze w rodzinie p. Adama wszyst-
kie samochody i motocykle (a jest tego
troche) sa wlaénie japonskie i zdecy-
dowanie nie nowe, a w wieku ,,young-
timerowym”. Trudno sig¢ tylko zdecy-
dowad, czy to juz kolekeja o warto$ci
historycznej, czy tez po prostu mata
flota pojazdéw do zwyklego uzytku.
Na razie raczej to drugie, bo wszystkie te
motocykle i ssmochody (procz przezna-
czonych na czgsci) normalnie jezdza.
Tak jak np. codzienny srodek transportu
p. Adama, inne Leone, tym razem juz
trzeciej generacji, w wersji kombi.
Wréémy jednak do samochodu
bardziej historycznego. Egzemplarz
w kolorze Spark Blue pochodzi z rynku
szwajcarskiego, gdzie zakupiono go

www.plejady.subaru.pl




w roku 1983. Pierwszy wlasciciel uzywat
go przez dlugie dziesig¢ lat i mozna by¢
pewnym, ze auto dobrze traktowano. Po-
tem pojawil si¢ nabywca z Polski i Leone
mialo znowu szczeécie. Pozostato

w dobrych, troskliwych rekach nowego
wlasciciela prawie kolejne dwadzie$cia
lat. Obecny wtasciciel posiada systema-
tyczne zapiski dotyczace nielicznych
napraw i okresowych przegladdow.

W rezultacie auto pozostalo w stanie
calkowicie oryginalnym, nigdy powaz-
nie nieuszkodzone i z niewielkim jak

na tyle lat (ledwo ponad 200 000 km)
potwierdzonym przebiegiem.

Co ciekawe, pan Adam przekonywat
nas, ze trzydziestoletnie Leone kupil
wecale nie do kolekgji, ale po prostu do
jezdzenia, dla Zony. Wystarczylo prze-
ciez odnowi¢ lakier i samochdd nadawat
si¢ do dalszej jazdy. Okazalo si¢ jednak,
ze zona wolala inny (takze japonski) sa-
mochdéd z automatyczng skrzynig biegow
i Subaru postanowiono sprzedaé¢. W tym
miejscu pojawil si¢ jednak problem, jaki
dotyka wiele dobrze utrzymanych lub

facebook.pl/MagazynPlejady

odrestaurowanych samochodéw w za-
awansowanym wieku. Nie da si¢ ukry¢,
ze nie jest to jeszcze cenny samochod
historyczny, cho¢ w sensie prawnym stat
si¢ takim bez problemu. Jednak na razie
ma jedynie zadatki, by za kilkana$cie lat
zosta¢ powaznym eksponatem muzeal-
nym. A wiec cho¢ jest w bardzo dobrym
stanie technicznym, a pan Adam wlozyt
sporo czasu i pieniedzy w dopieszczenie
detali (przede wszystkim czyszczenie

i lakierowanie na wzdr oryginatu),

to tzw. rynek potraktowat oferte bez-
wzglednie, czyli bez zainteresowania.
Pozostaly wigc dwa wyjscia: albo sprze-
da¢ Leone za granice, tam gdzie kto$
moze doceni¢ jego warto$¢, albo rze-
czywiscie zacza¢ budowac kolekeje
historycznych samochodéw (bo kolekeja
japonskich motocykli juz sie tworzy).

Trzydziescilat mineto...

Duzg zaleta tego wlasnie Leone jest
prawie idealnie jak na ponad trzy dekady
utrzymane wnetrze. Nie sposob znalezé
tam jakies$ uszkodzenia, a §lady zuzycia

s3 tez minimalne. Swiadczy to zaréwno
o pieczolowitosci dwoch poprzednich
i uzyciu dobrych materiatéw przez Subaru.
Takze wszystkie wskazniki i cale wyposa-
zenie elektryczne dziala bez zarzutu. Pan
Adam wymienit jedynie przednie reflek-
tory: na oryginalne, ale lepiej zachowane.
Mechanizmy nie wymagaly istotnych
napraw, a gaznik dziata na tyle spraw-
nie, ze obecny wlasciciel nie odczuwal
potrzeby, by zaglada¢ do $rodka. Nie ma
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Nie bez znaczenia jest tez prostota
konstrukcyjna pojazdéw sprzed trzech
dekad. Nawet Subaru Leone, czyli auto
z napedem 4x4, nadaje sie do serwisowania
praktycznie przez amatora. Pamietajmy, ze
udziat elektroniki jest tu jeszcze minimalny
(zaledwie zelektronizowany, ale klasyczny
aparat zaplonowy), silnik tej generacji ma
tradycyjny, tatwy do regulacji rozrzad
popychaczowy z kolem zgbatym, a naped
4x4 jest tylko mechanicznie dofaczany, w tej
wersji samochodu nawet bez reduktora.

Ciagle nie ma wstydu!

Jak si¢ w dzisiejszych czasach jezdzi
trzydziestoletnim Leone? Nie jest to duzy
samochdd, jednak nadwozie hatchback
dysponuje rozsadna iloécig miejsca,

takze probleméw z nadmiernym zu-
zyciem, wyciekami oleju z silnika lub

z ukfadem napedowym. I znowu, Leone
mial z pewnoécig szczeécie do swoich
whascicieli, ale potwierdza sie takze
duza trwalo$¢ samochodéw Subaru.

Nie moglismy si¢ powstrzymac
przed pytaniem o og6lng sprawno$é
uzywanych samochodow japonskich.
Istnieje przeciez opinia, ze auta z Kraju

Kwitnacej Wisni s doé¢ dlugo cal-
kiem bezawaryjne, a potem w krotkim
czasie zaczynaja lawinowo sprawia¢
klopoty. Pan Grzegorzewski zupelnie
tego nie potwierdza, wedlug niego sa
to pojazdy, ktére mozna eksploato-
wa¢ latami, a nawet kwesti¢ korozji
nadwozia, cho¢ oczywiscie z wiekiem
i ona sie pojawia, mozna opanowac

zwyklymi metodami naprawczymi.

Historia Subaru Leone

byt przednionapedowy model 1000, ktdry zadebiutowat w roku 1966.

Wraz z nim pojawit sie tradycyjny i charakterystyczny dla marki, ustawiony
podtuznie silnik typu bokser. Czterocylindrowy, chtodzony ciecza, o pojemnosci
977 cm?, plus podtuznie umieszczona skrzynia biegéw wraz z przektadnig gtéwna
okazaty sie dobrym rozwigzaniem. Stworzono zwarty, dobrze sie prowadzacy
pojazd popularny, a silnik o mocy maksymalnej 55 KM przy matej masie auta
zapewniat niezte osiagi. Zawieszenie byto w petni niezalezne, z wykorzystaniem
jako elementéw sprezystych sprezyn srubowych i drazkéw skretnych.

Uktad kierowniczy z listwa zebatg na owe czasy byt wyjatkowo nowoczesny.
Subaru 1000 produkowano od roku 1966, w roku 1969 zastapiono go bardzo
podobnym FF-1 (w USA stosowano nazwe Star, a potem model ,G"). Samochody te
miaty mocniejsze silniki o pojemnosci1100/1300 cm?i o mocy nawet do 97 KM.
Nasz dzisiejszy bohater, nieco wiekszy, bo praktycznie czterometrowy model
Leone, bytnastepcq 1000/FF-1. Zbudowano go wedtug bardzo podobnego
schematu, a zaprezentowano w koricu roku 1971. Poczatkowo byto to zgrabne
dwudrzwiowe coupé z charakterystyczng dtuga maska i krétka pokrywa
bagaznika. Nastepna wersja Leone byto pieciodrzwiowe kombi, potem sedan
i wreszcie wersja hardtop z tradycyjnymi péZniej dla Subaru szybami bocznymi
bez ramek. Silniki Leone pierwszej generacji miaty pojemnos¢ 1200, 1400, a potem
1600 cm?, zas moc maksymalna siegneta prawie 100 KM. Na réznych rynkach
dostepne byty skrzynie cztero- i pieciobiegowe oraz trzybiegowy automat.
Wtasnie w Leone zadebiutowat dotaczany mechanicznie do przedniego,
naped tylnych két, czyli pierwsza wersja napedu 4x4. Wykorzystano tu fakt,
ze w podtuznie ustawionym symetrycznym uktadzie napedowym przektadnia
gtéwna znajduje sie tuz za silnikiem, zas mechanizm skrzyni biegdw skierowany

P ierwszym seryjnie produkowanym, petnowymiarowym samochodem Subaru
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jestdo tytu. Mozna wiec bez stosowania kosztownej skrzynirozdzielczej
dobudowac wyjscie mocy przenoszace moment napedowy do tylnych két. Wersje
kombi 4x4 zaprezentowano w roku 1972, cho¢ wspomina sie tez o prébnej serii
FF-14x4 kombiz roku 1971. W zamysle miat to by¢ samochéd niszowy, np. dla oséb
pracujacych w trudnym terenie, ale rynek zareagowat inaczej - wtasnie ten uktad
napedowy miat rozstawic firme Subaru na catym Swiecie.

Druga, restylizowana generacja Leone (model, ktéry dzi$ przedstawiamy)
pojawita sie w roku 1977. Nowy samochdd miat ostrzejsze ksztatty, ale wymiaréw
praktycznie nie zmienit. W ofercie nadwozi pojawita sie nowos¢, czyli hatchback.
Silniki urosty - obok 1.6 OHV pojawito sie 1.8 OHV, a potem 1.8 turbo. W drugiej
generacji Leone 4x4 zadebiutowat w uktadzie przeniesienia napedu dwustopniowy
reduktor, stosowany w modelu kombi. W przedstawianym przez nas hatchbacku
(model SRX, w Szwajcarii zwany Turismo 1800 4WD GLF) reduktora nie stosowano.

Pod koniec produkcji tej generacji potaczono naped czterech két ze skrzynia
automatyczna. Zamiast sprzegta ktowego dotaczajacego naped tylnych kot
zastosowano w wieloptytkowe mokre sprzegto (MP-T) dziatajace automatycznie.
Warto tez dodac, ze wtasnie na bazie Leone Il generacji powstat rekreacyjny pickup
4x4 0nazwie BRAT (od Bi-drive Recreational All-terrain Transporter), czyli chyba
jeden z pierwszych prawdziwych crossoveréw. W Europie znany on byt praktycznie
tylko w Skandynawii.

Trzecia generacja Leone do sprzedazy weszta w roku 1984. Samochody staty
sie wyraznie wieksze, nadwozie miato juz dtugos¢ 440 cm. Nadal oferowano
trzydrzwiowe nadwozia coupé, sedana i kombi. Dostepne tez byty rézne wersje
uktadu napedowego, od zwyktego napedu przedniego, po naped 4 x4 w wersji
statejiodfaczanej, oraz z opcja skrzyr manualnych i automatycznych.

Generacje te produkowano do roku 1994,
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a po zlozeniu tylnych siedzen pojawia
si¢ naprawde duza przestrzen fadunko-
wa. W rezultacie trzydrzwiowe Leone
moze z powodzeniem konkurowacé ze
wspdlczesnymi autami segmentu B.
Dzisiejsze pojazdy maja zapewne lepiej
dopracowang ergonomie, ale i na tym polu
Leone niczym istotnym nieprzyjemnie nie
zaskakuje. To samo dotyczy prowadze-
nia. Podwozie jest zreszta do$¢ podobne
do znanego z obecnych aut nizszych
segmentdw - z przodu kolumny MacPher-
sona, z tylu wahacze tréjkatne z resoro-
waniem za pomocg drazkéw skretnych.
Popularna dzi$, znana z wielu aut (cho¢
nie z Subaru, gdzie tylne zawieszenie jest
dzi$ bardziej zaawansowane), tzw. belka
skretna z wahaczami wleczonymi niczym

Dane techni przedstawianego modelu Leone

tego rozwigzania nie przewyzsza. No

i oczywiscie dolaczany dZzwignia naped

tylnych kot. Rozwigzanie najprostsze

z mozliwych, ale tworzace w trudnych wa-

runkach drogowych zupelnie inng jakos¢.
Pewnym minusem jest zaled-

wie czterobiegowa skrzynia biegow.

Przekladnie pigciobiegowe i automa-

tyczne w tej generacji Leone nie byty

dostepne na wszystkich rynkach.

Subaru 1800 SRX 4wWD

dtugosc 3980 mm
szerokosc 1620 mm
wysokos¢ 1415 mm
rozstaw osi 2370 mm
rozstaw kot 1335/1370
przeswit regulowany, od 210 do 240 mm
masa wtasna/catkowita 970/1400 kg
masa przyczepy z hamulcem do 1000 kg
Silnik bokser H4, chtodzony ciecza, 4 cylindry, model EA 81

srednica cylindra/skok ttoka 92/67 mm
pojemnos¢ skokowa 1781 cm?
stopien sprezania 8,7

moc maksymalna

80 KM przy 5200 obr./min

moment maksymalny

135 Nm przy 2400 obr./min

predkos¢ maksymalna 145 km/h

zuzycie paliwa wg 6wczesnej normy ECE

przy 90 km/h 7,41/100 km

przy 120 km/h 101/100 km

w miescie 10,517100 km

skrzynia biegéw - czterobiegowa, manualna, naped przedni/dotgczany recznie naped tylnych két, bez reduktora
Zawieszenie

przéd kolumny MacPherson

tyt belka z dragzkami skretnymi, wahacze tréjkatne wleczone
kota/opony 175/70 R13

hamulce - system dwuobwodowy

przéd tarczowe

tyt bebnowe
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A silnik? Gaznikowy wolnossa-
cy bokser o pojemnosci 1800 cm’ nie
poraza mocg — katalog podaje 80 KM,
co wystarczy do statecznej jazdy. Nie jest
jednak tak zle, jak mozna by przypusz-
cza¢, gdyz Leone, mimo mechanizméw
napedu 4x4, wazy zaledwie 970 kg (wedlug
innych danych 990). Wspoélczesne auta
tej wielkoéci bywaja znacznie cigzsze,
cho¢ tez oczywiscie lepiej wyposazone.
Rzeczywiste zuzycie paliwa poza
miastem, przy typowych dla dzisiejsze-
go ruchu predkosciach jazdy, waha sie
w granicach ok. 91/100 km. Zatem pod
tym wzgledem nowoczesne technolo-
gie pokazujg jednak nieco przewagi.
Ogolna ocena jest nastepujaca: jak na
samochdd powstaly wiele generacji
temu, Leone jest zaskakujaco wspolcze-
sne. Co zresztg potwierdza dzisiejszy
rynek - nowoczesnos¢ nowoczesnoscia,
ale ro$nie przeciez popularno$¢ tzw. bu-
dzetowych marek i uproszczonych
modeli bez ,,bajeréw”. I kolejna uwaga
- dzi$ 4x4 niepotrzebnie stalo sie ele-
mentem kosztownego luksusu i napraw-
de dziwi, dlaczego zupelnie zarzucono
koncepcje niewielkich i niedrogich
pojazddéw z mozliwoscia prostego do-
taczenia napedu drugiej osi. Wszak na-
dal znaczny procent ludzi mieszka
w gorach, jezdzi w zmiennym terenie,
a liczba aktywnych rolnikéw w Euro-
pie takze z pewnoscia nie spada. m
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LUDZIE | tekstizdjecia: JACEK LtUKASZEWSKI

Takie beda Plejady,
jakie ich mtodziezy chowanie,
czyli klasyka w nowym wydaniu

O chorobie ,subaroholowej” nikomu z czytajacych wspominac nie trzeba, w zasadzie

wiekszos¢ z nas siedzi (absolutnie dobrowolnie!) w oparach BOXER-a, Symmetrical AWD

czy innego STIi, zeby byto Smiesznigj, jest z tego dumna. Chorujemy sobie, wymieniamy sie
Jreceptami”, przyjmujemy kolejne komplety kot w charakterze utrzymania wirusa w przyzwoite;
kondycji, a rodzaj zalewanego oleju traktujemy w kategoriach odzywki wysokoenergetycznej
koniecznej dla funkcjonowania organizmu.

o i fajnie, ale co jeéli to nie ko-
N niec? Co jezeli kolejne poko-

lenia beda réwnie ,,chore” jak
ich rodzice? Wszystko wskazuje na to,
ze bedzie dobrze. Po prostu. A nie-
dowiarkom stuze przyktadem.

Jak juz pewnie wiecie, zawodowo zaj-
muje si¢ ,zarazaniem” subaroholizmem.
Mea culpa. Gdzie$ pod koniec 2012 roku
do salonu wszed! pan w towarzystwie
nieletniej. Jak sie pozniej okazato — corki.
Od stowa do stowa, poprzez jazde testowa,
pan nabyt Forestera. Maloletnia wywar-
ta znaczacy wplyw na podjecie decyzji,
czym, oczywiscie, zaskarbita sobie mojg
wdziecznos¢ i sympatie. Wtedy jesz-
cze nie wiedzialem, ze Julka (rzeczona
matoletnia) to demon Subaru. Dostow-
nie. Poniewaz juz w trakcje negocjacji
zakupowych okazalo sie, ze dziecko jest
mocno zorientowane w temacie samocho-
déw, napeddw, silnikow i modeli, sprawe

mialem ulatwiona. Jednag z niewielu rzeczy,

ktore Julke zaskoczyly, byt Zlot Plejad.
Juz po pierwszej reakeji wiedzialem, ze
jej tata, pan Marek, nie ma zadnej szansy,
zeby sie od zlotu wymiga¢. Po prostu.
Julka od pierwszego zlotu zajeta prawy
fotel i z powodzeniem pilotowata Fore-
stera na kolejnych probach. Warto dodad,
ze dziewczynka na przystowiowy jezyk
nie choruje, wigc wywiady do ,, Telewizji
Plejadowej” sg standardem. Na plytach
DVD ze zlotéw znalez¢ mozna potwier-
dzenie i skromng probke charakteru...
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O ile fascynacja Zlotem Plejad jest zro-
zumiala i wiekszos$¢ z nas doskonale zdaje
sobie z tego sprawe, o tyle transponowanie
tej idei poza zlotem codzienno$cig juz nie
jest. Julka jest tu znakomitym wyjatkiem
od reguly. Z duzym zdziwieniem, ale

iradoécig dowiedzialem sie, ze Subaru byto
podstawg prezentacji szkolnej o pasjach
uczniéw. Zeby Julka ograniczyla sie do

odczytu historii marki - nie miatbym
o czym Wam pisa¢. Nie ograniczyla sig.

W sktlad prezentacji wchodzila rowniez
jazda sterowang Imprezg STT (wedtug opra-
cowanego roadbooka, ktdrego wskazania
czytal pilot), przygotowanie toru do ,,proby
sportowej”, prezentacja marki (nawet
Tribeki nie zabraklo!), akcji ,,Siemanko”,
Zlotu Plejad, a takze quiz wiedzy o Subaru.

www.plejady.subaru.pl



ik prygolosnyadon, preenbacit cagle mafbls o
h.mhh‘&n’l‘hw.w wi ow hym
mejp pugiecth Kedin Fugls, Fytchon Ty 0 s
Ot ok dla mi.h%#&k!“lu

o Mo MJ’&M%.M po peoee
sitdimg  po by somj shionic, Fo dugie s Jak gonicday . fo teaic
Bt Guithm pilde . Jortem potua podnion e v sk
2 e sl (gl el )27

o Chaiokbleym  podeighonasl moirn Bokicom ovor vasews lico-
Mmmhﬂh nigwe,  patrelilie b

wylbinit . Tednak n-.;hﬂh-q dhickefy, Fosie, pereend s on
apoond wnit 5 Subuen.

J‘ru Lemiee MI'I;IHJ'M APl 1

E5ER R

Zwyciezcy otrzymali medale,
wyrdznienia, a na koniec powstal
plakat z odrysowanymi dfonmi
uczestnikéw majacych symbo-
lizowa¢ ich ,,siemankowos¢”.

Dzieciaki przez godzing bawily
si¢ w Minizlot Plejad, ogladaly
mapy prob sprawno$ciowych
i ogdlnie ,oddychaly duchem
Subaru”. Przyznam, Ze pomyslo-
wos¢ Julki (cho¢ przeciez znam
ja od kilku lat) zaskoczyla mnie.
W konicu wiekszo$¢ nastolatek
bardziej interesuje si¢ kolorem
bluzki kolezanki niz motory-
zacyjng przygoda, prawda?
Moéwi sie, ze klienta trzeba
sobie wychowa¢... Hmm...
A co jeéli to klient wycho-
wuje sprzedawce?  ®
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Z mitosci do Subaru: o mitosci /cz. 2/

W poprzednim numerze ,Plejad” kontynuowatam watek o reklamach Subaru.

Rozpisatam sie wowczas nieco o mitosci damsko-meskiej. Nie wypadato o niej nie wspomniec
przy okazji coraz czesciej obchodzonych w naszym kraju Walentynek. Mitos¢ jednak niejedno
ma imie, o czym mozemy przekonac sie, siegajac do kolejnych spotéw Subaru.

worcy reklam doskonale zdaja
Tsobie sprawe, Ze uczucia mie-

dzy kobieta i mezczyzna nie sg
jedynymi, do ktérych warto sie odnies¢.
Wielu inspiracji dostarcza rowniez to,
co dzieje si¢ na granicy pokolen, a jasniej
- rzecz ujmujac — miedzy rodzicami a ich
i}os’lami. Dopoki brzdac znajduje
sie w brzuchu mamy, wszystko wydaje
sie jeszcze proste, a owa sytuacja czesto
nawet poprawia relacje miedzy part-
nerami. MieliSmy okazje przekona¢ sie
o tym, ogladajac ostatnio reklame ,,Sweet
Tomorrow”. Wraz z pierwszym krzy-
kiem dziecka przy jego pojawieniu si¢
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na $§wiecie zmienia si¢ jednak dostownie
wszystko. Kazdy kolejny rok malucha to
nowe wyzwania, a im potomek starszy,
tym wigcej sytuacji, z ktérych rodzi-
ce jakos w konicu wybrna¢ musza.
Zaczynajac opowies$¢ od samego
poczatku, trzeba zacza¢ od pieluch.
Zobaczmy zatem jedna z najswiezszych
. ahujac tu od zapachu!) reklam
era, zatytulowana , That New
Smell”. Ogladajac spot, mozemy
wiedzie¢, ze zawarto$¢ pieluchy
to jeden z najwazniejszych elementéw
stuzacych maluchowi do zasygnalizo-

wania swojej obecnosci w samochodzie.
-

ey

Starsze rodzenstwo ma na to juz nieco
inne, zdecydowanie bardziej wyrafino-
wane sposoby, 0 czym réwniez jest w re-
klamie mowa:
Jak na mate dziecko przystalo, przez
pierwsze kilka lat swojego Zycia podrézuje
ono na tylnym siedzeniu samochodu.
Wiasciwie powinnam tutaj czasownik
spodrézowac” zastapi¢ stowem ,,dorastac”.
Wiele bowiem samochodowych podrézy
malego szkraba wiaze si¢ z niezwykle
waznymi sytuacjami w jego zyciu, ktore
jesli nie w jego, to juz z cala pewnoscia
w pamieci rodzicow zapadaja na za-
wsze. Bywa i tak, ze to wlasnie podczas

jazdy dziecko decyduje sie wypowiedzie¢
w koncu swoje pierwsze w zyciu stowo,
ktérym niekoniecznie jest ,mama” czy
»tata”. W krotka, melancholijng podréz
po dorastaniu zapraszaja nas kolejne spoty
Forestera — ,,View from the Child Seat”

((youtu.be/mX4VAR;jY_pQ | BNl &X15
PaVZ17 17| youtu.be/N67roKANKAY 8

Jak delikatnie zasygnalizowano w dru-
giej ze wspomnianych powyzej reklam,
dzieciaki czesto przysparzaja rodzicom
klopotéw. Co jednak poczaé ma rodzic
podrézujacy bez swojej drugiej potowki,
a konkretnie mama, gdy wygladajacy
na malego aniotka chlopczyk nagle staje

sie niesamowicie niesforny? Samochéd
Subaru moze okazac sie tutaj czyms$
w rodzaju natychmiastowej pierwszej
pomocy dla rozproszonej zachowa-
niem dziecka kobiety, pozwalajac jej
tym samym na opanowanie klopotliwej
sytuacji. Tak tez stalo sie w reklamie
»Redressing Room”: .
Komicznych i zaskakujacych dla
rodzicéw sytuacji przybywa z kaz-
dym kolejnym rokiem Zzycia pociech.
Zdecydowanie najzabawniej bywa
wowczas, gdy dziecko coraz swobod-
niej i pewniej zaczyna poruszac sie po
$wiecie. Wiek przedszkolny to czas,

sesssnsnbebs
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w ktorym stara sie ono za wszelka cene
zwrdcic¢ na siebie uwage dorostych,
niejednokrotnie usitujac ich nasladowac.
Czasami nasladowanie wynika z checi
przystuzenia sie rodzicom, o czym
niestety w pozniejszym okresie, czyli

na etapie szkoly i studiéw, ,,staruszko-
wie” niejednokrotnie moga zapomnie¢.
O tym, jak bardzo pomocni bywaja
kilkuletni chlopcy, mozemy przekonacé
sie, ogladajac reklame ,, Kid Wash”.
Tematem filmiku jest tak prozaiczna
czynnos¢ jak mycie samochodu. Zwykte
pucowanie czterech kéotek — dobra
pogoda, troche wody, odrobina mydta
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i... nie bytoby w tym nic nadzwyczajne-
g0, gdyby nie pomystowo$¢ matych
WSS o.../1>350_5P0x0]
Ze tez tata to wszystko wytrzymal!
Nerwy i cierpliwo$¢ rodzicieli tak czgsto
wystawiane sg jednak na podobne préby,
ze zdazyly juz do tego przywyknac.
Co wigcej, pomoc kilkulatka nie zawsze
od razu musi konczy¢ sie malg kata-
strofg. Z moich obserwacji wynika, ze
dziewczynki w wieku przedszkolnym
sg nieco bardziej utozone od chlopcéw.
Nie dos¢, ze same chetnie garna si¢ do
pomocy, to pomoc ta cz¢sto okazuje si¢
by¢ czyms, co naprawde dobrze rokuje
na przysztos¢. Niektore z nich, nasla-
dujac swe mamy, przypominaja wrecz
bohaterke wiersza Juliana Tuwima - Zo-
sie Samosie. Dziarsko zmierzaja si¢ z naj-
bardziej skomplikowanymi zadaniami
dnia codziennego, nawet tymi, ktére
nieco przerastaja je w dosfownym tego
stowa znaczeniu. ,, Take Your Daughter
to Work Day” to krétki spot — mini-
kompendium malej pomocniczki - do
ktdrego obejrzenia serdecznie zache-
cam, bo potem... tak sielankowo moze
ju nie byc: PRV
Zanim sprawy zaczng sie nieco
komplikowa¢, zatrzymajmy si¢ jeszcze
przez chwile przy problemie poswig-
cenia. Jak pokazuja powyzsze reklamy
Subaru, dzieciom wychodzi ono raz
lepiej, raz gorzej. Czasami jednak
w role poswigcajacego sig, nie baczac
na to, co ludzie powiedzg, wciela si¢

sam rodzic. Wszystko przeciez dzieje
sie w imie jak najlepszych relacji

z pociechami. Przekonajmy sie zatem,
do czego zdolny jest tata pragnacy
przypodobac si¢ coreczce i jej bracisz-
kowi. Dla uémiechu maluchéw warto
zrobi¢ naprawde wszystko, nawet jesli
na twarzach obserwatoréw owego po-
$wiecenia maluje si¢ nieco inny wyraz.
Best Dad” (TS

z Foresterem w roli gtownej jest

przed krotka chwilg przestal trzymac
za reke, jest bezpieczne. Niezwykle dys-
kretna opieka rodzicow wynikajaca
z ich ogromnej milosci do pociech jest
czyms, co naprawde chwyta za serce!
Troska rodzicéw o dzieci trwa
nieustannie przez cale zycie. Tak to juz
w naszych rodzinnych relacjach zostalo
skonstruowane, ze dla mamy i taty zawsze
pozostajemy dzie¢mi, bez wzgledu na to,
ktdry rok zycia przypada nam aktualnie
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spotem o kims, kto w oczach swoich
dzieci jest naprawde ,,the best”.

Tata z kilkuletnim stazem w trosce
o swa pociechg, ktdra znajduje si¢
w zupelnie nowej, nieznanej dotych-
czas sytuacji, jest kolejnym przykladem
rodzica zdolnego uczynic¢ dla dziecka
naprawde wiele. Wystarczy przyjrzeé
si¢ krétkiej historyjce opowiedzia-
nej w reklamie ,, Little Girl Goes to
Kindergarten”: [ aN S C Tl
Dzigki Legacy nieco zaniepokojony
raczkujacg samodzielno$cig coreczki oj-
ciec moze upewnic sie, ze dziecko, ktdre

w udziale. Bardzo celnie zostalo to
przedstawione w krotkim, lecz jakze
wymownym spocie ,, Father-Daughter™
Joutube/oF3-noapa}

Rodzicielska opieka, przewidywal-
nos¢é, troska i gotowos¢ do niesienia
pomocy dzieciom w kazdej zyciowej
sytuacji jest czyms naprawde pigknym
i niezwyklym. Co wigcej, rodzice obda-
rzeni sg najwyrazniej jakim$ nadzwy-
czajnym darem przeczuwania i czasami
sami zjawiajg si¢ jak ta przystowiowa
deska ratunku, zanim jeszcze zdgzymy
0 pomoc poprosi¢. Do$wiadczyta tego
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miedzy innymi bohaterka reklamy
Flat Tire’: T
Ostatnimi dwoma spotami delikatnie
nawigzatam do tematu ,,dziecka” za kie-
rownica. Warto podkresli¢, ze droga do
zdobycia przez pocieche prawa jazdy nie-
jednokrotnie bywa dla rodzicéw nie lada
udreka, zeby nie powiedzie¢ ,droga przez
meke”. Wezesniej uprzedzitam jednak lo-
jalnie, ze transformacja kilkulatka w na-
stolatka ustana rézami juz raczej nie jest,

a wyzwan stawianych rodzicom przybywa
w tym okresie co niemiara. Zapewne wie-

lu z nas pamigta swe pierwsze ,,kroki” za
koétkiem samochodu pod czujnym okiem
taty. Na pewno lekcje jazdy zapamietaja
réwniez sympatyczni blizniacy z reklamy
Stk shif": FETCESRETTOER]
ktdra jest $wietnym dowodem na to,
jak wielkg doza cierpliwosci w imig
naprawde waznej sprawy gotow wy-
kaza¢ sie ojciec. Obejrzyjcie i bierz-
cie przyktad, drodzy tatusiowie!

Relacje na linii ojciec - syn czasami
bywaja wystawiane na naprawde ciezka

probe, znacznie cigzsza niz ta przedsta-
wiona przed chwilg. Zdarzaja si¢ nawet
sytuacje skrajne, w ktorych obie ze
stron podnosza na siebie glos, a emocje
siegaja zenitu. Z reguly jednak predzej
czy pdzniej nieporozumienia koncza
sie zawieszeniem broni, nastaje rozejm,
a relacje wracaja na wlasciwe tory. Bywa
i tak, ze skumulowane emocje i ich
nagla erupcja przynosza nawet znacz-
ng poprawe dotychczasowej sytuacji,

oczyszczajac atmosfere rodzinnego
ogniska. Dawniejsze powody stownych
uniesien odchodzg w niepamie¢, a cieple
wspomnienia z mtodo$ci zblizajg i daja
poczucie bliskosci. Trudna relacje

na granicy dwdch pokolen, ktéra na
szczescie z czasem ulegla przemianie,
Subaru zobrazowalo w jednej ze swoich
japoniskich reklam. Cho¢ aktorzy postu-
guja sie w niej jezykiem Kraju Kwitnacej
Wisni, jest ona z cala pewnoscia czytelna
dla kazdego mieszkanca naszej planety.
Z rozszyfrowaniem zamieszczonego tu
poteznego bagazu emocji kazdy z nas
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poradzi sobie §wietnie bez pomocy
ttumacza: [N ERCTT
Skoro poruszylam niniejszym watek re-
lacji migdzy mezczyznami w rodzinie, mu-
sz¢ w tym miejscu doda¢, ze czesto mamy
tu réwniez do czynienia ze zjawiskiem
nasladownictwa. Osobnik mlodszy upo-
dabnia si¢ do starszego przedstawiciela ga-
tunku, przejmujac po nim nie tylko cechy
fizyczne, lecz réwniez zachowania. Oj tak,
niedaleko pada jablko od jabtoni. Czasami
dochodzi nawet do zaawansowania owego
procesu w stopniu powodujacym wyréw-
nanie sie gustu ojca i syna. Czym to grozi?
Powiem tylko, ze ,,powaznymi” konse-
kwencjami, o czym w spocie , The Apple
and the Tree™:
reklamujacym Impreze dwa lata temu.
Mam nadzieje, ze dzigki ostatniemu
z zaprezentowanych dzisiaj filmoéw rekla-
mowych udalo mi si¢ wréci¢ na $ciezke
zabawnych sytuacji, ktdre lubig przytra-
fia¢ sie na rodzinnym podwoérku. Dzieci
bez wzgledu na wiek sg czesto autorami
komicznych scenariuszy, na ktére nie
wpadlby nawet najbardziej wytrawny
rezyser. Czerpmy z nich zatem rado$¢,
a jesli nie mamy wlasnych, po$wie¢my
czas chociazby maluchom z sasiedztwa,
ktdre rowniez oczekujg naszej uwagi.
Kroétka pogawedka ze szkrabem buszu-
jacym w ogrédku sasiada i zaspokojenie
jego dzieciecej ciekawosci moze okaza¢é
sie tym, co wprawi nas w niezwykle
dobry nastr¢j na caly, nawet najdtuzszy

V515 youtu.be/2xiptQVmtaw N |
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FELIETON ‘ tekst: PEIPER

Ave Cezar... hej!
(czylilgrzyska ,Zakopianka 2022")

Od czasow cesarza Nerona tak juz jest, ze jak plebs nie ma na chleb, to wtadza organizuje mu
igrzyska, bo wtedy para idzie hotocie w gwizdek i nie ma sity na rewolucje. Czym réznig sie
wspotczesne rzady w Polsce od rzaddw Nerona? Otdz wiasciwie niczym, gdyby nie ilosci Nerondw.
Neronowie nizszego szczebla bawia lud dozynkami na wiejskich boiskach, a ci wyzszego buduja
sobie do tego celu nowe stadiony. Nie sg one co prawda przeznaczone na organizacje stricte
dozynek, ale przyjmujac, ze po zakornczeniu docelowych imprez sa nierentowne i w duzej mierze
maja swoj udziat w dozynaniu budzetu, nie nalezy nie doceniac tej lingwistycznej zbieznosci.

olska znana byla do tej pory na
Ps’wiecie z jednego z najwyzszych
wspdlczynnikéw spozycia wyrobow

spirytusowych na jednego mieszkanca,
najbardziej pomystowych zlodziei samo-
chodéw, poetéw noblistéw oraz ostatnio
z emigracji obywateli, doréwnujacej li-
czebnoscig pacyficznej migracji sardynek.
Nasz rzad w ramach poprawy wizerunku
kraju postanowil, ze Polska bedzie teraz
areng zmagan sportowych z gérnej potki.

Na pierwszy ogien poszly Mistrzostwa
Europy w wyczynowym traktowaniu
nadmuchanej skory z buta, gdyz przy
poziomie, jaki reprezentuje nasz team,
byla to jedyna mozliwo$¢ zatapania sie
do tego turnieju, a przeciez sa na naszym
kontynencie trzy reprezentacje, ktore
jeste$my w stanie pokona¢: Ksigstwo
Monako, Ksiestwo Lichtenstein i Albania.

Wyszlo, jak wyszlo i zeby szybko
zapomnie¢ o blamazu najwybitniej-
szych (bo przeciez najlepiej oplacanych)
polskich sportowcéw wymyslono, ze
teraz czas najwyzszy na zimowe igrzyska.
Aktualnie dysponujemy takimi asami
dwojga desek, tyzew i §lizgdw, ze jak
oni dozyja do tego sportowego obiadu
w 2022 - czego serdecznie im zycze - to
beda juz przystowiowa musztarda, gdyz
galernicy maja krotka date przydatnosci.

Miejmy jednak nadzieje, Ze musz-
tarda da ambicjonalnego i mentalnego
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kopa mlodziezy, a jej sukcesy zacheca
kolejne pokolenie do uprawiania czego$
wiecej poza konopiami i wtedy Matyszo
i Stochomanie (bardzo zacne i zastu-
zone zjawiska) zastapi jaka$ Curus,
Synus$, Mamus$ lub Tatu$mania.

Teoretycznie mozna zatem zalo-
zy¢, ze mistrzéw w §lizganiu sie na
bele cym bedziemy mieli, ale co z obiek-
tami? W tytule wspomnialem (zto$liwie
i szyderczo) o ZAKOPIANCE. Dlaczego?
Otoz intencjg organizacji tej wspanialej
imprezy zabtysneli wlodarze Krako-
wa; tyle Ze miasto dysponuje kilkoma
osiedlowymi gérkami saneczkowymi
oraz pasmem gor zwanych Krzemion-
kami, ktore w porywach osiagaja
40 metréw wysokosci nad poziom
odleglego 0 600 kilometréw morza.

Nic to - pokazalismy juz raz calemu
$wiatu przed turniejem pitkarskim, ze
nas stac... Tfu! Wroé! Nie stad, ale sie
zastawimy i postawimy wszystko, cho¢by
kosztem chleba dla poddanych. Skocznia
jestito zaraz za Krakowem, wystarczy
przeprowadzi¢ generalny remont za
pare miliardéw i mozna fruwa¢. Pytanie
zasadnicze brzmi: JAK TAM DOJE-
CHAC? Otdz... helikopterem. Co taczy
Krakéw z Wielkg Krokwig w Zako-
panem poza linig telefoniczng, nicig
sympatii i najwolniejszg koleja wspot-
czesnej Europy? COS, co miejscowi

nazywaja wlasnie ZAKOPIANKA.

To COS jest droga o bitumicznej na-
wierzchni i nawet niekiedy przejezdna
(pod warunkiem, Ze jest to ,Migdzy-
narodowy Dzien bez Samochodu”).

Gdyby problem dotyczyt jedynie tur-
nieju w skokach narciarskich, wystarczy-
foby na ZAKOPIANCE postawic telebimy,
ktdre umilatyby kibicom stanie w korku
oraz informowaly o aktualnych wynikach
rywalizacji. Jednak w okolicach Zako-
panego planowana jest rowniez budowa
trasy dla narciarstwa klasycznego, na
ktoérej wystartuje pokolenie poKowalczy-
komanii (réwnie zastuzonego zjawiska).

Nieszcze$cia chodza zazwyczaj
parami, ale niestety nie u nas. Poniewaz
FIS odrzuci krakowskie Krzemionki
jako aren¢ zmagan w konkurencjach
alpejskich, zmusi to organizatoréw do
przeniesienia zawodow w stowackie Tatry,
gdyz polskie sg rezerwuarem przyrody
(ktory niektérzy nazywajg rezerwatem).
Pech zwigzany z ta lokalizacja polega na
tym, ze droga taczaca Krakow z naszymi
poludniowymi sasiadami to wlasnie zad-
na inna jak oczywiécie ZAKOPIANKA.

Z czystej ciekawosci wprowadzitem
adres znajomego Stowaka zamieszkujace-
go w tym rejonie do nawigacji i polecilem
znalezienie najszybszej drogi dojazdo-
wej. Wyszlo, ze najszybciej bedzie, jak
pojedziemy do Gerlitz, tam odbijemy
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na Drezno, stamtad na Prage, z Pragi na
Olomunec, a z Olomunca, to juz tyle co
z Krakowa. Troszke trzeba nadrobic,
ale za to jest pewnos$¢, ze nie spedzimy
trzech déb w Lubniu, gdzie konczy
sie ni¢ sympatii pomiedzy Krakowem
a Zakopanem, a zaczyna niteczka, lub
w Poroninie, gdzie sympatia jeszcze
wystepuje, za to niteczka prawie zanika.
Niestety organizator nie poprzestat
na tym nieszczesciu i dorzucit zmagania
saneczkarskie i bobslejowe w My$leni-
cach, gdzie znaleziono idealne miejsce
do budowy jedynego w swoim rodzaju
toru saneczkowego. Jedynego w swoim
rodzaju, gdyz... prostego. Z poczatku
planowano zbudowac¢ krety, czyli nor-
malny, ale przecinka jest od sznurka,
a nie ma takich drwali, ktérzy potrafia
$cig¢ drzewo i nie skaleczy¢
przy tym przypietych
do pnia przedstawi-
cieli Greenpeace’u.
Tym, ktorzy
mieli minus
dostateczny
z geografii, pra-
gne wyjasnic, ze
Myslenice z Kra-
kowem laczy...
ZAKOPIAN-
KA. Bobsleje
i sanecz-
karstwo to
fajny sport,
posiadajac
taki obiekt,
mozna szkoli¢
nowe pokolenia spor-
towcow pod warun-
kiem, ze minister sportu
przestanie dmucha¢
pitke nozng i kupi im
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bobslej, zeby zawodnicy nie musieli tre-
nowa¢ w beczce po ropie, a na zawody
pozyczaé niesprawdzonego sprzetu od
innych reprezentacji. No chyba ze istnie-
je Polski Zwiazek Bobslejowy, a przysieg-
gam, ze do glowy by mi to nie przyszlo.
Turniej hokeja na lodzie przewidziano
w Krakowie i Katowicach. Z dojazdem
do stolicy Gérnego Slaska nie bedzie
problemu, jezeli wybudujemy szybciutko
obwodnice remontowanej od dwudziestu
lat autostrady. Taka inwestycja ma sens,
gdyz po zakonczeniu remontu
autostrady, przez kolejne trzy-
dzie$ci lat bedzie mozna re-
montowaé obwodnice, zeby
po kolejnych trzydziestu
znowu stata sie obwodnicg
remontowanej autostra- i
dyitak az do czasu,
gdy wynajdziemy
asfalt. Katowice
posiadaja

sztucz-

ne, kryte
lodowisko
i wystarczy
je tylko wybu-
rzy¢ i postawic¢ nowe
nie naruszajac tafli.
Krakéw oprdcz hokeja
oferuje: noclegi dla kibicow,
wioske olimpijskg, wyzerke, odnowe

biologiczna i zawody w tyzwiarstwie
figurowym pod tym samym warun-
kiem co w Katowicach z hokejem, czyli

wyburzy¢ obiekt - wybudowac¢ i nie
porysowac¢ przy tym lodu. Budowe toru
do tyzwiarstwa szybkiego zaplanowano
na terenie krakowskiego AWF, kosztem
cirka koma przecinek i tu padla jakas
straszliwa suma. Czemu nie przy ZA-
KOPIANCE? Nie wiadomo. Zatatwiono
by w ten sposob frekwencje widowni,
gdyz wszyscy ci co beda stali w kor-
ku na skoki, biegi, bobsleje i slalomy,
mogliby kibicowa¢ panczenistom.
Pomyst zorganizowania zimowej
olimpiady w Krakowie budzil we mnie
od poczatku wesolos¢, ale dopiero
lektura listu intencyjnego, wysto-
sowanego przez malopolskich
Neronéw do Komitetu Olim-
| pijskiego tak mnie rozbawi-
fa, Ze prostata odméwita
mi dalszej wspdtpracy
w utrzymywaniu
plynéw ustrojowych.
Organizatorzy mianowi-
cie — w dobie katastro-
falnych zmian klima-
tycznych zwigzanych
z globalnym ocieple-
niem, topniejacych czap
lodowych, zanikajacych
monsunéw, zwalniaja-
cego pradu zatokowego,
powodzi, blotnych
lawin i opadéw $niegu
na Saharze — przewi-
dzieli aure i temperature co
do jednego stopnia Celsjusza
z o$mioletnim wyprzedzeniem
i gwarantuja idealne warunki do upra-
wiania sportéw zimowych. Jakby ktos nie
wiedzial - Krakéw jest mekka wrdzbitow.
Patrzac pod tym katem i zarazem
w aspekcie rozgrywanych na nierentow-
nym Stadionie Narodowym mistrzostw
$wiata w windsurfingu pomyslalem
o wykorzystaniu go w ramach zimowej
olimpiady i zalozylem, ze gdyby na jesien
nie zamkna¢ dachu, przyszta marznaca
mzawka i daloby sie to tak utrzymac,
to mamy idealny obiekt do rozegrania
wyscigu bojeréw, bo wtedy te wentyla-
tory z windsurfingu nie beda rdzewia-
ty. Drobny szczegol, ze bojery nie sg
dyscypling olimpijska, da si¢ skorygowac.
No c6z, jaki Cezar, takie igrzyska. m
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Moc pod kontrola
(WRX STI)

Subaru WRX STI byto i nadal jest
sedanem, w ktérym liczy si¢ gléwnie
kierowca. W najnowszym wydaniu
poprawiono wszystko, co wplywa na
dynamike jazdy, sprawiajac, ze moz-
na je jeszcze tatwiej kontrolowac.

Cho¢ jego 2,5-litrowy bokser nadal
wytwarza 300 KM, nowe WRX STI oferuje
znacznie wiecej od poprzednika. W czasie
konferencji prasowej dobitnie przeko-
nywali o tym inzynierowie japonskiej
marki. Najwazniejsze argumenty, jakich
uzyli, wyrazone zostaly w procentach.
Nadwozie ma o 40% wyzsza odpornos¢
na skrecanie i 0 30% — na zginanie.
Przechyty w zakretach zredukowano
0 24%, sprezyny przedniego zawieszenia
utwardzono o 22%, a az 0 400% zwiek-
szono sztywno$¢ elementéw mocuja-
cych przekladnig kierownicza. Jakby
tego byto mato, 0 15% wzrosta twardos¢
seryjnych 18-calowych obreczy, ktore
przy okazji staly sie o 1 kg lzejsze. (...)

W dwaéch odmianach

W odréznieniu od poprzednika,
ktdry na poczatku sprzedazy wyste-
powal jedynie w odmianie 5-drzwio-
wej, nowe WRX STI jest wylacznie
4-drzwiowym sedanem. Za to w ofercie
sa dwie wersje, rdznigce si¢ miedzy
soba wygladem i wyposazeniem. (...)

Tradycyjnie Subaru ma staly naped
na cztery kola, wykorzystujacy centralny
mechanizm réznicowy, pozwalajacy na
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plynne rozdzielenie momentu obrotowego
pomiedzy obie osie. Auto nie pozwala so-
bie na zadne polérodki w postaci dotacza-
nego sprzegla wieloplytkowego czy ukladu
Haldex. Tutaj moment napedowy rozdzie-
lany jest w sposob ciagly, a kierowca moze
decydowac jedynie o jego proporcjach.

Do wyboru sg trzy tryby automa-
tyczne i tryb reczny. ,,AUTO” sprawdza
sie w wigkszosci warunkéw drogowych.
»~AUTO+” kieruje wigcej momentu
napedowego na przednia o$, natomiast
to samo ustawienie z ,,minusem” - na tyl,
poprawiajac zwrotnos¢ np. na kretych
odcinkach drdg. Istnieje tez mozliwo$¢
recznego ,spiecia” centralnego dyferencja-
tu w jednym z szeéciu ustawien, wykorzy-
stywane gtéwnie przy jezdzie wyczynowe;.

Kierowca nowego Subaru moze takze
zmienia¢ charakterystyke pracy silnika za
pomoca pokretta SI-DRIVE (...). Ponadto
system VSC (ESP) jest zaopatrzony w tryb
torowy, pozwalajacy na jazdg z kontrolo-
wanymi poslizgami. Oczywiscie, mozna
go calkowicie dezaktywowac i czerpaé
niczym nie ograniczong przyjemnos¢
z kazdego metra za kierownica.

Jaknigdy przedtem

WRX STT to auto sprawiajace tym
wieksza frajde, im bardziej dociska si¢
je do muru. Jest fantastycznie stabilne
przy jezdzie na wprost i ma bardzo duzo
pewnosci siebie. Potrafi wrecz katapul-
towac z miejsca, przenoszac si¢ poza
granice 100 km/h w 5,2 s, ale najwieksze
znaczenie, poza mozliwo$ciami nape-
du, robi w nim ukfad kierowniczy.

To jeden z niewielu samochodéw,
w ktérym daje on tak duze poczucie
kontroli nad sytuacjg. Owszem, pracuje
z wyraznym oporem, ale ruchy kierow-
nicy, nawet w potozeniu $rodkowym,
przesylane sg na kota od razu, bez zwtoki.
Przy tym WRX STT nie zaskakuje ner-
wowymi reakcjami, a uklad kierowniczy
bez problemu pozwala wyczu¢ granice
przyczepnosci. To szczegolnie trudna
sztuka w aucie, w ktérym przechyty
nadwozia praktycznie nie wystepuja. (...)

Czwarta generacja WRX STI za-
chowata charakter poprzednika, ale
w kazdym aspekcie szybkiej jazdy
jest od niego po prostu lepsza.

Motor

(nr9/2014)

Wielki najazd SUV-6w
(Forester 2.0D)

Auta terenowe rosng w sile. Oferuje je
wiekszos¢ liczacych sie producentéw (...)
Sita SUV-6w jest wszechstronnos¢.

Szczegdlnie tych z dieslem i napedem
4x4. Dlaczego? Bo zuzywajg malo paliwa
i maja wystarczajace wlasciwosci te-
renowe dla kogos, kto ma np. domek

w gorach. Kompaktowe SUV-y to tez
obszerna kabina i bogate wyposazenie.

Subaru Forester

Inne od reszty. Ma bardzo
zachowawczy wyglad, archaicz-
ne wnetrze, ale to bardzo rzeczowe
auto, stawiajace na konkrety.

Pierwszy to najobszerniejsza kabi-
na. Subaru zapewnia mnostwo miejsca
z tytu, ma plaska podloge i regulowany
kat oparcia kanapy. Jego fotele cofa-
ja si¢ najdalej sposrod konkurentow.
Obstuga jest prosta, rzeczowa. (...)

Drugi konkret to staly naped 4x4.
Forester nawet na luznej nawierzchni
rusza z miejsca bez zajaknigcia, nie-
zwykle sprawnie. Na wyjsciu z zakre-
tu ma zawsze znakomita trakgje.

Trzeci: jezdzi solidnie (...)

I czwarty - 147-konny silnik, oczy-
wiscie typu bokser. Jest fantastyczny!
Ma ogromng sile juz 0od 1000 obr./min,
wysoka kulture pracy, spontaniczne
reakcje na gaz, fadnie brzmi i wrecz
uwielbia wysokie obroty. Przy tym na
testowej trasie zuzyt tylko 61 ON na
100 km. To klasa sama dla siebie. (...)
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Test Subaru XV - sportowa

dusza crossovera
(XV 2.0i)

Karoseria

Sportowy styl wida¢ juz na pierw-
szy rzut oka. Model majacy dlugos¢
4450 mm i szeroko$¢ 1780 mm ma
wysokos¢ zaledwie 1570 mm. Poréw-
nujac to z innymi (...), widzimy, iz
model jest wyraznie nizszy, co sugeruje
sportowa niska sylwetke (oczywiscie
niska w stosunku do konkurentéw).

Mimo tego jednak wyeksponowane
nadkola blotnikéw i agresywny zarys
z przodu i z boku wskazujg, ze XV jest
nowoczesnym crossoverem. Szczegol-
nie uwydatniaja to dwa elementy:

1. nadkola, ktére nadaja XV sporto-
wa, muskularng sylwetke i podkre-
§laja, ze samochdd jest gotowy do
drogi w kazdych warunkach, oraz

2.17-calowe kota ze stylowy-
mi, aluminiowymi felgami,
ktére podkreslaja charakter
auta o wysokich osiagach.

Warto podkresli¢ jeszcze jeden

element. Subaru XV ma rozstaw
0si 2635 mm (...).

Nie oznacza to jednak, ze komfort

siedzacych jest jak w klasycznej wersji
osobowej. Zajmujac miejsce w XV,
poczujemy z przodu wiecej miejsca
na poziomie bioder, tokci i ramion,
a z tylu wiekszy rozstaw osi dostarcza
wiecej miejsca na nogi. Stowem jest to
polaczenie klasycznej wersji miejskiej
1 SUV-a, czyli... to jest crossover.

facebook.pl/MagazynPlejady

Staty naped wszystkich
két - Symmetrical AWD
Moc w SUBARU dostarczana
jest caly czas do wszystkich czterech
kot, tak aby prowadzenie i trak-
cja byly najlepsze z mozliwych.
Dodatkowo podczas podrézy w zlej
pogodzie czy w kazdej innej sytuacji,
gdy sekundy decyduja o podjeciu dobrej
decyzji na drodze, zréwnowazenie
i symetria uktadu napedowego powo-
duja, Ze samochdd jest stabilny, szybko
reaguje na Twoje manewry i pozwala
unikng¢ niebezpieczenstwa. (...)
Atutem modelu jest takze zawiesze-
nie, ktore zostalo precyzyjnie zestrojone,
by przynosi¢ satysfakcje w codziennej
eksploatacji dzieki sportowemu prowa-
dzeniu, ale jednoczesnie pozwoli¢ na
komfortowe pokonywanie nieréwnosci.
Z przodu odporna na sity boczne
konstrukcja kolumnowa wzmac-
nia reakcje podwozia i powoduje,
ze uklad kierowniczy dziala precyzyj-
nie, dajac kierowcy wrazenie pola-
czenia z droga. Przedni stabilizator
o powiekszonej $rednicy sprawia,
ze samochod mniej przechyla sie
na zakretach, a kierowca ma wigcej
kontroli i pewnosci prowadzenia.
Usztywnione zawieszenie tylne,
z dwoma wahaczami poprzecznymi,
radzi sobie za$ z wyboistymi nawierzch-
niami i ostrymi zakretami z duza
pewnoscig siebie i precyzja. Jego reakcje
sa doktadnie takie, jakich potrzebuje-
my, by jazda stata sie ekscytujaca. (...)

Dla kogo?

Tak jak w przypadku kazdego Subaru
jest to samochdd dla konesera. Mo-
zemy bowiem zakupi¢ model tanszy
(testowany model mial warto$¢ prawie
100 000 z1), model o zupelnie innym
wykonczeniu wnetrza, a takze model
zuzywajacy mniej paliwa. Nie bedziemy
jednak mieli frajdy z jazdy, jaka daje
silnik boxer, oraz nie odczujemy walo-
réw napedu Symmetrical AWD. (...)

Tak wigc nie jest to samochdd
dla osoby szukajacej jakiegokol-
wiek modelu crossover. To wersja
dla szukajacych crossovera, ale ze
znaczkiem i technikg SUBARU.
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