Skreé z utartego szlaku i podazaj wtasng
droga z GEOLANDAR A/T GO15!

Odkryj niesamowitg wszechstronno$¢ opony cato-
rocznej typu all-terrain z petng homologacjg zimowa.
GEOLANDAR A/T G015 gwarantuje osiagi, ktére
nie koncza sie tam, gdzie spod kof znika asfalt. Dzigki K. .
trwatemu bieznikowi z lamelami 3D sprawdza sie . .
przez caty rok: w btocie, $niegu, na mokrej
i suchej nawierzchni.
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CZAS NA MARZENIA

uz po ostatnim dzwonku,

zwiastujgcym zakonczenie

roku szkolnego, w czasie,
kiedy trwa sportowa rywaliza-
Cjana wzorowo wystrzyzonych
murawach naszych zachodnich
sasiadow, pierwsze zawiedzione
nadzieje posylaja swdj szyderczy
usmiech, a ostatni zagorzali kibice
intonuja: My chcemy gola!, oddajemy
w Panstwa rece wyjgtkowe, ostat-
nie przed letnia przerwa, podwojne
wydanie Magazynu ,Plejady”.

W oczekiwaniu na ,gwizdek”
rozpoczynajacy urlop wielu wia-
Scicieli i mito$nikdéw aut Subaru
mogto doswiadczy¢ namiastki
wakacyjnej atmosfery podczas
Pikniku Subaru, czyli nowej od-
stony Zlotu Plejad. O goracych
emocjach, nieprzewidzianych
sytuacjach i duchu rywalizacji
tego spotkania piszemy szerzej
na kolejnych stronach ,Plejad”
(Rodzina Subaru znowu w komple-
cie). W filozofie naszej marki, zna-
nej z pasji do przygdd i sportowego
charakteru, doskonale wpisuja
sie takze dwa sportowe wydarze-
nia, ktérym po$wiecamy uwage
w tekstach Do trzech razy sztuka....
i.Subaru x Runmageddon, czyli jak
wrzucilismy ekstremalny bieg.

A jesli mowa o szybkiej jez-
dzie, to tylko z zachowaniem
zasad bezpieczenstwa. Jak zwy-
kle i ono stalo sie tematem tego
numeru: Bezpieczeristwo w ruchu
drogowym a technika jazdy, Ztota
pietnastka, Lewy pas to nie miejsce
na medytacje...

Zanim wyruszymy na wakacyj-
ne eskapady, uruchommy w sobie
wewnetrznego sedziego, ktory
odgwizdywal bedzie nasze prze-
winienia niestosowania sie nie
tylko do obligatoryjnych przepi-
sow ruchu drogowego, ale i zasad
fair play, kojarzonych przeciez
ze spolecznoscig Subaru. Pamie-

tajmy, ze na drodze nikt nie jest
samotna wyspa i, inaczej niz w fut-
bolu, wszyscy gramy do tej samej
bramki. Zadbajmy zatem podczas
wakacyjnych wyjazdéw, by kazdy
kilometr podrézy byt bezpieczny
idlanas, idlainnych uczestnikéw
ruchu. W koncu przeciez Podrézo-
wac to zy¢ (H.Ch. Andersen).

Jako mitos$nicy marki Subaru
szczegdlnie wiemy, jak wazne sa
pasja i mito$¢ do podrézy, ijak
czesto jedno z drugim sie lgczy.
Dowody na ich wspaniata sy-
nergie odnajdziemy w rozmowie
z Andrzejem Czujko, lekarzem,
perkusista i mitosnikiem Subaru
(Bardzo szybko wida¢ efekt moich
dziatan). Imprezy rodzinne, w kKto-
rych Krzysztof i Jacek, ojciecisyn,
opowiadajg o swojej motoryza-
cyjnej pasji, sa potwierdzeniem
powiedzenia, ze rado$¢ sie mno-
2y, gdy sie ja dzieli, a w tekscie
Subarynka rodzinnie na wyspe Pag
odnajdziemy relacje z rodzinnej
wyprawy do Chorwacji.

Nie bytoby obecnego Subaru
bez jego historii. Tradycyjnie

iona znalazla swoje miejsce
na lamach naszego magazynu
— w tekscie Praktycznos¢ i zabawa,
czyli — historia pick-upéw Subaru.
Z ciekawostek natomiast po-
znamy Plejade gwiazd filmowych.
Zapraszamy do lektury!

Tymczasem, dzierzac w dio-
niach atrybuty kibica, tradycyj-
nie zyczymy naszym klientom,
czytelnikom i sympatykom
pieknego letniego czasu. Zy-
czymy wyjazddw w najlepszym
sktadzie, z doskonale przygoto-
wang nawierzchnia, bez kontuzji,
spalonych, karnych, bez zé6ttych
iczerwonych kartek. I jak najlep-
szego wykorzystania wszystkich
sytuacii. Zyczymy radoéci z drogi,
a nie tylko z osiggania celu. Po-
dgzajcie za swoimi marzeniami.
One znajq droge (Kobi Yamada),
i pamietajcie, ze — trawestujac
zlota mysl naszego narodowego
trenera wszech czaséw — Dopd-
ki Subaru w grze, wszystko jest
mozliwe.

Szerokiej drogi!

Zesp6t Subaru Import Polska

fot. PRORedi
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FORESTER Z NAJWYZSZA NOTA OD IIHS

statnio informowalismy

o $wietnych wynikach czte-

rech naszych modeli: Ascenta,
Imprezy, Outbacka i Solterry w te-
stach amerykanskiego Insurance
Institute for Highway Safety (IIHS)
przeprowadzonych wedtug nowych
zasad. Na kolejny sukces z udziatem
Subaru za oceanem nie musielismy
dtugo czekac. Pod koniec kwietnia
dotarta do nas informacja o uzyska-
niu przez Forestera w amerykanskiej
specyfikacji 2024 najwyzszej noty
w zupetnie nowym, trudniejszym
od obowigzujacego wczesniegj, ba-
daniu weryfikujgcym mozliwosci
zapobiegania kolizjom, w ktérych
pojazd uderza w tyt innego.

Nowy test, wprowadzony przez
[IHS w ramach ciggtych prac na rzecz
poprawy bezpieczenstwa, uwzgled-
nia zdarzenia, do ktérych dochodzi
przy wyzszych predkosciach oraz
te, w ktérych uderzanym pojazdem
jest motocykl lub duza ciezaréwka.
W badaniu tym eksperci przete-
stowali dziesie¢ matych SUV-6w.
Forester jako jedyny uzyskat w nim
najwyzszg mozliwg ocene ,dobrg”.

Oryginalna procedura oceny
mozliwosci unikania wspomnianych

PLEJADY NR114-115

zderzen pojazddw zostata opracowa-
na, gdy rozwigzania stuzace zapaobie-
ganiu takim sytuacjom byty stosun-
kowo nowe. Wprowadzone wéwczas
testy odnosity sie jedynie do kolizji,
do ktorych dochodzito przy matych
predkosciach badanego samochodu,
tj. przy 12 mi/h i 25 mi/h (czyli odpo-
wiednio 19,3 km/hi 40,2 km/h). Do
czasu zakoriczenia badan wedtug tego
schematu pod koniec 2022 roku
wszystkie testowane pojazdy uzy-
skaty w nich najwyzszg note ,supe-
rior”. Tymczasem dane dotyczace
rzeczywistych zdarzen na drogach
pokazywaty wyraznie, ze systemy
pomagajace unikac¢ uderzenia sa-
mochodu w tyt innego pojazdu nie
zawsze zdajg egzamin przy wyzszych
predkosciach. Dodatkowe badania
przeprowadzone przez IIHS wykazaty
ponadto, ze dostepne rozwigzania
sg mniej skuteczne w zapobieganiu
wypadkom z udziatem motocykli oraz
$rednio ciezkich i ciezkich samocho-
déw ciezarowych niz w przypadku
niebezpiecznych zdarzen, w ktérych
uczestnicza jedynie pojazdy osobowe.
Zaktualizowany test wprowa-
dzony obecnie przez IIHS wychodzi
naprzeciw takim wtasnie sytuacjom.

Zamiast wczesniejszych badan przy
predkasciach 12 mi/h i 25 mi/h obej-
muje on proby przy predkosciach
31mi/h, 37 mi/hi43 mi/h (czyli
odpowiednio 49,9 km/h, 59,5 km/h

i 69,2 km/h). Ponadto oprécz interakcji
pomiedzy samochodami osobowymi
nowe badanie uwzglednia réwniez
zdarzenia z udziatem motocykla oraz
naczepy. Tym samym przeprowa-
dzana ocena odzwierciedla znacznie
wiekszy odsetek zgtaszanych przez
policje wypadkdéw, w ktérych do-
chodzi do najechania nainny pojazd,
w tym wielu wigzacych sie z po-
wazniejszymi konsekwencjami.

W procesie nowej oceny przepro-
wadzanych jest wiele préb z udzia-
tem przeszkdd reprezentujgcych
samochdd osobowy i motocykl
oraz z udziatem prawdziwej nacze-
py. Testy przeprowadza sie przy
wszystkich trzech wspomnianych
predkosciach dla kazdego z wymie-
nionych typéw pojazdu. W prébach
z wykaorzystaniem przeszkdd ocenie
poddawane sg zaréwno systemy
ostrzegania przed kolizjg czotowa,
jak i systemy automatycznego ha-
mowania awaryjnego (AEB). Podczas
kazdego przejazdu inzynier [IHS

plejady.subaru.pl

kieruje pojazd testowy w strone
danej przeszkody z wybrang pred-
koscig i rejestruje, kiedy pojawia sie
ostrzezenie przed kolizjg oraz o ile
system AEB spowalnia pojazd, aby
zapobiec uderzeniu lub je ztagodzic¢.
Jezeli badanemu samochodowi nie
uda sie osiggng¢ minimalnej redukcji
predkosci przy nizszych predko-
$ciach testowych, w badaniach przy
wyzszych predkosciach oceniany
jest wytgcznie system ostrzega-

nia przed kolizjg czotowa. Z kolei

we wszystkich jazdach testowych

z udziatem naczepy oceniany jest
tylko system ostrzegania przed
uderzeniem czotowym, a kierowca

zjezdza z pasa ruchu, aby go uniknac.

W badaniu punkty przyznawane
sg za ostrzezenia, ktére pojawiajg sie
co najmniej 2,1 sekundy przed prze-
widywanym czasem uderzenia, oraz
za znaczne zmniejszenie predkosci
w testach systeméw AEB. Noty za
ograniczenie predkosci stanowig
dwie trzecie maksymalnego mozli-
wego wyniku, z kolei te przyznane
za ostrzezenia - jedng trzecia.

Z nowymi wyzwaniami posta-
wionymi przez ekspertow IIHS Fo-
rester poradzit sobie rewelacyjnie.

@ facebook.com/SubaruPolska

(pd BN JAN B ) ¢

Uniknat on uderzenia w przeszkode
reprezentujgcg samochdd osobo-
wy przy kazdej z trzech predkosci
testowych. Uniknat rowniez uderze-
nia w przeszkode - motocykl przy
predkosciach 31 mi/hi37 mi/h oraz
zwalniat $rednio 0 30 mi/h, zanim
uderzyt w jej tyt w testach przy
predkosci 43 mi/h. We wszystkich
tych prébach, jak réwniez w testach
przeprowadzonych z udziatem
naczepy, ostrzezenia przed kolizjg
czotowa pojawity sie wczesniej niz
na wymagane 2,1 sekundy przed
przewidywanym czasem uderzenia.
Komentujac swietne wyniki Fore-
stera, Jeff Walters, prezesidyrek-
tor operacyjny Subaru w Ameryce,
przypomniat, ze naszym priory-
tetem jest dostarczanie klientom
pojazddw spetniajgcych najwyzsze
standardy bezpieczeristwa. Forester
w tegorocznej specyfikacjijestich
najlepszym przyktadem. Oferuje on
optymalne potaczenie mozliwosci
SUV-a z lekkoscig prowadzenia
samochodu osobowego. Wszystko
za sprawa standardowego syme-
trycznego napedu na wszystkie kota,
aktywnego sterowania momentem
napedowym (Active Torque Vecto-
ring) i kontroli dynamiki pojazdu. Nie-
watpliwym plusem tego modelu jest
rowniez jego duzy przeswit, ktory
z pewnoscig sprawdzi sie w bardziej
wymagajacym terenie, a ktéry abso-
lutnie nie wptywa na komfort wsia-
dania 0s6b zajmujacych siedzenia

zaréwno z przodu, jak i z tytu pojazdu.

Oprdécz uzyskania najwyzszej
noty w nowym tescie analizujgcym
mozliwosci zapobiegania uderze-
niom czotowym, Forester zacho-
wuje zdobyty wczesniej tytut Top
Safety Pick 2023. Warto podkreslic,
ze tym wyrdznieniem Lesnik szczyci
sie juz od 17 lat (2007-2023). Jako
marka w dalszym ciggu plasujemy
sie natomiast na pierwszym miej-
scu pod wzgledem tacznej liczby
otrzymanych dotychczas tytutéow
Top Safety Pick+. Poczawszy od
2013 roku zebralismy ich juz 71. To
wynik lepszy od wszystkich pozo-
statych producentéw samochoddéw.

SUBARU PO RAZ KOLEJNY
DOCENIONE PRZEZ ,FORBESA"”

amy przyjem-

nos¢ ogtosic,

ze po raz kolejny
docenit nas prestizowy
amerykanski magazyn
JForbes”. ZnalezlisSmy
sie wsrdd najlepszych
W jego tegorocznym
rankingu marek ma-
jacych najwiekszy
wptyw na spoteczen-
stwo w USA. Poraz drugi z rzedu Subaru zostato
umieszczone na drugim miejscu ogélnego zestawienia
Forbes Best Brands for Social Impact i pozostato
marka numer jeden w kategorii ,motoryzacja”.

Podobnie jak w roku ubiegtym lista marek wywie-
rajgcych najwiekszy wptyw spoteczny wedtug ,Forbe-
sa” zostata opracowana we wspotpracy z HundredX.
Znalazty sie na niej firmy, ktére oceniono najwyzej
w czterech kategoriach: ,0g6lne wartoscii zaufanie
do marki”, ,postawa spoteczna”, ,zréwnowazony
rozwoj" i ,wsparcie spotecznosci’. W badaniu anali-
zujacym odpowiedzi ponad 185 000 konsumentéw
odnoszacych sie do poszczegolnych marek i pro-
duktéw uzyskano blisko 4,5 miliona ocen dla ponad
3000 z nich. W tym roku odnotowano pewng wyrazna
tendencje - marki radzity sobie szczegdlnie dobrze
wowczas, gdy klienci dostrzegali ich wptyw na spo-
tecznosci lokalne. Zaangazowanie Subaru i sprzedaw-
cow detalicznych w przestrzeganie obietnicy Subaru
Love Promise w USA odegrato zatem ogromna role
W postrzeganiu naszej marki przez respondentéw.

Forbes Best Brands for Social Impact to lista
firm najwyzej ocenianych z uwagi na wyznawane
przez nie wartosci, zréwnowazony rozwaj i wspar-
cie spotecznosci. Odpowiedzi, ktére postuzyty do
stwaorzenia tegorocznego zestawienia, zebrano
na podstawie ankiety internetowej prowadzonej od
marca ubiegtego roku do lutego tego roku. Poproszo-
no w niej konsumentéw o ocene marek i produktéw
w kilkunastu kategoriach, w tym tych odnosza-
cych sie do jakosci, wartosci czy obstugi klienta.

Aby realizowac¢ wizje ,dostarczania wszystkim
szczescia”, chcemy wywigzywag sie z naszej spotecz-
nej odpowiedzialnosci biznesu i zapewnia¢ ,radosé
i spokdj ducha” naszym klientom iinnym zaintereso-
wanym stronom poprzez promowanie inicjatyw opie-
rajgcych sie na globalnej polityce zréwnowazonego
rozwoju Subaru. Pragniemy by¢ firma, w ktérej kazdy
pracownik napedza wtasnie taki jej rozwaj, nie usta-
jac jednoczesnie w staraniach stuzgcych kreowaniu
przyjemnego i zrownowazonego spoteczenstwa.

PLEJADY 3-4/2024
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WSPOLNE ZOBOWIAZANIE SUBARU, TOYOTY | MAZDY

ubaru Corporation pod koniec

maja zawarto porozumienie z To-

yotg Motor Corporation i Mazdg
Motor Corporation dotyczace prac
rozwojowych nad silnikami spalinowy-
mi nowej generacji. Niniejszym wspal-
nie zobowigzato sie do opracowania
silnikéw stanowigcych odpowiedz
na postepujaca elektryfikacje i dgzenie
do neutralnosci pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla. Kazda z trzech wy-
mienionych firm bedzie dgzy¢ do tego,
by kolejna generacja silnikdw spali-
nowych byta zoptymalizowana pod
katem integracji z napedami elektrycz-
nymi. Silniki spalinowe przysztosci
beda bardziej kompaktowe, co prze-
tozy sie na proces projektowania nad-
wozi. Bedg one tez neutralne weglowo,
gdyz planowana jest ich kompatybil-
nos¢ z roznymi paliwami charaktery-
Zujacymi sie zerowa emisjg dwutlenku
wegla do atmosfery, poczgwszy
od ich produkcji po uzytkowanie.

Subaru, Toyota i Mazda zawsze

kierowaty sie gtebokim zrozumie-
niem zréznicowanego stylu zycia
swoich klientéw. Doprowadzito to
kazda z firm do opracowania swoich
flagowych silnikéw, ktére nie tylko
stanowig wizytéwki poszczegolnych
marek, ale takze idealnie zaspokajajg
unikalne potrzeby i preferencje ich
klientéw. W przypadku Subaru to
oczywiscie kultowy Subaru BOXER.

generacje, ramie w ramie z Toyotg
i Mazda, Subaru bedzie dazy¢ nie tylko
do poprawy ich osiggéw, ale takze do
optymalizaciji ich integracji z elek-
trycznymijednostkami napedowymi.
Nowe silniki spalinowe beda cha-
rakteryzowac sie wiekszg wydajno-
$cig i moca. Beda zarazem bardziej
kompaktowe, co zrewolucjonizuje
projektowanie nadwozi. Mnigjsze
silniki pozwolg obnizy¢ maske, zwigk-
szajac mozliwosci konstrukcyjne
i efektywnos¢ aerodynamiczng, co
z kolei przetozy sie na nizsze zuzy-
cie paliwa. Nasze prace rozwojowe
w tym zakresie prowadzone bedg
zgodnie z coraz bardziej rygory-
stycznymi normami emisji spalin.

i realizujgcymi pasje zwigzana z sil-
nikami, Subaru bedzie pracowac nad
kreowaniem przysztoscijaponskiego
przemystu samochodowego. Wszyst-
ko w duchu przyjacielskiej rywalizacji.
0Odnoszac sie do zawartego zobo-
wigzania, Atsushi Osaki, Representati-
ve Director, President oraz CEO Subaru
Corporation, podkreslit, ze osiggniecie
neutralnosci pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla to wyzwanie, ktore-
mu musi sprostac caty japonski prze-
myst i cate spoteczenstwo. Zapewnit
jednoczesnie, ze wraz z doskonaleniem
technologii elektryfikacji bedzie-
my takze udoskonala¢ nasze silniki
Subaru BOXER, tak aby w przysztosci
mogty by¢ zasilane paliwami neu-

CROSSTREK | IMPREZA Z NAGRODA JNCAP

od koniec maja otrzymalismy wy-
pniki kolejnej edycji badan przepro-

wadzonych w ramach Japoniskie-
go Programu Oceny Nowych Samo-
chodéw (UNCAP), a zorganizowanych
przez japonskie Ministerstwo Gruntdw,
Infrastruktury, Transportu i Turystyki
oraz Paristwowag Agencje ds. Bez-
pieczenstwa Drogowego i Pomocy
Ofiarom Wypadkdéw. Mamy powdd do
dumy! Az dwa modele Subaru wypa-
dty w nich rewelacyjnie. To japoriskie
specyfikacje Crosstreka i lmprezy,
ktérym przyznano pie¢ gwiazdek
i nagrode JNCAP Best Award 2023.

W edycji badan za rok 2023 na pie¢
gwiazdek, czyli nagrode Five Star
Award, mogty liczy¢ pojazdy wyposa-
zone w system automatycznego po-
wiadamiania o wypadku. Musiaty one
zdoby¢ ,ocene A" zaréwno za poziom
bezpieczenstwa zapewniany w przy-
padku kolizji, jak i za poziom bezpie-
czenstwa prewencyjnego. Crosstrek
i Impreza, zzaawansowanym sys-
temem automatycznego powiada-
miania o kolizji dostepnym w ramach
ustugi Subaru Starlink, otrzymaty te
wtasnie note w obu wymienionych
kategoriach oceny. Jednoczesnie
w gronie wszystkich samochodow
wyroéznionych pigcioma gwiazdkami

to wtasnie one zdobyty najwyzszg
note ogolng (193,53 na 197 mozliwych
punktéw), co przesadzito o przyznaniu
im nagrody JNCAP Best Award 2023.

W obu modelach zastosowano
rozwigzania wptywajace na bezpie-
czenstwo w przypadku kolizji. Po-
wstaty one na bazie platformy Subaru
Global Platform (SGP), aich nadwozia
zostaty wyraznie wzmocnione dzieki
nowej ramie o petnej strukturze we-
wnetrznej. Takie potaczenie zapewnia
wiekszg sztywnosé pojazddéw i jeszcze
lepszg amortyzacje sity uderzenia. Co
wiecej, konstrukcja nadwozia zosta-
ta zaprojektowana tak, aby w razie
kolizji zminimalizowaé obrazenia
ciata nie tylko 0s6b podrézujacych
Subaru, lecz takze tych znajdujgcych
sie w drugim pojezdzie uczestnicza-
cym w wypadku. Crosstrek i Impreza
chronig swoich kierowcoéw i pasa-
zeréw za pomoca o$miu poduszek
powietrznych. W ich standardowym
wyposazeniu jest rowniez poduszka,
ktérej zadaniem jest ochrona pie-
szych bioracych udziat w niebez-
piecznym zdarzeniu na drodze.

W obszarze bezpieczenistwa
prewencyjnego w obu wyréznio-
nych samochodach oprécz kamer
generujgcych obraz stereoskopowy
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zastosowano szerokokat-
na kamereg monokularng
i zwigkszono skutecznosc
hamowania przedkolizyj-
nego. System EyeSight
nowej generacji jest stan-
dardowym wyposazeniem
wszystkich wersji Crosstreka
i Imprezy. W obu modelach duza role
w unikaniu kolizji na skrzyzowaniach
odgrywa ponadto elektryczne wspo-
maganie hamowania, poprawiajgce
reakcje asystenta hamowania.

Dazac do celu, jakim jest ,zapew-
nienie wszystkim szczgscia”, pragnie-
my nadal zwieksza¢ bezpieczenstwo
naszych pojazdéw poprzez doskonale-
nie technologii bezpieczenstwa pod-
stawowego, aktywnego, pasywnego,
prewencyjnego i pokolizyjnego. Be-
dziemy czyni¢ to zgodnie z ideg kom-
pletnego bezpieczenstwa Subaru (All-
-Around Safety), ktéra stanowi pod-
stawe ,zadowolenia i spokoju ducha”
kierowcow i pasazeréw. Wierzymy,
ze nasze wysitki zaowocujg catkowi-
tym wyeliminowaniem do 2030 roku
Smiertelnych wypadkdéw na drogach,
w ktérych ofiarami sa nie tylko pasa-
zerowie samochodéw Subaru, ale row-
niez osoby uczestniczace w kolizjach
z nimi, w tym piesi i rowerzysci.

Dazac do dekarbonizacji, w ostat- Ponadto nowe silniki beda neu- tralnymi weglowo. Zdaniem prezesa WSPOtPRACA Z AMD
nim czasie kazdy z trzech koncer- tralne weglowo. Wszystko za sprawg Subaru, Toyota i Mazda podzielajg te kwietniu podjelismy wspoétprace z kalifornijska firmg AMD | sie na niedawno wprowadzonym
néw skupit sie na weglu jako wrogu odejscia od paliw kopalnych i przej- same aspiracje, by japoriski sektor \/\/w zakresie projektowania obwoddéw dla uktadu scalonego na rynek adaptacyjnym uktadzie SoC
numer jeden i starat sie poszukiwacé $cia na paliwa alternatywne, takie samochodowy osiggnat doskonato$é typu system-on-chip (SoC) integrujgcego przetwarzanie AMD VersalTM Al Edge Series Gen 2.
nowych rozwigzan, dziatajac z pasjg jak e-paliwa (paliwa syntetyczne), w kwestii zréwnowazonego rozwoju. widoku z kamer generujgcych obraz stereoskopowy z wnioskowa- Naszym celem jest osiggniecie najno- VERSA
i wyraznie okreslonym celem. Jed- biopaliwa czy ciekty woddr. W ten niem Al, co umozliwi formutowanie optymal- woczesniejszej
noczesnie istotne byto zapewnienie sposéb przyczynig sie one do wzrostu nych decyzji. Dzieki tej wspotpracy zamierza- wydajnosci
przysztosci tancuchom dostaw i gwa- popularnosci paliw neutralnych pod my jeszcze bardziej poprawié wyniki Subaru whnioskowania =
rancja zatrudnienia. W warunkach wzgledem emisji dwutlenku wegla. w zakresie bezpieczenstwa. Naszym celem Aliprze- 8

ostrej rywalizacji pracowano nad Subaru, Toyota i Mazda maja za
réznymiopcjami uktadéw napedo- sobg dtugg historie konkurencji na ryn-
wych i paliw, konkurujac z pojazdami ku silnikéw i samochoddw. | tak za-
napedzanymi ciektym wodorem pewne pozostanie. Firmy tgczy jednak
i paliwami neutralnymi weglowo. wspdélne zaangazowanie w dgzenie do

jest bowiem wyeliminowanie do zera smier-
telnych wypadkdéw na drogach, w ktérych
ofiarami sg nie tylko pasazerowie samocho-
déw Subaru, ale réwniez osoby uczestniczace
w kolizjach z nimi, w tym piesii rowerzysci.

twarzania o bardzo matych op6Znieniach
przy jednoczesnie niskich kosztach. Dzieki
] zoptymalizowanemu uktadowi SoC jeszcze
bardziej udoskonalimy rozwijane przez nas
od lat mozliwosci przetwarzania widoku

Proces ten zdefiniowat role, jaka osiaggniecia neutralnosci klimatycznej. Ten plan chcemy zrealizowa¢ do 2030 roku. z kamer generujagcych obraz stereoskopowy.
spalinowe silniki przysztosci beda Dlatego tez ramie w ramig z podobnie Nasza wspétpraca z AMD dotyczyé Nowa technologie planujemy zaimplemento-
odgrywac w osiggnieciu neutralnosci myslacymi w tej kwestii partnerami, bedzie projektowania obwoddw dla zopty- wac do systemu EyeSight kolejnej generaciji

klimatycznej. Tworzac kolejng ich posiadajgcymi podobne umiejetnosci malizowanego uktadu SoC opierajgcego juz w drugiej potowie biezacej dekady.
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RAJDY TEKST: MICHAL KRUK / ZDJECIA: MATEUSZ BANAS
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DO TRZECH RAZY SZTUKA
TRUDNE POCZATKIYETIEGO W RAJDOWYCH
SAMOCHODOW YCH MISTRZOSTWACH POLSKI

O zespole Subaru Historic Rally Team (SHRT) pisaliSmy ostatni raz na tamach Magazynu
+Plejady"” prawie dwa lata temu. Od tamtego czasu zatogi, ktorych auta przygotowywane
sa przez ekipe Marka Kluszczynskiego (MTS Dzierzoniow), rywalizowaty w imprezach
rajdowych poza gtébwnym krajowym czempionatem. W sezonie 2024 SHRT wrocito jednak
do rywalizacji na najwyzszym szczeblu zawoddéw w Polsce.

tegorocznych zma-
ganiach kierowca jest
Arkadiusz Baldyga,

znany od lat w kregach Subaru jako
,Beben". To w jego rajdowce zwa-
nej Yetim (jadacej jako samochod
funkcyjny) Marek startowat w Raj-
dzie Niemiec. Cho¢ Arek z szybkg
jazda samochodem zwigzany jest
od lat, jedynie kilka ostatnich ma
zwiazek z rajdami. Udziat w cy-

klu Tarmac Masters pozwolit mu
na zbudowanie rajdowych pod-

staw oraz nabranie tempa. Tempa,
ktére w trzecim sezonie startéw
pozwalato juz na ,podpinanie sie”
pod czotowke zawodnikow startu-
jacych w tym cyklu. Wiasnie pod
koniec zesztego roku Beben podjat
decyzje, ze czas pojs¢ krok dalej

i stawi¢ czota nowej przygodzie

o nazwie Rajdowe Samochodo-
we Mistrzostwa Polski (RSMP).
Zmiana ta pokryta sie rowniez

z koniecznoécia rozstania z do-
tychczasowym pilotem, Jackiem

Réznice pomiedzy
Tarmac Masters

i RSMP sg dos¢é
znaczace. Inne s3
dtugosci odcinkéw,
wymagania
organizacyjne

i harmonogram.

Ma to gigantyczne
znaczenie w obsza-
rze przygotowan
przedrajdowych.

PULGCIJIA DY

Spetanym, ktéry w tym sezonie
bedzie jezdzit zarobwno w RSMP, jak
i Tarmacu na prawym fotelu innego
zawodnika.

Rozpoczely sie wiec rozmo-
wy o tym, kto powinien zasia$¢
na prawym fotelu Imprezy. Marek
od poczatku nalegatl, aby role
,umystowego" przygotowywanej
przez niego rajdowki peinit dobrze
znany czytelnikom ,Plejad” Michat
Pryczek. Dlaczego wiaénie Michal?
Wedtug Marka Michat jak mato kto




w Polsce, potrafi wykrzesac z hi-
storycznych Subarakéw prawdzi-
WYy ogien oraz jest cztowiekiem
bardzo wszechstronnym, zaréwno
w kwestiach zwigzanych z jazda
samochodem, jak robwniez w prze-
kazywaniu wiedzy. Nie wszyscy
wiedza, ale ze wzgledu na zmiany
zawodowe i prywatne dwa lata
temu Michal zrezygnowat z aktyw-
nych startobw w RSMP jako kierow-
ca, ale nie odwiesil kasku na kotek.
Zaangazowatl sie w pomoc mniej
dos$wiadczonym kierowcom, szko-
lacich i wspierajgc z prawego fotela
czy tona torze, czy podczas rajdow.
Dzieki temu zdobyt wiedze i czucie
nowej perspektywy — pilota. Stat
sie tym samym $wietnym kandyda-
tem, zeby wprowadzi¢ Arka w $wiat
RSMP i pomdc mu sie dalej rozwi-
jac, a nie tylko nawigowac go pod-
czas OS-6w. Po kilku spotkaniach

i pilerwszych testach okazato sie,

ze nowa zaloga zgrala sie bardzo
dobrze, co zawdzieczajg prawdopo-
dobnie rowniez swojej wieloletniej
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znajomosci i aktywnosci w rodzinie
forum Subaru.

Whbrew temu, co sie moze wyda-
wac na pierwszy rzut oka, réznice
pomiedzy Tarmac Masters i RSMP
sa dos¢ znaczace. Oprocz dhugosci
imprez i poszczegélnych odcinkéw
inne sa réwniez wymagania orga-
nizacyjne i harmonogram. Ma to
gigantyczne znaczenie w obszarze
przygotowan przedrajdowych, jak
i wymaganego w trakcie rajdu wy-
sitku i poswiecenia. O ile imprezy
w ramach Tarmaca mozna czasami
nawet robi¢ ,z marszu”, o tyle rajdy
rangi RSMP wymagajg zaanga-

zowania juz kilka dni przed sama
impreza. Zapoznanie z odcinka-
mi polegajace na przejechaniu
dwukrotnie catej trasy wraz z do-
jazdoéwkami zajmuje nawet do 10
godzin jednego dnia — szczegdlnie,
jesli jest to dla kogos pierwsze do-
Swiadczenie z danym rajdem czy
zmaching organizacyjna na tym
poziomie rywalizacji. Kilka dni

z rzedu na peinych obrotach od 6
rano do 23, z precyzja minuta po
minucie, to w RSMP norma.

Arek wyraznie zaznaczyt, ze ma
Swiadomo$¢ miejsca zardbwno
swojego jak i samochodu wsrod
rywaliinie zamierza walczy¢ o naj-
wyzsze laury, a po prostu jechac¢
najszybciej, jak umie, tak, zeby by¢
zadowolonym z tempa i bezpiecznie
dociera¢ do mety na mozliwie wy-
sokich lokatach.

Zmiany w rajdéwce w zwigzku
z przejsciem do mistrzostw Polski byty
niewielkie i dotyczyty gtéwnie dosto-
sowania silnika do wymagan homolo-
gacji obowigzujgcej w tym cyklu.

plejady.subaru.pl

Nieco wieksze zmiany nastapity
w skladzie zespotu mechanikow
SHRT. Do znanego juz czytelnikom
sktadu: Marek Kluszczynski, Irene-
usz Frygies i Adrian Krél, dotaczyt
bowiem nowy cztowiek — Patryk
Terpial. Niezmiennie dobrymi du-
chami zespotu sg Marcin Jastrzeb-
ski oraz odpowiedzialny za zdjecia
isocial media — Mateusz Banas.

W pozytywnym nastroju peten
oczekiwan i ambicji zespot chciat
przystapi¢ perfekcyinie przygo-

@ facebook.com/SubaruPolska

towany do sezonu z aspiracjami
na szybkie tempo i sukcesy w klasie
NAT2 w poszczegoélnych elimina-
cjach krajowego czempionatu. Testy
tuz przed Rajdem Swidnickim poka-
zaly jednak, ze sekwencyjna skrzy-
nia biegdw, ktérej rewizji dokonata
firma zewnetrzna, nie dziata prawi-
diowo. W zwigzku z brakiem czasu
imozliwosci sprawdzenia i naprawy
przed starem rajdu zapadta de-
cyzja o wymianie sekwencyjnej
skrzyni biegéw na ktowsa, bedaca

na stanie w MTS. Decyzja znaczaca
w skutkach, jednak konieczna. Dla
Bebna oznaczata ona nie lada wy-
zwanie juz od pierwszych sekund
RSMP, poniewaz ostatnie 7 lat jezdzit
korzystajac wytacznie ze skrzyn
sekwencyjnych.

W uproszczeniu (dla oséb mniej
zorientowanych) zasadnicza réz-
nica w jezdzie miedzy tymi dwoma
rodzajami rozwigzan jest taka,
ze w przypadku skrzyni sekwencyj-
nej dzwignia zmiany biegdw pra-

W pozytywnym
nastroju peten
oczekiwarn i ambicji
zespot cheiat przy-
stapié perfekcyjnie
przygotowany do
sezonu z aspira-
cjami na szybkie
tempo i sukcesy

w klasie NAT2

w poszczegélnych
eliminacjach krajo-
wego czempionatu.

cuje w trybie przéd-tyt (bieg nizej-
-wyzej), a skrzynia ktowa wigze sie
z koniecznoscia zmiany biegéw
dzwignia jak w tradycyijnym aucie
i zapamietywania, na ktérym biegu
w danym momencie jest samochdd,
aby wbi¢ prawidtowo kolejny. Niby
proste w jezdzie na co dzien, jednak
w warunkach bojowych na odcinku
specjalnym juz nie takie trywialne.
Prowadzenie auta po tej mo-
dyfikacji kosztowato Arka duzo
energii i dodatkowe]j koncentracji.

Prawdopodobnie wtasnie to miato
wplyw na zdarzenie, ktére miato
miejsce juz na pierwszym zakrecie
pierwszego odcinka specjalne-

go — OS Swidnica. Beben powto-
rzyt ,wyczyn" Grzegorza Grzyba

z poprzedniego sezonu - tuz za
startem, na wyjsciu z ronda, ude-
rzyl w krawezniki w tym samym
miejscu co aktualny mistrz Polski.
Oile incydent dla Grzyba zakonczyt
sie wtedy dwoma urwanymi kotami
i koncem jazdy, o tyle Yeti pokazat,
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ze stare rajdowe konstrukcje sa
znacznie trwalsze w poréwnaniu
donowych, topowych modeli. Do
mety tego odcinka specjalnego
oraz przez dwa kolejne nasza za-
przyjazniona zatoga kontynuowata
jazde uszkodzonym samochodem,
aby dotrzec¢ do strefy serwisowej,

w ktérej dokonano naprawy. Po-
nowny przejazd miejskiego odcinka
w Swidnicy byt, jak sie pézniej oka-
zalo, jedynym odcinkiem tego rajdu
przejechanym w tempie rajdowym.
Drugiego dnia juz po okoto 500 me-
trach od startu pierwszego odcinka
rajdéwka stracita dotadowanie

i zaloga nie byla w stanie naprawic
tej usterkina trasie. Cala petle
przejechali wiec ponownie wolnym
tempem az do strefy serwisowej.

W punkcie kontroli czasu (PKC)
przy wijezdzie do strefy serwisowej
auto zgastoizatoga wypchnetla go
poza strefe PKC. Tuz za nig mecha-
nicy mogli juz pomdc w pchaniu
rajdéwki do miejsca serwisowego.
Usterki z elektryka nie udato sie
naprawic i zespot musiat wycofa¢
sie z rajdu.

Po naprawieniu wszystkich
usterek testy przed drugg elimina-
cja RSMP, Rajdem Nadwislanskim,
objety ponad 100 km i dodatkowo
potwierdzity bardzo dobre przy-
gotowanie auta do kolejnej rundy
RSMP. Czterokrotny przejazd ofi-
cjalnego odcinka testowego row-
niez przebiegl bez najmniejszych
problemow. Yeti rozpoczat rajd
w dobrym stylu, wygral pierwsza
prébe w klasie, jednak juz na dru-
gim odcinku, po skoku na hopie
na wale przeciwpowodziowym,
pekt wahacz, co zmusito zatoge
do powolnej jazdy na dojechanie
do mety odcinka, a nastepnie catg
dojazdéwka na serwis. Prawie 1:30
min stracone na odcinku specjal-
nym oraz 1:40 kary za spdznienie
na strefe znaczaco popsuty dobre
humory. Po naprawieniu auta czasy
byty ponownie bardzo zadowalaja-
ceikiedy drugiego dnia niebieskie
Subaru zaczeto odrabiac straty do
prowadzacego w klasie, podczas
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odcinka nr 7 doszto do zaskaku-
jacego zdarzenia. W momencie
wyprzedzania przez nasza zatoge
jednej z wczedniej startujagcych
rajdowek, borykajacej sie z proble-
mami z hamulcami, ta niespodzie-
wanie zajechala droge Yetiemu, co
doprowadzito do kolizji, wskutek
ktérej rajdowka SHRT doznata spo-
rego uszkodzenia prawego przodu
oraz zaczetla sie pali¢. Pozar udato
sie btyskawicznie ugasi¢, jednak

o kontynuowaniu jazdy nie mogto
by¢ mowy.

Nawet najbardziej twardo sta-
pajace po ziemi osoby zaczety sie
w tym momencie zastanawiac¢, co
jest nie tak z tym Nadwislanskim?
Moze to jakie$ fatum nad zespolem
w tym rajdzie? 10 lat temu doktad-
nie na tym samym odcinku spe-
cjalnym bardzo powazny wypadek
mieli Marek Kluszczynski z Krzy$-
kiem Marschalem. Dla Michata
iJacka Pryczkow Nadwislanski
réwniez kojarzy sie zdachowaniem
w jednym ze startow.

Zespodt MTS Dzierzonidow stanat
na wysokoséci zadania i odbudo-
wat rajdéwke przed Rajdem Ma-
topolskim. Niestety ze wzgledow
czasowych Arek z Michatem nie
byli w stanie przeprowadzi¢ dodat-
kowych testdow i sprawdzenie auta
ograniczylo sie raptem do kilku
przejazdéw oficjalnego odcinka te-
stowego w dniu rozpoczecia impre-
zy. Dwa nieukonczone rajdy spo-
wodowaly duza wewnetrzna presje
w zespole, by w koncu dotrze¢ do
mety. Sam wynik i stopien podium
w klasie nie mial juz dla nich az tak
duzego znaczenia jak samo prze-
tamanie zlej passy, tym bardziej
ze odcinki tego rajdu uchodza za
jedne z trudniejszych w RSMP ze
wzgledu na waskie i nieréwne drogi
zmnoéstwem tzw. $lepych zakretow,
w ktérych nie widac drogi i trzeba
caltkowicie zaufa¢ opisowi.

Pierwszy dzien przyniést dobre
tempo, a wykonanie przez Arka
drugiego przejazdu odcinka, bie-
gnacego w sporej czesci w poblizu
Jeziora Mucharskiego, wrecz za-

META - to stowo
wywotato usmie-
chy u wszystkich
cztonkéw zespotu
i kibicow SHRT.
Towarzyszyty

im ogromna ulga
z powodu przeta-
mania ztej passy
iréwnie ogromna
rados$¢ z drugiego
miejsca w klasie,
zdobytych nowych
doswiadczen

i ponownego
wzmochienia
zgrania zatogi.

chwycilo Michata pod wzgledem
prowadzenia, predkosciitzw. flow.
Do krétkiego odcinka miejskiego
podeszli jednak z rezerwg, bo jak
to bywa na takich prébach - zy-
skac nad przeciwnikamimoz-
na niewiele, a straci¢ bardzo duzo
w przypadku btedu. Na drugiej
probie drugiego dnia rywalizacii,
podczas hamowania na plamie
jakie$ substancji wyrzucilo Yetiego
z drogi i uszkodzeniu ulegto moco-
wanie wahacza. Cata reszta jednak
wytrzymata i powolnym tempem
zaloga dojechata do mety odcinka
oraz pokonata kolejna prébe i do-
jazdowki do strefy, by tam dokonac
naprawy. Gdy wydawato sie juz,
ze walka o podium w klasie jest
zakonczona ze wzgledu na strate do
pierwszej zalogi, przeciwnicy réw-
niez popelinili btad, wypadli z trasy
iuszkodzili samochdd. Ich przewa-
ga stopniala natychmiast do raptem
kilku sekund, jednak kolejne od-
cinki po drugiej strefie serwisowej
pokazaty, ze aby przeskoczy¢ ry-
wali, trzeba by i8¢ ,na limicie". Zato-
ga zdecydowala, ze ryzyko jest zbyt
duze, aby walczy¢ za wszelka cene
o pierwsze miejsce. W dalszym
ciggu zwawym jednak tempem
pokonywali kolejne odcinki tego
trudnego rajdu. META — to stowo
wywolato usémiechy u wszystkich
czlonkéw zespotu i kibicow SHRT.
Towarzyszyly im ogromna ulga
z powodu przetamania ztej passy
iréwnie ogromna rado$¢ z drugiego
miejsca w klasie, zdobytych no-
wych doswiadczen i ponownego
wzmocnienia zgrania zatogi.

A juz w lipcu kolejne wyzwanie
o dodatkowym stopniu trudnosci
— Rajd Koszyc, czyli mistrzostwa
Polski rozgrywane na Stowacii.
Rajd, ktérego ani Arek, ani Michat
nie znaja, ktéry zweryfikuje forme
Yetiego oraz odnalezienie sie zatogi
w kolejnych, zupelnie odmiennych
od dotychczasowych warunkach.
Trzymamy kciuki, aby ten, jak
i kolejne rajdy sezonu 2024 poka-
zaty, ze dla SHRT zle dobrego sa
poczatki.

plejady.subaru.pl
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SARDZO SZYBKO WIDAC EFEKT
MOICH DZIALAN
- ROZMOWA Z ANDRZEJEM CZUJKO

Andrzej Czujko z sanockiego szpitala to specjalista anestezjologii i intensywnej terapii.

' ] - : Pochodzi z Tarnopola i to wiasnie w Ukrainie podjat studia medyczne, decydujac sie
e e e R - nastepnie na nostryfikacje dyplomu w Polsce. Doroste Zycie postanowit bowiem zwigzac
o : z Podkarpaciem, ktérego malownicze zakatki odkrywa od 2010 roku. Dzisiaj speinia sie
zawodowo, rodzinnie i muzycznie.

f roskliwy i wrazliwy lekarz Agnieszka Jama: Co zainspiro- Tata podpowiedziat mi, ze jego
Tprzy t6zkach chorych, kocha- wato Pana do tego, aby zostaé zawdd jest dobry i zawsze bedzie
jacy maz i ojciec tréjki dzieci lekarzem? Czy na Pana decyzje w nim praca. Nie da sie ukry¢,
w domu, a po godzinach perkusista | miaty wptyw wzgledy rodzinne? ze pomogt mi w podjeciu ostatecz-
w dwoch zespotach metalowych Andrzej Czujko: W szkole pod- nej decyziji. Byt w koncu lekarzem
— to trzy odstony naszego stawowej w ogdle nie myslatem ijuz wtedy od kilku lat pracowat
2 rozmoéwcy, mitosnika | omoim przysztym zawodzie. Po w Polsce. Miatem tez pewnos$¢,
; lasow i Fo- gimnazjum musiatem juz jednak ze na studiach bede mogt liczy¢
s on resterow. dokonac¢ wyboru studiow. Byto dla na pomoc i wsparcie rodzicow.
'_'_’ ¥ mnie oczywistym, ze bede kon-

tynuowat nauke. Kiedy przyszed? A.J.: Gdyby dzisiaj mégt Pan cofnaé
czas wyboru, nie miatlem watpliwo- czas i znowu miec¢ szesnascie lat,

Sci, ze bedzie to kierunek medycz- czy decyzja bytaby taka sama?
ny. W podjeciu tej decyzji oczywi- A.Cz.: Zdecydowanie tak! Mimo
\ Scie pomogt mi tata, ktéry jest leka- mojej mitosci do muzyki i spraw
N rzem i pracuje w Polsce juz od wielu z nia zwigzanych absolutnie nie
~ lat. W Ukrainie mamy troszke inny zaluje, ze poswiecitem tak wiele lat
' system edukacji niz tutaj. W wieku wilasnie medycynie. Bo to nie tylko
zaledwie szesnastu lat bylem juz studia, ale réwniez staz podyplo-
na pierwszym roku studiow. Wie- mowy i specjalizacja. Czasami byto

dzialem wtedy na pewno, na ktére bardzo trudno i przyznam szczerze
kierunki nie chciatbym poéjsc. ze kilkarazy przeszediem pewne-
Wszystko potoczyto sie bar- go rodzaju zatamanie. Myslatem,
dzo naturalnie. ze moze to dla mnie zbyt trudne,

'
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a decyzja byla zta. Méwilem nawet
o tym tacie. P6zniej jednak byto co-
raz lepiej i dzisiaj absolutnie nie za-
huje podjetej decyzji. Wiem, ze gdy-
bym zycie zawodowe poswiecit
muzyce, niestety raczej nie datbym
rady sie z niej utrzymac, zwlaszcza
z takiej, ktéra mnie interesuje. Jest
to muzyka mato popularnainie

da sie z niej zy¢. Jest moim hobby.
A wlasciwie jest czyms$ na pogra-
niczu hobby i grania na poziomie
profesjonalnym. Nie jest to bowiem
tak, ze amatorsko ¢wiczymy so-
bie gdzie$ w garazu. Z kolegami

z zespotu powaznie podchodzimy
do grania. Niestety nie mozemy
traktowac go jako naszej pracy

i po$wiecac¢ mu tyle czasu co zawo-
dowi muzycy. Wybranego zawodu
absolutnie nie zatuje. Dzieki niemu
speiniam sie jako cztowiek, a przy
okazji mam mozliwos¢ realizo-
wania hobby i rozwijania réznych
innych zainteresowan.

A.J.: Pana specjalizacja jest
bardzo wymagajgca i zapewne
mocno obcigzajgca. Co sktonito
Pana do wyhoru anestezjologii?
A.Cz.: Juz pod koniec studiow
wiedzieliSmy z przyszla zona,
ze wyjedziemy do Polski. Tam
pracowat mdj tata, a zatrudnienie
w szpitalu w Ukrainie nie bylo tatwe.
Do taty jezdzilem regularnie, cze-
sto go odwiedzatem, a przy okazji
uczytem sie jezyka polskiego i duzo
czytatem. Ten kraj naprawde mi sie
spodobat. Tuz po studiach ozenitem
sie i wtedy przeprowadzilismy sie do
Polski. Podjgtem tu prace, w szpitalu
w Rzeszowie. Po studiach jest tak
zwany staz podyplomowy, ktory
trwa rok i w tym czasie przechodzi
sie przez rézne oddziaty. Moz-
na wtedy dowiedziec¢ sie wiecej, jak
wyglada praca na kazdym z nich,
dzieki czemu latwiej jest wybrac
specjalizacje. U mnie byto troche
tak jak z wyborem studiéw — w trak-
cie stazu przekonalem sie, czego
na pewno nie chce robi¢. Pozostato
kilka specjalizacji, ktére mi sie
spodobaty. Kiedy przeprowadzili-
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Smy sie z Rzeszowa do Sanoka, byto
tam do wyboru kilka z nich, w tym
anestezjologia. Przyznam, ze tro-
che sie jej batem, bo widziatem, jak
wyglada praca anestezjologa na od-
dziatach w Rzeszowie. Po rozmowie
z zona 1z tatg wspodlnie stwierdzili-
$my, ze warto sprobowac. Zostatem
przyjety do pracy i zaczalem te spe-
cjalizacje. Swojego wyboru nigdy
nie zalowatem. Jest to dos¢ specy-
ficzna praca, czesto bardzo stresu-
jaca. Tym, cojednak ja wyrdznia

i co mnie osobiscie bardzo sie w niej
podoba, jest to, ze bardzo szybko
widac¢ efekt moich dzialan. Dotyczy
to zaréwno planowych procedur
izabiegéw, jak i stanéw naglych
izagrazajacych zyciu. Niestety,
anestezjolog widzi tez duzo réznych
rodzinnych tragedii, Smierci. Z cza-
sem musi sie jednak do tych sytuacji
przyzwyczai¢. Wiekszos¢ ludzi
mysli, ze anestezjolog to lekarz, kto-
ry gtéwnie znieczula do zabiegéw.
Owszem, przygotowanie pacjenta do
zablegu i przeprowadzenie znieczu-
lenia to spora cze$¢ naszej pracy.

W zakres tej specjalizacji wchodzi
jednak réwniez intensywna terapia,
czyli diagnostyka ileczenie ostrych
niewydolnosci narzadowych, dia-
gnostyka i leczenie bolu ostrego

i przewlektych zespotéw bélowych,
a takze postepowanie ratownicze

w stanach nagtego zagrozenia zycia,
resuscytacje. A zatem to naprawde
szeroki zakres czynnosci. Czesto
styszy sie, ze lekarze duzo pracuja.
Uwazam jednak, ze mozemy regu-
lowac¢ nasz czas pracy. Nie jestesmy
zmuszani do pracy ponad etat,

ale mamy taka mozliwos¢. Wiek-
szo05¢ lekarzy przewaznie z niej
korzysta. Czesto podejmujemy sie
tez dodatkowej pracy poza szpita-
lem. Jestem tego przyktadem. Moje
zajecie poza etatem jest zwigzane
ze specjalizacja, poniewaz pracuje
w hospicjum domowym. Jezdze

na wizyty domowe, gtéwnie do pa-
cjentéw onkologicznych. Nie da sie
ukry¢, ze tym sposobem zbiera sie
bardzo duzo przepracowanych go-
dzin w miesigcu. Robie to jednak, bo

Tym, co wyrdznia
anestezjologie

i co mnie osobiscie
bardzo sig w niej
podoba, jest to,

ze bardzo szybko
widaé efekt moich
dziatan. Dotyczy
to zaréwno pla-
nowych procedur

i zabiegow, jak

i stanéw nagtych

i zagrazajacych
zyciu. Niestety,
anestezjolog
widzi tez duzo
réznych rodzinnych
tragedii, Smierci.
Z czasem musi

sie jednak do tych
sytuacji przyzwy-
czaic.

mam taka mozliwos¢ i chce wiecej
pracowac, zeby rozwija¢ umiejetno-
4ciiwiecej osiggnac.

A.J.: A zatem nie czuje sie
Pan przecigzony?

A.Cz.: Teraz sytuacja troszke sie
poprawila, ale wczesniej czasami
rzeczywiscie bywaty takie momen-
ty, ze czlowiek byt naprawde zme-
czony. Wtedy faktycznie marzytem,
aby moéc zmniejszy¢ ilos¢ godzin
spedzanych w szpitalu, a wiecej
czasu poswiecac rodzinie. Niestety
nie byto takiej mozliwoéci, bo trze-
ba bylo obstawia¢ dyzury. W na-
szym regionie, w okolicznych mia-
steczkach, wyraznie wyczuwalny
jest brak lekarzy, zwtaszcza mojej
specjalizacji. W ostatnim czasie ta
sytuacja ulegta na szczescie troche
poprawie. Jeszcze niedawno nie
byto mozliwosci zmniejszenia licz-
by godzin spedzanych w szpitalu.
Teraz jest tojuzrealne, ale na pew-
no nadal nie mozemy liczy¢ na ty-
powy pieciodniowy tydzien pracy
i wolne wszystkie weekendy. Brak
lekarzy specjalizacji deficytowych
jest nadal widoczny, zwlaszcza
w mniejszych miastach, takich jak
nasze. Staram sie jednak zacho-
wac réwnowage. Bardzo zalezy mi
na tym, zeby mie¢ wystarczajgco
duzo czasuidlarodziny, i na hobby
czy podroze. Nie jest tak, ze chciat-
bym tylko i wylacznie poswiecic
sie pracy. Jestem tylko czlowiekiem
imam podobne oczekiwania od
zyciajak inni.

A.J.: W pracy obcuje Pan z hélem,
cierpieniem, $miercia. Trzeba byé
bardzo odpornym psychicznie, zeby
ten zawé6d wykonywag. Czy potrafi
Pan rozgraniczyé to, co dzieje sie

w szpitalu, od zycia prywatnego?
Czy zdarza sie, ze przenosi Pan
problemy zawodowe do domu,
obcigza nimi swoich bliskich?

A.Cz.: Szczerze mowiac, konczac
dyzur, staram sie nigdy nie przeno-
si¢ problemoéw czy negatywnych
emocji do domu. Kiedy juz do niego
wracam, raczej udaje mi sie nie
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pokazywac bliskim zmeczenia. Ono
zreszta samo po chwili przechodzi.
W domu mamy taka pozytywna at-
mosfere, Ze nawet po bardzo ciezkiej
nocy i dyzurze wérod bliskich juz

po kilkunastu minutach praktycz-
nie zapominam o tym, co dziato sie
w szpitalu i czuje, Zze odpoczywam.
Na poczatku mojej pracy wygladato
to oczywiscie nieco inaczej. Mocniej
przezywalem rozne sytuacje. Z cza-
sem przyzwyczailem sie do wyzwan
w szpitaly, nauczytem sie radzi¢ so-
bie z negatywnymi emocjami, a juz
na pewno moja rodzina ich nie od-
czuwa. Bywaja dyzury, na ktérych
przez cala noc nie $pie. Naturalnym
zatem jest, ze w domu musze poézniej
na kilka godzin sie potozy¢. Taka
krétka regeneracija fizyczna w zu-
petnosci mijednak wystarcza, by
dalej dziata¢, na przyktad spedzajac
aktywnie czas z dzie¢mi. Mimo tylu
juzlat mojej pracy w szpitalu zdarza
sie, ze dzieci nadal zadajg mi pyta-
nie: Tato, a co ty wlasciwie w tej pracy
robisz? (Smiech) A przeciez tyle razy
opowiadatem im rézne ciekawe
historie, z ktorymi spotkatem sie

w szpitalu. To chyba najlepszy do-
wod na to, ze w domu dominujg inne
tematy niz te zwigzane z mojg praca.
Bywa, ze mam troche zaleglosci

w dokumentach zwigzanych ze
wspomnianym hospicjum domo-
wym. Staram sie je wtedy nadrabia¢
wieczorami, tak zeby nikt tego nie
widzial. Moja rodzina nie zdaje sobie
nawet sprawy, ile tej pracy biurowej
tak naprawde jest.

A.J.: Dom przynosi spokéj i wytchnie-
nie. Czy oprécz spedzania czasu
z najblizszymi ma Pan jeszcze jakie$
inne wypracowane metody na odre-
agowanie i zregenerowanie sit?
A.Cz.:Dom irodzina dzialaja
zdecydowanie najlepiej. Oczywi-
$cie jest cos jeszcze. Druga najwaz-
niejszg rzecza w moim zyciu jest
muzyka, ktérag rowniez sam tworze.
Niestety wybratem sobie do grania
dosy¢ glosny instrument — perku-
sje. Z tego powodu przez diugi czas
miatem problem ze znalezieniem
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odpowiedniego miejsca, w ktérym
mogitbym swobodnie ¢wiczy¢. Do-
piero od kilku lat moge gra¢ do woli.
Jestem cztonkiem dwdch zespotow
irazem z kolegami spotykamy sie
naregularnych probach. To wlasnie
muzyka jest moim drugim sposo-
bem regeneracji, wypoczynkuiroz-

tadowania emocji. Przy okazji jest
to praca bardzo tworcza. Poza tym
uwielbiam spedzac czas na tonie
natury. Dookota mamy tu niewiel-
kie gory i piekne lasy, do ktérych
chodze najczeéciej razem z dziec¢-
miipsem. W ten sposéb réwniez

$wietnie wypoczywam. Moze ko- <>>

|
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mus$ wyda sie to $mieszne, ale to
wiasdnie z powodu tego mojego za-
mitowania do laséw zdecydowatem
sie na zakup Forestera. Nie tylko
jegonazwa, ale takze charakter,
wyglad i mozliwosci jazdy w trud-
niejszym terenie sprawiaja, ze do
laséw pasuje idealnie. Wspomnia-
tem wczesniej o moich wizytach
domowych u pacjentéw. Odbywam
je popotudniami, po pracy w szpita-
lu. Wiekszoé¢ chorych, ktérymi sie
opiekuje, mieszka w okolicznych
powiatach. Czasami dojazd do pa-
cjenta zajmuje mi nawet godzine.
W ciggu tej godziny przemierzam
piekne tereny, czesto mato uczesz-
czanymidrogami. Generalnie
spedzam w ten sposéb w samo-
chodzie dos¢ duzo czasu. Ito tez sg
te chwile, w ktérych moge troche
odetchna¢. Jadac samochodem
takiej klasy, cztowiek naprawde
odpoczywa! Puszczam sobie wtedy
dobrg muzyke. Lubie tez stuchac
ksigzek. Jade, stucham, podziwiam
lasy, géry, wioskiiw ten sposéb

sie odprezam. Jednego dnia jade

do pieciuy, szesciuy, a czasami dzie-
sieciu pacjentéw, w rézne miejsca.
Potrafi mi to lacznie zaja¢ dobrych
kilka godzin. Przejezdzam wtedy
nawet do stu pie¢dziesieciu kilo-
metrow. Czasem dojazd do pacjen-
tow, zwlaszcza w zimie czy przy
gorszych warunkach pogodowych,
bywa nieco ekstremalny. Niektérzy
mieszkaja w odlegtych lub trudno
dostepnych miejscach. I to miedzy
innymi sprawito, ze chciatem miec¢
samochod uniwersalny i niezawod-
ny. Taki, ktoéry sprawi, ze nie bede
musial martwic sie, ze gdzie$ nie
dojade, bo na przyktad sie zakopie.

A.J.: Zdarza sie, ze za kétkiem stucha
Pan muzyki swoich zespotéw?
A.Cz.: Moze zabrzmi to dziw-
nie, ale gdybym zostat zapytany
o ulubiony zespot, odpowiedziat-
bym, ze jest nim méj — Karpa-
thian Relict! l owszem, zdarza sie,
ze stucham go w aucie. Nie robie
tego jednak zbyt czesto, bo jesli
styszatem juz jaki$ nasz album
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z tysigc razy podczas jego two-
rzenia, a potem nagrywania, to
naturalnie w ktéryms$ momencie
on sie po prostu nudzi. Po kilku
miesigcach przerwy znowu jednak
wracam do tej naszej ptyty i zaczy-
nam ponownie od czasu do czasu
jej stuchac¢. To dotyczy oczywiscie
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ptyt obu zespotow, w ktérych gram.
Przez wiekszo$¢ czasu spedzane-
go w aucie stucham jednak muzyki
innych zespotow, ktére grajag w po-
dobnym stylu, oraz wspomnianych
ksigzek. W domu nie mam czasu
na to, by po prostu usig$¢ na kana-
pieiczyta¢. A nawet jeslijuz taki
czas sie znajdzie, to zdecydowanie
w ciagu dnia wole zrezygnowac

z ksigzkina rzecz wyjscia na spa-

fot. Jan Cetera>

cer dolasu. Pragne jednak podkre-
$li¢, Zze ksigzki naprawde bardzo
lubie. One rozwijaja méj jezyk i wy-
obraznie. Dlatego cenie czas spe-
dzany w samochodzie, kiedy moge
ich stuchac¢. Wybieram przede
wszystkim thrillery i kryminaty,
przewaznie polskich autorow.

A.J.: Wréémy jeszcze na moment
do medycyny. Wiele oséb, ktére
czekajg na operacjeg, obawia sig nar-
kozy. Czasami styszy sie o niej rézne
zatrwazajace historie. Czy to prawda,
Ze ona moze nhie zadziata¢? Jak uspo-
koitby Pan pacjentéw, ktérzy musza
poddaé sie jej po raz pierwszy?

A.Cz.: Po pierwsze bardzo rzadko
spotykamy pacjentow, ktorzy sie
w ogole nie boja przed znieczule-
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niem, zabiegiem. Przewaznie nie
boja sie te osoby, ktére nie wiedza,

o co chodzi, na przykitad ludzie star-
si. Generalnie jednak wiekszo$¢
znas ma obawy. Osobiscie tez bat-
bym sie wszelkich zabiegéw z nar-
koza. Myéle, ze jest to zupeinie nor-
malna, naturalna reakcja. W trakcie

znieczulenia pacjent oddany jest
przeciez w peini w rece innego
cztowieka, ktéry sie nim zajmuje.
Ijesli ta osoba odpowiedzialna sie
pomyli, to taka pomyltka moze kosz-
towac zdrowie, a nawet zycie pod-
opiecznego. Tak sobie to najczesciej
wyobrazamy. W trakcie operacii
oddycha za nas maszyna, wszystkie
nasze miesnie sg zwiotczate i nie
mamy na nic wptywu. Chciatbym

@ facebook.com/SubaruPolska

jednak powiedzie¢, ze w zawodzie
pracuje juz kilkanascie latijeszcze
nigdy nie wydarzylo sie nic zlego.
Mowie tutaj o zabiegach planowych.
Wiadomo, ze raz na ile$ setek tysie-
cy czy milionéw przypadkéw zda-
rzaja sie jakies$ powiktania. Trzeba
jednak podkresli¢, ze tak jest ze
wszystkim. Sa to jednak naprawde
bardzo rzadkie sytuacje i jeszcze
nigdy nie spotkalem sie z takim
zdarzeniem, tym bardziej, kiedy

w gre miataby wchodzi¢ utrata zycia
czy trwale kalectwo. Owszem, moga
pojawic sie rézne nieprzyjemne
objawy, jak nudnosci czy bdl, ktory
wymaga niestandardowego podej-
Sciaileczenia. Z tym sobie jednak

| radzimy. Dzisiaj mamy do dyspo-

zycji zupelnie inne leki i sprzet niz

dawniej. Pacjent jest dokladnie mo-
nitorowany w trakcie znieczulania,
zabiegu i po nim. Po ciezkich zabie-

| gach zoperowani trafiajg na oddziat
¢ intensywnej terapii. Monitorowanie,

zaawansowany sprzet, nowoczesne
leczenie farmakologiczne i specja-

L lisSci najwyzszej klasy — to wszystko

sprawia, ze naprawde mozemy byc¢
spokojni. Zwtaszcza, jesli méwimy
o codziennych planowych zabie-
gach, czy to matych, czy wiekszych.
Nasz stres jest zupelnie normalnym
objawem. Ja tez bym sie bal, nawet,
gdybym wiedzial, ze bedzie mnie
znieczulal méj ordynator i bedzie
przy mnie najlepszy zespét operato-
réw. (Smiech)

A.J.: Czym kieruje sie anestezjolog,
dobierajac znieczulenie? Domyslam
sie, Zze moze mie¢ tu znaczenie

na przyktad wiek pacjenta?

A.Cz.: Jesli chodzi o wiek, to
bierzemy pod uwage miedzy inny-
michoroby wspétistniejace, ogdlng
kondycje chorego i dobieramy
odpowiednie dawkowanie lekow.
Jesli natomiast chodzi o metody
znieczulenia, to oczywiscie zalezg
one od rodzaju zabiegu i obecnosci
ewentualnych przeciwwskazan.
Optymalnym rodzajem znieczule-
nia, zwiaszcza u oséb schorowa-
nych czy starszych, jest znieczule-

Czasem dojazd

do pacjentéw,
zwtaszcza w zimie
czy przy gorszych
warunkach
pogodowych, bywa
nieco ekstremalny.
| to migdzy

innymi sprawito,
ze chciatem mieé
samochéd uniwer-
salny i niezawodny.
Taki, ktory sprawi,
Ze nie bede musiat
martwic sie, ze
gdzies$ nie dojade,
bo na przyktad sig
zakopie.

(pd BN JAN B ) ¢

nie regionalne: blokady centralne
czy splotdw obwodowych. Przy
wielu operacjach jest to jednak nie-
mozliwe. Nie mozemy na przyktad
zoperowac brzucha, przeprowadzi¢
zabiegu na jelitach czy duzych
naczyniach przy znieczuleniu
regionalnym. Wtedy stosuje sie
znieczulenie ogdlne. W niektérych
sytuacjach stosujemy tez znieczu-
lenia kombinowane. Generalnie
wybér znieczulenia i przygotowa-
nie do zabiegu sg indywidualne.
Zawsze staramy sie przeprowadzi¢
wszystkie procedury maksymalnie
bezpiecznie i komfortowo dla dane-
g0 pacjenta.

A.J.: Jest Pan specjalista od leczenia
bélu, a my, Polacy, chyba zbyt czesto
prébujemy na co dzieri walczyé z nim
na wtasna reke. Czy to dobrze, ze tak
tatwo i szybko siegamy po dostepne
bez recepty leki przeciwhélowe?
A.Cz.: Tak faktycznie jest. Co
wiecej, zauwazytem, ze dzieje sie
tak nie tylko, jesli chodzi o bd],
ale o kazdy objaw chorobowy, ktd-
1y sie pojawia, a ktéry jest dla nas
nieprzyjemny. Czy to katar, czy
kaszel, czy bél — od razu na wszyst-
ko musi by¢ lekarstwo. Przecietny
cztowiek od razu idzie do apteki
iméwi do farmaceutki: To mi prosze
dac na kaszel, to na goraczke, a tutaj
cos na wysypke. Do tego poprosze
jeszcze te masc i spray na katar. Tym-
czasem dolegliwosci sa rézne. Sg
na przyktad boéle krétkotrwate, do
wytrzymania, na ktére dziala tablet-
kabez recepty. Na inne leki prze-
ciwboélowe bez recepty nie pomoga
i wtedy nalezy udac sie do lekarza,
najlepiej rodzinnego, ktére wystawi
skierowanie na odpowiednie bada-
nia czy oddziat szpitalny. Na pewno
nie powinnismy przyjmowac lekoéw
przeciwbolowych bez recepty w du-
zych iloéciach i przez dtuzszy czas.
Skoro bowiem one nie pomagaja,
to z pewnoscia dzieje sie z nami
co$ powazniejszego. Béle niewy-
magajace konsultacji przechodza
przewaznie dos¢ szybko, czasami
nawet samoistnie, bez zadnego leku.
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Kiedy jednak zmagamy sie zbdlem
przez kilka dni, to obowigzkowo
powinni$émy udac sie do odpowied-
niego specjalisty. Wracajac do le-
kéw przeciwbolowych bez recepty,
na pewno wzglednie bezpieczne

w niewielkich dawkach beda para-
cetamol, pyralgina czy ibuprofen.
Pacjenci czesto nie zdaja sobie spra-
wy, ze lekéw zawierajacych parace-
tamol jest ogromna ilo$¢. Czasami
nie wczytuja sie w skiad tabletek,
mys$la, Ze siegaja po cos innego,
atymczasem jest to dokladnie ten
sam lek tylko pod inng nazwa. Tym
sposobem przyjmuja spora taczng
dawke paracetamolu, ktéra jest
bardzo toksyczna dla organizmu.
Tomoze by¢ dla nas niebezpieczne.
Dlatego warto zawsze dokladnie
czyta¢, conapisane jest przysto-
wiowymi matymi literkami na opa-
kowaniach. Maksymalnie kilka
tabletek paracetamolu, pyralginy
czy ibuprofenu na dobe, oczywiscie
w niewielkich dawkach zastoso-
wanych prawidtowo, bedzie dla

nas bezpieczne. [ pamietajmy — nie
przez diugi czas! Musimy nauczy¢
sie z glowa podchodzi¢ do lecze-
nia na wtasna reke. W niektérych
stanach trzeba podac¢ silne $rodki,
pod opieka lekarza. Wiekszos¢
znas obawia sie wtedy tych z grupy
opioidowych. Przy powazniejszych
chorobach pacjenci chetnie zgadza-
ja sie na duze dawki paracetamolu
czy ketonaluy, a boja sie niewielkiej
ilosci opioidu. I to jest nieprawidtowe
podejscie. Lepsza jest bowiem mata
dawka silnego srodka przeciwbo-
lowego, ktory bedzie podawany
rzadziej, niz duze dawki prostszych
lekow, ktore w tych wysokich daw-
kach majag wiele dziatan ubocznych.
Chorzy bojg sie przyzwyczajenia,
uzaleznienia od $rodkéw narko-
tycznych. Tymczasem, jezeli jeste-
Smy prawidlowo prowadzeni przez
odpowiedniego specjaliste, jest to
zdecydowanie lepsze i zupelnie
bezpieczne dla naszego organi-
zmu. Z moich ogélnych obserwacji
wynika rowniez, ze wiele oséb
przyjmuje w swoim zyciu za duzo
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antybiotykéw i réznych kolorowych
lekéw bez recepty, w tadnych opa-
kowaniach, na katary, kaszleiinne
schorzenia. Uwazam, ze w wiekszo-
Sci sytuaciji sa one absolutnie niepo-
trzebne. Podobnie jak antybiotyki.
Janie tylko tak méwie, ale stosuje te
zasade w domu. Jesli moje dziecko
przez dhuzszy czas ma wilgotny
kaszel, katar czy goraczke, to an-
tybiotyk witgczam bardzo rzadko,
naprawde ostatecznie. W wiekszo-
Sci przypadkéw organizm $wietnie
daje sobie rade sam. Z kolei $rodKki,
ktére wszyscy tak chetnie przyj-
mujemy, aby tagodzic¢ rézne objawy,
moga jedynie nieco skroci¢ nasza
chorobe, przeziebienie czy inng
infekcje wirusowa. To skrocenie
wyniesie pét dnia, moze jeden. Ich
stosowanie nie ma zatem wieksze-
go sensu. Trzeba dac¢ organizmowi
szanse i pozwoli¢ mu samemu wal-
czyc¢ z infekcja. Tak samo czesto
spotykam sie z sytuacjami, ze kto$
ma niewielka goraczke, powiedzmy
375 stopnia, ijuz jg obniza lekami.
Nie wolno tak robi¢! Organizm wal-
czy. Temperatura jest fizjologiczng
reakcja na infekcje i ona tezleczy.
Lepiej skupi¢ sie wtedy na prostych,
domowych metodach, takich jak
wypoczynek, lezenie, nawodnienie,
stosowanie diety bogatej w witami-
ny. Tyle. Organizm sam sobie bedzie
radzil. Zawsze tak staram sie pod-
chodzi¢ do wszelkich dolegliwosci
iumnie w rodzinie sie to sprawdza.
Za kazdym razem ratujemy sie zwy-
klymi, prostymi metodami.

A.J.: Przejdzmy teraz do
Pana niepokornego oblicza. Skad
Pana fascynacja muzyka metalowg?
A.Cz.: U mnie wszystko przycho-
dzi w zyciu bardzo naturalnie. Nigdy
nic na site, nigdy zgodnie z trendami
czy moda. I to zaréwno, jesli chodzi
omuzyke, jak i wiele innych kwestii
w zyciu. Nikt nigdy nie mial na mnie
wplywu. W wieku mniej wiecej
dwunastu lat zaczalem stuchac¢
pierwszych kaset z taka muzyka
iod razu poczutem, ze to jest to. Poz-
niej zobaczytem kilka koncertow,

U mnie wszystko
przychodzi w zyciu
bardzo naturalnie.
Nigdy nic na site,
nigdy zgodnie

z trendami czy
moda. | to zaréwno,
jeslichodzi o mu-
zyke, jak i wiele
innych kwestii

w zyciu. Nikt nigdy
nie miat na mnie
wptywu.

«fot. Prywatne archiwum Andrzeja Czujki

wystepow zespotdw na zywoi zro-
zumiatem, ze chce robi¢ to samo. Co
wiecej, od razu wiedziatem, ze chce
grac¢ na perkusji. Wszystko poto-
czylo sie zatem szybko i naturalnie.
Na mnie, mtodym czlowiekuy, takie
granie robito wtedy ogromne wraze-
nie. Rbwniez tym razem przy wspar-
ciu ojca i mamy zdobytem pierwszy
zestaw perkusyjny. Oczywiscie
swoja przygode z graniem zaczyna-
tem na tanszym sprzecie. P6zniej
stopniowo wszystkiego sie uczytem,
grajac wtedy gdzie$ w garazach.
Nigdy nie miatem watpliwosci,

ze chce robi¢ to rowniez w dorostym
zyciu. Granie zawsze byto dla mnie
réwnie wazne jak nauka czy praca.
I podobnie my$leli niektérzy moi
koledzy, z ktérymi stworzylismy
zespo6tiod wielu lat go rozwijamy.
Dalej gramy z pasja i poswiecamy
temu zajeciu duzo sit, fizycznych
iemocjonalnych, ale tez srodkow
materialnych. Nie ukrywam, ze jest
to do$c¢ drogie hobby, zwiaszcza
jesli chodzi o perkusje. Mdj zestaw
moge rozbudowywac i zmienia¢

w nieskonczonos¢. Reasumujac,
naturalna i bardzo szybka decyzja
zdecydowala o moim zaangazo-
waniu w muzyke, ktére nigdy sie
nie zmienito. Od razu wiedziatem,
czego chce. Ne perkusji gram mniej
wiecej od trzynastego roku zycia
izawsze towarzyszy miten sam
zapat, co na poczatku. Oczywiscie,

plejady.subaru.pl

ale takie delikatne instrumenty sa
nie dla mnie. (Smiech) Gre na per-
kusji kocham i to na pewno nigdy
sie nie zmieni. Niestety do tej mojej
pasji nie moze przekonac sie zona.
To moje hobby, proby i granie bar-
dzo jej przeszkadzajg, zwlaszcza
kiedy planujemy wyjazd na kon-
cert. (Smiech)

A.J.: Czyzby Zzona nie stu-
chata podobnej muzyki?

A.Cz.:Nie, nie! Z zona jestesmy
jak plusiminus. W kwestiach
muzyczno-hobbystycznych jeste-
$my zupekie innymi osobami.

@ facebook.com/SubaruPolska

probowatem réwniez gry na gitarze,

A.J.: A widzi Pan potencjat
w swoich dzieciach? Ktéres dobrze
rokuje w tych kwestiach?

A.Cz.: Na szczescie tak. Mamy
troje dzieci, dwdch synéw i corke.
Jeste$my zaskoczeni, jak nasz naj-
miodszy syn wykazuje zaintereso-
wanie perkusja! Naprawde go do niej
ciagnie. Widze jego rytmiczne ruchy
inie moge wyjs¢ ze zdziwienia. On
ma dopiero trzy latka, ale wyraznie
bardzo go to interesuje. Podchodzi
do perkusjii od razu sam wchodzi
na stotek, zeby za nig zasia$¢ i ude-
rza¢ w talerze i bebny. Za kazdym
razem, kiedy puszczamy muzyke,
porusza sie w jej rytm i bardzo mu sie
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to podoba. Widze, ze tak jak ja lubi
tez przyrode. Lgnie do wszystkich
robakoéw i slimakéw. Jego nie inte-
resujq zabawki, ale roslinki, owady.
Wszystkiego musi dotkna¢, wszyst-
kobierze dorak. Ujego starszego
rodzenstwa niestety jeszcze nie
widze zamitlowania do instrumentéw
muzycznych. Nie jestem natomiast
za tym, zeby przekonywac ich do
nich na site. Widziatem i nadal ob-
serwuje rodziny, w ktoérych dzieci
posytane sg do szkoty muzycznej
itam zmuszane do gry na pianinie
czy innym instrumencie. To niestety
nigdy dobrze sie nie koniczy. W po-
jedynczych przypadkach dziecko
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po szkole muzycznej nadal chce sie
rozwija¢ w tym kierunku. Z moich
obserwacji wynika jednak, Zze taki
czlowiek koniec koncoéw najczesciej
po prostu odtwarza czyjes utwory
iw ten sposéb bawi ludzi na koncer-
tach. Z kolei w gronie moich kolegéw,
muzykéw metalowych, raczej nikt
nie chodzil do szkoly muzycznej. By¢
moze jedynie na samym poczatku
przygody z graniem, zeby opanowac
nuty, podstawy techniczne i dlatego,
ze naprawde sam tego chciatl. PéZniej
kazdy z tych muzykéw rozwijat sie
juz sam, we wiasnym zakresie, i two-
1zyl swoje wlasne utwory. Absolutnie
nie grat coveréw, nie powtarzat czy-
ich$ dziet. Uwazam, ze to jest wtasnie
W muzyce najwazniejsze. Ja rowniez
naleze do tej grupy muzykow. Zde-
cydowanie chcemy tworzy¢ nowa,
nasza wtasna muzyke. Oczywiscie
pod wplywem inspiracji innymi
wykonawcami. Nie da sie wymy$li¢
zupeinie czegos nowego, bo w mu-
zyce praktycznie wszystko zostato
odkryte juz wczeséniej. Najwazniejsze
jestjednak to, ze tworzymy wlasne
utwory i nagrywamy nasze ptyty.
Wracajac jednak do pozostatej dwoj-
ki moich dzieci, corkiidrugiego syna,
chciatbym podkresli¢, ze rowniez

sa bardzo uzdolnieniikazde znich
ma swoje niemuzyczne zaintereso-
wania. Coérka jest bardzo twoércza.
Oprocz tego duzo sie uczy i powoli
zaczyna interesowac sie medycz-
nymi tematami, z czego sie ciesze.
Swoimimuzycznymi gustami sie nie
dzieli, ale podejrzewam, ze jest w tej
kwestii podobna do mnie. Jesli nato-
miast chodzi o starszego syna, $wiet-
nie gra w pitke, wida¢, ze naprawde
tym zyje. Ogdlnie uwielbia sport,

ale rbwnoczesénie bardzo dobrze sie
uczy. Jestem bardzo dumnym ojcem
catej trojki!

A.J.: Mtodszy syn ma zaledwie
trzy latai juz zasiada za perkusja.
Pamieta Pan swoje poczatki?

A.Cz.: Poczatkibyly $mieszne
inie wiem, czy chcialtbym sie do
tego przyznawac. Po prostu tluklem
po réznych baniakach i butelkach,
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zeby wydoby¢ z nich dzwiek w mia-
re podobny do perkus;ji. Robilem

to tak, zeby nikt tego nie widziat

— w pomieszczeniach, w ktérych
bylo duze echo, zeby osiggnac¢ od-
powiednie brzmienie. Nagrywatem
to na dyktafon. Po prostu chciatem
bebni¢ po czymkolwiek, to samo ze
mnie wychodzito. W pewnym mo-
mencie zrozumiatem, ze to staje sie
juz troche nienormalne. Na szcze-
Scie ten okres trwal kréotko. Wtedy
bowiem wspart mnie tata i kupit mi
pierwszy zestaw. Kupilismy go od
kolegi za ,niewielkie pieniadze".
Kiedy w koncu za nim usiadtem,
uczucie bylo niesamowite! Poraz
pierwszy roztozylem ten zestaw

w garazu. Byta tam dobra akustyka.
Oczywiscie nie wiedzialem wtedy
jeszcze, jak profesjonalnie gra¢

na perkusji. Zaczalem po prostu
wykonywac za tym zestawem ja-
kie$ chaotyczne ruchy i zabrzmiato
to niesamowicie! Wtedy nie byto
YouTube'a, na ktérym mozna byto
podejrzec jakie$ wskazowki. Po-
czatki grania w moim wykonaniu
byty zatem stukaniem w poszcze-

Zdecydowanie
chcemy tworzyé
nowa, naszg
wtasng muzyke.
Oczywiscie pod
wptywem inspiracji
innymi wykonaw-
cami. Nie da sig
wymyslié zupetnie
czegos$ nowego, bo
w muzyce prak-
tycznie wszystko
zostato odkryte juz
wczesniej. Najwaz-
niejsze jest jednak
to, ze tworzymy
wtasne utwory

i nagrywamy nasze
ptyty.

vatne archiwum A
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golne bebny. Wtedy postanowitem
przezjakis czas uczeszczac do
odpowiedniego nauczyciela, ktory
pokazal mi najwazniejsze ruchy.
Wytlumaczyl mi, o co w tym wszyst-
kim chodzi, jak trzymac rece i nogi,
jak koordynowac ruchy. Kiedy zro-
zumiatem, na czym to polega, uczy-
tem sie dalej sam, stuchajac ptyt
ikaset. Powoli rozbieratem na czyn-
niki pierwsze utwory, ktérych stu-
chatem, i staratem sie skrupulatnie

@ facebook.com/SubaruPolska

¢wiczy¢. Wiekszoéci tego, co dzi$
potrafie zagra¢, nauczytem sie sam.
Dzisiaj mam w domu osobne po-
mieszczenie i odpowiednie warunki
do gry. W dowolnej chwili moge tam
péjs¢ipocwiczyc. Przyznam, ze za-
wsze, kiedy siadam za perkusja,
towarzyszy midoktadnie takie samo
uczucie jak wtedy, gdy zrobitem to
poraz pierwszy. Zawsze mam ciary,
odczuwam ogromna radosc¢ i przy-
jemnos$¢ z grania. Jest to szczegdlnie

(3 zarcie
Nery'e
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fascynujace teraz, kiedy mam dobry
sprzet, ktory wydaje czysty dzwiek.
Tym bardziej, ze cztowiek przez te
lata juz troszke sie nauczyt. (Smiech)
Brzmi to po prostu cudownie.

A.J.: Zespot zatozyt Pan
razem ze znajomym. Jak
wygladaty jego poczatki?
A.Cz.: To ciekawa historia. Kole-
ga, z ktérym stworzyliSmy zespot,
obecnie jest moim szwagrem. (>)
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Najpierw poznatem jego siostre.
Pewnegorazu, kiedy odwiedzitem
ja w domu, poznalem jej mtodszego
brata, ktéry probowat wtedy grac
na gitarze. ZaczelisSmy rozmawiac¢
iokazato sie, ze jest trzy lata mtod-
szy ode mnie i shucha podobnych
zespotow. Byt wtedy na poczatku
swojej przygody z gitarg, ja na-
tomiast od kilku juz lat gratem

na perkusji. ZaczeliSmy coraz
czeéciej rozmawiac i snu¢ wspoélne
plany. Po pewnym czasie tak sie
zlozylo, ze od mojej przysztej te-
Sciowej moglidmy przejac garaz, do
ktdrego oboje znieslismy caly nasz
sprzet do grania. Tak sie to wszyst-
ko zaczeto. Byto to w 2006 roku

ito wtedy oficjalnie zatozylismy
nasz zespoét. Zaczelismy bardzo
intensywnie ¢wiczyc¢. Okazalo sie,
ze moj przyszly szwagier to fabryka
utwordw, niesamowicie pomystowy
gos¢. Ma ogromny talent, tworzy
muzyke w duzych ilosciach i bar-
dzo dobrej jakosci. Mimo ze na po-
czatku naszej znajomosci byt
dopiero poczatkujagcym muzykiem,
do$c¢ szybko stworzyliSmy materiat,
ktéry mozna byto gra¢ na zywo.
Oczywiscie musieliémy znalez¢
pozostalych cztonkdéw zespotu,
uformowac peiny sktad. Udato sie
trafi¢ na prawdziwych pasjonatow
ijuz po kilku miesigcach mieliSmy
nasz pierwszy wystep. Wszystko
dziatlo sie bardzo szybko. Podobnie
na szybko wymysliliSmy prosta
nazwe zespotu — Orthodox, ktd-

ra dopiero pézniej zmienilismy

na Karpathian Relict. W 2011 roku
przeprowadzitem sie do Polski.
Szwagier, ktéry z zawodu jest den-
tystg, zdecydowat sie na to troszke
pozniej. Niestety pozostali koledzy
z grupy zostali w Ukrainie. Musieli-
Smy zatem w Polsce skompletowac
zespodl od nowa. Po jakims$ czasie
udato sie nam znalez¢ odpowied-
nich muzykow, Polakéw, i od tamtej
pory mamy regularne préby, a okre-
sowo gramy koncerty. Niestety
dzieje sie to rzadko, bo kazdy z nas
ma inng prace. Za kazdym razem
musimy jako$ pogodzi¢ wszystkie
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nasze terminy. A zatem koncerty
mozemy grac tylko wtedy, kiedy
wszystkim nam to pasuje.

A.J.: Wspomniat Pan réwniez
o drugim zespole. Ile czasu poswigca
Pan na préby z obiema grupami?
A.Cz.: Z zespolami staramy sie
grac razna tydzien. Czasem mamy
dhuzsze przerwy, na przykiad w wa-
kacje, albo kiedy potrzebujemy dtuz-
szego odpoczynku po nagraniach do
piyty lub po koncercie. Z drugim ze-
spotem — Mysthicon, z ktérym gram
od kilku lat, spotykam sie troszke
rzadziej. Koledzy mieszkaja w Dukli,
Krakowie, Smolniku i Kroénie, a za-
tem musimy te nasze préby dobrze
organizowac, tak zeby wszystkim
pasowato. Sam natomiast staram sie
¢wiczy¢ niemalze codziennie. Teraz
juz moge, bo od niedawna mieszkam
we wlasnym domu i w koncu niko-
mu nie przeszkadzam. Instrument
wymaga pracy. Zeby gra¢ profesjo-
nalnie, trzeba ¢wiczy¢ regularnie
iczesto. Trzeba podtrzymywac pe-
wien poziom. Dotyczy to zwlaszcza
muzykédw metalowych, bo w naszym
graniu sg wysokie tempa, muzyka
jest techniczna i wymaga sporych
umiejetnosci.

A.J.: Wiekszos$¢ tekstow
powstaje w jezyku angielskim?
A.Cz.: Wiekszo$¢, aczkolwiek
niektére sa rowniez po ukrainsku.
Czasami zdarza sie nam pisac tak-
ze po polsku. Mimo ze ze szwagrem
czujemy sie juz prawie Polakami,
to nasz zespdt uwazamy za polsko-
-ukrainski. Od poczatku absolutnie
nie chcielismy tworzy¢ tylko w uni-
wersalnym jezyku angielskim.
Ustalilismy, Ze bedziemy to robi¢
takze po ukrainsku i po polsku. By¢
moze w przysztosci bedzie jeszcze
wiecej naszych utworéw w tych
wiasnie jezykach. Kiedy stysze je-
zyk polski czy ukrainski w muzyce
metalowej, mam podwdjne ciarki!
(Smiech) Naprawde nam sie to po-
doba i bedziemy pracowac nad tym,
zeby na naszych ptytach takich
peretek byto wiecej.

Instrument wyma-
ga pracy. Zeby graé
profesjonalnie,
trzeba éwiczyé
regularnie i czegsto.
Trzeba podtrzy-
mywaé pewien
poziom. Dotyczy

to zwtaszcza
muzykéw metalo-
wych, bo w naszym
graniu sg wysokie
tempa, muzyka
jest techniczna

i wymaga sporych
umiejetnosci.

A.J.: Gdzie najbardziej
chcielibyscie wystgpi¢?

A.Cz.: To pytanie pada dos¢
czesto przy okazji roznych wywia-
dow. Kazdy z nas ma inne marzenia.
Najbardziej chciatbym moc zapre-
zentowac nasza muzyke w krajach
skandynawskich. Kto wie, by¢
moze kiedy$ to marzenie sie spet-
ni. Aczkolwiek do Nowej Zelandii
czy Australii tez chetnie bym po-
leciat. W ubiegtym roku mielisémy
okazje zagra¢ w Paryzuibyto to
dla nas ogromnym wydarzeniem.
WystapiliSmy tam na niewielkim
festiwalu, ale bardzo profesjonalnie
przygotowanym. Przyjeto nas tam
naprawe bardzo ciepto i przywiez-
lisSmy z Francji same pozytywne
wrazenia. Wiasnie tak chcieliby$my
od czasu do czasu gra¢. W naszym
przypadku nie ma mowy o trasach
koncertowych i dtuzszym przeby-
waniu poza domem. Nawet o tym
nie myslimy. Skupiamy sie przede
wszystkim na tworzeniu dobrej,
wysokiej jakosci muzykiijej nagry-
waniu. Nasze dotychczasowe na-
grania powstaty w profesjonalnych
studiach. Ptyty sprzedaja sie, cho¢
w niewielkich ilosciach, w roznych
zakatkach $wiata, i to nas cieszy.

A.J.: Czy Subaru bywa czasem wyko-
rzystywane na potrzeby zespotu?
A.Cz.: Owszem. Moje auto byto
wykorzystywane przy okazji wy-
jazdu na koncert i... zmiescito sie
w nim wtedy bez problemu pieciu
chtopal (Smiech) Podrézowata
z nami dodatkowo cze$¢ nasze-
go sprzetu i wszystko dobrze sie
pomiescito. Nie byty to bardzo
dalekie trasy, do kilkuset kilo-
metrow. Kiedy decydowatem sie
na zakup Subaru, wybratem Fo-
restera, bo pod wzgledem wymia-
réw i wszelkich parametrow ten
model wydawatl mi sie najbardziej
optymalny z calej gamy pojaz-
dow oferowanych przez te marke.
Imiatem racje. Kiedy krecilisSmy
klipy naszego zespotu, musielismy
w wybrane miejsce przewiez¢ caty
moj zestaw perkusyjny. Musze za-
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znaczye, ze jest on naprawde duzy.
Bez problemu zawsze udawato
nam sie go spakowac¢ do mojego
samochodu, a dodatkowo wchodzit
do niego réwniez caly pozostaty
sprzet, gtodniki, okablowanie,
stopy perkusyjne i wiele innych
elementéw. Szczerze moéwiac,
naprawde nie mogtem sie temu
nadziwi¢. Bytlem prawie pewny,

ze bedzie potrzebna pomoc kole-
gdw, a tymczasem okazywato sie,
ze Forester nie potrzebuje zadnego
wsparcia. Co prawda moje auto

nie wyglada bardzo imponujaco

z zewnatrz w poréwnaniu z innymi
SUV-ami tej klasy, ale naprawde
jest wyjatkowo pakowne. Jezdzi

@ facebook.com/SubaruPolska

sie nim ponadto bardzo komforto-
wo. Jestem pod duzym wrazeniem
tego samochodu.

A.J.: Czy to Pana pierwszy i jedyny
samochdd naszej marki?

A.Cz.: Nie, rok temu kupitem
drugiego Forestera. W naszej ro-
dzinie mamy zatem obecnie jego
dwa egzemplarze. Tak naprawde
jako pierwszy na zakup tego mo-
delu zdecydowat sie mdj tata. Byto
tow 2009 czy 2010 roku. Towa-
rzyszytem mu przy odbiorze tego
samochodu i zachwycitem sie nim.
Dla mnie byt woéwczas jednak nie-
osiggalny. Konczac studia i podej-
mujac prace, w ogble nie myslatem

(pd BN JAN B ) ¢

o takich samochodach. Przy za-
kupie auta zawsze kierowatem sie
zasada, ze ono nie moze by¢ uzy-
wane. Tym sposobem przez dlugi
czas nowy Forester byl dla mnie
po prostu finansowo nieosiggalny.
Nastat jednak czas, kiedy w koncu
moglismy z zong sobie na niego
pozwoli¢. Bylo to na przetomie
201612017 roku, kiedy zamoéwili-
$my pierwszego Forestera.

A.J.:| jak wspomina Pan ten zakup?
A.Cz.: Byta to diuga historia. Kie-
dy tata kupowat swéj egzemplarz,
to auto faktycznie zrobito na mnie
wrazenie. Od tamtego momentu
minelo jednak kilka latizaczalem

PLEJADY 3-4/2024 W4

fot. Jan Cetera

®




ROZMOWY

szukac¢ samochodu dla siebie. Tak
sie sktadato, ze jezdzitem wtedy
czesto na réozne kursy i staze do
Warszawy i Rzeszowa. Kiedy tylko
byta taka mozliwos¢, chodzitem
najazdy testowe réznych SUV-Ow.
Za ktoryms razem bytem na takim
wyjezdzie z Zong. Pamietam, ze byt
juz wieczér, byliSmy zmeczenti,
aona zasugerowata: Wstgpmy jesz-
cze do Subaru. To nie byt méj po-
myst, ajej! Pojechalismy do salonu
w Rzeszowie, mimo ze wczesniej
tego nie planowalismy. Kiedy tam
dotarlismy i wsiedliémy do no-
wego Forestera, ktory dodatkowo
byt w moim ulubionym kolorze —
czarnym, niemalze jednoczes$nie
stwierdziliSmy z zona: To jest to!
Natychmiast zdecydowalismy,

ze na tym konczymy poszukiwania
auta i ze tojest wtasnie nasz nowy
samochéd. Nawet nie chciatem
jazdy testowej! Po prostu usiadtem
za kierownicg, pokrecitem w $rod-
ku réznymi gatkami, poogladatem
go potem na zewnatrz i nie miatem
zadnych watpliwosci, ze go chce.
Pracownik salonu zdziwiony za-
sugerowat: Prosze
pana, trzeba odby¢
przynajmniej krot-
kg jazde testowg
przed zakupem!
Wtedy faktycznie
przejechalismy
jakas niewielkg
trase. Na samochod
czekali$my bardzo
krotko, w przeci-
wienstwie do salo-
néw innych marek,
gdzie po zlozeniu
zamowienia zaj-
muje to duzo wie-
cej czasu. Bardzo
nas to ucieszyto.

W Subaru decyzje
podejmowalismy
wieczorem, nastep-
nego dnia wszystko
potwierdzitem,
ajuz po zaledwie
dwoéch tygodniach
wyjezdzaliSmy

PLEJADY NR114-115

naszym nowym samochodem z sa-
lonu. I to byla mitos¢ od pierwszego
wejrzenia! Co ja zresztg moéwie —
ten model spodobat mi sie przeciez
juz duzo wczeéniej. W kazdym razie
w ten wieczér, kiedy odwiedzilisSmy
salon Subaru, utwierdzitem sie

w przekonaniu, ze nie chce innego

auta, nie miatem cienia watpliwosci.

A.J.: Czy Panistwa drugi
Forester tez jest czarny?

A.Cz.: Nie, a to za sprawa zony.
Chciata, zeby réznit sie od pierw-
szego, wiec zdecydowalismy sie
na moj drugi ulubiony kolor - zie-
lony. Oboje lubimy lasy, a ten kolor
naturalnie do Forestera pasuje.
Musze przyznac, ze zielony dostep-
ny w palecie koloréw Subaru jest
wyjatkowo tadny. Co wiecej, kiedy
kupowalismy to auto, byt rzadko
spotykany na drogach. Ostatnio
zauwazytem jednak, ze staje sie
coraz bardziej popularny i wida¢
coraz wiecej zielonych samocho-
doéw. Zaczynam mie¢ konkurencje.
(Smiech) Absolutnie nie zatuje jed-
nak naszego wyboru. Ten kolor jest

fot. Jan Cetera x 2

naprawde bardzo tadny i spokojny.
Od zakupu pierwszego Forestera
do momentu, kiedy zdecydowali-
Smy sie na drugiego, uptyneto pie¢
czy szes$c¢ lat. Przyznam, Zze mia-
lem w tym czasie malg wpadke.
Otdz w pewnym momencie do$¢
pilnie potrzebowalismy drugiego
samochodu. Na szybko szuka-
lidmy czegos niezbyt drogiego.
Kupilismy wtedy nowe auto innej
marki. Przyznam, ze nawet mi sie
podobato. Pojezdzitem nim jednak
trzy lata i w pewnym momencie
zona zasugerowata, ze powinni-
Smy zmieni¢ je na Subaru. Ona ma
w sobie prawdziwg kobiecg intuicje,

plejady.subaru.pl

ktéra po prostu podpowiadata jej,
ze tak warto zrobi¢. Zadzwonitem
wtedy do kierownika salonu i po-
wiedzialem mu wprost, ze mam
samochdd, ktérego juz nie chee,

a jednoczesnie wiem, ze chce Fo-
restera. I tu znowu Subaru mile nas
zaskoczylo, proponujac przyjecie
naszego samochodu w rozliczeniu.
W ciggu zaledwie kilku dni od tej
rozmowy odwiedzit nas pracownik
salonu. Przyjechal do nas do domu,
wycenit nasz ,stary” samochod
iwreczyl nam zaliczke. Zaledwie
po kilku dniach przyjechatem na-
szym nie-Subaru do salonu Subaru,
zostawilem go tam i wyjechatem do

@ facebook.com/SubaruPolska

domu nowym Foresterem. Dzisiaj
jestesmy zatem uzytkownikami
dwoch tych wlasnie modeli. Fore-
ster to auto uniwersalne, niezawod-
ne, z napedem na wszystkie kota.
Prawdziwym napedem! To model
doskonaty i nie dostrzegamy w nim
zadnych minuséw. Z obu naszych
aut jestesmy bardzo zadowoleni.
Tym nowym jezdze gtownie ja,
zona natomiast tym starszym. I to
nie dlatego, ze musze mie¢ lepszy
samochdd od niej. Proponowa-

tem jej, zeby jezdzita zielonym, bo
ten kolor bardziej pasuje do niej.
Ona jednak uparta sie, ze zostaje
przy starym, bo jest to auto idealne.

Forester to auto
uniwersalne, nie-
zawodne, z napg-
dem na wszystkie
kota. Prawdziwym
napedem! To model
doskonaty i nie
dostrzegamy w nim
zadnych minuséw.
Z obu naszych aut
jestesmy bardzo
zadowoleni.

PULGCIJIA DY

Twierdzi, ze nigdy go nie sprzeda,
tym bardziej Ze nic sie z nim nie
dzieje. Faktycznie, w tym samo-
chodzie wszystko sprawnie dziata.
Moja rolg jest jego utrzymanie.
Starannie pielegnuje go w $rodku
inazewnatrz, dzieki czemu nadal
wyglada praktycznie jak nowy. Jest
jeszcze jeden powdd, dla ktérego
moja zona tak przywiazala sie do
tego auta. Otdz, czasami miewa
chorobe lokomocyjng, a ten samo-
chéd jest jedynym, w ktérym jej

nie ma. Nigdy nie miata zadnych
uciazliwych objawéw, zarébwno
kiedy podrézowata nim w roli pasa-
zerki, jak i kierowcy. Przez wiele lat
przed tym, jak kupilismy Subaru,
ona generalnie bata sie prowadzi¢
samochody, ktére byty w rodzinie.
Dopiero kiedy pojawit sie Forester,
zaczela intensywnie uczyc sie jez-
dzi¢imusze przyznac, ze teraz jest
naprawde bardzo dobrym kierowca.
Jezdzi wszedzie $miato i czuje sie
w tym aucie bezpiecznie.

A.J.: Czy przydarzyta sie kiedy$
Panstwu trudna badz niebezpiecz-
na sytuacja na drodze, z ktérej
Forester sprawnie wybrnat?
A.Cz.:Kilkarazy my$latem,
ze zaraz wpadne w niebezpiecz-
ny poslizg. Tak jak méwitem
wczesniej, jezdze czesto w tereny
wiejskie. To dzialo sie zima, kiedy
mialem wrazenie na zakretach,
ze jeszcze chwila i na pewno mnie
zniesie. Tymczasem ten samochod
momentalnie sie wyrownywatinic
zlego na szczescie nigdy sie nie
wydarzyto. Oprécz tego zadnych
innych niebezpiecznych zdarzen,
odpukac, nie odnotowalismy. Fo-
rester, dzieki swojemu napedowi,
radzi sobie wysmienicie na wszel-
kich powierzchniach, nawet tych
bardzo $liskich. Czesto bardzo
pomocna jest funkcja wspoma-
gajaca zjazd z gory, czyli X-MODE
Hill Descent Control. Pamietam,
ze ilekroc¢ zjezdzatem z naprawde
stromych wzniesien, kiedy mo-
mentami strach bylo spojrze¢ w dot,
a przy tym na drodze zalegal mokry
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$nieg lub bloto, ta funkcja byta bar-
dzo przydatna i czulem sie dzieki
niej bezpiecznie. Samochdd sam
utrzymywat stata predkos¢, mo-
gltem odpusci¢ hamowanie i skupic¢
sie na kierowaniu. On naprawde
dobrze sobie radzit.

A.J.: Ten samochdd sprawdza si¢
podczas dojazdéw do pacjentow
i catkiem niezle stuzy zespotowi.
A jak ocenia go Pan z punktu
wykorzystania go przez rodzing?
A.Cz.: Mamy z zong dwodch sy-
now, corke i psa. Forester miesci
wszystkich i wszystko, a najlep-
szym przykiladem tego sa nasze
wyjazdy do Chorwacji czy nad
nasze polskie morze. W taka po-
droz zabieramy naprawde sporo
rzeczy. MieliSmy juz wiele takich
przejazdow. Bez problemu zawsze
udawato nam sie wszystko spako-
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wac. Co prawda mam dodatkowo
bagaznik na relingi, ale uzywam
go tylko, kiedy jedziemy na narty.
Na typowy wyjazd wakacyjny nie
jest on nam potrzebny. Bagaznik

w zupeitnosci wystarczaicata
rodzing jestesmy w nim w stanie
pomiesci¢ wszystkie niezbedne
rzeczy. W dalekie trasy nie zabie-
ramy jedynie psa, ktéry niestety
ma bardzo nasilong chorobe loko-
mocyjna. Gdyby jednak tylko mogt
jechac¢ z nami, zmiescitby sie w tym
aucie bez problemu.

A.J.: Zdarza sie, ze to wtasnie za

kétkiem przychodzg Panu jakies

pomysty na muzyke badz

tekst nowych utworéw?
A.Cz.: Jesli chodzi o mu-

zyke, najlepsze pomy-

sty przychodzg mi

do glowy, kiedy

otoczony jestem przyroda, w lesie,
w goérach. I owszem, jak jezdzi sie
po takich malowniczych wioskach
i miejscowoéciach, a przy tym stu-
cha sie w aucie dobrej ksigzki, to
pojawiaja sie inspiracje. W moim
przypadku te pomysty sa niestan-
dardowe. Zazwyczaj bowiem oto-
czenie przyrody kojarzy sie z po-
zytywnymi emocjami. Ja natomiast
wszystko odbieram troche inaczej.
Te obrazy inspirujg mnie bar-
dziej w kierunku black/death
metaluy, tacze je z czyms$ tajem-
niczym, mistycznym. A zatem
moge powiedzie¢, ze jazda
Foresterem drogami przez

plejady.subaru.pl

lasy, w kierunku potozonych w od-
dali wiosek, ma wptyw na tworzong
przeze mnie muzyke, aczkolwiek
nie stanowi dla mnie jedynego
zrédla inspiracji.

A.J.: Pochodzi Pan z Ukrainy

i wspomniat wczesniej, ze czesé
tekstow powstaje w jezyku ukra-
inskim. W Pana ojczyZnie sytuacja
jest teraz wyjatkowo trudna...

A.Cz.: To prawda. Marze o tym,
zeby udato nam sie w koncu po-
konac to straszne zto ze wschodu.
Nasze rodziny sa roztaczone juz od
bardzo diugiego czasu. W rodzin-
nym miescie byliSmy ostatnio okoto
sze$¢ lat temu. Najpierw byt covid,
a tuz po pandemii wybuchta ta

okrutna wojna. Tak bardzo
chciatbym, zeby udato

sie zatrzymac
wroga. To nie-

@ facebook.com/SubaruPolska

zwykle wazne nie tylko dla Ukra-
iny, ale dla catego $wiata. Dobrze
wiem, ile czasu, pracy i sit po-
$wiecamy naszym podopiecznym,
wszystkim bez wyjatkuy, tym lepiej
i gorzej rokujacym. Nie zostawia-
my nikogo bez pomocy. Walczymy
o kazde zycie. Tymczasem w mojej
ojczyznie kazdego dnia ging teraz
zupeinie bez sensu tysiace mio-
dych, silnych i zdrowych ludzi. To
w nich przeciez niedawno jeszcze
pokiadalismy nadzieje na dalszy,
prezny rozwoj kraju, a oni w tak
strasznych okolicznoéciach, wal-
CzacC 0 0jczyzne, traca swoje zycia.
I ta cala tragedia dzieje sie przez
chore wizje jednego cztowieka.
Musimy o tym przypominac i mysle,
ze 1ja moge to zrobic¢ na tamach
4Plejad". Wiem, Ze w moim oto-
czeniy, i nie tylko, jest sporo oséb,
ktoére sg juz zmeczone tg cata sytu-

Dobrze wiem,

ile czasu, pracy

i sit poswigcamy
naszym podopiecz-
nym, wszystkim
bez wyjatku, tym
lepiej i gorzej
rokujagcym. Nie
zostawiamy
nikogo bez pomocy.
Walczymy o kazde
zycie. Tymczasem
W mojej ojczyZnie
kazdego dnia ging
teraz zupetnie

bez sensu tysigce
mtodych, silnych

i zdrowych ludzi.
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acja i obecnoscig moich rodakow
w Polsce. Czuje, ze to zaczyna by¢
wiodacym tematem rozméw, nie
wojna sama w sobie. Tymcza-
sem wojna, Smier¢ i okaleczanie
w Ukrainie nie ustaja. Prosze, nie
zapominajmy o tym. Jestem prze-
konany, ze gdy tylko skonczy sie
ten koszmar, Ukraincy wroca do
ojczyzny, do swoich doméw i beda
odbudowywac nasz piekny kraj.

A.J.: Dzigkuje za rozmowe

i te wzruszajace stowa na jej
zakoriczenie. Wierze, ze dobro
juz wkrétce zwyciezy zto.

A.Cz.: Dziekuje bardzo. Korzy-
stajac z okazji, chciatbym zacheci¢
jednoczesnie czytelnikow ,Plejad”
do odwiedzenia Sanoka ijego
malowniczych okolic. Tu napraw-
de warto zatrzymac sie choc¢by

na krotka chwile! -

H
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PIKNIK SUBARU TEKST: MIKOtAJ ADAMCZUK
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RODZINA SUBARU ZNOW W KOMPLECIE

1 czerwca na Torze Modlin odbyt sie Piknik Subaru. Wiasciciele aut naszej ulubionej marki
mieli okazje ponownie sie spotkac¢, porozmawiac i rywalizowac. Nie brakowato emociji,

apach kielbasek z grilla...
Imoze jeszcze odrobina spa-
lin. Emocje i doskonalenie

technikijazdy. A przede wszystkim
glosny Smiech i ciekawe rozmowy

z entuzjastami marki z calego kraju.

Oto, jak mozna najkrocej opisa¢ do-

roczne Zloty Plejad, czyli spotkania
wiascicieli i mito$nikéw Subaru. Za-
toze sie, ze wsrdd czytelnikow tego
magazynu znajda sie tacy, ktérzy
wiasnie ze wzgledu na te impreze
zdecydowali sie na zakup auta z Ple-
jadami na masce. Wiadomo — naped,

prowadzenie i bezpieczenstwo sa
rewelacyjne, ale to spoteczno$c¢ jest
tym, co czyni Subaru naprawde wy-
jatkowa marka. Wystarczy przeciez
wspomnie¢, ze tradycja pozdrawia-
nia sie wiascicieli tych aut na uli-
cach jest nadal zywa.

wzruszen i po prostu dobrej zabawy. Planéw nie pokrzyzowato nawet oberwanie chmury.

SR 6060L
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Ze wzgledu na pandemiczne
zawirowania przez kilka lat nie byto
Zlotéw. Na szczescie teraz tradycja
spotkan powraca. Wszystko sie zmie-
nia, wiec formutla imprezy tez wygla-
da terazinaczej — najwazniejsze jest
jednak to, ze rodzina Subaru znowu
miata okazje by¢ w komplecie.

Nowe, jednodniowe wydarze-
nie nosi nazwe Piknik Subaru.
Wzielo w nim udziat sto zaltog.
Polowa rywalizowatla na trasie
turystyczno-szosowej, a potowa
—na turystyczno-terenowej.

Humory dopisywaly uczestnikom
od samego rana. Jakie samochody
braty udziat w spotkaniu? Oczywiscie
te marki Subaru... Przekrdj modeli byt
peten, od nowych Outbackéw, przez
legendarne STTiForestery po tunin-
gu, az porodzinne Subaru XV albo
sportowe Subaru BRZ. Przed startem
nie brakowato wylewnych powitan
— wielu Subarowiczow nie widziato
sie od czasu ostatnich Zlotéw. Byli
tezjednak tacy, ktérzy widuja sie
regularnie, na przyktad dlatego, ze sa
przyjaciéimi. Jak sie poznali? Oczy-
wiscie przez Subaru...

Na poczatku imprezy nad Torem
Modlin $wiecito piekne stonce.
Uczestnicy mogli zrobic¢ sobie zdje-
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cia w specjalnej fotobudce, kupi¢
gadzety albo po prostu porozma-
wiac i poogladac¢ swoje samocho-
dy. Kto ma nowe auto, kto zatozyt
wieksze felgi, a kto przygotowat
woz w teren? To byt czas na podzi-
wianie. Mozna byto sie tez zrelak-

CIA
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sowac... I to dostownie, poniewaz
elementem pakietu startowego byt
hamak. W sam raz na drzemke!
Emocje powoli jednak rosty
inikt nie myslat o spaniu. Owszem,
atmosfera byta piknikowa, a jedno
zhaselimprezy brzmiato: ,bez na-

pinki"... Ale kazdy, kto miat do czy-
nienia z tego typu imprezami, wie,
ze gdy czas do ustyszenia komuni-
katu ,start!" nieubtaganie pedzi, ser-
ce przyspiesza. Jak wygladata cze$¢
spraktyczna"? W miejscach do tego
wyznaczonych pokonywato sie
proby na czas. Zaleznie od kategorii
—na szosie albo na odcinku tere-
nowym. Nalezato tez odpowiadac¢
na pytania ibrac¢ udziat w innych
konkurencjach. Na trasie turystycz-
no-szosowej formuta byta bardziej
»quizowo-spacerowa", a na tury-
styczno-terenowej mozna byto przy-
pomnie¢ sobie zajecia praktyczno-
-techniczne ze szkoty. Kto byt
nanich prymusem, zbierat punkty
jak szalony. Wykonanie wianka,
anawet strzelanie do tarczy? Dla
uczestnikow Pikniku Subaru nic nie
bylto zbyt trudne!

plejady.subaru.pl

Nie brakowato wiec okazji do
sprawdzenia zarbwno samochodu,
jak i wlasnej zrecznosci, szyb-
kosci umystu i wiedzy. Liczyta
sie takze orientacja w terenie
i umiejetnos¢ czytania opisu tra-
sy stworzonego ,po rajdowemu".

@ facebook.com/SubaruPolska

Piloci tez musieli sie wykazac —
zgrana wspotpraca w zatodze to
podstawa. Uczestnicy poznawali
tez znane i mniej znane zakatki
Mazowsza. Dotarli np. do Zelazowej
Woli, czyli do miejscowosci Fryde-
ryka Chopina.

na pogoda kompletnie sie zmienita.
Okazato sig, ze docierajace od

rana alerty RCB rzeczywiscie nie
przychodzity bez powodu. Najpierw
nad Modlinem i okolicami zebraty
sie ciemne chmury, a potem luneto.
Oberwanie chmury to do$¢ deli-
katne okreslenie na to, jak mocno
padato. Nic nie zdotato jednak po-
psuc¢ humordw zatogom. Mato tego,

(pd BN JAN B ) ¢

zdaniem niektérych uczestnikow
deszcz tak naprawde pomogt. Dzieki
pogodzie na trasie terenowej pojawito
sie duzo btota, zrobito sie wiec jeszcze
bardziej emocjonujgco — mozna byto
uslysze¢. Jak wiadomo, Foresterom
trudne warunki nie sg straszne.

Na szczescie podczas wreczenia
nagréd w klimatycznej modlinskiej
Prochowni niebo sie rozchmurzy-
to. Wtedy ekstremalne warunki
pogodowe raczej nie dodatyby juz
uroku sytuacji. Nagrody otrzymaly
po trzy zatogi, ktére osiggnety naj-
lepsze wyniki punktowe na kazdej
z tras. Trzeba byto uzyskac¢ dobry
czas na préobach, wykonac¢ wszyst-
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~ Chciatbym, by kazdy mdgt samemu
przekonac sie, jak jezdzg samochody
elektryczne — dodat prezes.

Chwile p6ézniej na scenie zrobito
sie tak, jak dawniej. Zazwyczaj w tym
momencie imprezy na scenie pojawiat
sie Ojciec Dyrektor... Obecnie Ojciec
Dyrektor w stanie spoczynku — taki-
mi stowami z usmiechem zapowie-
dziano Witolda Rogalskiego, wie-
loletniego prezesa Subaru Import
“““““““““““ o | Polska, ktéry — jak wielu czytelni-

--------- =~ kéw ,Plejad” zapewne doskona-
: le wie — byl pomystodawca Zlotoéw
Plejad. Rozlegly sie gromkie brawa,
a ,eks-Dyrekcja”, jak nazywaja
Witolda Rogalskiego forumowicze
SIP, zostala gorgco przywitana. Ze
sceny wspomniano uczestnikow,
ktérzy byli na kazdym kolejnym Zlo-
cie Plejad przez 16 lat zrzedu, a teraz

kie zadania i nie przekroczy¢
wyznaczonego czasu na catosc.
Przy dekoracji nie zabrakto emociji,
u$miechéw i podziekowan. Wreczo-
no takze nagrode specjalna. Zatoga
numer 31 zostala uhonorowana nig
za zadeklarowang chec¢ niesienia
pomocy przez wykwalifikowanych
ratownikéw medycznych, ktérymi
s3 jej czlonkowie.

Na scenie nie zabraklo wypo-
wiedzi prezesa Subaru Import Pol-
ska. Grzegorz Dadela podziekowat
wszystkim przybytym za obecnos¢
izapowiedzial, ze kazdy, kto po-
jawil sie na Pikniku, bedzie mogt
pojezdzi¢ elektrycznym Subaru
Solterra przez weekend. Obecno$c¢
tego auta na prébach wzbudzita
zresztg spore emocje. Wielu uczest-
nikow nie wierzyto w jego mozli-
wosci. Solterra udowodnita jednak,
ze w peini zastuguje na swéj legen-
darny znaczek. Niech ktos przyzna,
czy w 2019 roku myslat, ze samochdd
elektryczny pokona trase terenowa
na Plejadach? — zapytatl prezes.
Rzeczywiscie — kilka lat temu mo-
dele elektryczne raczej, delikatnie
moéwiac, nie cieszyty sie uznaniem
wsrod fandéw marki. Teraz Solterra
doskonale poradzita sobie jednak
z trudami proby off-roadowej.
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pojawili sie na Pikniku. Zaczyna sie
nowy rozdziat. Patrzymy w przy-
sztos¢, nie zapominajac o przesztosci
- tak dyrektor Rogalski skomento-
wat pojawienie sie Solterry wéréod
uczestnikow trasy turystyczno-te-
renowej. Po podziekowaniach za
obecno$¢ nadeszia pora na zabawe
przy muzyce i grillowanie. Deszcz
tym razem nie przeszkadzat. Usmie-
chy, wspomnienia, plany na wspol-
ne wycieczki do dalekich krajow,
omawianie modyfikacji w autach,

a przede wszystkim wspominanie
rywalizacji na trasach Pikniku

i podczas zadan — to wszystko trwa-
to do pdzna.

Po pieciu latach przerwy podjeli-
$my sie organizacji duzego wydarzenia
— o ile jednak wczesniej przygotowania
do letnich Zlotéw rozpoczynalisSmy

@ facebook.com/SubaruPolska

' zobaczyly sie pierwszy raz od lat.

witasciwie tuz po zakoriczeniu po-
przednich, teraz decyzja o tym, Ze Pik-
nik sie odbedzie, zapadta w styczniu.
To wszystko wymagato gigantycznej
pracy organizacyjnej — spadta gtéwnie
na barki koordynatorki, Joanny Janik,
ktdrej chciatbym z tego miejsca bardzo
podziekowac — opowiadat Pawetl La-
tala, dyrektor marketingu w Subaru
Import Polska. Zadanie organizacji
przejelimiodziitrzeba przyznac,
Ze zostali rzuceni na gleboka wode.
Okazato sie, ze od razu swietnie pty-
wajg — powiedziat Witold Rogalski.
Pawet Latata dodat: Forum
Subaru bardzo mocno nas dopingo-
wato, zebysmy zrobili Piknik. Ciesze
sie tez, ze widze duzo nowych twarzy
— takich, ktérych nie pamietam ze
Zlotéw. Jednoczesnie sg tez 0so-
by, ktére byty na pierwszym Zlocie
w 2004 roku. Widziatem wiele bar-
dzo serdecznych reakcji oséb, ktére

Na to zawsze Swietnie sie patrzy.
Co o Pikniku méwig uczestni-
cy? Bylo Swietnie, na to czekatem,
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nie moge doczekac sie kolejnej
edycji — to tylko niektore z cie-
ptych stoéw. Jeden z uczestnikow
przyznat na Forum, ze z radosci,

ze formutla spotkan Subaru wrocita
po latach, wysciskatl panie z ob-
stugi odcinka. Rébcie tego wiecej!

- skwitowat kierowca z zatogi, ktd-
ra zwyciezyla na trasie turystycz-
no-terenowej. Przyznat zreszta,

ze sukcesu sie nie spodziewat, bo
jego samochdd zmagat sie z pro-
blemami technicznymi. Naprawit
sie sam, dopiero tutaj, w drodze do
Modlina — dodat z udmiechem.

To nie sq puste stowa — jestesmy
tu wszyscy jak wielka rodzina — to
podsumowanie Pawta Lataty naj-
lepiej opisuje to, o co chodzi w Pik-
niku Subaru. Niezaleznie od tego,
czy przyjezdza sie Legacy sprzed
lat, STI po modyfikacjach czy nowa,
elektryczna Solterrg, wszyscy dzie-
la te sama pasje. Swiat sie zmienia,
motoryzacja réwniez, ale klimat
spotkan wcigz pozostaje rewelacyj-
ny. Oby do zobaczenia za rok! ( l>

Zachecamy do obejrzenia fotorelacji

z Pikniku na stronach 38-41oraz do od-
wiedzenia catej galerii zdje¢ pod adresem:
https://pikniksubaru2024.pixieset.com

fot. Jan Cetera x3
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BEZPIECZENSTWO TEKST: JAKUB HANAK, INSTRUKTOR SZKOtY JAZDY SUBARU / ZDJECIA: SZKOtA JAZDY SUBARU
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.’BEZPIECZENSTWO W RUCHU DROGOWYM
« A TECHNIKA JAZDY /02.3/

Polacy znani sg z ,Ws#stkowiedzenia” oraz ,wszystkopotrafienia najlepiej". Niestety
widac to w statystykaeh zdarzen drogowych publikowanych przez Komende Gtowng
Policji. Podobnie jak wiekszosc¢ srodowiska instruktorow techniki jazdy uwazam, ze brak
obowigzkowych szkolen z techniki bezpiecznej jazdy ma niestety w tym swoj udziat.
Dlatego, zgodnf’e% zap@wiedziamii w poprzednich numerach ,Plejad”, w tej czesci cyklu
uwage poswiece vglaénie tej tematyce. =
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2016 roku byty plany
wprowadzenia obo-
wigzkowych szkolen

z techniki bezpiecznej jazdy dla
mlodych kierowcodw, ale dopa-
trzono sie w owej ustawie niekon-
stytucyjnosci i temat zamrozono.
Niestety. Plany byty powazne

— w zasadzie na terenie kazdego
wojewodztwa powstaty osrod-

ki doskonalenia techniki jazdy
(ODTJ). Niestety do dzi$, a mineto
juz kilka lat, niewielu kierowcow

potrafi rozszyfrowac skrét ODTJ,
nie méwiac o znajomosci jego lo-
kalizacji na terenie zamieszkiwa-
nego wojewédztwa. Dochodzimy
do sedna sprawy: nie znamy, nie
wiemy, nie umiemy.

Czym sg ODTJ? Os$rodki dosko-
nalenia techniki jazdy to miejsca,
gdzie mozna w bezpiecznych,
laboratoryjnych wrecz warun-
kach szlifowac¢ technike jazdy
samochodem. Oérodki te powsta-
ja wedlug wytycznych ustawy,

okreslajacej doktadnie, jaka in-
frastrukture takie miejsce musi
posiadac.

Na przyktadzie ODTJ] na Torze
Kielce, na ktérym od wielu lat za-
jecia prowadza wykwalifikowani
instruktorzy techniki jazdy SJS
Driving Academy oraz SJS Szkoty
Jazdy Subaru, przeanalizujmy
zatem, jak przebiega doskonalenie
techniki jazdy. Kazde szkolenie
rozpoczyna sie wyktadem z teorii
techniki jazdy. Po przygotowaniu



s
| S

teoretycznym kursanci przez kilka
godzin wykonuja specjalnie przy-
gotowane ¢wiczenia, zalezne od
typu i poziomu szkolenia, w ktd-
rym uczestnicza.

Szkolenia z techniki bezpiecz-
nej jazdy w kilku poziomach za-
awansowania to moim zdaniem
absolutny must have dla kazdego
kierowcy. Pierwszy stopien to pod-
stawy. Bardzo wazne podstawy:

» Pozycja za kierownicg. Cos, »
co czesto traktujemy pobieznie,
a okazuje sie fundamentem bez-
piecznej jazdy. Bez dobrej, opty-
malnej pozycji za kierownica Zle
widzimy, niewlasciwie oceniamy
sytuacje, a zatem niewtasciwie
reagujemy, ryzykujac zdrowie
i zycie. Nawet podczas zapinania
pasoéw bezpieczenstwa moz-
na popetni¢ grozne btedy.

» Pozycja rak na kierownicy.
Kt6z z nas nie zna ,mydetka fa",
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»skretow agroturystycznych" czy
sJednorekiego bandyty"? Tak, to
nasze robocze nazwy sposobow
na skret kierownica. Szkolenie po-
maga pozbyc sie ztych nawykow.
Hamowanie awaryjne. Trudno
w to uwierzy¢, ale z hamowa-
niem jesteSmy na bakier. Boimy
sie halaséw dobiegajacych spod
samochodu podczas awaryjnego
hamowania, odpuszczajac pe-
dal hamulca. A to tylko ABS! On
hatasuje, bo tak zostat skonstru-
owany! Ma stukac i przerywac
hamowanie, aby$my mogli skre-
ci¢ podczas hamowania. Prawie
godzinny modul poswiecony temu
zagadnieniu pozwala pozby¢ sie
strachu i skutecznie opanowac
sztuke bezpiecznego zatrzymy-
wania pojazdu.

Awaryjna zmiana pasa ruchu.
Komu cho¢ raz nie wyskoczyt
kot, sarna? Kto choc¢ raz nie
musiat omija¢ nieostroznego
pileszego czy wymuszajacego
pierwszenstwo innego kierow-
cy? Manewr zmiany pasa jest
bardzo trudny, bo przewaznie
wykonujemy go przy predko-
$ciach rzedu 50-70 km/h, nie
majac czasu na hamowanie.
Musimy znalez¢ przyczepnoscé

i opanowac uélizgujace sie kota,

a najwazniejsze — wrocic¢ bez-
piecznie na swdj pas.

» Jazda w Sliskim zakrecie.

To ¢wiczenie, w ktérym kursan-
ciucza sie, jak uniknac¢ poslizgu
podsterownego i nie wypasc¢

z zakretu, walczac z sitg ods$rod-
kowa, jak bezpiecznie podej$c
do $liskiej nawierzchniijakie
niebezpieczenstwa wiagza sie

z predkoscia. Uczestnicy szkole-
nia dowiaduja sie, jak operowac
kolem kierownicy i dlaczego za

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

bardzo skrecone kota sa kiep-

skim pomystem.

» Symulator dachowaniaizde-

rzenia. Podczas tej czesci szkolenia
kursancina wtasnej skorze prze-
konuja sie w kontrolowanych wa-
runkach, jak wyglada dachowanie
idlaczego tak wazne jest prawidiowe
zapiecie paséw bezpieczenstwa.
Uczestnicy szkolenia dowiadujg sie
takze, jak wydostac sie z rozbitego
auta orazile wazy telefon podczas
zderzenia przy predkosci 50 km/h.

Szkolenie

drugiego stopnia
skupia sig na
zaawansowanych
technikach jazdy,
ktére pozwalaja na
lepsze opanowanie
pojazdu w trudnych
sytuacjach.

(pd BN JAN B ) ¢

To dopiero pierwszy stopien! Sa
jeszcze dwa, podczas ktérych jest
zdecydowanie trudniej ze wzgledu
na zmieniajgce sie nawierzchnie,
wyzszg, bardziej zblizong do rze-
czywistych warunkéw predkoscé.
Pamietajmy jednak, ze najpierw
uczymy sie chodzi¢, pdzniej biegac,
a konsekwencje zmiany kolejnosci
bywaja grozne.

Jako instruktor bezpiecznej
jazdy miatem okazje pracowac
z wieloma kierowcami o réznym

poziomie do$wiadczenia i umie-
jetnosci. Kazdy kursant, ktory
przychodzi na nasze szkolenia,
ma swoje indywidualne potrzeby
icele, ale jedno jest pewne: wszy-
scy chca by¢ lepszymi i bezpiecz-
niejszymi kierowcami. Szkolenie
bezpiecznej jazdy drugiego stopnia
to krok naprzéd w tej podrézy,
dajacy wiele korzysci zardbwno po-
czatkujacym, jak i doswiadczonym
kierowcom.

PLEJADY 3-4/2024
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Dlaczego warto zapisac sie na to

szkolenie drugiego stopnia?

»

Doskonalenie umiejetnosci.
Na kursie podstawowym uczest-
nicy ucza sie fundamentalnych
zasad bezpiecznej jazdy, takich
jak: kontrolowanie predkosci,
prawidtowe korzystanie z uktadu
hamulcowego czy podstawy ma-
newrowania. Szkolenie drugiego
stopnia skupia sie na zaawanso-
wanych technikach jazdy, ktére
pozwalaja na lepsze opanowanie
pojazdu w trudnych sytuacjach.
Kursanci ucza sie wielu réznych
technik prawidlowego prowadze-
nia samochodu, m.in. techniki
omijania przeszkod przy duzych
predkosciach. Jest to niezwykle
przydatne w sytuacjach, gdy
przeszkoda na drodze pojawia sie
nagle, a kierowca musi szybko

i skutecznie zareagowac, aby
unikna¢ kolizji.

Reakcja na nieprzewidziane
sytuacje. Drogi bywaja nieprze-
widywalne, a zdolnos$¢ do szyb-
kiego i odpowiedniego reagowa-
nia moze uratowac zycie. Szkole-
nie drugiego stopnia przygotowuje
kierowcédw do radzenia sobie

w sytuacjach awaryjnych, takich
jak poslizgi, nagle i nieplanowane
hamowania czy konieczno$¢ omi-
jania przeszkod. Kursanci ucza sie
kontrolowanego poélizgu, co jest
kluczowe na $liskich nawierzch-
niach. Praktyczne ¢wiczenia po-
zwalaja im opanowac samochod

i wyprowadzi¢ go z poélizgu, co
znacznie zwieksza ich pewnosc¢
siebie na drodze.

Zwiekszenie pewnosci siebie.
Wielu kierowcéw, nawet tych

z dtugim stazem, odczuwa stres
w okre$lonych sytuacjach drogo-
wych. Szkolenie drugiego stopnia
pomaga w zbudowaniu pew-
nosci siebie poprzez ¢wiczenie

w bezpiecznym, kontrolowanym
Srodowisku pod okiem doswiad-
czonych i certyfikowanych
instruktoréw. Cwiczenia na to-
rze pozwalajg na symulowanie
réznych scenariuszy drogowych,
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co pomaga kursantom lepiej ra-
dzi¢ sobie z trudnymi sytuacjami
w realnym zyciu. Dzieki temu
czuja sie pewniej, co przektada
sie na spokojniejsza i bezpiecz-
niejsza jazde.

Poprawa techniki jazdy.

Na szkoleniu drugiego stopnia
szczegdlny nacisk potozony jest
na doskonalenie technik jazdy.
Kierowcy ucza sie, jak optymalnie
wykorzystywac swoje umiejet-
nosciimozliwosci pojazdu, co
pozwala na bardziej efektywna
ibezpieczna jazde. Jednym z ele-
mentoéw szkolenia jest technika
prawidlowego hamowania w réz-
nych warunkach. Kursanci ucza
sie, jak wykorzysta¢ ABSiinne
systemy wspomagania, aby skro-
ci¢ droge hamowania i zwiekszy¢
kontrole nad pojazdem.
Bezpieczenstwo wlasneiin-
nych. Kierowcy, ktérzy przecho-
dzg szkolenie drugiego stopnia,
stajg sie bardziej Swiadomymi
uczestnikami ruchu drogowego.
Wiedza i umiejetnosci zdobyte
na kursie pozwalajg im unikac¢
ryzykownych sytuacji, co przy-
czynia sie do zwiekszenia bez-
pieczenstwa na drogach. Swia-
domos¢, jak unikac¢ potencjalnie
niebezpiecznych sytuacji, takich
jak zbyt szybka jazda w ztych
warunkach pogodowych czy nie-
wlasciwe wyprzedzanie, nie tylko
chroni kierowcow, ale takze in-
nych uczestnikéw ruchu.
Aktualizacja wiedzy. Przepisy
ruchu drogowego i technologie
samochodowe stale sie zmienia-
ja. Szkolenie drugiego stopnia to
doskonata okazja, aby odswiezy¢
swoja wiedze i poznac¢ najnow-
sze systemy bezpieczenstwa
stosowane w nowoczesnych
pojazdach. Kierowcy maja okazje
pozna¢ dziatanie nowoczesnych
systemoéw asystujacych, takich
jak systemy utrzymania pasa
ruchu, automatycznego hamo-
wania czy adaptacyjnego tempo-
matu. Wieksza znajomos¢ tych
technologii pozwala uczestnikom

Z perspektywy
instruktora moge
$miato powiedzieé,
ze kazdy kursant,
ktéry decyduje sie
na udziat w szko-
leniu drugiego
stopnia, wychodzi
zniego z wigksza
pewnoscig siebie,
lepszymi umiejet-
nosciamii wigkszg
$wiadomoscia

na drodze. Udziat
w takim szkoleniu
to nieoceniona
inwestycja w siebie
jako kierowcy.

szkolenia lepiej wykorzystywac
je w codziennej jezdzie.

» Korzysci dla floty firmowej.
Dla firm posiadajacych floty
samochodowe szkolenie dru-
giego stopnia jest inwestycija
w bezpieczenstwo pracownikow
iredukcje kosztéw zwiazanych
z wypadkamiiawariami. Prze-
szkoleni kierowcy sa mniej na-
razeni na wypadKki, co przektada
sie na nizsze koszty ubezpie-
czeninapraw. Firmy regularnie
szkolace swoich kierowcoOw
zauwazaja mniejszg liczbe wy-
padkow i uszkodzen pojazdow,
co przektada sie na oszczednosci

i zwiekszenie efektywnosci ope-
racyjnej.

» Przyjemnos¢ z jazdy. Szkolenie
drugiego stopnia to nie tylko na-
uka, ale takze Swietna zabawa.
Kierowcy maja okazje czerpac
radosc¢ z jazdy, uczac sie nowych
umiejetnosciidoskonalac swoja
technike jazdy w réznych, a co
najwazniejsze w bezpiecznych
warunkach na profesjonalnie
przygotowanych osrodkach
doskonalenia techniki jazdy.
Cwiczenia na torze pozwalaja
na odkrywanie granic swoich
umiejetnoéciiczerpanie radosci
z dynamicznej jazdy w kontro-

—

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

lowanych warunkach, conie
tylko ma warto$¢ edukacyjna,
ale jest takze ekscytujace. Szko-
lenie bezpiecznej jazdy drugiego
stopnia to nieoceniona inwe-
stycja w siebie jako kierowcy.

Z perspektywy instruktora moge
$miato powiedzie¢, ze kazdy
kursant, ktory decyduje sie

na udziat w tym szkoleniu, wy-
chodzi z niego z wieksza pew-
noscia siebie, lepszymi umie-
jetnosciamii wieksza $wiado-
moécig na drodze. Bez wzgledu
na dotychczasowe umiejetnosci
szkolenie drugiego stopnia jest
krokiem, ktéry warto podjag,

PULGCJJA DY

aby stac sie jeszcze lepszym

ibezpieczniejszym uczestnikiem

ruchu drogowego.
Jako instruktor techniki jazdy

zapraszam wszystkich na szkolenia

z techniki bezpiecznej jazdy. One
naprawde otwierajg oczy, sprawia-
ja, ze kierowcy sa zdecydowanie
bardziej $wiadomi, bezpieczniiod-
powiedzialni. Zachecam do zapi-
séw i wspolnej nauki na drodze ku
bezpiecznej jezdzie! Nasi kursanci
twierdza, ze wizyty w SJS sa zaraz-
liwe i przewlekle, ale na szczescie
nie wymagaja leczenial

cigg dalszy w nastgpnym numerze
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IMPREZY RODZINNE

Jak mozna uczcic¢ 20-lecie zakupu pierwszej Imprezy STI w swoim zyciu? Oczywiscie
— kupujac kolejnag Impreze STI! Jacek i Krzysztof mieli tacznie mniej wiecej cwierc setki
aut z Plejadami w logo i pokazuja, co znaczy wspoélna pasja ojcaisyna.

téra generacja Imprezy jest
Knajlepsza? Ciekawski, ktéry
zadaje takie pytanie w gronie
mitoédnikéw marki, musi by¢ gotowy
na to, ze zacznie dluga dyskusije.
Rozmawiajacy beda sie ze sobg
nie zgadza¢, wyciggac przerézne

argumenty, odwolywac do histo-

rii i motorsportu, a potem moga

sie nawet poktoci¢. Zapewne nie
skoniczg do rana. Nic dziwnego, bo
jednoznacznej odpowiedzi udzieli¢
sie po prostu nie da. Po pierwsze —
zalezy, do czego chcemy uzywac

takiego auta. Pierwsza generacja
doskonale nada sie do zabawy,
oczaruje lekkoscia i zaoferuje ana-
logowe wrazenia. Bez systemow,
gadzetéw i pomocnikéw. Z drugiej
strony komfort moze pozostawiac¢
sporo do zyczenia, a samochdd jest

juz leciwy. Po pierwsze — oznacza
to zwiekszona szanse na awarie
albo niemito zaskakujace wykwity
korozji. Po drugie — warto$¢ rosnie,
liczba czesci na rynku spada, co
wplywa na to, ze cho¢ GC moz-

na sie doskonale pobawic¢, czasami
po prostu szkoda.

Druga generacja, czyli GD (tutaj
mozna jeszcze otworzy¢ kolejny
watek w dyskusji: ktory przod byt
najladniejszy, bugeye, blobeye czy
hawkeye?) tez jest, jak na dzisiejsze
czasy, malo skomputeryzowana,
ale jednak juz mocniej. Zapewni

g~ .,
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wiecej komfortu, lepiej nada sie
w podroz, ale dla niektérych to juz
,hie to samo”. Kto ma racje? Wszy-
scy inikt.

Werdykt moze by¢ tylko je-
den — kazda Impreza jest $wiet-
na i najlepiej bytoby mie¢ w garazu
egzemplarze w réznych wersjach
izréznych lat. To marzenie wielu
fanéw Subaruy, ale nieliczni maja
mozliwosci i odwage, by je spetnic.
Naleza do nich Krzysztof i Jacek,
bohaterowie tego tekstu i wlasci-
ciele aut widocznych na zdjeciach.
Krzysztof to tata, a Jacek — syn.

Jak doskonale
wiadomo, z marka
Subaru jest juz
tak, ze gdy kupi sie
pierwszy samo-
chéd z Plejadami
w logo, trudno na
nim poprzestag.
Ale Jacek jest

w tym wzgledzie
prawdziwym
rekordzista.

Zainteresowanie Subaru rozpo-
czeto sie u Krzysztofa niemal trzy de-
kady temu. Dokladniej — w 1997 roku.
Co sie wtedy dziato? Na pewno wielu
czytelnikéw naszego magazynu do-
skonale pamieta te czasy, boiunich
wtedy pojawilo sie marzenie o glo-
$nym, niebieskim samochodzie ze
zlotymi felgami. 27 lat temu Krzysztof
Hotowczyc zdobywat bowiem rajdo-
we mistrzostwo Europy za kierow-
nica Imprezy. Marka byla jeszcze
w Polsce egzotyka, ale Krzysztof
zacza}, jak wspomina, powoli rozglg-
dac sie zajakims uzywanym GT-kiem.
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W 2000 roku bytem bliski zamo-
wienia nowej Imprezy GT — dodaje.
Na spelnienie marzenia ostatecznie
musiatl jednak jeszcze chwile pocze-
kac. Po drodze nastapita zmiana po-
koleniowa w gamie Subaru. W koncu
w 2002 roku Krzysztof wszedtdo
poznanskiego salonu Kocar i zamé-
wit pierwsza w swoim zyciu Impreze
WRX STI. Odebrat ja w 2003 roku. To
generacja onazwie hawkeye, przez
wielu uznawana za najtadniejsza

w historii modelu. Zastapita te z okra-
glymireflektoramiz przodu, czyli tak
zwanego bugeye'a. O niej mowi sie,
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ze jest, delikatnie mowiac, kontro-
wersyjna. Inni wskazuja, ze tojuz ce-
niony klasyk i ze zbiegiem lat nabratl
uroku. Nie wchodzmy moze jednak
znowu w tego typu dyskusije...

Jak doskonale wiadomo, zmarka
Subaru jestjuz tak, ze gdy kupi sie
pierwszy samochod z Plejadami
w logo, trudno na nim poprzestac.
Krzysztof wpadat wiec do poznan-
skiego dealera nie tylko na wymiany
olejuiklockéw, aleina zakupy.

W 2006 roku kupit nowsze STI, czyli
hawkeye. Z kolei w 2018 roku zamod-
wit tam Forestera XT.

Tojuz catkiem niezta historia
zakupowa. Nie moze sie jednak
réwnac z ta, jaka moze pochwali¢
sie syn Krzysztofa. Gdy zapytaliSmy
Jacka o poczatki jego fascynacii
Subaru, udzielit spodziewanej
odpowiedzi. Ja oczywiscie Impreza
,zarazitem sie” od taty — przyznat
zusmiechem. Mozna jednak $miato
powiedzie¢, ze w tym przypadku
uczen przerost mistrza.

Jak kiedys liczytem, bytem w Zyciu
witascicielem ponad 20 Imprez STI
— przyznaje Jacek. Zaczat od auta,
ktore dla wielu fandw marki jest
szczytem marzen. Mowa o Imprezie

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

STI Type R. Kupit jg w 2011 roku.
Skad najlepiej wzig¢ klasyczne,
rzadkie Subaru? Oczywiscie z ich
ojczyzny, czyli z Japonii. Jacek
zajmuje sie sprowadzaniem samo-
chodow z tego kraju.

Comozna kupic¢ po Imprezie
Type R? Na przyktlad... kolejnego
Type R-a. PoZniej przyszta pora
jeszcze m.in. na odmiane Type RA
(czyli w wersji coupé). Samochody te
tworzone byly w limitowanych wer-
sjach, specjalnie na potrzeby rynku
Kraju Kwitnacej Wisni. Nastepnie
w garazu Jacka stanety jeszcze
Imprezy S2031 S204. Same rarytasy,
za ktérymi nawet najbardziej zbla-
zowani stali bywalcy JDM-owych
zlotdw musza sie obejrzec.

Czym teraz jezdza Krzysztof
iJacek? W ich kolekcji nastgpit
pewnego rodzaju powrét do ko-
rzeni. Znowu weszli w posiadanie
Imprezy WRX STI z 2003 roku, czyli
,bloba". To wersja V Limited. Nie
moéwimy wiec o takim samym — ani
tym samym - egzemplarzu, ktérego

Imprezaz 2003
roku jest juz,
wedtug wtascicieli,
niemalze idealna.
Jedynie dwa ele-
menty wymagaja
wylakierowania

i konieczny jest
zakup ztotych felg.
Poza tym wszystko
jest gotowe.

Krzysztof odebrat z salonu ponad
dwie dekady temu. Jest to jednak
hotd dla tamtego auta. Kupilismy

te Impreze z okazji 20-lecia zakupu
mojego pierwszego STI — wspomina.
Auto pochodzi z Japonii. Zostato wy-
licytowane pod koniec 2022 roku.
Po przybyciu do Polski latem

2023 roku zostato ,przetozone”, czyli
dokonano profesjonalnej przerébki
dostosowujacej ten egzemplarz do
jazdy w ruchu prawostronnym. Nic
dziwnego. Nie brakuje zwolennikéw
pozostawiania ,JDM-ow" w orygi-
nale, z kierownica po prawej stro-
nie. Nietrudno jednak zauwazy¢,

ze trudno w takim samochodzie

o pelnie radosci z uzytkowania nad
Wista. Mowa tu zardwno o wygo-
dzie, jak i bezpieczenstwie. Wyprze-
dzanie ciezaréwki, pobieranie biletu
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przy parkingowym szlabanie, pta-
cenie za autostrade na bramkach...
Te wszystkie rzeczy robi sie o wiele
tatwiej, gdy siedzi sie po tej samej
stronie auta, co wiekszo$¢ innych
kierowcow na polskich drogach.

U Krzysztofa, ktory zawodowo
zajmuje sie prowadzeniem firmy
transportowej, ,blob” budzi senty-
ment. Jacek usmiecha sie i mowi,
ze do dzi$ wspomina takze emocje
zwigzane z licytacja i zakupem
w Japonii. Radosc z wygranej jest nie
do podrobienia — dodaje. Wciaz to
czuje, mimo ze wylicytowatw zy-
ciu juz naprawde wiele pojazdow.
Krzysztof dodaje tez, ze zakup miat
réwniez catkiem racjonalny wy-
miar. Te auta sg juz dobrg inwesty-
cjg i lokatg kapitatu — przyznaje.

Impreza z 2003 roku jest juz, we-
diug wiascicieli, niemalze idealna.
Dwa elementy ida niedtugo do lakie-
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rowania, musimy dokupic jeszcze zto-
te felgi, a oprocz tego wszystko jest
gotowe — mowig Krzysztof i Jacek.
Nie jes{ to jednak jedyne Subaru

w ich posiadaniu. Drugie jest star-
sze. Wspominalem, ze najlepsza
metoda na rozwigzanie dylematu
1ktérg Impreze wybrac?" jest wy-
branie... kazdej?

Garazowy towarzysz ,bloba” to
Impreza STI Type RA Limited ver
571999 roku. Znowu méwimy o ja-
ponskKim rarytasie. To wersja zopty-
malizowana pod katem osiagow,
niskiej masy wilasnej i zapewniajgca
maksymalnie ostre, sportowe do-
znania. Mozna wiec powiedzie¢,
ze skupia najlepsze cechy generacji
GCipodnosije do potegi. Prawdziwa
gratka dla milo$nikéw bezkompro-
misowych klimatéw. Skad przybyta
do Polski? Czas na mate zaskocze-
nie. Wbrew temu, czego mozna by
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sie spodziewa¢, bohaterowie tego
tekstu nie sprowadzali swojego
Type RA z Japonii. ;
Auto znalezli$my na pewnej face-
bookowej grupie. Stato w-Estonii
— opowiadaja. Ten-kraj nie koja;zy
sie moze specjalnie z Kulturg mo-
toryzacyjna ani z’JDM-owymi kla-
sykami, jak jednak widag, ciekawe
auta mozna spotkac wszedzie —
a do Tallina jest znacznie blizej niz

do Tokio. Jak wspominajg Krzysztof

iJacek, decyzja o wyjezdzie zapa-
dia spontanicznie, a 2-3 dni pdzniej
auto byto juz u nich. '

Jak zyje sie z takim youngtime-
rem? Czesci eksploatacyjne sa jesz-
cze ogdlnodostepne, nie ma problemu
z serwisowaniem. Zauwazalne sg juz
Jednak wzrosty cen. R6zne elementy
z roku na rok stajq sie coraz drozsze.
Gorzej jest tez z dostepnoscig czesci
blacharskich. Trzeba ich juz raczej

plejady.subaru.pl

“le Suba_r\i

szukat v_v_o_gioszerzz’éch na pb-n‘alach
lub w grupach naFacebookis ~ Opo= -~ -
wiadajg wspolnie dumni wiascicie-

Cz'y-ludzie,'kté‘f:z'y mMoga po- - o x
chwali€ sig takimi autamiitak— ;

duzym doéwiadczeniem zmarka . E R

Subaru moga miec jeszcze ja-

Kies plany zwigzane zrozwojem
kolekcji? Jak najbardziej. Jacek,
ktory oprocz Imprez ma jeszcze
kilka innych, klasycznych aut
(gtdwnie z Japonii), zapowiada,

ze cheiatby uzbiera¢ wszystkie
modele Imprez STI. To doskonaty
pomyst na géraz. Trzymamy kciuki -
ipo cichu liczymy na zaproszenie.
Moze uda sie na ¢wier¢wiecze ;
odebrania przez Krzysztofa pierw- Ty

szego ST1z salonu? Powiedzenie, 2. / 9
ze ,wspolna pasja taczy pokolenia” . A‘l/’
tobanat Ale tutaj az samo cisnie sie :
na klawiature...

@ facebook.com/SubaruPolska
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ZIELONO Mi

Zielona Impreza ma moze nieco nietypowy kolor, ale jej wtasciciel zakochat sie w nim
od pierwszego wejrzenia. Pierwszy samochéd Damiana ma w jego garazu ,dozywocie".
Zobaczcie, jak wyglada prawdziwa pasja ojca i synaijakie plany na przysztos¢ maja
obaj panowie.

Wwojg opowies¢ o przygodzie giuliczne, na torze czy tez rajdy, szego samochodu, firma Subaru
z widoczna na zdjeciach w ktdrych startowatem niczym zupetnie wypadta mi z gtowy. My-
Impreza Damian rozpoczyna innym jak autami marki Subaru. Slatem, ze takie auta sq poza moim

stowami: Od zawsze podobaty mi To mato zaskakujacy poczatek
sie tylko samochody z Japonii. Jako historii, ale kolejne zdanie spra-
dzieciak uwielbiatem gra¢ w gry wia, ze mozna sie juz zdziwi¢. Gdy
samochodowe, wirtualne wysci- w koricu szukatem swojego pierw-

budzetem — wspomina bohater tego
artykutu. Rzeczywiscie, wiele oséb
odnosi wrazenie, ze modele spod
znaku Plejad kosztuja ,ogromne
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pieniadze" - tak ich zakup, jak
utrzymanie. Zazwyczaj marzenia
s3 jednak tatwiejsze do speinienia,
niz sie wydaje. Zwtaszcza gdy nie
sg to marzenia tylko jednej osoby.
Tata powiedziat mi, ze zawsze ma-
rzyto Subaru,a potem pokazat mi

w ogtoszeniach egzemplarz, ktory
miescit sie w zatozonej przeze mnie
kwocie — dodaje Damian, ktory
odktadat pieniadze na prawo jazdy,
a potem na pierwszy samochod,
od kiedy pierwszy raz poszedt do
pracy, jeszcze jako nastolatek. Gdy
zorientowat sie, ze Impreza jest
osiagalna, skupit sie na szukaniu

Trzeba przyznaé,
Ze ciemna zielen
nie jest odcieniem,
ktory kojarzy sie
z Subaru, zwtasz-
czazlImpreza.
Ale przynajmniej
mozna sig wyréz-
nié, poza tym ten
kolor naprawde
sporo zyskuje na
zywo.

generacji GC lub GD. Warunkiem
koniecznym byto nadwozie sedan.
Kazda z wersji mi sie bardzo podo-
bata, wiec byto mi obojetne, czy to
bedzie GC czy GD, bugeye, blobeye
lub hawkeye. Kazda z nich byta kul-
towa rajdéwka. Z wysokim spoilerem
i charakterystycznym brzmieniem,
czego chciec wiecej? — opowiada
fan marki.

Co stato sie dalej? Nadszedt czas
decyzji. To byto w sierpniu 2020 roku
— stysze. Damian pojechat wraz
7 tata do Sosnowca obejrze¢ poten-
cjalne pierwsze auto. Samochéd stat
w zaroslach, byt poobijany z kazdej




PASJE

strony. Od razu w mojej gtowie poja-
wita sie odpowiedz: ,Nie chce kupo-
wac tego samochodu, wole wracac
z pustymi rekami”. Mtody kupujacy
na szczescie nie ulegl emocjom.
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W pozegnaniu sie bez dobicia
targu ze sprzedajacym tamten eg-
zemplarz pomogto mu to, ze jadac
na miejsce, znalazt ogloszenie
innego auta, ktére wydato mu sie

Opisywany
samochéd, ktérym
Damian jezdzi juz
od czterech lat, to
Impreza w wersji
2.0 bez turbo,

125 KM, i oczywi-
$cie z napedem

na cztery kota. Nie
jest to WRX ani
STI, ale pamigtaj-
my, ze méwimy

0 pierwszym samo-
chodzie mtodego
kierowcy.

interesujace. Opublikowano je tego
samego dnia. Problem byt tylko jeden
— kolor. Wydawat mi sie kontrower-
syjny — ustyszatem. Damian ijego
tata pojechali jednak obejrzec¢ sa-

plejady.subaru.pl

mochdd. Zapewne juz sie domysla-
cie, ojakim egzemplarzu i o jakim
kolorze mowimy...

Naszym oczom ukazat sie piekny
samochdd, zaparkowany na pod-
jeZzdzie pod tadna drewniang wiata.
Auto byto czyste i zadbane, nie
miato zadnej ryski. Bytem w takiej
euforii, Ze nawet nie miatem ochoty
rozmawiac z wtascicielem. Chcia-
tem mu tylko i wytgcznie przekazac
plenigdze, podpisac umowe, zabra¢
kluczykiiodjecha¢ nowym autem do
domu. I tak tez zrobitem! Jak widac,
ogledziny okazaly sie sukcesem.
Co z kolorem? Zakochatem sie w nim,
gdy go zobaczytem — opowiada
Damian. Trzeba przyznac, ze ciem-
na zielen rzeczywiscie nie jest od-
cieniem, ktéry kojarzy sie z Subaru,

zwlaszcza z Impreza. Przynajmniej

mozna sie wyréznic, poza tym trze-
ba przyznac, ze ta barwa naprawde
Sporo zyskuje na 2y wo.

Opisywany samochod, ktorym
Damian jezdzi juz od czterech lat,
to Impreza w wersji 2.0 bez turbo,
125 KM, i oczywiscie z napedem
na wszystkie kota. Nie jest to WRX
ani STI, ale pamietajmy, ze moéwimy
o pierwszym samochodzie mtode-
go kierowcy. Subaru nie musi by¢
bardzo szybkie na prostej (choc¢
oddajmy nieco sprawiedliwosci
wersji wolnossacej — wcale nie jest
powolna), ale wcigz Impreza jezdzi
sie bardzo przyjemnie. Wywazenie,
pewnos$¢ na zakretach, precyzyjny
i komunikatywny uktad kierow-
niczy — to wszystko polubi kazdy
kierowca, ktéry lubi prowadzic.

No i mamy naped, dzieki ktéremu

@ facebook.com/SubaruPolska

stabilnie i zostawia w tyle o wiele
mocniejsze wozy.

Jaka jest historia zielonej Impre-
zy? Samochéd pochodzi z Niemiec,
stamtad trafit do Szwajcarii, gdzie
pewna pani jeZdzita nim przez ponad
11 lat. Potem auto trafito do Polski,
gdzie miato dwéch wiascicieli, ja

N zostalem trzecim. Udalo mi sie odna-

lez¢ pierwszego wtasciciela w kraju,

nawet zamieniliSmy pare zdarn o sa-

mochodzie. Wtascicielki zza granicy =

niestety nie odnalaztem — opowiada
Damian.

Jak wyglada zycie z zielonym
Subaru? Jego wtasciciel, konczacy
studia magisterskie i pracujacy
w wypozyczalni samochodéw,

(pd BN JAN B ) ¢

lubigcy zwiedzac $wiat, jezdzi nim
na co dzien... ale nie przez caty rok.
Jest to moje daily, ktorym jezdze,

na co dzieri do pracy, na uczelnie czy
wypady weekendowe. Uzytkuje go
tylko i wytgcznie w sezonie letnim,

na okres zimowy chowam do cieptego
garazu. Uwielbiam nim jeZdzic, kazdy
zakret pokonuje z duzq tatwoscig,
kazdy kilometr przejezdzam z duzym
usmiechem. Ten samochdéd ma po
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prostu swojag dusze — ttumaczy Da-
mian. Z pewnoscia niektérzy fani
Subaru uémiechna sie pod nosem,
wspominajac, jakie talenty modele
AWD pokazuja na $niegu. Mlody
kierowca by¢ moze traci nieco za-
bawy — ale tak bywa, gdy naprawde
chce sie dba¢ o auto. Zwlaszcza

ze ten model nie jest przeciez ide-
alny. Niestety Impreza ma rowniez
swoje wady — przede wszystkim

to slabo zabezpieczona karoseria,
ktéra z wiekiem rdzewieje. Jesli
chcemy przedtuzy¢ zycie tym
autom, wymagaja one komplekso-
wego nowego zabezpieczenia ina-
tychmiastowej reakciji, jesli tylko
zacznie cokolwiek sie dzia¢. Ja juz
mam to za soba, mnoéstwo czasu
po$wiecitem, zeby mie¢ Impreze po
prostuna lata — takie ttumaczenie

J wyjasnia, dlaczego Damian nie pali

sie do jazdy po zasolonych, zimo-
wych drogach.

Wsrdd zalet dumny wiasciciel
wskazuje unikatowos¢ swojego
auta. Takich modeli naprawde zosta-
to juz bardzo malto, a co za tym idzie
— nie da sie przejs¢ obojetnie obok
Imprezy. Wyrdznia sie na tle innych
samochoddéw w kazdym aspek-
cie — dodaje. Zielone Subaru jest
oczkiem w gltowie Damianaijego
taty. Buduje to auto wedtug swojej
wizji juz prawie 4 lata, wraz z moim
tatg, ktéry jest cudownym cztowie-
kiem, posiada ogromng wiedze i za
kazdym razem zaskakuje mnie coraz
bardziej swoimi umiejetnosciami. Sa-
mochdd nie widziat warsztatu, odkad

. jestem jego wiascicielem. Wszyst-

kie prace wykonujemy we wtasnym
zakresie. Swiadomie moge wiec
wykrzyczec hasto: #buildnotbought
— podkresla Damian. Ttumaczac
na polski, samochdd jest ,zbudo-
wany, a nie kupiony".

Damian, chwalgc Subaru, wska-
zuje takze na dodatkowy aspekt
posiadania samochodu tej marki,
$wietnie znany czytelnikom tego
magazyny, czyli na spotecznosc.
Dzieki swojemu autu spotkatem i po-
znatem wspaniatych ludzi, przyjaciot,
pasjonatéw marki, ktérzy dziela sie

Damian, chwalac
Subaru, wskazuje
takze na dodatko-
wy aspekt posia-
dania samochodu
tej marki, Swietnie
znany czytelnikom
tego magazynu,
czyli na spo-
tecznos$é. Dzieki
swojemu autu
spotkat i poznat
wspaniatych
ludzi, przyjaciét,
pasjonatéw marki,
ktérzy dzielg sig
Swoj3 pasja.

PULGEISA DY

sSwojg pasjg, poczuciem humoru,
zyciem, i wtasnymi doswiadczeniami.
Ta wiez jest na tyle silna, Zze nie po-
trafie wyobrazic sobie tygodnia bez
wspdlnego spotkania przy samocho-
dach, lub w innych okolicznosciach
w przystowiowym barze. Pozdrawiam
serdecznie nasza grupe gaugancrew
—dodaje. Mato tego — tata Damiana,
ktory zawsze marzyt o aucie tej
markiinamawiat syna na zakup,
tez speinit swoje marzenie. Teraz

w naszym rodzinnym domu mamy
dwie Imprezy, tyle Ze jego jest w nad-
woziu wagon i jest WRX-em. Bedzie
to nie byle jaki wagon — mysle, ze je-
dyny taki w Polsce, ale nie moge za
wiele zdradzi¢. Prace nad nim trwaja
juz ponad péttora roku, ale widac juz
Swiatetko w tunelu — opisuje bohater
tego artykutu.

Rodzinna pasja kwitnie. Czy
rozdzial pod tytutem ,zielony
sedan” bedzie mie¢ ciag dalszy?
Jak najbardziej. Damian mowi,
7e obecnie jego samochdd ma juz
tylko jedna wade. Mowa o wspo-
mnianym juz tutaj braku dota-
dowania. Owszem, 125 KM ,daje
rade”, ale Impreza rozbudza apetyt
na wiecej. W planach jest wiec
swap, czyli wymiana silnika. Moim
marzeniem i celem od czasu zakupu
tego auta byto zamontowanie silnika
w wersji z turbo. Niedawno zaczatem
je realizowa¢ — udato mi sie kupic
juz wszystkie potrzebne komponen-
ty. Prawdopodobnie jeszcze w tym
roku przystapie do operacji — opo-
wiada wiasciciel. Czy nie bytoby
prosciej wymieni¢ auto na WRX-a?
By¢ moze, ale nie o to tutaj cho-
dzi. Impreza jeszcze nigdy mnie nie
zawiodta, nigdy nie odmdwita postu-
szeristwa. Za kazdym razem dowo-
zita mnie do celu. Nie przezywalismy
jeszcze wspdlnych awarii, i oby tak
dalej! Kocham ten samochéd, ma on
u mnie dozywocie, nie zamierzam go
wymieniac na inny czy tez sprzeda-
wac — podsumowuje Damian. To
wyjatkowa historia wiezi z autem
idowdd na to, ze pasja do Subaru
bywa zarazliwa. Trzymamy kciuki
za kolejne etapy tej przygody.
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SUBARU x RUNMAGEDDON, "
CZYLI JAK WRZUCILISMY EKSTREMALNY BIEG

Runmageddon to jedno z najbardziej wymagajacych i emocjonujacych wydarzen
sportowych w Polsce. Historia marki trwa nieprzerwanie od dziesieciu lat.

60

unmageddon to seria biegow
R z przeszkodami, ktore testuja

zarowno kondycje fizyczna, jak
ideterminacje uczestnikéw. Trasy

Runmageddonu s pelne wyzwan —
od blotnistych bagien, przez wysokie
$ciany, po lodowate kapiele. Wyda-
rzenie przycigga tysigce entuzjastow

aktywnego stylu zycia, poszukuja-
cych adrenaliny i pragnacych spraw-
dzi¢ swoje granice wytrzymaitosci.

Sezon 2024: dotychczasowe edycje
Sezon 2024 Runmageddonu

rozpoczat sie z pelnym rozmachem.

Za nami juz siedem ekscytujacych

wyscigdw, ktére odbyly sie w roz-

nych miastach Polski:
Runmageddon Wroclaw - ina-
uguracja sezonu w malowniczej
stolicy Dolnego Slaska;
Runmageddon Gdynia — mor-
ska edycja, ktoéra przyciagneta
rzesze uczestnikow nad Battyk;

61
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» Runmageddon Poznan — dyna-
miczne przeszkody i $wietna atmos-
fera w sercu Wielkopolski, nad ma-
lowniczym Jeziorem Maltanskim;

» Runmageddon Krakow — eks-
tremalne wyzwania w historycz-

nym miescie krélow, z trasa popro-

wadzona nad zalewem Kryspinéw;
» Runmageddon Warszawa

— stolica Polski stata sie areng

niezapomnianej rywalizacji; w zi-

mie na kultowym Torze Stuze-
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wiec odbyla sie edycja specjalna,

natomiast majowa edycja miata

miejsce na terenie zabytkowej

Twierdzy Modlin;

» Runmageddon Katowice — lo-
kalizacja wydarzenia na terenie
kopalni Hatda Kostuchna zapew-
nila wyjatkowy klimat i niezapo-
mniang atmosfere;

» Runmageddon Bydgoszcz —

trasy peine blota i wody w parku

Myslecinek, doskonale znanym

ilubianym miejscu wsrod lokalnej
spotecznosci.

Kazde z tych wydarzen przycia-
gneto setki uczestnikoéw, tworzac nie-
zapomniane wspomnienia i umac-
niajac pozycje Runmageddonu jako
lidera wérod biegdw z przeszkodami.

Subaru - partner
na ekstremalnych trasach

Kolejny sezon Runmageddonu
cieszy sie wsparciem Subaru, marki

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

znanej z niezawodnosci i pasji do
przygod. Subaru, jako partner stra-
tegiczny, wnosi do Runmageddonu
swoje cenne doswiadczenie, co
doskonale wpisuje sie w filozofie
marki. Samochody Subaru sg obec-

ne na wszystkich wydarzeniach.
Marka oferuje uczestnikom wspar-
cie logistyczne i prezentuje swoje
najnowsze modele, $wietnie radza-
ce sobie nawet w najbardziej wyma-
gajacych warunkach terenowych.
Wspoélpraca Subaru z Runmaged-
donem zaowocowata nowym wyzwa-

' niem dla jego uczestnikéw — muszg

. pokonac specjalnie przygotowana

przeszkode rozciggnietg pomiedzy
dwoma samochodami Subaru.

(pd BN JAN B ) ¢

Co przed nami?
Sezon Runmageddonu
2024 jeszcze sie nie konczy. Przed
nami kilka emocjonujgcych even-
tow, ktére zapowiadaja sie réwnie
spektakularnie.
» Runmageddon Mys$lenice
— malownicze trasy gorskie
w sercu Matopolski. Bedzie to
najtrudniejszy bieg w tym sezo-
nie, w najbardziej ekstremalnej
formule — ULTRA. Uczestnicy
beda mieli do pokonania 42,5 km
i ponad 140 przeszkdd, co stanowi
najwieksze wyzwanie w historii
Runmageddonu.
» Runmageddon Tréjmiasto -
kolejne spotkanie nad Baltykiem,

ktére zawsze przycigga ogromne

grono entuzjastéw biegéw z prze-

szkodami.

» Runmageddon Krakow - druga
w tym roku edycja w krélewskim
miescie.

Organizatorzy juz teraz zapo-
wiadaja ogtoszenie jeszcze kilku
lokalizacji, w ktérych Runmaged-
don pojawi sie po wakacjach.

Zaplanowany na pazdziernik
wielki final Runmageddonu w sezo-
nie 2024 z pewnoscia przyciggnie
najlepszych zawodnikow i ttumy
kibicow. Wydarzenie to bedzie pod-
sumowaniem catorocznej rywaliza-
cjiiokazja do celebracji sukcesoéow.

Runmageddon i Subaru to pota-
czenie doskonatoscii pasji do eks-
tremalnych wyzwan. Razem two-
rzymy niezapomniane wydarzenia,
ktoére na dlugo pozostajg w pamieci
wszystkich uczestnikow.

PLEJADY 3-4/2024
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SUBARYNKA RODZINNIE NA WYSPE PAG

Jedzmy na majowke do Chorwacji. Nigdy nie bytas, a miejscowke mamy sprawdzong"

— powiedziatem do mojej zony, Beaty, po czym uswiadomitem sobie, ze doktadnie 28 lat
temu bytem pierwszy raz na Pagu. Mialem wtedy 7 lat, tyle samo co w tym roku koncza moje
coreczki. Przypadek? Moze i tak, ale niesamowitym jest, jak historia potrafi zatoczyc¢ koto.

asza Subarynka konczy w tym

roku 19 lat, wiec zasadnym

byto sprawdzenie kilku rzeczy.
Byta to nasza pierwsza podroz poza
zakres assistance, wiec zaczatem
od instalacji gazowej, gdzie termin
na jej interwat miat wypas¢ w trasie.
Tutaj obyto sie bez problemu. ,Cie-

plej” zaczeto sie robi¢, gdy na 2 dni
przed wyjazdem alternator ,robo-
czy" popsut sie. Koniec wakacji?
Nie. Doswiadczenie nauczyto mnie,
zeby miec¢ zapasowy alternator,
dzieki czemu szybko udato sie go
podmieni¢. Chciatem jednak mie¢
na droge zapasowy i udato sie po-

zyczy¢. ,Jeszcze cieplej” zrobilo sie,
jak przez przypadek doprowadzitem
do zwarcia i spalenia bezpiecznika
100-amperowego. Na szczeécie
znalaztem w okolicy sklep, ktory
miatl taki na stanie. Zamontowatem
goidzieki temu dowiedziatem sie,
ze w Subarynce instalacja bez-

O

POMYSt NA URLOP

Cel: Pag - Chorwacja

Start: Krakow

Dystans: 2340 km

Czas: 8dni

Noclegi:  wynajete mieszkanie

Koszty: paliwo, optaty drogowe, prom, wyzywienie,

nocleg, bilety wstepu, ubezpieczenie, parkingi
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piecznikéw spelnia swoje zadanie
celujaco. Pamietajcie, aby przed
jakakolwiek ingerencja w elektryke
swojego pojazdu odpina¢ klemy od
akumulatora! Dodatkowo dotozytem
pozyczone koto zapasowe, matg
walizke z narzedziami, olej i ptyn
chtodniczy na dolewki, przewody
zaplonowe, multimetr i tasme izola-
cyjna. Dolanie ptynu do spryskiwa-
czy, tankowanie do peina, dopom-
powanie kol spakowanie Subarynki
irodzinki. W koncu — w droge!
Przejazd do Chorwacji zaplano-
walismy przez Stowacje i Wegry,
noca z pigtku na sobote. Wyjezdzajac
018:30 z Krakowa, spodziewalismy
sie ,carmagedonu” na zakopiance.
Na szczescie ruch byt bardzo ptynny
i sprawnie dotarli$my do granicy
w ChyZnem. Bardzo polecamy
tamtejszy Zajazd Chyzne, w ktérym
mozna smacznie zjes$¢, a dla dzieci
dostepna jest pietrowa sala zabaw
oraz zewnetrzny plac zabaw. Wy-
posazeni w elektroniczne winiety
ipelny zbiornik gazu wjechalismy
na Stowacje. Przed nami dluga droga
z kilkoma przystankami na tanko-
wanie, rozprostowanie kosciizamia-
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na kierowca — pasazer. Przed potu-
dniem dojechalismy do miejscowosci
Senj w Chorwacji, gdzie zrobilismy
zakupy. Kilkadziesiat kilometrow
dalej zatrzymalismy sie na poboczu,
z ktérego moglismy podziwia¢ wspa-
niaty widok na okoliczny archipelag.
Nastepnie udali$my sie na prom
iokoto 13:30 dojechalismy do miej-
scowosci Stara Novalja. To byt $ro-

dek dnia, wiec przejechali$my sie po
okolicy, zeby poszukac placu zabaw.
Nocna jazda na tyle data mi w kos¢,

ze zabawy dzieci nie przeszkodzity

mi w zrobieniu sobie krotkiej drzem-
kinatawce, w promieniach storica.
Po powrocie na miejsce noclegowe
rozmawialismy z wiascicielami
obiektu, ktérzy pamietali mnie
z dawnych czaséw.

Stara Novalja znajduje sie
w pdinocno-zachodniej czesci wy-
spy. Z tarasu mieliSmy bardzo przy-
jemny widok na zatoke. Na spacer
udali$émy sie na cypel, po drodze
rozkoszujac sie otaczajaca nas przy-
roda i zabudowa. Przed samym cy-
plem w porcie znajduje sie niewielka
restauracja. Idgc dalej, trzeba byto
zwraca¢ uwage na podloze — kamie-
nie bywaly luZniejsze, trafiaty sie
takie zbardzo ostrymi krawedziami.
Na cyplu znajduje sie punkt wido-

kowy, z ktérego mozna podziwiac

piekna zatoke i okoliczne wyspy. Ko-

lejnym punktem byta lokalna plaza.
Koniec kwietnia nie jest jeszcze tym

- momentem, w ktéorym woda w Adria-

tyku zacheca do harcowania, mimo

ze ciato dos¢ mocno nagrzewa sie od

stonca. Ta réznica temperatur powo-

plejady.subaru.pl

duje pisk nawet twardzieli. Zaleta tej
pory roku byty niemal pusta plaza
idarmowy parking. Warto wypo-
sazyc¢ sie w obuwie, w ktorym moz-
na spacerowac po plazy i w wodzie
—bardzo drobne kamyczki moga by¢
nieprzyjemne dla golej stopy. Po pla-
2y zabratem jedna céreczke na prze-
jazdzke po okolicznych bezdrozach.
Szuter jest na tyle ubity, ze zdarzyto

@ facebook.com/SubaruPolska

nam sie minag¢ z matym przedniona-
pedowym hatchbackiem, natomiast
dla Subarynki byt to w koncu natu-
ralny teren.

Kolejnego dnia pojechalismy do
miejscowosci Lun, znanej z jednego
z najstarszych gajow oliwnych,
gdzie drzewa majg okoto 1000 lat.
Chcielismy dotrze¢ do konca tego
cypla, gdzie rozpoécieraly sie lepsze

PULGEISA DY

widoki na znajdujaca sie nieopodal
Wyspe Delfinéw. Nabylismy oliwe

z lokalnej produkcji, wino deserowe
Prosek oraz ser od paskich owiec,
ktérych na catej wyspie jest

ok. 40 tysiecy! Po powrocie do No-
valji mieli$my szczescie z parkowa-
niem (polecam garaz podziemny
pod supermarketem Plodine). Pare-
set metrow dalej trafiliSmy na budke

z pysznymilodami, ale glbwnym
punktem kulinarnym tego dnia byta
niezbyt dobrze oceniana, za to bar-
dzo klimatyczna restauracja Kono-
ba Mid z bardzo dobrym jedzeniem

(wyborna pizza i satatka z osmiorni-
ca). Moze dlatego, ze bylidmy tam
przed wysokim sezonem, nie byto
thumow i bylisSmy tym miejscem
zachwyceni. Wazna uwaga — piat-
noé¢ przyjmowana jest tylko gotow-
ka. Po positku zdecydowalismy sie
kupi¢ kilka pocztéwek i nadac je do
Polski, po czym dzieci wybawity sie
na placu zabaw i wrocilismy do
mieszkania. Postanowitem poje-
chac na szutry Starej Novalji wraz

z druga coreczka. Widoki byty cie-
kawe, a wygladalo to, jakbysmy
trafili na kamienistg pustynie ze
skapa roslinnoscia, ktéra skubaty
owce. Mimo tylko 125 KWV, ale za to
z reduktorem, mozna byto ,poza-
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miata¢" troche zwiru z drogi. Od-
krylismy zjazd, ktéry na mapie nie
byt oznaczony. Nie byto réwniez
zakazu wjazdu, wiec ciekawos¢
wzieta gore i to byl strzat w dziesiat-
ke. Nie spodziewatem sie, ze trafimy
na kamieniotom, ktéry udato sie
objechac nie tylko oczami wyobraz-
ni, lecz takze odhaczy¢ obowigzko-
we zrobienie zdjecia przy koparce.

PLEJADY NR114-115

Na wyspie Pag jest miejscowos¢
o tej samej nazwie. Nie spedziliSmy
tam zbyt wiele czasu, poniewaz
plac zabaw, ktéry namierzylisSmy
na mapie, byt w remoncie. Niemniej

skoro juz tam bylismy, przespacero-

walismy sie waskimi ocienionymi
uliczkami, ktére sa charaktery-
styczne dla krajow Europy potu-
dniowej. W centrum Pag znalez-
lisSmy punkt z dobrymi lodami, po
czym wroécilismy do Novalji, zeby
tam spedzi¢ reszte popotudnia:

. szukac pamiatek, zje$¢ grillowane

kalmary, wybawi¢ dzieci na placu
zabaw i skorzysta¢ z ostatniego

w pelni stonecznego dnia na plazy.
W ramach zamiennego spaceru

z Beata, poszedtem na plaze Vrti¢,
skad byt tadny widok na wybrze-
ze miasta. Pézniej wracajac do
Subarynki, nie mogtem oprzec sie
okazji, by zrobic¢ kilka zdje¢ samo-
chodu stojgcego na betonowej kei
na tle statku.

E

plejady.subaru.pl
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Ze Starej Novalji do Zadaru jest
raptem 80 kilometréw, a po drodze
mozna sie zatrzymac przy ruinach
fortecy z widokiem na Paski most
taczacy wyspe z kontynentem.
Naszym gtéwnym punktem dnia

w Zadarze byto kino, znajdujace
sie w galerii handlowej. Seans miat
sie zaczac¢ dopiero po 17:00, dlatego
mieliSmy troche czasu, aby przejs¢
sie po starej czesci miasta, ktére
znajduje sie na matym pétwyspie.
W miejskim parku mozna schronic¢
sie przed promieniami stoneczny-
mi (jest tam rowniez plac zabaw).

@ facebook.com/SubaruPolska

Zwiedzajac zadarskie uliczki, tra-
filiSmy na targ rybny, obok ktérego

wcisnieta w kacie byla mata budka

typu street food — Seafood HRCO
z przepysznymi, smazonymi owo-
camimorza. Z tego miejsca bezpo-
$rednio moglismy wej$¢ schodami
na mury starego miasta, a idac
wzdtuz wybrzeza — doj$¢ do placu
z pozostatosciami po rzymskim
forum. Niestety przez mocny wiatr,

ktory dostownie zrywat czapki
z gtéw, omineliSmy , morskie or-
gany". Z powodu deszczu nie za-
tapalismy sie rbwniez na zachéd
stonca.

Ostatni dzien uptynat catkiem
spokojnie. Dzieci sie wybiegaly,
Beata dzielnie walczyta z pakowa-
niem rzeczy, a mnie zagait Czech,
ktory przyjechat ze swoja ekipa
na nurkowanie. Wlasciciele obiek-
tu podarowali nam kilka butelek
biatego wina domowej roboty, na-
lewki z figi oraz wisni. W koncu,

PULGEISA DY

spakowani, wyruszylismy w droge
powrotng do domu, zatrzymujac sie
ciut dtuzej w miejscowosci Senj,
tym razem ze spacerem do portu
miedzy klimatycznymi starymi
kamienicami.

KILKA PRAKTYCZNYCH
WSKAZOWEK DLA
PODROZUJACYCH

DO CHORWACJI

i Autostrady

/ ' \ Najwygodniej kupi¢ winiety elektroniczne -

& na Stowacjg na stronie: [ /e,
ana Wegry na: [/l e W Chorwacii

sg bramki. Mozna ptacic¢ karta lub gotéwka. Trzeba uwa-
zac, zeby nie wjechac¢ pod bramki do automatycznego
rozliczania, bo mozna w ten sposéb zatamowac ruch.

Ptatnosci
g W droge wzieliSmy ze sobg 200 € w gotéw-

ce i to byto troche za mato. Sporo punktéw
gastronomicznych zyczy sobie ptatnosé wtasnie tg
metoda. Mozna tez trafi¢ na takie, gdzie ptatnosc kar-
3 to nie problem. My korzystaliSmy z karty Revolut
(VISA). Przy kilkukrotnym dobieraniu gotéwki w ban-
komatach, tgcznie naliczyto nam okoto 12 € prowizji.

Komunikacja
Chorwacki to jezyk stowianski. Z racji bar-

dzo duzej liczby turystéw z Polski niektorzy ze
sprzedawcéw rozmawiajg réwniez po polsku.

()

O Tankowanie

Warto pamigtac, ze na Wegrzech przytacze do
LPG rézni sie od naszego standardu. Na Stowacji
i Chorwacji jest to samo co u nas, ale planujac trase,
dobrze sprawdzi¢ na mapie, gdzie mozna zatankowac
samochod autogazem.

-
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PRAKTYCZNOSC | ZABAWA,
CZYLI HISTORIA PICK-UPOW SUBARU

Rajdowe emocje to nie wszystko. Czasami liczy sie tez przygoda, mozliwos¢ wygodnego
zabrania ze sobg roweréow albo... przewiezienie arbuzoéw na targ. Subaru ma i takie twarze
—itowyjatkowo charakterne. Poznaj pick-upy z Plejadami na masce.

ick-upy kocha catkiem spora
pczeéc’: Swiata. Amerykanie —

zwlaszcza ci spoza wielkich
miast, choc¢ ,trucki” jezdza nawet
ipo Manhattanie — nie wyobrazaja
sobie zycia bez aut tego typu. Sg
lubiane takze w Australii, Ameryce
Potudniowej, w sporej czesci Azji

iw Afryce. Zalety modeli ,,z paka" to

m.in. dobre mozliwosci przewozo-
we potaczone z niezla dzielnoscia
w trudnych warunkach. Kierow-
cy pick-upéw mocno cenig sobie
otwarta przestrzen tadunkowa
oddzielong od kabiny, niezbedna
w niektérych zastosowaniach.
Jakie pick-upy przychodza do
glowy jako pierwsze? Ford F-150,

Toyota Hilux, a moze Nissan Na-
vara, ktéry miat swoje pie¢ minut
na polskim rynku? Niektorzy wy-
mienia jeszcze pewnie produkty
firmy RAM. Co z Subaru? Nawet
zagorzali mitosnicy marki nie za-
wsze pamietaja o tym, ze i ona ma
na koncie tego typu modele. Tyle
ze — jak przystato na te firme - jej
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pick-upy byly nietypowe i zrobione
w niepowtarzalnym stylu.

Zaczeto sie od BRAT-a. Swojsko
brzmiaca dla Polakéw nazwa to
tak naprawde akronim od Bi-drive
Recreational All-terrain Transpor-
ter. ,Rekreacyjny” to najwazniej-
szy czlon ,imienia” tego Subaru.
Nie mowimy tu bowiem o modelu,
ktéry rywalizowat z F-150 czy in-
nymi wielkimi pick-upami. Chodzi
o zwinny, niewielki woz, $wietnie
sprawdzajacy sie przy rozmaitych
hobby albo w matym biznesie.
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A najlepiej, gdy te dwie sprawy da
sie ze sobg potaczyc.

Debiut Subaru BRAT mial miej-
sce w 1978 roku, a jego rynkowa
kariera trwala przez 15 lat. Przepis
na ten samochod byt prosty: wezmy
Subaru Leone drugiej generacji
i zamontujmy $cianke za przed-
nimi fotelami. Za nig znalazla sie
przestrzen tadunkowa. Catos¢ byta
spojna stylistycznie. Samochod zza
Wielkiej Wody, ktéry koncepcyjnie
byt najblizszy BRAT-owi, to legen-
darny Chevrolet El Camino.

Wszystko zaczeto
si¢ od BRAT-a. Ta
swojsko brzmigca
dla Polakéw nazwa
to tak naprawde
akronim od Bi-drive
Recreational All-
-terrain Transpor-
ter. ,Rekreacyjny”
to najwazniejszy
czton ,imienia”
tego Subaru.

Subaru byto wiec polaczeniem
samochodu osobowego z pick-
-upem. Z tytu dato sie przewiez¢
np. roéliny, zwierzeta albo... arbuzy
na targ. Widziatem podczas zeszto-
rocznego urlopu na Bliskim Wscho-
dzie BRAT-a nadal wykorzystywa-
nego do tego ostatniego celu. Stuzyt
dzielnie, mimo lakieru wypalonego
$wiecacym na niego przez dzie-
sigtki lat ostrym stonicem. Warto
tu jeszcze wspomnie¢ o pewnym
wyrozniku egzemplarzy z rynku
amerykanskiego. Na pace zamon-

plejady.subaru.pl

towano w nich fotele. Mate, proste
inieprzesadnie wygodne siedzenia
umieszczono tytem do kierunku
jazdy. Maja pasy bezpieczenstwa
iuchwyty do przytrzymywania sie.
Niektorzy twierdza, ze mozna sie
na nich poczuc¢ jak... strzelec na po-
ktadzie bombowca.

Jaka historia kryje sie za do-
datkowymi miejscami w Subaru
BRAT? To kwestia podatkowa.
Amerykanie wprowadzili myto
zwane ,chicken tax" (,podatek
kurczakowy"). Chodzi o dziatajace
do dzi$ optaty doliczane do cen
lekkich aut dostawczych z impor-
tu. Przepis byt wymyslony w celu
ochrony rodzimego rynkui wyce-
lowano go gtownie w Volkswageny
Transportery. Oberwatby réwniez
i BRAT... gdyby nie fortel z fotela-
mi. Dzieki dodatkowym miejscom
w przestrzeni tadunkowej model
byt zaliczany do osobéwek i objeto
g0 2,5-procentowym podatkiem za-
miast dziesieciokrotnie wyzszego.
Tonaturalnie pomogto w zdobyciu
klientow.

BRAT mogt by¢ napedzany sil-
nikamil.6,1.8 lub 1.8 turbo. Mowa
oczywiscie o jednostkach typu
bokser, z serii EA. Bazowa wersja
rozwijata 69 KV, a topowa — 95
KM. Moc wedrowata na kota za
poérednictwem czterobiegowej
skrzynirecznej lub trzybiegowego
automatu. Wszystkie BRAT-y majg
naped na cztery kota, wlgczany
w trudnych warunkach. Na asfalcie
Subaru to auto przednionapedowe.
W wersjach z automatyczna skrzy-
nig biegodw uruchamiato sie AWD
przyciskiem.

Elementy, ktére wyrdzniaty ten
model, to m.in. funkcja regulacji
wysokosci przeswitu (robito sie
torecznie, przekrecajac $ruby,

a od podtoza mogto dzieli¢ BRAT-
-amaksymalnie 25 centymetrow),
dodatkowy reflektor do jazdy w te-
renie wygladajacy jak ,trzecie oko”,
a takze nietypowe miejsce zamon-
towania kota zapasowego. Kto zta-
pie gume, nie musi czolgac sie pod
autem ani szukac ,zapasu” na pace.

@ facebook.com/SubaruPolska

Wystarczy otworzy¢ maske. Koto
zamontowano miedzy silnikiem
a Sciang grodziowsa. Interesujacy
byt hamulec reczny dzialajacy...
na przednig o$. W wyposazeniu
znajdowat sie takze hill holder,
czyli zapobiegajace staczaniu sie
na wzniesieniach rozwigzanie, ko-
jarzone raczej z nowszymi autami.
Urokowi BRAT-a ulegl nawet
sam Ronald Reagan. Uzywat
pochodzacego z 1978 roku czer-
wonego egzemplarza z bazowym
silnikiem roku do pracy na swoim
280-hektarowym ranczu w San-
ta Barbara w Kalifornii. Podobno
podczas kampanii prezydenckiej
w 1981 roku polityk musiat zareje-
strowac Subaru na swojego wspot-
pracownika. W innym przypadku
groziltby mu skandal — kandydat
na prezydenta USA w japonskim
samochodzie, w dodatku z zamon-
towanymi wspomnianymi fotelami
z tyhu stuzacymi do omijania ame-
rykanskiego podatku? To mogtoby
wzbudzi¢ duze emocje. Po zakon-
czeniu prezydentury Reagan nie
ukrywatjuz jednak swojego samo-

Przepis na BRAT-a
byt prosty: wezmy
Subaru Leone
drugiej generacji

i zamontujmy
$cianke za przedni-
mi fotelami. Za nig
znalazta sig prze-
strzen tadunkowa.
Catos$¢ byta spéjna
stylistycznie.
Subaru BRAT byt
wiec potaczeniem
samochodu osobo-
wego z pick-upem.

chodu, a w 1998 roku przekazal go
na aukcje charytatywna. Dzi$ BRAT
ponownie parkuje na ranczu. Zo-
stat pieczotowicie odrestaurowany
icieszy oczy zwiedzajacych otwar-
te dla turystow witoséci Reagana.

BRAT nie mogt rywalizowac
z wielkimi pick-upami pod wzgle-
dem diugosci przestrzeni tadunko-
wej. Doceniono go jednak za zwin-
nos¢, uniwersalnos¢ i charakter.
Dzi$ to peinoprawny klasyk, cho¢
podaz zadbanych egzemplarzy
jest mata. Wiekszo$¢ z nich nie
miala latwego zycia. Co ciekawe,
ten model nigdy nie byt oferowany
w Japonii. Marka podobno nie wie-
rzyta, ze moégiby osiggnac w swojej
ojczyznie sukces.

Kolejny rozdziat historii pod
tytutem ,Subaru i pick-upy” rozpo-
czyna sie w roku 2002 roku, czyli
po niemal dekadzie od czasu, kiedy
ostatni BRAT opuscit fabryke. Tym
razem méwimy o modelu Baja.
Nazwe wzieto od meksykanskiego
stanu, znanego wsréd maniakow
piachu iblota z organizacji wy-
magajacych rajdéw terenowych.
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Zabaze postuzyt 6wczesny Outback.
W przeciwienstwie do BRAT-a tutaj
pasazerowie jadacy z tytu mogli cie-
szy¢ sie luksusem w postaci... dachu
nad glowa. Dodatkowe krzesetka
ustapily miejsca pelnoprawnej
tylnej kanapie. Méwiac doktadniej

— Baja byla samochodem czterod-
rzwiowym, a przestrzen tadunkowa
zostata umieszczona dopiero za
drugim rzedem siedzen.

Pod maska modelu Baja mogt
pracowac motor 2.5 w wersji wol-
nossacej lub turbo. Ta druga byta
nieco ostabiong (do 210 KM) od-
miang silnika z Imprezy WRX STI,
podobna do tej z nieco pézniejszego
Forestera XT. Skrzynia biegdéw to
w wiekszoéci egzemplarzy cztero-
biegowy automat, cho¢ zdarzaty sie
tez samochody z reczna przektad-
nig o pieciu przetozeniach. Naped
tojuz ,klasyczne” (czyli nowsze niz
w przypadku BRAT-a) state AWD.
Kierowca nie musi niczego wiaczac
ani ustawiac.

Baja mierzy nieco ponad 4,9 m,
jest wiec o 15 cm dtuzsza od Out-
backa. Przestrzen tadunkowa ma
metr diugosci. To niezbyt duzo,
da sie ja jednak powiekszy¢. Po
pierwsze za sprawg rozwigzania
znanego jako Switchback, czyli
otwieranej klapki w tylnej $cia-
nie, pozwalajacej na przewozenie
dtugich przedmiotow po ztozeniu
kanapy. Po drugie dzieki opcjo-
nalnemu przedtuzeniu paki. Po
potozeniu tylnej klapy zakladato
sie na nia specjalne ,barierki” za-
pobiegajace wypadnieciu tadunku
i zyskiwato dodatkowe centymetry
kufra. Standardem byty takze re-
lingi dachowe, pozwalajace na ta-
twy montaz bagaznika.

Baja sktada swoim wygladem
hotd samochodom uzywanym
w rajdach na pustyni. Ma sie wy-
rézniac i by¢ fajna. Jest inna od
pozostatych aut na drogach. Wiem,
Ze to istotne dla wielu klientow
— komentowat Peter Tenn, szef
zespotu designeréow tworzacych
ten model. To Subaru nie zrobito
jednak ogodlnoswiatowej kariery.
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Cho¢ za autem nie sposoéb sie nie
obejrze¢, zwlaszcza w jego ,fir-
mowej" kolorystyce taczacej zotty
lakier ze srebrnymi zderzakami
inaktadkami, chetni nie ustawiali
sie w kolejkach. Model byt produ-
kowany w amerykanskim stanie
Indiana i oferowano go w Stanach
Zjednoczonych, Kanadzie i Chile.
Subaru planowato sprzedawac

24 tysigce egzemplarzy rocznie.
Skonczyto sie na 30 tysigcach
kupionych lacznie przez cztery

i pétroku. Ostatnia sztuka zosta-
ta wyprodukowana w kwietniu
2006 roku.

Obecnie unikatowo$c¢ tego
pick-upa to jego zaleta. Samochod
zwraca uwage wszedzie, gdzie sie
pojawi, a wiasciciele kochaja swoje
egzemplarze za prowadzenie (typo-
we dla Subaruy, czyli pewne i Swiet-
ne wywazone), dzielne zachowanie
w ztych warunkach, przyzwoite
zdolnosci terenowe i oddzielong od
kabiny pake, a przede wszystkim
za charakter.

Modele ,rozrywkowo-
-uzytkowe" z Plejadami sa jedyne
w swoim rodzaju. Obecnie Subaru
nie produkuje takich aut. Maja jed-
nak wazne miejsce w historii fir-
my. Chyba najlepiej bytoby o nich
powiedzie¢, ze to idealne pick-upy
dla tych, ktérzy nie lubig tradycyij-
nych pick-upow.

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska
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PLEJADA GWIAZD FILMOWYCH

Nie kazda gwiazda filmowa oczekuje czerwonego dywanu. Niektére wolg rowny asfalt
lub szutrowy odcinek specjalny, a zamiast zmrozonego szampana — wysokooktanowg
benzyne. Oto gwiazdy Subaru, ktére zrobily kariere na matym i duzym ekranie.
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zasami sa tylko atrakcja stoja-
G ca gdzie$ za plecami bohatera,

zauwazana tylko przez naj-
uwazniejszych mitosnikéw marki.
Kiedy indziej pojawiaja sie na dru-
gim planie, ale i tak kradna cate
show i to o nich méwia widzowie,
schodzacy po seansie po schodach

76

w strone wyjscia z sali kinowej. Cza-
sami grajg pierwsze skrzypce i poz-
niej przechodza do historii. O fabule
albo aktorach nikt juz nie pamieta,

a samochody z ekranu staja sie kla-
sykami i przez dekady funkcjonujg
jako ,ten z filmu". Nawet jesli mato
kto go tak naprawde ogladat.

Samochody ze $wiata ,dziesiatej
muzy", jak okreslany jest film, graja
i pelnia rézne role. Dzieki Hollywood
iinnym stolicom przemystu filmowe-
go niejeden model zdobyl popular-
noéc¢. Ford Mustang do dzi$ kojarzy
sie z losami detektywa Bullitta. Dod-
ge Challenger wcigz jest pamietany

jako auto ze ,Znikajgcego punktu”,
ana widok Peugeota 406 wielu mys$li
o marsylskiej, wyjatkowo szybkiej
taksowce. Przyktadow nie brakuje
teziw Polsce. O Polonezie ,Bore-
wiczu” méwia nawet ci, ktoérzy nie
pamietaja juz czasow, kiedy zamiast
policji mieliémy milicje. Do historii
przeszedt tez czerwony Maluch
inzyniera Karwowskiego, a w now-
szych czasach takze BMW E36

z filmu ,Psy” (co ciekawe, mamy tu
do czynienia z wpadka — akcja filmu
toczy sie jeszcze przed premierg
tego modelu...). Znanych, filmowych
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aut jest mnoéstwo. Mini z ,Wloskiej
Roboty"”, Citroen DS z ,Fantomasa”,
noiwreszcie Delorean DMC-12 z ,Po-
wrotu do przysztosci”. Mogliby$my
wymienia¢ samochodowe gwiazdy
ekranu bez konca. Ale czy wsréd
nich znajdziemy tez modele Subaru?
Jak najbardzie;j.

W jakim filmie marka z Plejada-
mi w logo zadebiutowala? Trudno to
stwierdzi¢ — mito$nicy kinemato-
grafii japonskiej moga jednak pa-
mieta¢, ze Subaru 360, czyli stynny
pierwszy model firmy o pekatych
iuroczych ksztattach pojawiat

PULGCIJIA DY

sie na ekranie juz w produkcjach
z poczatku lat 60. Na szersze — bo
miedzynarodowe — wody marka
wyptynela jednak dwie dekady
podzniej. W 1981 roku na kinowe
afisze trafit film, ktérego tytul byt
przettumaczony na polski jako
+Wyscig armatniej kuli”. Lepiej jest
jednak znany pod oryginalnym
tytutem ,The Cannonball Run".
Poczatkowo planowano, by byta
to produkcja nakrecona zupeinie
na powaznie. Gtdwna role miat
zagrac legendarny Steve McQueen,
znany jako ,king of cool”. Niestety,
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zmart przed rozpoczeciem zdjec.
Wtedy zdecydowano, by zmieni¢
charakter ,The Cannonball Run”
na komediowy. McQueena za-
stapit Burt Reynolds ze swoim
charakterystycznym wasem. Na li-
$cie gwiazd pojawili sie tez m.in.
Roger Moore, czyli nikt inny jak
Agent 007, a takze Farrah Fawcett,
znana z ,Aniotkéw Charliego”.
Fabula byta do$¢ prosta i opar-
ta na faktycznym wyscigu, ktéry
odbyt sie w 1979 roku. Zawodnicy
jechali z Connecticut do Kalifornii,
czyli zjednego wybrzeza na drugie.
Bohaterowie filmu tez sie $cigali
—niezwyklymi pojazdamii w nie-
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zwyktym skiadzie. Byty kierowca
F1 przebrany za ksiedza w Ferrari
rywalizowat z atrakcyjnymii ,uzy-
wajacymi seksapilu jako broni”
kobietami w Lamborghini Countach

i arabskim szejkiem w Rolls-Roysie...

A gdzie tu Subaru? W Leone zasiad?l
doskonale znany z filméw akcji
aktor i znawca wschodnich sztuk
walki, Jackie Chan. Auto byto uzbro-
jone w kilka nietypowych gadze-
tow — troche jak auto Bonda (cho¢
akurat nie Moore'a z tego filmu). Po
zgaszeniu $wiatet oswietlato droge
podczerwienia, nie zabrakio mu

tez rakietowego dopalacza. Kto wy-
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grat? Tego nie zdradzimy, ale z calg
pewnoscia nie obyto sie bez kilku
widowiskowych cioséw karate...
,The Cannonball Run" byt jed-
nym z kasowych przebojow swoich
czasow. Nie moze jednak rownac
sie z sukcesem, ktéry osiggneta
seria znana chyba kazdemu mito-
$nikowi motoryzacji. Mowa o ,Szyb-
kich i wsciektych”. Japonskie samo-
chody zajmowaly w niej szczegélne
miejsce. Subaru Impreza WRX STI
7 2008 roku pojawila sie na ekranie
poraz pierwszy w czwartej czesci
serii. Brian O'Conner (w tej roli nie-
zapomniany Paul Walker) odebrat
auto z policyjnego parkingu, a po-
tem — w kul-
minacyjnym
momencie filmu
—uciekal nim
po meksykan-

" skich drogach
przed kartelem
narkotykowym.

Wystepy
Subaru w fil-

=~

mach z tej serii nie skonczyty sie
na czesci numer cztery. W ,Fast
Five" pojawito sie STIz 2011 roku,
rok miodszy egzemplarz mozna byto
ogladac¢ w czesci sibdmej, a szybka
Impreza z 20151. czarowata widzow
w czesci dsmej, czyli ,The Fate of

& the Furious".
O ,Szybkich
iwscie-
klych" moz-
na miec¢ swoje
zdanie. Ale na-
wet ci, ktorzy
nie sa fanami
tej hollywoodz-
kiej franczyzy,
musza docenic¢

wplyw, jaki filmy mialy na scene
motoryzacyjng. Cho¢ o modzie
na tuning z poczatku XXI wieku by¢
moze woleliby$my zapomniec...
Subaru pojawialy sie takze m.in.
w filmie ,Kingsman: Tajne stuzby".
Egzemplarz WRX-a bioracy udziat
w widowiskowych scenach tej
produkciji z 2014 1. zostat specjalnie
przerobiony. Na potrzeby karko-
lomnych manewréw silnik prze-
niesiono do bagaznika, a w $rodku
zamontowano... drugg kierownice,
po stronie pasazera. Na ekranie
wszystko wyglada oczywiscie
zupelnie normalnie. Ot, sztuczki
filmowcow!

Prawdziwg gwiazda Subaru
stato sie w filmie ,Baby Driver”

z 2017 roku. ,Utalentowanego
milodego kierowce (Ansel Elgort),
ktéry zarabia na zycie udzialem
w napadach, przez zycie prowa-
dzi muzyka. To ona pomaga mu
by¢ najlepszym w tym, co robi.

' Kiedy poznaje dziewczyne swych

marzen (Lily James), postanawia
porzuci¢ przestepcza przesztose
izaczac zy¢ normalnie. Zmuszo-
ny przez bossa mafijnego (Kevin
Spacey), dla ktérego pracuje,

do udziatu w z géry skazanym

na niepowodzenie skoku, ryzykuje
utratg wszystkiego, co dla niego
najwazniejsze — mitosci, wolnosci
imuzyki” - tak brzmi opis tego fil-
mu stworzony przez jego polskiego
dystrybutora. Rzeczywiscie, fabuta
jestniezia, a muzyka bardzo dobra,
ale tym, co nie pozwala przez caty
seans oderwac oczu od ekranu, sa
sceny widowiskowej jazdy Subaru
Impreza WRX generacji z lat 2006—
2007, czyli ,Hawkeye".

plejady.subaru.pl

Auto prezentuje sie doskonale,
zwlaszcza ze pomalowano je nie-
typowym dla tej marki czerwonym
lakierem. ,Baby Driver” to pozycja
obowigzkowa dla fanéw Subaru -
izrecznej jazdy autem w ogole. Co
ciekawe, egzemplarz grajacy w tym
filmie niedlugo po jego premierze
zostal wystawiony na sprzedaz za
50 000 dolaréw. Kiedys byt szary,
ale czerwien naprawde dobrze mu
pasuje. Na potrzeby filmu odtaczono
mu naped na przéd. Tylnonapedowe
Subaru, ktére nie jest BRZ-em? Jak
wida¢, czasami wychodzi $wietnie.

Samochody z Plejadami w logo
wystepowaty tez w filmach, do

= @VYoulube Search
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#Subaru #WRX #STI
WRX S4 STi Sport

90,726 views

@ facebook.com/SubaruPolska

ktérych nie trzeba byto szukac
zadnych egzemplarzy ani — tym
bardziej — zmieniac¢ im koloru.
Mowa o produkcjach rysunko-
wych — zwlaszcza tych z gatunku
anime. Subaru Impreza WRX STi
Coupe Type R Version V z konca
lat 90. wystapita w legendarnej
serii ,Initial D". Jezdzil nig Bunta
Fujiwara - ojciec Takumi, niegdy$
najszybszy kierowca na trasie
zjazdowej z wulkanu Akina, a teraz
wiasciciel biznesu zwigzanego ze
sprzedaza tofu.

W podobnym stylu co Initial D zo-
staty utrzymane krotkie filmy stwo-
rzone przez sama marke Subaru
i opublikowane
w zeszlym roku
na YouTubie.
MozZna na nich
zobaczy¢ m.in.
BRZ-aimodel
WRX S4 STi
Sport. Produkcje
reklamujg nowa,
japonska
strone Subaru
Technica Inter-
national, na kt6-
rej mozna ku-
pi¢ atrakcyjnie
wygladajace

g 97 &1 42 SHARE

Ciekawe, czy
wsréd czytelnikow
Magazynu ,Ple-
jady” znajdzie sig
ktos, kto wybrat
swéj samochéd
dlatego, ze
wczesniej zobaczyt
Plejady na matym
lub duzym ekranie
(przyjmijmy, ze
relacje z rajdow
tym razem sig nie
liczg).
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akcesoria do wyréznienia swojego
wozu z thumu.

RoZzne modele marki pojawiaty
sie takZze w polskich produkcjach.
Moglismy ogladac je np. w serialu
»Sfora”, przewijaty sie w ,Pitbullu”,
a takze (zmieniajac nieco tematy-
ke...) w ,Na Wspodlnej". Nie da sie
réwniez przeoczy¢ wystepu Impre-
zy GT w filmie ,Drogéwka" Wojcie-
cha Smarzowskiego. Cala produk-
cja z pewnoscig nie ma wesotego
wydzwieku, aiwatek Subaru nie
do konca konczy sie dobrze. Ale nie
da sie nie przyznac¢, ze na ,GT-ka"
mito sie patrzy. [ $wietnie stucha sie
dzwieku jego silnika.

Liste produkcji, w ktérych ,graty”
Subaru, mozna by ciggnac jeszcze
dtugo. Fani réznych gatunkéw
na pewno moga wymieniac przeréz-
ne tytuly z catego $wiata. Ciekawe,
czy wérdd czytelnikow Magazynu
,Plejady” znajdzie sie ktos, kto
wybrat swéj samochod dlatego,
ze wczeéniej zobaczyt Plejady
na malym lub duzym ekranie (przyj-
mijmy, ze relacje z rajdéw tym razem
sie nie licza). A moze wasz samo-
chod kiedy$ pojawit sie na ekranie?
Calkiem mozliwe, Ze nawet o tym
nie wiecie, ale przemykaliécie kie-
dy$ w tle, gdy ekipa co$ krecila....
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TEKST | ZDJECIA: SANTANDER LEASING

O

& Santander

Leasing

25 LAT CIAGLYCH ZMIAN

W tym roku Santander Leasing obchodzi 25-1lecie swojej dziatalnosci. O t
jak na przestrzeni ostatniego ¢wier¢wiecza zmieniat sie rynek motoryzacyjny,
podejscie branzy finansowej do sprzedazy i wspolpracy z partnerami oraz jak obecnie
wyglada rynek leasingu m.in. pojazdéw, rozmawiamy z Jakubem Poreckim, dyrektorem
zarzadzajacym rynku matych i srednich przedsiebiorstw w Santander Leasing.

Jak z Pana perspektywy zmie-
nit sie rynek motoryzacyjny
w ciggu ostatnich 25 lat?

W ciagu tych 25 lat rynek zare-
jestrowal dwa gtéwne etapy, cho¢
gdy méwimy o historii motoryzacji,
nie sposéb poming¢ pierwszego
etapu, z ktorym mielisSmy do czy-
nienia przed rokiem 1990. Pamie-

80

tam te czasy doskonale. Wtedy
Polska miata wlasna produkcje
samochodow, a gtowna marka

aut na naszym rynku byt Fiat,
zwlaszcza modele ,duzy” Fiat 125p

i,maluch" 126p. Unikataminana-

szych drogach byty marki z Europy
Zachodniej, jak Mercedes, BMW
i Audi, ktére w tamtych czasach

cieszyly sie taka popularnoscia jak
dzisiaj Bentley czy Ferrari. Wtedy
kazdy marzyt, aby miec¢ jakikol-

samochody nowe i uzywane
zagranicznych marek. To kom
nie zmienito nasz rodzimy rynek
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motoryzacyjny, ktory wszedt w ko-
lejny etap rozwoju i ztote lata przy-
padajace na lata 90. i dwutysieczne.
Najlepszy dla polskiej motoryzaciji
okazal sie rok 1996, w ktérym za-
rejestrowano ponad 600 tysiecy
nowych samochodéw. Niedlugo
pbézniej, bo w 1999 r. Santander
Leasing rozpoczat swojg przygode
narynku leasingu, specjalizujac sie
woéwczas gtéwnie w finansowaniu
samochodéw. W tych latach nie
bylo juz naszej polskiej produkcji,
anadrogach krélowata koreanska
marka Deawoo. Motoryzacja poszla
w kierunku rozwoju przeréznych
modeli samochodéw, np. SUV, van,
modeli miejskich, ktérych dotych-
czas unas nie byto. Koncerny za-
czety prowadzi¢ wspdlne projekty,
np. nad silnikami, nadwoziami,
zaczety posiada¢ wspolne fabryki,
a samochody zaczetly sie unifiko-
wac. Rozwijala sie rowniez techno-
logia, pojawily sie systemy wspo-
magania, automatyczne skrzynie
biegdw, tempomaty, nawigacije,
systemy bezpieczenstwa, poduszki
powietrzne, kontrolowane strefy
zgniotuy, czy Inteligentny System
Ratunkowy ISR, ktérego propaga-
torem jako pierwsza byta marka
Subaru. Uwazam, ze obecnie mo-
toryzacja przechodzi kolejny etap
rozwoju, w ktérym mocno rozwija
sie rynek samochodéw elektrycz-
nych. Zmniejszenie $ladu weglo-
wego stalo sie w ostatnich latach
priorytetem ze wzgledu na szybki
wzrost emisji gazow cieplarnia-
nych, stad tez elektryfikacja trans-
portu nabiera od lat dynamicznego
tempa.

W ktérym momencie Pan
rozpoczat karierg zawodowg
zwigzang z tym segmentem rynku
i wspétprace z dealerami?

Jako fan motoryzacji zawsze
chciatem réwniez zawodowo
by¢ blisko tego rynku. Dlatego
w 1996 roku bez wahania przyjgtem
propozycje pracy w Opel Banku
i chwile pdZniej rozpoczatem prace
w dziale sprzedazy. Wystano mnie
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wtedy na Slask, abym rozpoczat
wspodlprace z dealerami samocho-
dow w tym regionie. Pierwszym
salonem, do ktérego sie udatem,
byt MM Cars Katowice, a z Piotrem
Mozdyniewiczem do dzisiaj po-
zostajemy w $wietnych relacjach.
Po siedmiu latach w Opel Banku
przeszedtem do PSA Finance,

gdzie odpowiadatem za wspot-
prace z dealerami marek Peugeot

i Citroen w centralnej i wschodniej
Polsce. Punktem zwrotnym byto
dotaczenie do Santander Consumer
2008 rokuy, gdzie objglem stano-
wisko dyrektora ds. wspotpracy

z importerami i zarzadzatem wspot-
praca z markami Mazda, Hyundai,
Mitsubishi, Suzuki oraz finansowa-
niem stokow sieci dealerskich tych
marek. Pdzniej przyjatem propozy-
cje dolaczenia do Raiffeisen Banku
i wtedy wlasnie przyszedt czas

na wspoétprace z importerem marek
SubaruiHonda.

Zmieniat sie rynek motoryzacyjny,
aczy wraz z nim zmieniaty sie
zasady wspétpracy z dealerami?

Nie, jesli chodzi o zasady wspot-
pracy z dealerami to w mojej ocenie
sg one od lat takie same. Nadrzed-
nym celem prowadzenia dziatal-
nosci dealerskiej i importerskiej
jest przede wszystkim sprzedaz
samochodow. Nie ma finansowania
bez wczesdniejszej decyzji o zakupie
pojazdu, wiec dzialania firm dostar-
czajacych finansowanie powinny
by¢ prowadzone tak, aby umozli-
wiac sprzedaz jak najwiekszej licz-
by samochodéw. Produkty finan-
sowe powinny by¢ dopasowane do
gamy modelowej danej marki oraz
potrzeb importera. Kazdy importer
prowadzi wiasne badania rynku,
ktoére szacuja w jakich segmentach
jest obecny, w jakich jest popularny
ita $cista wspolpraca oraz wymia-
na danych pomiedzy importerem,
firma dostarczajaca finansowanie
oraz siecig dealerska to podstawa
dobrej wspoétpracy i relacji. Dzieki
tej wiedzy produkty finansowe sa
dobrze skonstruowane i przygoto-

Dla mnie zadnego
samochodu nie
prowadzi sig

lepiej niz modele
Subaru z napedem
4x4,aim gorsze
warunki pogodowe,
tym wigkszy mam
u$smiech na twarzy,
bo wiem, ze prowa-
dze samochdd do
tego stworzony.

wane do obstugi sprzedazy. Przy
dobrej wspoétpracy kazda ze stron
zarabia i chce te wspodliprace konty-
nuowac — to pierwsza, gtbwna za-
sada. Drugg, fundamentalna, jest
odpowiednia jako$¢ obstugi. Méwie
tu nie tylko o biezacej, codziennej
obstudze, ale tez o odpowiednim
reagowaniu w sytuacjach kryzy-
sowych, kiedy co$ poszto nie tak,
np. gdy przyjechat samochéd o in-
nej specyfikaciji, niz klient zama-
wiat, lub gdy firma finansujaca zbyt
diugo podejmowata decyzje. To, czy
obie strony potrafig wspoipracowac
ze soba w trudnych przypadkach
iradzi¢ sobie z nimi szybko, jest
wyznacznikiem dobrej, dlugoletniej
wspodlpracy.

A co z obstugg klientéw?

Na pewno rozwdj internetu spo-
wodowat, ze klient ma duzo wiek-
sza mozliwo$¢ przejrzenia ofert
konkurencji oraz ich przeanalizo-
wania. Klienci przychodza dzisiaj
do nas duzo lepiej przygotowani,
niz miato to miejsce kilka lat temu.
Jest zreguly wyposazony w oferty
kilku marek, ktére go interesujg,
ioferty firm leasingowych czy ban-
kow. Klientom duzo bardziej zalezy
tez na czasie, twardo negocjuja
isa do tych negocjacji duzo lepiej
przygotowani, przez co sg znacznie
bardziej wymagajacy, ale z tym zja-
wiskiem mierza sie dzisiaj wszyst-
kie branze i w tym wzgledzie nie
jestesmy odosobnieni.

W przypadku klientéw ustug
leasingowych wazne sa kryteria,
jakimi kieruja sie szczegoélnie
przedsiebiorcy. Zbadan, jakie re-
alizujemy nieprzerwanie od 2016 1.,
wynika, ze w 2023 1. korzystanie
z leasingu (obecnie lub w przeszto-
$ci) deklaruje obecnie 36 proc. ma-
tych firm. Wnioski ze zrealizowanej
czwartej edycji badania Leasing
Index sg jednoznaczne — leasing
zadomowit sie wérdd polskich
przedsiebiorcéw. Nie zmienita tego
zarowno epidemia COVID, wybuch
wojny w Ukrainie czy tez kryzys
gospodarczy, z ktérym raz na kilka
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lat wszyscy sie zmagamy. Cobardzo
istotne i warte podkreslenia — ba-
dane przez nas firmy potwierdzaja
apetyt na zewnetrzne finanso-
wanie w formie leasingu. Sposréd
wszystkich przebadanych podmio-
tow az 33 proc. planuje skorzysta¢
zleasingu w przypadku przyszitych
zakupow samochoddw, maszyn czy
sprzetu. Pod tym wzgledem leasing
wyprzedzil kredyty i pozyczki
bankowe, ktére jeszcze w 2021 roku
bylty wskazywane czesciej niz
leasing. To zresztg potwierdzaja tez
nasze najnowsze dane — po pierw-
szych trzech miesigcach 2024 1.
nastgpito bardzo mocne odbicie

w dynamice udzielanego finanso-
wania catego segmentu pojazdow.
Od poczatku roku do konca marca
wartos¢ finansowania udzielonego
przez nasza spotke wyniosta ponad
1,35 mld z1, co stanowi dynamike
prawie 28 proc. r/r.

A codo wspomnianych przeze
mnie kryteriow. Czynniki poza-
cenowe odgrywajg najwazniejsza
role przy wyborze leasingodaw-
cy w przypadku firm, ktoére juz
korzystaja z leasingu. 27 proc.
badanych wybiera firme leasin-
gowa polecang przez znajomego
lub innego przedsiebiorce. Z kolei
w przypadku wynajmu diugo-
terminowego dla 28 proc. firm
najwazniejszym czynnikiem jest
dopasowanie oferty do ich po-
trzeb. Przedsiebiorcy zazwyczaj sa
zadowoleni z warunkow, na ktoé-
rych oferowane sa formy finanso-
wania. Leasing i wynajem diugo-
terminowy sa jednymi z najlepiej
ocenianych zrédet finansowania,
jednakze wiecej badanych ocenito
warunki, na ktérych sg oferowa-
ne, jako ,raczej dobre" (66 proc.

w przypadku leasingu i 70 proc.

w przypadku wynajmu) niz ,,zde-
cydowanie dobre"” (kolejno 12 proc.
i18 proc.).

Trend wzrostowy istotnosci
czynnikoéw pozacenowych zaob-
serwowany w poprzednim badaniu
utrzymuje sie takze w 2023 roku.
Nalezy jednak zaznaczyc¢,

@ facebook.com/SubaruPolska

ze wieksze niz do-
tychczas znaczenie
zyskato posiadanie
wczedniejszych
dos$wiadczen z firma
leasingowa, zarow-
No poprzez pole-
cenie, jak i wlasne
dos$wiadczenia we
wspoipracy z ustu-
godawca. Najwyzsza
istotnos¢ aspektow
zwigzanych ze zna-
jomoscig partnera
finansowego nie
dziwi w obecnej
sytuacji rynkowej,
gdzie firmy, zwtasz-
cza w ciezszych

dla siebie czasach,
szukajg sprawdzo-
nych dostawcow
ustug finansowych.
Najwieksze spadki
zaobserwowalismy
w ocenie istotnosci
dopasowania oferty
do potrzeb (o0 18 pp.)
oraz kwestii najniz-
szej ceny (0 27 pp.).
W 2021 roku czyn-
niki te znajdowaty
sie na pierwszych
dwoéch miejscach,
obecnie odpowied-
nio na trzecim i pig-
tym miejscu.

Z czym Panu kojarzy
sie marka Subaru?
Dla mnie jako
fana rajdow samo-
chodowych to marka
unikalna, z fantastyczna historig
itradycja w tym sporcie. Jezdzity
nia legendy, jak Colin McRae czy
Petter Solberg. Wielu mistrzow
Polski zaczynato wtasnie od marki
Subaruy, a producent dawat czesto
szanse tym, ktérzy nie posiadali
Srodkéw na rozwéj kariery. Dla
mnie zadnego samochodu nie
prowadzi sie lepiej nizZ modele
Subaru z napedem 4x4, a im gorsze
warunki pogodowe, tym wiekszy

(pd BN JAN B ) ¢

mam usmiech na twarzy, bo wiem,
ze prowadze samochadd do tego
stworzony. Dla Subaru liczy sie
technologia i bezpieczenstwo, cze-
go zresztg moéj kolega miat okazje
doswiadczy¢ — system ISR uratowat
mu zycie. Mam przyjemnos¢ wspot-
pracowac z marka od ponad 11 lat
iczuje sie wéréd dealeréw jak czto-
nek ekipy. Od Subaru zaczely sie
takze moje sukcesy w sprzedazy

w Santander Leasing.
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Zt OTA PIETNASTKA

Kontynuujac cykl poswiecony zasadom bezpiecznego
uczestniczenia w ruchu drogowym, pragne uwypukli¢ znaczenie

znajomosci, czyli zrozumienia, zapamietania i stosowania koronnych
15 przepisdw regulujacych wiasciwe zachowania kierowcow
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nadrodze.

$16d przepiséw tych sg
takie, ktérych znacze-
nie nie jest doceniane,

itakie, ktére nie doczekaty sie

powszechnie przyjetej interpretac;ji.

Sa oczywiscie réwniez takie, ktére

sa w miare dobrze znane, ale ich

stosowanie niestety nie zyskato
wiasciwej rangi. Postaram sie prze-
konac¢ do doceniania wagi i wtasci-
wego z punktu widzenia bezpie-
czenstwa rozumienia wszystkich
tych przepisow.

Wypada zacza¢ od najistotniej-
szych definicji, ktérych prawidiowe
rozumienie ma fundamentalny
wplyw na poprawne, bezpieczne
kierowanie pojazdem i wzajemne
zrozumienie pomiedzy uczestnika-
miruchu.

1. Pasruchu (art. 2 pkt7 ustawy
Prawo oruchu drogowym) — kaz-
dyv z podluznych paséw jezdni
wystarczajacy do ruchu jedne-
go rzedu pojazdéw wieloslado-
wych, oznaczony lub nieozna-
czony znakamidrogowymi.
Definicja ta decyduje o wtasci-

wym rozumieniu miejsca na dro-

dze samochodu lub innego pojazdu

wielosladowego oraz zmiany tego
miejsca. Nie jest tak, jak to wy-
obrazaja sobie niektérzy kierowcy,
ze jesli nie ma wyznaczonych
oznakowaniem poziomym paséw
ruchu (linie ciagte pojedyncze,
linie przerywane), to pas ruchu
jest jeden. Kierowcy ci, na skutek
nieznajomoéci definicji pasa ru-
chu, przemieszczaja sie po jezdni
wszerz, nie zdajac sobie sprawy

z tego, ze zmieniajg pas ruchu, nie
obserwuja sytuacji w lusterkach
wstecznych, nie uzywaja kierun-
kowskazow.

Ustalmy — kazde przemieszcze-
nie sie na jezdni wszerz o szerokos$c¢
pojazdu wielosladowego wymaga
uprzedniego uzycia kierunkowska-
zu 1 musi by¢ poprzedzone spraw-
dzeniem, czy nie istnieje niebezpie-
czenstwo wymuszania pierwszen-
stwa poprzez zajezdzanie drogi.
Ijeszcze jedno: nie zawsze prawy
pas ma kontynuacje.

Jesli nie mamy wyczucia zmia-
ny nieoznaczonego pasa ruchu,
to wczedniej czy pdzniej zajedzie-
my komus$ droge, doprowadzajac
co najmniej do kolizji. Dodajmy,
ze nie kazdy ruch kierownica jest
zmiang pasa ruchu. Jesli pragnie-
my ominac¢ pojazdy zaparkowane
wieksza czescia pojazdu na chod-
niku, to oczywiscie nie dojdzie do
zmiany pasa ruchuinie uzywamy
kierunkowskazu. Co nie znaczy,
ze nie nalezy spogladac¢ w lusterka
wsteczne — motocyklisci, moto-
rowerzysci, czy nawet rowerzysci
czesto potrafig wykorzystac kazdy
moment na wyprzedzenie i prze-
jechanie do przodu, niekoniecznie
z bezpiecznym odstepem.

Jesli spotkacie przed soba
pojazd, ktérego kierowca jedzie
czytelnie, poprawnie uzywa kie-
runkowskazéw, to nie usitujcie go
wyprzedzic¢. Za takim kierowca
bedzie sie jechalo dobrze, spokojnie
ibezpiecznie.

2. Strefa zamieszkania

(art. 2 pkt 16 ustawy Prawo

oruchu drogowym) — obszar

obejmujacy drogi publiczne

lub inne drogi, na ktérym obo-

wiazuja szczegoblne zasady

ruchu drogowego, a wjazdy

i wyjazdy oznaczone sg odpo-

wiednimi znakamidrogowymi.
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D-40
Strefa zamieszkania

D-41
Koniec strefy zamieszkania

Wybratem te definicje, zeby nie
tylko uwypukli¢ szczegdlne zasady
ruchu obowigzujace w takich stre-
fach, ale przy okazji opisa¢ wszel-
kie aspekty zachowan na styku
drég publicznych i wewnetrznych.
W strefie zamieszkania, nawet jesli
zostata oznakowana na drogach
wewnetrznych, obowigzujg wszyst-
kie przepisy ruchu drogowego.
Podobnie jest w strefie ruchu,

=
Strefa ruchu a ruchu
D-52 D-53

natomiast na ,zwyktych" drogach
wewnetrznych obowigzujg zawsze
znaki drogowe, a przepisy ogdlne

Droga Dro
wewnetrzna etrzna
D-46 D-47

tylko w zakresie koniecznym dla
unikniecia zagrozenia bezpie-
czenstwa oséb. We wszystkich
przypadkach wyjezdzania z takich
obszaréw, czyli za znakiem D-41,
D-53 1ub D-47, kierujacy wykonuja
manewr wilaczania sie doruchu,
co oznacza koniecznos$¢ ustapie-
nia pierwszenstwa wszystkim
uczestnikom ruchu. Te obowigzu-
jace juz wiele lat przepisy niestety
stabo przebily sie do powszechnej
$wiadomosci. Wyjezdzajac z drogi
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wewnetrznej, strefy ruchu lub stre-
fy zamieszkania, musimy ustapic¢
pierwszenstwa rowniez pojazdom
jadacym z przeciwnego kierunku
ruchu i skrecajacym w lewo po-
mimo tego, ze jedziemy na wprost
lub skrecamy w prawo.

W strefie zamieszkania obo-
wigzujg takze dodatkowe przepisy
szczegdlne, ktére réwniez nie trafi-
ty do $wiadomosci wielu kierowcoOw
— moze dlatego, ze sg rozproszone
— znajduja sie w kilku miejscach,
w wielokrotnie w tym artykule
powolywanej ustawie oraz w roz-
porzadzeniu o znakach i sygnatach.

Przypominam, ze pierwszen-
stwo w obrebie strefy zamieszka-
nia przystuguje pieszym. Dzieci
w wieku do lat 7 moga poruszac sie
w strefie samodzielnie, a na hu-
lajnodze elektrycznej moze sie
legalnie w strefie pojawi¢ dziecko
nieposiadajgce karty rowerowej.
Pierwszenstwo w stosunku do
kierujgcych maja robwniez osoby
poruszajace sie przy uzyciu urza-
dzenia wspomagajacego ruch (rol-
ki, deskorolki, tradycyine hulaj-
nogi itp.). Z tego powodu predkos¢
na obszarze strefy zamieszkania
zostala ograniczona do 20 km/h.
Dla wzmocnienia przestrzegania
tego limitu predkoséci progi zwal-
niajagce w strefie zamieszkania
(oraz w obszarze ograniczenia
predkosci do 30 km/h) moga nie
by¢ oznakowane znakami ostrze-
gawczymi, czyli zawsze nalezy sie
ich spodziewac.

Parkowanie w strefie zamiesz-
kania dozwolone jest jedynie
w miejscach przewidzianych ozna-
kowaniem. Jeéli nie oznakowano
parkingow, dozwolone jest tylko
zatrzymanie pojazdu, czyli unieru-
chomienie go na najwyzej 1 minute.
3. Szczegdblna ostroznosc

(art. 2 pkt 22 ustawy Prawo o ru-

chu drogowym) — ostroznosc¢

polegajaca na zwiekszeniu
uwagii dostosowaniu zacho-
wania uczestnika ruchu do
warunkow i sytuacji zmienia-
jacych sie na drodze, w stop-

Pierwszenstwo

w obrebie strefy
zamieszkania przy-
stuguje pieszym.

Z tego powodu
predkosé na
obszarze tej strefy
zostata ograniczo-
nado 20 km/h. Dla
wzmochienia prze-
strzegania tego
limitu predkosci
progi zwalniajgce
w strefie zamiesz-
kania moga nie

by¢ oznakowane
znakami ostrze-
gawczymi, czyli
zawsze nalezy sie
ich spodziewaé.

niu umozliwiajgcym odpo-

wiednio szybkie reagowanie.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze od
uczestnikoéw ruchu wymaga sie
zawsze zachowania ostroznosci,
tzw. zwyktej ludzkiej ostrozno-

Sci. Sa jednak enumeratywnie
wskazane przypadki, w ktérych

ta ostroznos$¢ musi zosta¢ pod-
niesiona do poziomu ostroznosci
szczegdlnej. Nie jest to puste haslo,
cho¢ w naszej drogowej rzeczywi-
stosci, przy niedoskonatej pracy
mediéw opierajacej sie w wiekszo-
$cina powierzchownej znajomos$ci
przepisoéw i problematyki ruchu
drogowego, a przede wszystkim
stabosci systemu szkolenia, mocno
sie spauperyzowato. Uzywamy
tego okreslenia przy kazdej okazji
wzmozonego ruchu na drogach
(dlugie weekendy, wakacje itp.)

w formie apelu, ktéry staje sie pu-
stostowiem, jesli nie jest oparty

na dogiebnym zrozumieniu pojecia
»SzCzegblna ostroznosc”.

Zasada zachowania szcze-
golnej ostroznosci wymaga
skupienia maksymalnej uwagi
narozwoju sytuacji drogowej,
czyli podniesienia koncentra-
cjii wyostrzenia obserwacji
do stopnia najwyzszego oraz
przygotowania sie na dziala-
nia obronne przed mozliwym
zagrozeniem bezpieczenstwa,
czyli na szybkie uzycie kie-
rownicy, pedalu hamulca albo
pedalu przyspieszeniaisygnalu
dzwiekowego — w zaleznosci od
potrzeb. Gdyby to trafito do $wia-
domosci uczestnikéw ruchu i byto
przestrzegane, wypadki drogowe
statyby sie czym$ marginalnym,
niemalze wyjagtkowym. Ewentual-
ne btedy, ktére przeciez sg ludzka
przypadioscia, bytyby eliminowane
przez druga strone ewentualnego
zdarzenia, przy czym do tych bie-
dow dochodzitoby rzadko, bowiem
kierujacy byliby odpowiednio przy-
gotowani do wyprzedzania, zmiany
pasa ruchu, dojazdu do skrzyzo-
wania, czy przejscia dla pieszych,
a piesi do przekroczenia jezdni.
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Oczywiscie jest wiecej przypadkéw
zachowania szczegélnej ostrozno-
4ci, ale wiekszo$¢ czasu na drodze
spedzamy spokojniej, zachowujac
zwykla uwage i zwyktg ostroznosc.
Notabene nie byliby$my w stanie
by¢ w cigglym rezimie maksymal-
nej koncentracjiinikt tego od nas
nie wymaga. Nalezy tylko pamietac
i stosowac szczegdblng ostroznose
w szczegdlnych momentach i miej-
scach na drodze.

Sytuacje, w ktérych kierow-
cow obowiagzuje zastosowanie
szczegoblnej ostroznosci:

» wigczanie do ruchuy,

» zmiana kierunku jazdy,

» zmiana pasa ruchu,

» cofanie,

» wyprzedzanie,

» zblizanie sie do skrzyzowania
lub innego miejsca przecinania
sie kierunkéw ruchuy,

» zblizanie sie do przejscia dla pie-
szych,

@ facebook.com/SubaruPolska

» przejezdzanie obok przystanku
komunikaciji publicznej nieznaj-
dujacego sie przy drodze dla pie-
szych (chodniku),

» zblizanie sie do przejazdu dla
roweréw,

» zblizanie sie do przejazdu kolejo-
wego,

» jazda w warunkach zmniejszonej
przejrzystosci powietrza,

» przejezdzanie obok lub jazda za
pojazdem oznaczonym litera ,L",

» omijanie pojazdu przeznaczonego
do przewozu dzieci i mtodziezy
(oznaczonego tablicami z symbo-
lem dzieci), podczas ich wsiada-
nia lub wysiadania,

» przejezdzanie obok autobusu
szkolnego,

» omijanie pojazdu przeznaczonego
do przewozu 0sdb z niepetno-
sprawno$ciami podczas ich wsia-
dania lub wysiadania,

» przejezdzanie obok kazdego zna-
ku ostrzegawczego.

0d uczestnikéw
ruchu wymaga sie
zawsze zachowa-
nia ostroznosci,
tzw. zwyktej
ludzkiej ostroz-
nosci. Sg jednak
enumeratywnie
wskazane przy-
padki, w ktérych
ta ostrozno$é musi
zostaé podniesiona
do poziomu ostroz-
nosci szczegdlnej.

PULGEISA DY

Nie lekcewazmy tych zalecen.
We wspomnianych miejscach
lub sytuacjach zawieszamy
ewentualng rozmowe czy inne
czynnosci niezwigzane z kie-
rowaniem, koncentrujemy sie
maksymalnie na obserwacji
idiagnozowaniu, pozostajemy
w gotowosci do odpowiedniej
reakciji.

4. Zasada ograniczonego zaufa-
nia, albo inaczej ograniczonej
ufnosci zawarta w art. 4 ustawy
Prawo oruchu drogowym, brzmi:
Uczestnik ruchuiinna osoba
znajdujaca sie na drodze maja
prawo liczy¢, ze inni uczest-
nicy tego ruchu przestrzegaja
przepiséw ruchu drogowego,
chyba ze okolicznosci wskazu-
ja na mozliwos¢ odmiennego
ich zachowania. Powiazana jest
z art. 3 tejze ustawy, ktéry wyma-
ga unikania wszelkiego dzialania
lub zaniechania, ktére mogtoby
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PRZEPISOWO

[oyex }
spowodowac zagrozenie bezpie-
czenstwa, porzadku ruchu drogo-
wego lub ruch ten utrudnic...
Kierowca i wszyscy inni uczest-

nicy ruchu maja prawo pozostawac

w przekonaniuy, ze w ruchu dro-

gowym beda stosowane rzadzace

nim przepisy. To przekonanie
podlega rewizji w sytuacjach,

w ktérych okolicznosci wskazujg

na mozliwo$¢ niezastosowania

sie do przepiséw niektérych jego
uczestnikéw. Wéwczas wyma-
gana jest odpowiednia reakcja,
majaca na celu zapobiezenie nie-
bezpieczenstwu.

Nie doczeka sie potwierdzenia
stusznosci swojego rozumowania
ibedzie obciazony jaka$ czescia
winy za zdarzenie kierowca, ktéry
wprawdzie zaobserwowat pojazd
dojezdzajacy z duza predkoscia do
wylotu drogi podporzadkowanej,
ale sam nie zwolnit, sadzac, iz ob-
serwowany przez niego kierujacy
jednak wyhamuje.

5. Art.5ustawy Prawo oruchu
drogowym stanowi o hierar-
chii stosowania przepisow.
Sformutowany zostat w sposéb
skomplikowany i obszernie
rozbudowany, przy czym da sie
go latwo streécic.

W przypadku, w ktérym z sy-
gnatéw, znakow i przepiséw ogodl-
nych wynika rézny obowiazek
dotyczacy sposobu zachowania,
kierujacy stosuja sie do tych wska-
zan w nastepujacej kolejnosci:

» wskazania kierujgcego ruchem
(policjanta, zoinierza, strazaka
PSP/OSPiinnych wymienionych
w art. 6 ustawy Prawo o ruchu
drogowym),

» wskazania sygnalizacji $wietlnej,

» normy wynikajace ze znakéw
drogowych regulujgcych pierw-
szenstwo,

» normy wynikajace z przepiséw
ogoélnych.

Jesli zdanych wskazan nie da
sie rozstrzygnac¢ sposobu zacho-
wania, w tym w szczegdlnosci
pierwszenstwa, nalezy odnies¢ sie
zawsze do przepiséw ogoélnych.

te3cd PLEJADY NR114-115

By¢ moze wszystko, co napisa-
tem dotad, wydaje sie niektérym
czytelnikom oczywiste, wrecz
trywialne, to sa sytuacje, ktére
wymagajg chwile zastanowienia.
Rzeczywiscie latwym jest przypa-
dek, w ktorym na sygnalizatorze
wyswietlany jest sygnat czerwony,
a kierujacy ruchem (np. policjant)
wskazuje na koniecznosc¢ jazdy
— wowczas oczywiscie ruszamy
lub — jesli byliémy w ruchu — jazde
kontynuujemy.

Juz mniej oczywistym jest, jezeli
wys$wietlany jest sygnat zielony,
ale jednoczenie dostrzegamy znak
B-20,STOP" albo A-7 ,Ustap pierw-
szenstwa'". Wéwczas jedziemy, bo-
wiem znaki te ,wejda w gre" dopiero
wtedy, gdy sygnalizacja przestanie
normalnie funkcjonowac, czylibedzie
nieczynna, wzglednie wyswietlany

Jak przedstawia
ponizszailustracja
to kierujacy skre-
cajgcy w lewo ma
obowigzek ustgpic
pierwszeristwa
skrgcajgcemu

w prawo lub jadg-
cemu prosto.

bedzie zotty sygnal migajacy. Jezeli
dla obydwu kierujacych wyséwietlany
jest sygnat zielony i jeden jedzie w da-
nym kierunku, a drugi w kierunku
przeciwnym i skreca, to ,schodzimy
na pietro” przepiséw ogélnych — skre-
cajacy ustepuje pierwszenstwa ja-
dacemu na wprost. Takze wtedy, gdy
przed skrzyzowaniem zastosowano
sygnalizacje $wietlna i oznakowanie
z pierwszenstwem tamanym (droga

z pierwszenstwem nie przebiega

na wprost przez skrzyzowanie).

Oczywiscie kierujacy musza
stosowac sie do sygnatéw swietl-
nych, ale jesli obydwaj majg na wlo-
cie sygnat zielony, przy czym jeden
skreca w prawo, a drugi w lewo
—tak jak na znaku wskazane jest
pierwszenstwo — to kierujacy
skrecajacy w lewo ma obowigzek
ustapi¢ skrecajgcemu w prawo,

plejady.subaru.pl

przechodzimy bowiem w réwnej

sytuacji wynikajacej z dyspozycji

pierwszej w hierarchii zawsze na
4bietro” przepiséw ogdlnych. Zna-
kami dotyczacymi pierwszenstwa
zainteresujemy sie w opisanym
przypadku tylko wtedy, kiedy sy-
gnalizacja bedzie wylaczona, albo
wlaczony bedzie jedynie z6tty sy-
gnal migajacy.

6. Kierujacy pojazdem, wig-
czajac sie doruchu, jest
obowigzany zachowac szcze-
g6lng ostroznos¢ oraz usta-
pi¢ pierwszenstwa innemu
pojazdowi lub uczestnikowi
ruchu (art. 17 ust.2 ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym).

Przepis na pozér oczywisty,
ale warto zwrdci¢ uwage na nie-
oczywiste przypadki wiaczania.
Oczywistymi sa: ruszanie po
zatrzymaniu niewynikajacym
z warunkow lub przepiséw ruchu
drogowego, wyjazd z drogi o na-
wierzchni gruntowej, z pobocza,

z obiektu przydroznego lub dojazdu

do takiego obiektu itd. Nieoczywi-

stymi moga sie wydawac wyjazdy
ze strefy zamieszkania, strefy
ruchu lub drogi wewnetrznej (pisa-
tem o tym w punkcie 2 niniejszego
artykutu).

Jesli wlaczanie do ruchu nie
jest polaczone ze zmiang kierunku
jazdy lub pasa ruchu, manewr ten
nie wymaga uprzedniego wlacze-
nia kierunkowskazu. Wigczajac
sie do ruchu, kierowca powinien
po prostu doktadnie sie rozejrze¢
irozpocza¢ manewr po stwierdze-
niy, ze nie wymusi pierwszenstwa

na jakimkolwiek uczestniku ruchu.

Dla usuniecia jakichkolwiek wat-
pliwoéci zwracam uwage, ze pieszy
wobec kierujacego, ktéry wiacza
sie do ruchu, ma pierwszenstwo

w kazdym miejscu na drodze.

Na koniec dwa wyjatki. Kazdy
kierujacy ma obowigzek umoz-
liwienia wiaczenia sie do ruchu
autobusowi (trolejbusowi) rusza-
jacemu z przystanku na obszarze
zabudowanym i autobusowi szkol-
nemu.

@ facebook.com/SubaruPolska

7. Kierujacy pojazdem jest obo-
wiazany jechac z predkoscia
zapewniajaca panowanie nad
pojazdem, z uwzglednieniem
warunkoéow, w jakich ruch sie
odbywa, a w szczegolnosci:
rzezby terenu, stanu i widocz-
nosci drogi, stanu i tadunku
pojazdu, warunkéw atmos-
ferycznychinatezenia ruchu
—art. 19 ust. 1 ustawy Prawo
oruchudrogowym.

Zacytowany przepis to definicja
tzw. predkosci bezpiecznej. Gdyby
przysztym polskim kierujgcym
wytlumaczono znaczenie tego
wymogu podczas lekcji wychowa-
nia komunikacyjnego (w klasach
4-6 szkoly podstawowej od aktu-
alnie skonczonego roku szkolnego
podstawa programowa w tym za-
kresie zostala wreszcie dowarto-
Sciowana i rozbudowana w ramach
przedmiotu, ktéry wcigz nazywa
sie ,technika"”, cho¢ w 90% zawiera
tresci prowadzace do zrozumie-
nia przepiséw ruchu drogowego
- to oczywiscie zaczyn, duza,
ale jednak kropla w morzu potrzeb
nauczania i wychowywania w ma-
terii ruchu drogowego uczniow
wszystkich klas szkét podstawo-
wych i érednich), a potem powto-
rzono to w trakcie kursu na prawo
jazdy, to zbedne bytloby mnozenie
znakéw ograniczenia predko-
4ci, bytoby bezpieczniej, a ruch
drogowy byitby bardziej ptynny.
Warto raz na zawsze zapamietac,
ze kierujacy nie moze uwolnic sie
od odpowiedzialnosci za niezapa-
nowanie nad pojazdem, np. stwier-
dzeniem, ze jezdnia byta $liska, bo
stuzby drogowe o nig nie zadbaty.
Kierujacy kazdym pojazdem,
hulajnoga elektryczng, rowerem,
motocyklem, samochodem ma je-
chac¢ z predkoscia, przy ktoérej jest
w stanie panowac¢ nad pojazdem
w kazdych warunkach, w ktérych
podejmuje jazde. Jednoczes$nie ma
obowiagzek $ledzi¢ wymienione
w przepisie warunki, odpowiednio
zmniejszajac predkos¢ lub przy-
spieszajac, jesli warunki sie popra-

Kierujgcy kazdym
pojazdem; hulaj-
nog3 elektryczng,
rowerem, motocy-
klem, samochodem
ma jechaé

z predkoscia, przy
ktérej jest w stanie
panowaé nad
pojazdem w kaz-
dych warunkach,
w ktérych podej-
muje jazde.

PULGEISA DY

wig. Zobowigzuje do tego regula

z ust. 2 pkt. 1 powotanego wyzej
artykutu: jecha¢ z predkoscia
nieutrudniajaca jazdy innym
kierujacym. W powotanym ar-
tykule sa jeszcze dwie wazne dy-
rektywy odnosnie do kierowania
pojazdem. Nalezy bezpiecznie
hamowa¢ — hamowanie gwal-
towne moze by¢ uzasadnione
jedynie bezposrednio grozacym
zagrozeniem bezpieczenstwa,
oraz utrzymywac wiasciwy od-
step od poprzedzajacego pojaz-
du, ktéry pozwoli na wyhamo-
wanie w przypadku podjecia
hamowania przez kierujacego
pojazdem poprzedzajacym.
Zapis ten uzupeiniono ostatnio

o wyrazne wskazanie minimal-
nego odstepu od poprzedzajacego
pojazdu podczas jazdy autostrada
lub droga ekspresowa. Odstep ten,
liczony w metrach, nie moze by¢
mniejszy niz potowa predkoséci,
jaka aktualnie jedziemy. Jadac

z maksymalng dopuszczalng pred-
koscig na obydwu rodzajach droég,
mamy obowigzek zachowac od-
step od poprzedzajacego pojazdu
nie mniejszy niz 70 m w przypadku
autostrady (wyrdznik autostrady
to znak D-9) lub 60 m w przypadku
drogi ekspresowej (wyréznik drogi
ekspresowej to znak D-7). Limity
predkosci na autostradzie i drodze
ekspresowej dotycza kierowcoHw
motocykli, samochodéw osobo-
wych i samochodéw ciezarowych
o dopuszczalnej masie catkowitej
do 3,5 tony, ale wtaénie do nich
gloéwnie jest adresowana tresc
niniejszego artykutu.

W kolejnych artykutach cyklu
przedstawie pozostate 8 dyrektyw
z 15 najwazniejszych dla kierow-
coOw przepiséw ruchu drogowego.
Dzieki pogtebionej refleksji nad
nimiiich powszechnemu stoso-
waniu na polskich drogach bedzie
lepiej, bedzie bezpieczniej i jezdzito
sie bedzie ptynniej.

cigg dalszy w nastepnym numerze
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FELIETON TEKST: PIOTR MOKWINSKI
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LEWY PAS TO NIE MIEJSCE NA MEDYTACJE
OTWIERAJMY SZERZEJ OCZY

Zaczynamy sezon wakacyjny. Ponad 20 stopni Celsjusza za oknem, niewiele

nizsza temperatura w jeziorach i idealna przestrzen, by wypelnic¢ czas regeneracja
akumulatorow. W miastach ruch nieco ustaje, ale na autostradach zdaje sie byc¢
wzmozony. Do tego dochodzi rozkojarzenie i utatiska fantazja, przekazywana we krwi
wraz z kazdym zrywem niepodlegtosciowym. Jak sie odnalez¢ w takiej rzeczywistosci?
Czy tylke spokdj moze nas uratowac?

edlug danych Instytutu
Samar nad Wistg mamy
zarejestrowanych po-

nad 20 milionéw samochoddw.
Czasem jednak odnosze wrazenie,
ze jest ich dwa razy wiecej. Nieta-
two o miejsce parkingowe posrod
budynkoéw drapigcych o chmury,

a w dni robocze w centrum miasta
wojewddzkiego znalezienie wolne-
go kawatka betonu zakrawa o cud
roku Panskiego 1920. Parkingowe

batalie o skrawek kostki Bauma
przed wejsciem do jaskini bywaja
okrutne, frustrujace, a czasem
wrecz radosne.

Nierzadko w zartobliwym tonie
dochodzi do wymiany uprzejmosci
miedzy zyczliwymi sobie homo
sapiens. A moze jednak homo erec-
tus? Ilez udmiechu wywotuja barw-
ne gestykulacje swiadczace o te-
zyznie fizycznej. Ucho rozpieszcza
tez wielowymiarowa, podrzednie

Czemu na mnie
trabig i strzelaja
Swiattami? Chyba
zazdroszczg mi
maszyny. Jeszcze
pieé minut i zjade
na prawy. Pospiech
jest wskazany przy
tapaniu pchet.
Tako rzecze ksigga
drogowa.

ztozona skladnia potwierdzajaca
nadanie profesury belwederskiej
przez najwyzszych oficjeli specjali-
zujacych sie w chorobie filipinskie;j.
Potrzeba nam zdecydowanie wiecej
dystansu. Czasem lepiej odpu-
$ci¢, niz pchac sie na centymetry
w przestrzen, gdzie nasz wehikut
ma niewielkie szanse na zacumo-
wanie.

Sa przeciez w poblizu inne
porty. 200 metréw dalej ryzyko
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pozostawienia autografu na lewej
burcie sagsiada maleje. Latwiej
réwniez machnac reka za klapa
bagaznika Outbacka, by wydoby¢
zen rézniste smakolyki. Do tego
chyzy marsz z siatkami pod pachg
wywola szerokie zadowolenie w ta-
belkach WHO, a i nam by¢ moze sie
przyshuzy. Pozwoli na chwile za-
dumy i poprawe krazenia. Wiecej
endorfin oznacza mniejszg szanse
na przesolenie zupy. Tegoz nikt by
nie zyczyt nawet najbardziej za-
twardzialemu konkurentowi.

Pospiech ponizai skraca zycie
Osiedlowe potyczki nikogo juz
nie wprawiajg w ostupienie. Staty
sie chlebem powszednim, cho¢
wcigz niezbyt dobrze opisanym
przez podreczniki psychologii
codziennosci. Réwnie duzo w tej
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materii mozna zebra¢, poruszajac
sie zarbwno po mniejszych, jak i po
wiekszych miejscowosciach. Po-
myst na doktorat? Tutaj nie ma zna-
czenia rozmiar dylizansu i obwoéd
w bicepsie. No, moze troche ma.
Istotne sa nawyki, ktére nietatwo
przezwyciezy¢. Najgorzej, gdy staja
sie nasza esencja, zolcia, filozofig
i proba pokazania innym miejsca
w szeregu. Nie warto. Polecam diu-
gie spacery po lesie z czworonozng
istota lub terapeutyczny szum wo-
dospadu. Podpowiadam, ze progi
wodne znajdziemy za kazda tama
zbiornika retencyjnego. Woda szu-
mi, ptynie, uspokaja i parafrazuje
nasze zycie.

Jesli nie zdobedziemy sie
na odrobine empatii i mitosier-
dzia, wezmiemy udzial w wyscigu
na werbalizacje mysli spod znaku

!

Sa przeciez w po-
blizu inne porty.
200 metréw dalej
ryzyko pozosta-
wienia autografu
na lewej burcie
sgsiada maleje.
tatwiej rowniez
machngé reka za
klapa bagaznika
Outbacka, by
wydobyé¢ zen
rézniste smakoty-
ki. Do tego chyzy
marsz z siatkami
pod pachg wywota
szerokie zadowo-
lenie w tabelkach
WHO.

Belzebuba. W czymze moze nam
przeszkodzi¢ wolnobiezny SUV po-
ruszajacy sie 20 km/h ponizej do-
puszczalnej w miescie predkosci?
Na pustej drodze tez bywa niebez-
piecznie. Poza tym on zna ten teren
i wie, ze czasem zaskronce wypet-
zaja na asfalt. Gatunek pod czescio-
wa ochrong! Dodatkowo, zostaty
dwa kilometry do skretu. Trzeba sie
przygotowac i trzymac mocno koto
sterowe. Licho nie $pi.

Podobna taktyke obiera wie-
lu kapitanéw statkéw kotowych
dostrzegajacych na horyzoncie
fotoradar ustawiony w przeciwnym
kierunku. ,Cata wstecz", chciatoby
sie rzec. Byle nie wywota¢ mdio-
$ciu wspodizatogantéw. Od czasu
$wietnosci pierwszego sekretarza
Gomulkinie datem sie uwiecznic¢
w milicyjnym rysopisie, zatem i te-
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raz nie poddam sie cyfrowej obréob-
ce z finansowymi konsekwencjami.
Niekonczacy sie sznur pojazdow
we wstecznym lusterku mnie nie
wzrusza. Tak je ustawitem, by
widzie¢, jak moje ego wymienia
uéciski z reptilianami na pierscie-
niach Saturna. A moze to kwestia
szumoéw w glowie?

Do czego stuzy lewa wajcha?
Starozytni Kaszubi powiadaja,
ze jaki jest kon, kazdy widzi. Kazdy
tez wie, w ktéra strone pociagnie
woz drabiniasty. Komunikacja nad-
$wietlna jest tak rozwinieta w na-
szym gatunku, ze znaki graficzne
traca na znaczeniu. To, czy skrece
W prawo, czy w lewo, nie ma naj-
mniejszego znaczenia wzgledem
wiecznosci i otchtani terazniejszo-
$ci. Kazdy sobie rzepke skrobie.

@ facebook.com/SubaruPolska

Niech inni sie nie interesuja. Poza
tym sa mityczni producenci pojaz-
dow silnikowych, gdzie uzywanie
kierunkowskazow nie jest wska-
zane. Nam strzela¢ nie kazano, a za
krzewem gorejacym moze czai¢

sie pluton egzekucyijny. Lepiej nie
wykonywac¢ pochopnych ruchéw
itrzymac sie planu. Chciatem do
Barbary, ale odwiedze jednak Kle-
mentyne. Inni sie domy$la. Krece
w prawo. Przeciez u tych za mna,
adaptacyjne systemy wykrywajace
przeszkody w trybie awaryjnym
uruchamiajg hamulce, minimalizu-
jac ryzyko zderzenia. Opatrzno$c¢
nad namiczuwa. A wystarcza pod-
stawy obstugi dzwigni z lewej stro-
ny kierownicy. Jej funkcje bywaja
nieocenione. Polecam zapoznac sie
z jej magicznymi wiasciwosciami.

Predkosci naddzwiekowe

Teraz wchodze w buty pogrom-
cy szos. Mocny jestem na drogach
dwu- i trzypasmowych. Toidealne
miejsce do wietrzenia maszyny
i weryfikacje danych katalogowych.
Gdyby paliwo bylto po 5,19 ztotego
bialo-czerwonego, wycisnatbym
jeszcze wiecej. Duzo mowie i jesz-
cze wiecej robie, dlatego zobaczcie,
z jaka werwg wyprzedzam zestaw
ciagnikow siodlowych z naczepami.
Strach w oczy patrzy. U nich na tem-
pomacie 88, a umnie 106 km/h.
Nie sile sie na spojrzenie w lewe
lusterko, bo miesigc temu wykony-
watem podobny manewr na $ciezce
powiatowej lub gminnejitez nic
nie jechato szybciej. Wartki ruch
kierownica i jestem na lewym pasie.
Czemu na mnie trabig i strzelajg
Swiatlami? Chyba zazdroszcza mi
maszyny. Handlowiec z Ankary,
osiadty pod Lipskiem w komisie,
wcigz dzwoni, by postuchac tych
szesciu cylindrow. Najlepiej brzmia
w godzinach szczytu. Niech iinni
maja troche radosci. Czarny lakier,
ciemna szyba i naklejka informujaca

o fakcie, ze lubie jazde na krawedzi.

Jeszcze pie¢ minut i zjade na prawy.

. Pospiech jest wskazany przy lapaniu

pchetl. Tako rzecze ksiega drogowa.

(pd BN JAN B ) ¢

Z drugiej strony, nie moge
przeholowac. Jako ze statystycz-
ny nastolatek spedza w telefonie
5,5 godziny dziennie po zajeciach
lekcyinych (okoto 7 godzin w week-
endy), tak i ja musze wyrobi¢ swoja
$rednig. W fabryce poganiaja szpi-
crutg, w domu bijg pokrzywami po
pietach, zatem tylko w aucie mam
czas, by nadrobic¢ zalegtosci w me-
diach spotecznosciowych. Aplikacji
jest tyle, ze trace glowe. Jeden jadl
jajecznice z truflami, inny grat
na harfie, a Mariola kapie czwarte
dziecko w asy$cie pigtego part-
nera. Uf, jedyny, ktéry nie osiadt
w zakladzie wypoczynkowym we
Wronkach. Czerep puchnie. Cza-
sem przekrocze linie ciagla, zapo-
mne o wyprzedzaniu lub wymusze
pierwszenstwo. Wazne, ze wiem,
co dzieje sie w wirtualnej rzeczy-
wistosci. W korncu to istota poste-
powego bytu. Polubie kilka postéw.
Zaznacze sie w historii jak bitwa
o Cedynie. Moge jechac¢ dalej. Jesli
nie zdaze zareagowac, spotkamy
sie na pasie awaryjnym przy barier-
kach energochtonnych. Poobijani,
ale szcze$liwi, bo za nami 10 kilo-
metroéw korka, a przed nami wolne
popotudnie. Szampan i truskawki.
Ubezpieczyciel zatatwi reszte.
Chwila, czy przedtuzytem polise?

Nie dajmy si¢ zwariowaé
Klasyk mawial, ze granica jest
plynna, a wszystkim nalezy sie
zrozumienie. No nie. Pradawni
zapisywali trzcing na glinianych
tabliczkach, Zze koty maja dzie-
wiec¢ zy¢. Nam pisane jest tylko
jedno. Przynajmniej to fizyczne.
O pozostatych mozemy rozprawiac
wiekami, opierajac sie na wschod-
nich wierzeniach. Szanujmy sie
zatem. Patrzmy w lusterka (boczne
i wsteczne), zawierzmy witasnym
umiejetnos$ciom iliczmy sity na za-
miary. Bierzmy pod uwage innych
uczestnikéw ruchu publicznego
i ewoluujmy. Statystyki policyjne sa
nieublagane. Wysoka temperatura,
urlopowy czas i ogblne rozprezenie
nie biorg jencow.
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fot. tukasz Kot

odréze Subaru o kazdej porze roku
maja swoj urok. Jednak majéwkowe
wyjazdy odznaczaja sie wyjatkowym samochodéw spod znaku Plejad.
klimatem, co jest zwigzane z dojrzatg wio-
senng aurg, ktéra kusi feerig zapachéw
i kolorow. A gdy dolacza do tego piekna sto-

neczna pogoda — mamy idealny przepis

wyjazdéw, pogoda wyjatkowo dopisata.
na wojaze w towarzystwie niezawodnych

Nie trzeba byto wyjezdzac¢ daleko, aby

moéc nacieszyc¢ sie i stoncem, i malowni-
W tym roku podczas tzw. diugiego czymi widokami.

weekendu majéwkowego, bedacego

Postanowili$my zaprosi¢ naszych
dla wielu przedsmakiem wakacyjnych

fanéw do wziecia udzialu w konkursie
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fot. Wojciech Sobieraj
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fot. Dominika Trojnarska

fotograficznym ,Majéwkowe podro-
ze Subaru po Polsce", zorganizowanym
na naszym fanpage'u.

Wybdr laureatdéw byt dla nas nie lada
wyzwaniem, poniewaz nasi sympatycy
nadestali nam bardzo duzo pieknych
zdje¢, a niektérzy podzielili sie z nami
réwniez prywatnymi historiami.

fot Ad_am Pragacz
fot. Rafat Kozbiat



ztof Kaminski

fot. Krzys:

FANPAGE

Dziekujemy wszystkim uczestnikom za udziat w zabawie i przedstawiamy
zwycieskie fotografie.
Zachecamy czytelnikéw Magazynu ,Plejady” do $ledzenia naszego profilu:

LT T Lo AT VA ETIIT s I &Y oraz do udziatu w kolejnych konkursach.
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Eventy motoryzacyjne
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Oferta voucherdw dla klientdw
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z techniki jazdy

dla wtascicieli samochodow
osobowych i motocyklistow

Programy szkolen
dla klientow firmowych
oraz indywidualnych
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Szkolenia z zakresu
doskonalenia techniki jazdy
dla wtascicieli samochodow
marki Subaru

Programy szkolen
uwzgledniajace specyfike
konkretnych modeli
samochodow marki Subaru
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