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HURA, WAKACJE!

ybrzmiat ostatni dzwo-

nek, kolokwia i egzami-

ny zaliczone, wszystkie
projekty domkniete, letnie dyzury
w pracy ustalone, dyskusje o wyz-
szoéci urlopu nad morzem nad
tym w goérach (albo odwrotnie)
skonczone... Czas na wdrozenie
planu: WAKACIJE.

Walizki spakowane, pod reka
wszystko, co najbardziej potrzeb-
ne: krem ochronny, okulary, kawa
i woda do picia... Mozemy ruszac?!
Stop! Wrd¢! Pala z ostatniej pracy
domowej pt. ,Przygotuj samochod
do dtugiej podrozy”!

Z pewnoscia wérod Subarowej
spotecznosci wiekszos¢ dostataby
najwyzsza note i z tego zadania,
ale tym, ktorym wsrod codzienne-
go chaosu i zabiegania umkneto
odrobienie tej lekcji, przypomi-
namy: przed kazdg diuga trasa
nalezy zadbac o przygotowanie
do niej samochodu. Nie z obawy

przed utratg czerwonego paska,
ale w trosce o bezpieczenstwo
i komfort jazdy oraz unikniecie
niepotrzebnych kosztéw i przy-
krych niespodzianek.
Skontrolujmy przede wszyst-
kim stan techniczny pojazdu
(uktadu hamulcowego, amortyza-
toréw, wycieraczek), sprawdzmy
szczelnos¢ klimatyzacji, stan
filtrow, poziom oleju i ptynu
chlodniczego. Upewnijmy sieg,
ze mamy trzy obowigzkowe ele-
menty wyposazenia samochodu:
trojkat ostrzegawczy, sprawng
(z aktualng homologacija) gasni-
ce (umieszczona nie pod sterta
walizek, a w tatwo dostepnym
dla kierowcy miejscul)i — co
oczywiste — czytelna i wtasciwie
zainstalowana tablice rejestracyij-
na. Choc¢ przepisy nie naktadaja
obowiazku posiadania kamizelki
odblaskowej i apteczki czy kom-
pletu zarbwek zapasowych, w tro-

sce o witasny urlopowy dobrostan,
dodajmy je do listy niezbednych
w podrozy akcesoriow. Upewnij-
my sie, ze mamy wazne ubezpie-
czenie OC, jedli jedziemy za gra-
nice — wykupmy ubezpieczenie
turystyczne i assistance.

Tak przygotowani, mozemy
rozpocza¢ wakacyjne wojaze.
Pozostaje jedynie pamietac, ze wy-
peliony po brzegi (bagazamiipa-
sazerami) samochoéd zachowuje sie
na drodze inaczej, niz wtedy, gdy
podrézujemy nim sami. Prowadzac,
miejmy na uwadze mozliwos¢ wy-
dhuzenia drogi hamowania i innego
niz zwykle zachowania samo-
chodu podczas dynamicznego
wchodzenia w zakrety czy innych
gwattownych manewrow.

Teraz naprawde mozemy ru-
szac! Lista wakacyjnych szlagie-
6w takze gotowa. Start! Hooray!
Hooray! It's a Holi-Holiday!

Redakcja Magazynu ,,Plejady”




SPIS TRESCI

PULGCIJIA DY

AKTUALNOSCI
[ e

ROZMOWY

8 MAPA ,PAPIERZANKA" ZAWSZE JEST W NASZYCH AUTACH
- ROZMOWA Z BARBARA PIEKARSKA | ALEKSANDRA PIEKARSKA

PASJE

24 WAKACJE, KAJAKI I LIBERO

IMPREZY

30 SUBARU NA TRASIE RUNMAGEDDONU

MODELE

32 NIEDLA KAZDEGO TA ZABAWKA...

PODROZE

38 LASY PANSTWOWE - SADZIMY, CHRONIMY, UDOSTEPNIAMY
HISTORIA

44 ZANIM NARODZILA SIE LEGENDA, CZYLI SUBARU PRZED IMPREZA
WYDARZENIA

48 SOLTERRA W REKACH KIEROWCY RAJDOWEGO
NASI PARTNERZY

54 SPACEREK W LABIRYNCIE TEATRU STU
PRZEPISOWO

60 ZNAKIDROGOWE - NIE W PE£NI ROZUMIANE LUB LEKCEWAZONE
FANPAGE

64

©
E
o
o
K]

fot.




AKTUALNOSCI

MAMY PIEC NAGROD 0D KBB

dtugi majowy weekend
otrzymalismy wspaniatg
informacje o przyznaniu

nam az pieciu nagréd w tegorocznym
rankingu 5-Year Cost to Own Awards,
przeprowadzonym przez kalifornijskg
organizacje Kelley Blue Book (KBB).
Pierwsze miejsca w swoich kategoriach
zdobyty w nim modele: Ascent, Subaru
BRZ, Forester, Impreza i Outback
w amerykanskiej specyfikacji 2023.
Wyrdéznione pojazdy spod znaku
Plejad cechujg sie najnizszymi prze-
widywanymi kosztami eksploatacji

W ciggu pierwszych pieciu lat uzyt-
kowania w zestawieniu z samocho-
damiinnych producentéw, podda-
nymi weryfikacji w odpowiednich
kategoriach. W opinii oceniajacych
Ascent wypadt najlepiej w segmen-
cie 3-rzedowych SUV-6w sredniej
wielkosci, Subaru BRZ w gronie
samochodoéw sportowych, a Im-
preza w grupie aut kompaktowych.
Niekwestionowanym zwyciezca

w kategorii SUV-6w kompaktowych
okazat sie Forester, natomiast Out-
back spetnit najlepiej powyzsze

zatozenie w grupie 2-rzedowych
SUV-6w sredniej wielkosci. Nalezy.
podkresli¢, ze dla Subaru BRZ to
drugie wyrdznienie z rzedu, Ascent

i Outback ciesza sie nim po raz trzeci,

a Forester juz czwarty rok z kolei,

otrzymuje te zaszczytng nagrode.
Nasze tegoroczne zwyciestwo

W az pieciu kategoriach rankingu

z pewnoscig zaowocuje dalszym

wzrostem liczby samochoddéw Subaru

na amerykanskich drogach. Jeff

Walters, prezes i dyrektor operacyj-

ny Subaru w Ameryce, podkreslit,

Z€e przyznane nam wyréznienia
Wzmocnig nasze zaangazowanie
w dostarczanie klientom pojazdéw
wykonanych zgodnie z najwyz-
szymi standardami bezpieczen-
stwa, niezawodnos$ci i wartosci.

Na rynku amerykanskim Kelley
Blue Book jest wiodgcym dostaw-
cg wyceniinformacji dotyczacych
samochodéw nowych i uzywanych.
Wyniki przeprowadzanego przez te
organizacje rankingu 5-Year Cost to
Own Awards pomagajg podjg¢ decyzje
tym, ktérzy planujg zakup nowych

czterech kotek i kieruja sie wzgledami
ekonomicznymi. Dane prezentowane
przez KBB pozwalajg zobrazowac
koszty utrzymania poszczegolnych
pojazddéw, pomagaja kupujgcym wy-
bra¢ model najlepiej odpowiadajacy
ich potrzebom i mozliwosciom finan-
sowym, a tym samym zaoszczedzié
pienigdze. Catkowite koszty zwigzane
z posiadaniem nowych samochodéw
obliczane sg z zastosowaniem za-
awansowanej metodologii wyceny

i krytyeznych danych finansowych
pochodzacych od stron trzecich.

ZWYCIEZAMY W BADANIU J.D. POWER

potowie marca dotarta do nas wiadomos¢ o zajeciu przez Subaru w Ame-
ryce pierwszego miejsca w badaniu J.D. Power 2023 U.S. Customer Servi-
ce Index (CSI), weryfikujgcym poziom zadowolenia tamtejszych kierow-

cow z ustug dealerskich. Ranking, opracowany przez firme bedaca $wiatowym lide-
rem w zakresie badania satysfakcji konsumentéw, ustug doradczych, danych i analiz, w skali krajowej, jak i lokalnej. Dzigki naszym wysitkom

przeprowadzono wsrdd wtascicieli pojazddw produkowanych na skale masowa.
Jak podkreslit Thomas J. Doll, prezes Subaru w Ameryce, sprzedawcy naszych

samochodéw buduja dtugotrwate relacje ze swoimi klientami. Od momentu zakupu po-
jazddw przez caty okres ich uzytkowania nasi dealerzy starajg sie zapewni¢ kierowcom

wyjgtkowe wsparcie, ktdre czesto przekracza ich oczekiwania. Bycie czyms wiecej

niz tylko firma samochodowa wpisuje sie w misje naszej marki, a sprzedawcy samo-

choddéw spod znaku Plejad zobowigzani sg by¢ kims wiecej niz tylko ich dealerami.

Badanie J.D. Power U.S. CSI ma juz 43-letnig historie. W jego ostatniej edycji wzieto

pod lupe zadowolenie klientéw dealeréw franczyzowych oraz punktéw swiadcza-
cych ustugi posprzedazne w zakresie obstugi i napraw. Przeprowadzono je wsrod
posiadaczy i uzytkownikéw samochoddw, ktére obecne sg na rynku od jednego do
trzech lat. Wyniki oparto na odpowiedziach 64 248 zweryfikowanych i zarejestro-
wanych wtascicieli i leasingobiorcéw pojazddw z lat modelowych 2020-2022.

PULGCIJIA DY

DOCENIA NAS ,FORBES”

pieszymy z kolejng napawajgcg nas dumg
Sinformacja zza oceanu. Tym razem docenit

nas prestizowy magazyn ,Forbes”. W USA
zostaliSmy uznani za jedng z najlepszych marek
pod wzgledem wywierania wptywu spotecznego.
Subaru okazato sie markg numer jeden w kate-
gorii motoryzacja i zostato umieszczone na liscie
Forbes Best Brands for Social Impact 2023.

Celem stworzenia wspomnianej listy, ,Forbes”
nawigzat wspétprace z HundredX, aby przeprowadzi¢
ankiete wsrad ponad 100000 konsumentdéw i sklasyfi-
kowac¢ 300 marek, ktére respondenci ocenili najwyzej
w czterech kategoriach: ogélne wartosci i zaufanie
do marki, postawa spoteczna, zrownowazony rozwgj
i wsparcie spotecznosci. Zebrano blisko cztery miliony
ocen dla ponad 2000 marek. Na finalnej liscie znalazty
sie te, ktore sg najbardziej podziwiane za czynienie
dobra w réznych sektorach, w tym w zakresie ochrony
Srodowiska, kwestii spotecznych i lokalnych spotecz-
nosci. W badaniu Subaru uplasowato sie w pierwszej
szostce we wszystkich czterech kategoriach.

Odnoszac sie do wyrdznienia, Alan Bethke, star-
szy wiceprezes ds. marketingu Subaru w Ameryce,
podkreslit, ze odwdzieczanie sie lezy u podstaw
wszystkiego, co robimy i odzwierciedla nasze wy-
sitki zmierzajgce do tego, by by¢ czyms wiecej niz
tylko firmag samochodowa. Jestesmy zaszczyceni,
ze ,Forbes” docenit naszg prace. Bethke podkreslit,
ze sprawy, w ktore inwestujemy i w ramach ktérych
wspoétpracujemy, sg bardzo bliskie naszym sercom
i jestesmy dumni z naszej pasji - pomagania innym.

Informacje otrzymane w ankiecie od respondentéw
dowiodty, ze Subaru to marka znana nie tylko z pro-
dukcji doskanatych i trwatych samochoddéw. Badanie
wyraznie wykazato, ze nasi klienci w USA doceniaja
takze to, co robimy dla ich spotecznosci, zaréwno

sprawy, w ktére jestesmy zaangazowani, stajg sie
réwniez wazne dla wtascicieli pojazdéw spod znaku
Plejad. W tym miejscu warto przypomnie¢ o danej
przez nas obietnicy, czyli Subaru Love Promise. Wizja
czynienia $wiata lepszym przy$wieca nam i sprze-
dawcom naszych samochoddéw. W trosce o Ziemieg

i zyjace na niej zwierzeta, a takze z mysla o niesieniu
pomocy i zapewnieniu opieki potrzebujacym oraz
edukacji szerzymy mitos¢ i filantropie w ramach réz-
nych grupiinicjatyw, w tym Amerykariskiego Towa-
rzystwa Zapobiegania Okrucieristwu wobec Zwierzat
(ASPCA), oraz fundacji, takich jak Make-A-Wish, Meals
on Wheels America czy National Park Foundation.
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ole e rajda amochodowymi zainteresowata sie Barbara Piekarska,
ka i higienistka stomatologiczna w jednej z rzeszowskich klinik. Swojg pasja
yskawicznie zarazita corke, Olke, gdy ta miata zaledwie dwa i p6ot roku.
~ Dzis dwudziestoczteroletnia pociecha z sukcesami realizuje sie w roli pilota rajdowego.

__’/ na stanowisku hosta d
nym z krakowskich hoteli, a resztki
wolnego czasu poswieca na nauke
jezyka finskiego. Start u boku fin-
skiego kierowcy jest bowiem jej
wielkim marzeniem!

Agnieszka Jama: Skad u Pan tak
duze zainteresowanie motoryzacja?
Dlaczego to akurat samochodom
poswiecajg Panie tyle czasu?
Aleksandra Piekarska: (Smiech)
Dlaczego samochody? Dlatego,

arajay ed 3 did. -

wtedy narodzita sie we mnie wiel-
ka mitos¢ do motoryzacjiitak juz
zostato. Cos po prostu ,klikneto”.
A dlaczego mama wzieta mnie

na pierwsze rajdy? Mysle, ze sama
powinna to wytlumaczyc.

Barbara Piekarska: No c6z... Swo-
ja pierwsza stycznosc z Konkursowa
Jazda Samochodem, czyli KJS-em
miatam chyba w 1994 roku. Na za-
wody zabral mnie kolega. Pamietam,
ze odbywalty sie na Lisiej Gorze.

PULGCIJIA DY

takt z poznanymi we sobami.
Temat rajdow wygast, ale od czasu

doczasu powwnia.d

Kiedy Ola miata dwa i pét roku, je-
den z moich kolegdw zaproponowat,
ze ponas przyjedzie i gdzie$ nas
zabierze. I tym sposobem znalazty-
$my sie na odcinku Rajdu Rzeszow-
skiego, na patelni w Lubeni. Ola byla
wtedy malutka, ledwie wystawatla

z trawy, a wtasciwie to wystawaty
jej kucyki. (Smiech) Obawiatam sie,




ROZMOWY

jak zareaguje na glosne samochody,
czy przypadkiem sie nie wystraszy.
Okazato sig, ze nie! Trzeba byto ja
na site odciggac od rajdowek, jak
juz wszystko sie skonczyto. Po tym
wydarzeniu bardzo szybko nauczyta
sie rozpoznawac znaczki samo-
chodow i tak to jej zainteresowanie
motoryzacja zaczeto raczkowac.

Byt to okres, kiedy nie mieliSmy
jeszcze w domu internetu. Imprezy
motoryzacyjne nie byly rozpropago-
wane, a informaciji o nich trzeba byto
szukac poczta pantoflowa. Wraz

z pojawieniem sie u nas internetu
zwiekszyla sie mozliwosé¢ Sledzenia
i wylapywania podobnych wyda-
rzen. Z nastaniem medidéw spotecz-
nosciowych powstaly natomiast
rozne grupy, docierato do nas coraz
wiecej informacjii z roku na rok na-
sze zainteresowanie samochodami
rosto. Pamietam, jak kiedy$ wraca-
tam z Olg z przedszkola. Na jednym
ze skrzyzowan widniat potezny
billboard. Zatrzymatysmy sie tam
akurat na czerwonym $wietle i na-
gle Ola z tylnego siedzenia krzyk-
neta: ,Mama, mama, ja chce mie¢
taki casting!". Spojrzatam na nia
izapytatam: ,O czym ty, dziecko,
moéwisz?". Zorientowatam sie,

ze na tym billboardzie byta reklama
jakiego$ oleju silnikowego, a polecat
go pewien zawodnik w kasku. Ola
powiedziata wtedy: ,Ja bede takim
kierowca rajdowym i bede miata
taki casting!”. I tak to sie zaczeto.
(Smiech) Od tamtej pory na pytanie:
,Kim bedziesz?", zawsze uparcie
odpowiadata, ze bedzie prawnikiem
i kierowca rajdowym. Zycie zwery-
fikowato troszke te plany. Zostata
nie kierowca, a pilotem. Zawziecie
dazyla dorealizacji marzen, a ja
zawsze ja w tym wspieratam.

A.J.: Pani Olu, co zapamigtata
Pani z pierwszego wyjaz-
du na rajd zmama?

A.P.: Tego pierwszego rajdu nie
mam prawa za bardzo pamietac,
ale mam juz wspomnienia z tych,
ktére odbywatly sie nieco pdzniej.
Pamietam przede wszystkim Rajd

PLEJADY NR108

Rzeszowski, ktéry zawsze byt dla
mnie $wietem. Czekalam na niego
przez caty rok. Wszystko mogtoby
sie dla mnie nie odby¢ — Mikotaj
iinne $wieta — ale Rajd Rzeszowski
musial by¢. Naprawde nim zytam.
Pézniej, kiedy tych rajdéw pojawia-
to sie coraz wiecej, zaczely pochta-
nia¢ znaczna czes¢ mojego zycia.
To bylo co$ takiego, co ,klikneto”
ijuz zostalo ze mna na zawsze.
Moje pierwsze wspomnienia sa
takie, ze wiedziatam doskonale, iz
nie wyobrazam sobie dalej tego nie
robi¢, nie obserwowac tego, nie by¢
w tym $wiecie.

A.J.: Mama wspomina, ze intereso-
wato Panig jednoczes$nie prawo?

A.P.: Realizacje tego planu réw-
niez uskuteczniam. Odwazytam sie
w koncu podjac¢ studia prawnicze.
Sa one moim drugim podej$ciem do
studiowania. Pierwsza byla inzy-
nieria, bobardzo chciatlam zostac
inzynierem. Musiatam jednak prze-
rwac nauke, bo oba wspomniane
kierunki sa caly czas wypierane
przezrajdy. Nauka, jak zreszta
wszystko inne w moim zyciu, scho-
dziniestety na drugi plan. Mam
jednak nadzieje i w tej kwestii
powolutku dotrze¢ do celu. Mocno
wierze, ze kiedy$ uda mi sie ukon-
czy¢ studia i zosta¢ prawnikiem, bo
inzynierem chyba juz raczej nigdy
nie bede.

A.J.: Na co dzieri wykonujg Panie spo-
kojne zawody. Podczas rajdéw towa-
rzyszy Wam natomiast spora dawka
adrenaliny - pani Oli w samochodzie,
pani Basi w roli jej najwierniejszego
kibica. Czy taki uktad to sposéb
na utrzymanie w zyciu réwnowagi?
A.P.: Mysle, ze praca kazdej
znas, mimo ze wydaje sie by¢ spo-
kojna, tak naprawde jest bardzo
wymagajaca. Opieka medyczna
jest zawsze niezwykle trudna.
Podobnie jest u mnie. W hotelu
mam kontakt z roznymi go$¢mi
iréwniez zdarzaja sie wymagajace
sytuacje. Dlatego powiedziatabym
raczej, ze to uczestniczenie w raj-

plejady.subaru.pl

dowych emocjach bardzo pomaga
w codziennym zyciu. Cztowiek
staje sie na wszystko bardziej
odporny, jest mu duzo tatwiej opa-
nowac stres, ktéry towarzyszy mu
W pracy, i tatwiej radzi sobie z r6z-
nymi sytuacjami.

@ facebook.com/SubaruPolska

A.J.: A zatem rajdy hartuja
i wzmachniaja psychike.

B.P.: Jak najbardziej! Moja praca
do spokojnych nie nalezy. Tylko tak
sie wydaje, ze praca w gabinecie sto-
matologicznym jest zajeciem tatwym
iniewymagajacym. Prawda jest jed-

Rajdy to byto cos
takiego, co ,klikne-
to” i juz zostato ze
mna na zawsze.

L "al

PULGCJJA DY

nak taka, ze za kazdym razem, kiedy
pacjent siada na fotelu, my bierzemy
na siebie odpowiedzialnosc¢ za jego
zdrowie i zycie. Zabiegi sa r6zne
itoobcigzenie i potencjalne ryzyko
zawsze gdzie$ tam jest. Wyjazdy

z corka faktycznie pomagaty i uczyty

PLEJADY 3/2023
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radzenia sobie ze stresem. Teraz
niestety jest ich juz mato. Ola wyje-
chata z Rzeszowa cztery lata temu.
Weczesniej, kiedy tylko zrobita prawo
jazdy, jezdzitam z nia juz rzadziej.
Mam jeszcze pod opiekg Ksawerego,
mtodszego brata Oli, ktéry od szesciu
lat choruje na cukrzyce. W momen-
cie, kiedy zachorowat, bardzo mnie
to ograniczyto i wykluczylo z uczest-

niczenia w rajdowych wydarzeniach.

PLEJADY NR108

Zawsze jednak $ledzitaminadal Sle-
dze, co dzieje sie w ,branzy” i mocno
kibicuje zaréwno Oli, jak i kolegom
startujacym w zawodach.

A.P.: Mama zawsze bardzo mnie
wspierata i kibicowata mi. Gdy nie
bylojej ze mna fizycznie, dziatat
nasz system — po skonczonym
odcinku specjalnym pisatam do
niej krotkg wiadomos$¢, ze mam sie
dobrze i wszystko jest OK. Mama

mogta rowniez samodzielnie $ledzi¢
moje poczynania, bo nastapit pe-
wien przeskok technologiczny. Jak
tylko zaczetam jezdzi¢ w rajdach
wyzszej ligi, wyniki byty juz ogélno-
dostepne i mozna byto sprawdzac

je winternecie. A zatem bytySmy
przez caly czas w kontakcie i do
dzisiaj tak jest. Czasami zdarza sie
nawet, ze ja jeszcze o czyms nie
wiem, a ona juz do mnie pisze.

plejady.subaru.pl

A.J.: Na co dzien obie Panie
jezdzg Subaru i to wtasnie

o samochodach chciatabym teraz
porozmawiaé. Skad wzieto sie
zainteresowanie naszg marky?

B.P.: Moja mito$¢ do Subaru
wykietkowata wlasnie dzieki raj-
dom. Na pierwszym naszym Rajdzie
Rzeszowskim, wtedy kiedy Ola byta
mata, Tomek Czopik jezdzit Mitsu-
bishi Lancerem. Bardzo podobato

@ facebook.com/SubaruPolska

mi sie, ze to auto robi duzo huku.
Na kolejnych rajdach stopniowo
zaczely pojawiac sie natomiast
Subaru Imprezy. Jezdzity nimi

na przyklad Magda Lukas z Mag-
da Cieslik. Pamietam Sebastiana
Frycza, Tomka Kuchara, Michata

| Solowowa, Leszka Kuzaja, Kajetana

Kajetanowicza, Macka Oleksowi-
czaiinnych zawodnikéw, ktérzy
wtedy zaczynali startowac Subaruy,
amoja fascynacja tg marka na-
bierata coraz wiekszego rozpedu.
W mojej gltowie zrodzito sie ma-
rzenie, ze kiedys chciatabym mie¢
taki samochdd. Ze sfery marzen
wykreslitam oczywiscie Lancera.
W domu podejmowatam proby roz-
mowy na temat Subaru, ale to auto
dhugo byto poza naszym zasiegiem
finansowym. Dziewie¢ czy dziesie¢
lat temu moéj maz zaproponowat,
zebyémy kupili Subaru Tribece.
Przyjrzatam sie wtedy temu mo-
delowi w internecie i jak tylko do-
wiedziatam sie, Ze jest to ,automat”,
stanowczo odmoéwitam. Byto to
auto z rynku amerykanskiego i po
moim protescie wizja jego zakupu
odeszta na dalszy plan. Kolejny
epizod, tym razem z Outbackiem,
miatam sze$¢ lat temu. W jednym
z komiséw natrafiliémy na roczny
samochdd i w zasadzie wszystko

& mielidmy juz dopiete pod katem

jego zakupu. Niestety w pewnym
momencie poczutam sie troche
oszukana. Pytatam sprzedawce,

| czy autonie jest przypadkiem po
| jakichs$ przygodach. Pan zapewniat,

ze nie. Kiedy jednak dostatam do-
wod rejestracyjny tego samochodu
i sprawdzitam VIN w systemie,
okazalo sig, ze byty zgloszone dwa
zdarzenia, thumaczone pézniej

jako szkody parkingowe. Poczu-
tam, Zze ktos$ probuje mnie oktamac
izrezygnowalismy z tego zakupu.
Pézniej zapadta decyzja, ze wez-
miemy auto w leasing. Na dzien czy
dwa przed Wigilig wyladowalismy
zmezem w salonie. Mgz powiedziat
wtedy, ze jak tylko bedzie tam jaki$
fajny samochod, to weZzmiemy go od
razuy, a jak nie, to pojedziemy do Ka-

Moja mito$é do
Subaru wykiet-
kowata wtasnie
dzieki rajdom. (...)
... moja fascynacja
tg marka nabierata
coraz wigkszego
rozpedu. W mojej
gtowie zrodzito sie
marzenie, ze kiedy$
chciatabym mieé
taki samochéd.
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towic i tam kupimy taki, ktéry sobie
upatrzyliSmy. Wtedy ,chorowatam”
na Impreze. Bytam na nig zdecydo-
wana. Weszlismy zatem do salonu
i.. wyszlisSmy z zaplacona zaliczka
na Subaru XV!

A.J.: Czyli Subaru XV byto
pierwszym Subaru w rodzinie.

B.P.: Tak. Mozna powiedzie¢,
ze dostalam ten samochdéd dwa
razy na $wieta. Teoretycznie kupi-
liSmy go pod choinke, ale odbiera-
liSmy w koszyczku wielkanocnym,
bo dopiero w Wielki Czwartek.
(Smiech) Trzeba byto chwilke
na niego poczekac, bo bylo to auto
juz z kolejnego rocznika, 2019, i by-
liSmy uzaleznieni od dostaw. Dla-
czego Subaru XV, a nie Impreza?
Jestem mistrzynig zahaczania
o krawezniki. Kiedy stanetam przed
Impreza i Subaru XV i porbwnatam
ich prze$wity, wiedziatam, ktéry
model powinnam wybrac. Zbdlem
serca zrezygnowatam z Imprezy
ipodjetam decyzje, ze bedzie to
jednak Subaru XV. 18 kwietnia tego
roku minety cztery lata od momen-
tu, kiedy odebralismy go z salonu.
Krétko po odnotowaniu tego faktu
trafit w inne rece, a my juz 5 maja
odebralismy z salonu nasze kolejne
Subaru, tym razem Forestera.

A.P.: Ja rbwniez mam swojg
subarowa historie. Obecnie jezdze
juz druga Impreza. Pierwsza byta
przepiekna, niebieska, wychu-
chana, po prostu idealna. Miatam
ogromne szczescie, bo zaréwno
ona, jakijej nastepczyni to sa-
mochody w wersji sport. Pierwsza
Impreza GX 2.0 125 KM swoim
wygladem przypominata WRX.
Bylam wiascicielem tego auta nieco
ponad poét roku. Sprezentowatam ja
sobie rowniez w grudniu 2019 roku,
pod choinke. Rozstatam sie z nig
w czerwcu, ale juz dwa dni pdzniej
wsiadtam do Imprezy GH w wersji R
ktorg jezdze obecnie. Ma zaledwie
150 koni, ale potwierdza méj talent
do kupowania samochodow, ktére
sprawiajg wrazenie szybszych, niz
sg w rzeczywistosci. (Smiech)
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A.J.: Rozumiem, ze Pani nie
zahacza o krawezniki?

A.P.:Ja po prostu sie do tego nie
przyznaje! (Smiech) W kazdym razie
Subaru to taka choroba w naszej
rodzinie. Ciezko byloby mi sie teraz
zdecydowac na inny samochéd,
pomimo Ze czasami rozsadek pod-
powiada jaka$ inng marke, a to
ze wzgledu na rézne zyciowe uwa-
runkowania. My$le jednak, ze za-
kup aut zgodny z tym, co dyktuje
nam rozum, pozostawie mojemu
partnerowi. Ja natomiast bede ku-
powac Subaru. Ijuz. (Smiech)

A.J.: Za co najbardziej lubig Panie
swoje samochody spod znaku Plejad?
A.P.: W moim przypadku jest to
kwestia supermocy. Jak dla mnie
moze to by¢ model wolnossacy,
to nie musi by¢ pieknie brzmigcy
WRX - aczkolwiek mam nadzieje,
ze kiedy$ bede go miata. Kiedy tyl-
ko wsiadam do mojego samochodu,
po prostu czuje prawdziwa mitosce...
Itojest chyba to! Siadam za kierow-
nica, widze przed sobga ten charak-
terystyczny znaczek Subaruijuz
wiem, ze ten dzien bedzie dobry.
B.P.: Dokladnie tak jest. Potwier-
dzam stowa Oli. To jest to co$. Poza
tym juz dawno dosztam do wniosku,
ze Subaru powinno starac sie o ha-
sto reklamowe ,Subaru connecting
people”. (Smiech) Tu, na Podkarpa-
ciu, mamy taka preznie dziatajaca
grupe fanéw tej marki — Subaru
Klub Podkarpacie. Wiem, ze Kinga
z Eukaszem opowiadali juz o naszej
dziatalnosci na tamach ,Plejad”.
Moge potwierdzi¢, ze jest to grupa
naprawde fantastycznych ludzi,
ktérych serdecznie pozdrawiam.
A.P.: Subaru rzeczywiscie zbliza.
Jest to niesamowicie milte uczucie,
kiedy na trasie mija sie kogo$ w in-
nym Subaru, podniesie sie tapke
iten ktos odmacha. Dzieki takim
momentom czlowiek cieszy sie
przez caty dzien.

A.J.: Wréémy do rajdéw. Jak
wspomina Pani swéj pierw-

szy start w roli pilota?
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A.P.: Na pewno towarzyszyt mi
duzy stres. Uwazam, ze i tak miatam
sporo szczescia, dlatego ze bylam
poniekad wychowana przez grono
zawodnicze. Znajomi zawodnicy
wczeénie mnie do tego przystoso-
wali. Wiedzialam, z czym to sie je, bo
obserwowatam ich przez wiele lat.
Swoj pierwszy start odbylam w wie-
ku siedemnastu lat. Kiedy zaczyna-
tam swoja przygode z rajdami, byt to
wiek, po osiggnieciu ktérego mozna
byto zacza¢ wykonywac prace pilo-
ta. Pamietam, ze w dniu pierwszego
startu, siedzac w tym moim kasku
w Seicento, pomyslatam sobie: , To
jest to!". Ten pierwszy start byt to
babski Super OS, organizowany
z okazji Dnia Kobiet gdzie$ w okoli-
cach Gorlic. Okoto miesigca poézniej
wystartowalam w moim pierwszym
KJS-ie, ktory miat juz odcinki dro-
gowe. Trzeba bylo przeczytac tez
ksiazke drogowa. Startowatam wte-
dy z Dominikiem Przywarg pieknym
z6ttym Cinquecento, ktére zawsze
bede darzyta sentymentem. Zdo-
byli$my wéwczas puchar. Dla mnie
bardzo wazne bylo to, ze w tej klasie
udato sie nam zmierzy¢ z innymi.

A.J.: Pilotem rajdowym nie zostaje
sie z dnia na dzien. Trzeba przej$¢
dtuga droge, a przede wszystkim
zdohyé¢ licencje. Jak wyglada

ten proces od podszewki?

A.P.: Tak naprawde moja nauka
trwa nadal. W rajdach jezdze juz
6smy sezon, siodmy rok i wiem,
ze przede mna jest jeszcze bardzo
duzo nauki. Kazdy kolejny kilometr
oesowy to nowe do$wiadczenia,
nowa wiedza. Kazdy kierowca,

z ktérym sie jedzie, i kazdy samo-
chéd ucza czego$ innego, nowych
komend i innego rodzaju poko-

ry. Zeby rozpoczad te przygode,
wystarczy kask, zeszyt, otdwek

i odrobina dobrych checi. Potrzebna
jest tezdruga tak samo ,zapalona”
osoba. Jest to zestaw niezbedny do
amatorskich poczatkéw, ktore po-
zwolg przekonac sie, czy faktycznie
chcielibysmy to robi¢. Podstawy
przygotowywania opisu drogi

Zeby rozpoczaé
przygode pilota,
wystarczy kask,
zeszyt, otéwek

i odrohina dobrych
checi. Potrzebna
jest tez druga tak
samo ,zapalona”
osoba. Jest to
zestaw niezbedny
do amatorskich
poczatkéw, ktére
pozwolg przekonaé
sie, czy faktycznie
chcieliby$smy to
robic.

mozna z kolei znalez¢ w internecie
lub kogo$ o nie podpytac. Jest to

o tyle trudne wyzwanie, Ze nie ma
do tego podrecznika. Nie ma jedne-
go wzorowego opisu rajdowego. Jest
to kwestia bardzo plastyczna, opis
moze by¢ 16zny dla réznych zatég.
Najwazniejsze jest, aby ,gral” dla
danej zatogi. W pracy pilota bardzo
istotne jest, zeby jak najlepiej rozu-
miec¢ sie z kierowca, z ktérym sie
jedzie. Od tego trzeba zaczac.

A.J.: Czy fizycznosé i kondycja
réwniez majg znaczenie?

A.P.: Mysle, ze w pierwszych
rajdach, w ktérych sie jedzie, pewna
role odgrywa waga ciala, szczegol-
nie kiedy jedzie sie Seicento czy
Cinquecento. Wtedy kazdy kilogram
ma znaczenie. (Smiech) Nie wyobra-
zam sobie startdw w rajdach bez
przygotowania fizycznego, chodze-
nia na silownie, biegania i generalnie
dbania o kondycje. W rajdéwkach
jest naprawde bardzo goraco. Odcin-
ki progresywnie majg coraz wiecej
kilometrow. W rajdach okregowych
pokonuje odcinki w granicach dzie-
sieciu kilometréw, natomiast w Mi-
strzostwach Polski te odcinki majg
juzblizej dwudziestu, a czasami po-
nad dwudziestu kilometréw. W sa-
mochodzie jest gorgco, mamy wyso-
kie tetno, przez caly czas towarzyszy
nam stres. Trzeba umie¢ pracowac
w takich warunkach. Przygotowanie
fizyczne jest bardzo wazne.

A.J.: Wspomniata Pani o stresie.
Przydaja sig zatem zapewne spokéj
i opanowanie. Jakie jeszcze cechy
charakteru powinien mie¢ pilot?
A.P.: Pilot pelni w samochodzie
bardzo specyficzna role, jest on
ynarzedziem" w rekach kierowcy.
Przede wszystkim musimy by¢
bardzo elastyczni. JesteSmy w raj-
déwcee po to, zeby kierowca nie
musiat mysle¢ o niczym poza jazda.
Musimy by¢ odpowiedzialnii za-
wsze skupieni. Czasami jesteSmy
rowniez dla niego psychologiem —
musimy panowac nad tym, co dzie-
je sie po drugiej stronie samochodu.

plejady.subaru.pl
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i$ wiekszy stres, czy
za sie jakas przygoda
ku. Jesli widzimy, ze kie-
ktérego znamy, zaczynai
rzesadzac z predkoscia,

B oaDOwWicdn i wy-
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czucie drugiego cztowieka. Trzeba
sie naprawde dobrze zgra¢. Ponadto
bardzo pozadana cecha jest umie-
jetnos¢ nanoszenia poprawek

w trakcie odcinka specjalnego

tres udziela sig z pewnoscig
réwniez rodzicom, ktérzy sledza
ani starty. Pani Basiu, jak sobie
z nim radzicie? Cérka pokonuje

odcinki z ogromna predkoscia i tak
naprawde ponosi odpowiedzialnosé
za zycie swoje i kierowcy.

B.P.: Coz, stres jest zawsze.
Zawsze wychodzitam z zatozenia,
ze od startow w rajdach bardziej
niebezpieczne jest przecietne
uczestniczenie w ruchu drogowym.
Na poczatku postawitam Oli wa-

ek, ze ma jezdzic¢ tylko autami

plejady.subaru.pl

padku wrajdac

od razu do szpitala. Pc

tam sie jednak czu¢ troszke gorzej
imama musiala sie w koncu do-

, W ktérym trzeba poinfor-
mowac rodzica o takim zdarzeniu
jest niesamowicie trudny.

1

@ facebook.com/SubaruPolska

Kiedy wrécitam do
domu z pierwszym
pucharem, bytam
najdumniejsza na
Swiecie. Czutam
sig tak, jakbym
wygrata mistrzo-
stwo $wiata.

PULGCJJA DY

A.J.: Pani Basiu, czy po tych
wypadkach prébowata Pani
odradzi¢ cérce dalsze starty?

B.P.: Nie, nigdy! Tata Oli przez
diugi czas byl przeciwny tym star-
tom, bardzo sie obawiat. W domu
toczyly sie dlugie rozmowy na ten
temat. On naprawde dlugo nie chciat
sie z tym pogodzi¢. Teraz jednak
bardzo Oli kibicuje. Z uwagina to,
ze nie ma go na co dzien z nami, kibi-
cowanie odbywa sie z oddali. Bardzo
cleszy sie z kazdego sukcesu corki,

a kiedy zdarza sie jej jakas porazka,
zawsze potrafijg pocieszyc¢.

A.P.: Kiedy wrécitam do domu
z pierwszym pucharem, bytam naj-
dumniejsza na $wiecie. Czutam sie
tak, jakbym wygrala mistrzostwo
$wiata. Pokazatam tacie ten pu-
char. On wzial go do reki, poogladat
i powiedziat: ,No dobrze, brawo!".
Wiedziatam, ze pomimo tego, ze nie
jest wylewny, jest dumny. Kiedy na-
stepnego dnia wrocilam ze szkoly,
na moim biurku czekata na mnie ka-
mera do nagrywania on-boardéw. To
bylojego powiedzenie mi: ,Gratulacje!
Réb tak dalej!”. Wiem, Ze tata napraw-
de przed kazdym moim rajdem trzy-
ma kciukiipotem w miare mozliwosci
$ledzi wyniki. Ze wzgledéw logistycz-
nych nigdy nie moglt by¢ na takim
wydarzeniu. Zbliza sie lipcowy Rajd
Matopolskiiwszystko wskazuje na to,
ze tym razem bedzie mogt przyjechac
ikibicowac¢ mina miejscu. Wiem,
ze nie moze sie tego doczekac.

A.J.: Czy mama miata kiedys okazje
usig$é na siedzeniu pilota i poczué
sie jak Pani podczas startu?

A.P.: Niestety nie. Jest to szale-
nie drogi sportijazdy testowe nie
sa tatwe do zrealizowania. Niestety
nie mogtam jej jeszcze do tej pory
zaproponowac prawego fotela. Testy,
w ktérych bratam dotychczas udziat,
organizowane byly na terenie Dolne-
go Slaska, a wiec mama musiataby
pokonac calg Polske. Ze wzgledu
na stan zdrowia brata nie byto réw-
niez mozliwe jej uczestnictwo w mo-
ich przygotowaniach do Rajdu Swid-
nickiego, czyli do rozpoczecia mojej

)
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przygody z Mistrzostwami Polski.
Takidzien kiedy$ jednak w koncu
nastanie. Tobedzie bardzo zabawny
dzien, bo mama doskonale zdaje so-
bie sprawe, jak to wszystko wyglada
z zewnatrz, ale nie wie, jak to jest by¢
w $rodku takiego samochodu. Je-
stem przekonana, ze jak tylko pozna
moje zajecie od tej drugiej strony, to
bedzie to rbwnoznaczne z rozpocze-
ciem zupelnie nowego rozdzialu w jej
kibicowaniu. (Smiech)

A.J.: Rozumiem, Pani Basiu,
ze Pani chce zasig$¢é na miejscu
corkii dowiedziec sie prawdy?

B.P.: Jeszcze nie jestem tego
pewna. (Smiech)

A.P.: To jest ten moment, kiedy to
ja jestem pewna za nia!

B.P.: To jest ten moment, kiedy
tego chcesz, tylko jeszcze o tym nie
wiesz! (Smiech)

A.P.: Tatus$ z kolei to na pewno
nigdy nie datby sie wsadzi¢ do
rajdowki. Czasami przesytam mu
on-boardy, a on pézniej je komentu-
je: ,Dziecko, ty tak szybko jezdzisz
po drogach, po ktérych ja batbym
sie jechac¢ rowerem!”.

A.J.: A propos predkosci, ile
maksymalnie pokazywat licznik
rajdéwki, ktérg Pani jechata?

A.P.: Najszybciej jechatam Impre-
za. Bylo to w Czechach, na Rajdzie
Kromieryz w 2019 roku. Jest to rajd
rozgrywany czesciowo na trasach
Rajdu Barum, a ten z kolei jest raj-
dem Mistrzostw Europy. We wspo-
mnianym Subaru na dos¢ dlugiej
prostej przed wjazdem do lasu za-
mknelidmy licznik na 240 km/godz.
Ostatnio na Rajdzie Swidnickim
najednym z oesOow mielismy okazje
Citroenem doj$¢ do tak zwanej odci-
ny na piatym biegu (w tym konkret-
nie Citroenie jest to 182 km/godz.).

B.P.: Ola nie wspomniata jesz-
cze, ze ubiegly rok zwienczyla mia-
nem Championa w Subaru wtasnie!

A.P.: Tak, to prawda. Wywalczy-
lismy z Arturem Malyszewiczem
tytut Mistrzostwa Klasy TM1 za
kotkiem przepieknej Imprezy GT.
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A.J.: Jakie zabezpieczenia znajdzie-
my w samochodzie rajdowym?

A.P.: Zaczynajac od podstaw,
przede wszystkim jest to klatka
bezpieczenstwa. Mamy fotele ku-
betkowe, ktore czesto maja tez tak
zwane uszy. Przy uderzeniu bocz-
nym ostaniajg one dodatkowo oko-
lice glowy. Sze$ciopunktowe pasy
bezpieczenstwa trzymajg napraw-
de solidnie i pozwalaja nam jedynie
na minimalne ruchy. Jest rbwniez
kolnierz, przypinany do kasku
i,lezacy” pod pasami, ktory spra-
wia, ze nie skrecimy sobie karku.
Do tego wszystkiego sg oczywiscie
kaski. Nasza klatka bezpieczen-
stwa w punktach potencjalnego
kontaktu jest ostonieta tak zwang
otuling ze specjalnego tworzywa,
ktére stanowi dodatkowa bariere
miedzy nami a klatka. Mamy jesz-
cze zewnetrzny i wewnetrzny sys-
tem wylaczania pradu oraz system
gasniczy, ktéry sprawia, ze jednym
pociagnieciem mozna zala¢ komore
silnika proszkiem ga$niczym.

B.P.: Nie wspomniata$ jeszcze
obieliznie.

A.P.:Faktycznie! To jestdla
mnie tak oczywiste, ze mi umkneto.
(Smiech) Otdz, wszystkie nasze ubra-
nia, oprocz bielizny osobistej, wyko-
nane sa z tkanin ognioodpornych.
Nosimy je warstwowo: balaklawe,
golf, kalesony oraz skarpety. Zgod-
nie z przepisami w danym miejscu
balaklawa z golfem maja na siebie
nachodzi¢ przynajmniej siedem
centymetréw, w innym przynajmniej
trzy i tak dalej. W kazdym miejscu
musimy by¢ chronieni przynajmniej
dwoma warstwami tego niepalnego
tworzywa. Nasz kombinezon réwniez
wykonany jest z takiego materiatu.
Latem, zwlaszcza jesli kto$ ma czar-
ny zestaw ubran, tak jak ja, przygoda
ze smazeniem sie jest naprawde
fantastyczna. (Smiech) Wiadomo
jednak, ze wyjécia nie ma, bo chodzi
tutaj o bezpieczenstwo.

A.J.: Podziwiam Pani odwa-
ge. Czy pilotéw kobiet jest
w naszym kraju duzo?

A.P.: Z moich obserwacji wynika,
ze jest nas coraz wiecej, ale na-
dal za mato. W ostatnim Rajdzie
Swidnickim wystartowato tacznie
osiemdziesiat zatdg, w ktérych byty
tylko cztery dziewczyny pilotki —
trzy w Mistrzostwach Polski i jedna

T —

w Historycznych Rajdowych Mi-
strzostwach Polski. W rajdach niz-
szej ligi panie mozna spotkac¢ nieco
czesciej. Na rajdach zawsze stara-
my sie podkresli¢ swoja obecnos¢.
W naszym kraju ten sport nadal jest
jednak sportem raczej meskim.
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A.J.: Jezdzi Pani z réznymi
kierowcami. Na jakiej zasadzie
tworzona jest para kierowca -
pilot? Jak dobrze si¢ znacie?
A.P.: Generalnie jest bardzo
réznie. W moim przypadku ta
para tworzona byta na réznych
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zasadach. Jezdzitam na przyktad

z Patrykiem, ktérego znatam duzo
wczesniej, praktycznie przez cate
zycie. Z drugiej strony jest Artur,

z ktérym zdobytam w zesztym se-
zonie wspomniany tytut. Z nim po
raz pierwszy w zyciu zobaczytam
sie dopiero na rajdzie. Sa tez grupy
»Szukam pilota/kierowcy”, na kt6-
rych mozna zamie$ci¢ swoje ogto-
szenie. W pewnym momencie przy-
chodzi jednak co$, co mozemy chy-
ba okresli¢ renoma. Gdy dane na-
zwisko staje sie znane, a kierowca
szuka pilota, wybierze raczej tego,
o ktérym juz co$ wczesniej styszat.
Tworzenie takiej pary wigze sie
takze ze wczeéniej wspomniang
plastycznoscia pilota, ale rtéwniez
calej zatogi. Ja jako pilot musze ufa¢
W 10, ze osoba za kierownicag wie,
co robi. Z kolei osoba za kierownica
musi ufa¢ w to, ze ja dobrze prze-
czytam jej dany odcinek, nie po-
myle sie w karcie drogowej i innych
szczegodlach. Ja, zanim podejme

PLEJADY NR108

wspolprace z kims$, kogo nie znam,
staram sie zaczerpnac¢ opinie o tym
kierowcy od znajomych, ogladam
filmiki na YouTube, przegladam
SN e WRC-results.com BRieay
jest czyms$ w rodzaju rajdowego CV.
Mozna na nim zapoznac sie z wy-
nikamiizobaczy¢, co kto jezdzit.

Z tego wszystkiego wycigga sie
wnioski. Na poczatku jest to cze-
sto taka ,jazda po omacku". Jezeli
mamy dostateczne mozliwosci
ibudzet, mozna dobrac¢ sie na te-
stach. Jesli natomiast takich testow
nie ma, to zazwyczaj pierwsza petla
narajdzie jest od tego, zeby sie jak
najlepiej zgra¢. Oczywiscie samo
zapoznanie sie z trasa pokazuje
nam bardzo duzo, jak ta wspdtpraca
bedzie przebiegac.

A.J.: Czy prywatnie czesto jezdzg
Panie razem w uktadzie kierowca
Barbara - pilot Aleksandra?

B.P.: O tak!

A.P.: To akurat nigdy dobrze nam

nie wychodzito. (Smiech) Pamietam
nasza jazde sprzed prawie dziesie-
ciu lat na Rajdzie Artamow. Wtedy
komenda ,w prawo" realizowana
byla jako ,to drugie w prawo” — no
coz, poza rajdami nie wychodzi juz
to tak dobrze. (Smiech)

B.P.: Nie mow tak! Przeciez byty
sytuacje, w ktérych szto nam do-
brze, na przyktad kiedy jezdzitySmy
na WRC na Mazury. Ty wtedy pilo-
towatas. Gléwne odcinki pokony-
walysmy z GPS-em, ale pdzniej Ola
Swietnie radzita sobie z nanosze-
niem trasy na mapki rajdowe, zeby
bezproblemowo trafi¢ do strefy
kibica. Wtedy byta jeszcze nastolat-
ka, ale ogarnietg! Chyba na naszym
drugim wyjezdzie na WRC, kiedy
dyskutowaly$my z reszta znajo-
mych, na jaki odcinek powinnismy
pojechac, uparta sie, ze bedzie
to odcinek niemalze pod granica
z Kaliningradem. Celem byty Stan-
czyki. Grupa marudzita, ze to za
daleko. PéZniej okazato sie, ze byta
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to miejscéwka zycia. Wspaniate,
fantastyczne miejsce! Nikt tego nie
zatowat, wszyscy byli zadowoleni

i gratulowali Oli wyboru. A ona
sprawdzila sie $wietnie w roli pilota.
Zreszta za kazdym razem, kiedy
jechaly$my na jakis rajd, dociera-
ly$my na wszystkie odcinkibez
problemu, i bylo to zastuga Oli. Mojg
rola byto tylko dowiezienie nas w te
miejsca. Ja jedynie wykonywatam
jej polecenia. Szto nam naprawde
dobrze, juz nie na zasadzie: ,to
drugie w prawo". (Smiech)

A.P.:Rzeczywiscie, moge przy-
znac, ze zawsze miatam smykatke
domap. Kiedys$ na Rajdzie Rze-
szowskim rozbili sie nasi koledzy
i trzeba byto do nich dojechac.
Patrzac na moje ulubione mapy
papierzanki, jak je okre$lam, udato
mi sie wtedy do nich dotrze¢ na od-
legtos$¢ zaledwie trzystu metréw, co
generalnie nie jest takie proste przy
odcinku specjalnym. Pewne drogi
zamykane sa bowiem wczeéniej,

w jednych miejscach mozna sie za-
trzymac¢, w innych nie. A nam udato
sie wtedy tak blisko dojechac.
Znalaztam ich po opisie méwigcym,
gdzie sg, po ich koordynatach, a nie
PO pinezce z mapy.

B.P.: Mapa ,papierzanka"” zawsze
jest w naszych autach. Nigdy z nich
nie wyszta, cho¢ maz wielokrotnie
zachecat do jej wyrzucenia. Dla
mnie i Oli jest $wietoscia.

A.J.: Pani Olu, czy moze nam
Pani zdradzi¢ tajniki jezyka
pilota, komend, zapiskéw?

A.P.: MyS$le, Ze najistotniejszy
jest sposdb zapisy, indywidualny
dla kazdego pilota. Komendy tak
naprawde zaleza w duzej mierze
od kierowcy. Kierowca dyktuje, a ja
w zasadzie tylko zapisuje to, co on
moéwi. A zatem jesli mowi, ze zakret
bedzie piano, to pisze ,piano”. Jezeli
moéwi, ze zakret bedzie kroétki, to za-
pisuje ,krotki”. Nomenklatura jest
w duzej mierze dyktowana przez
kierowce. Pilot ma jednak swdj
unikalny sposéb zapisu tego, co
styszy. Na przykiad ta sama strza-

@ facebook.com/SubaruPolska

teczka, ktéra u mnie oznacza ,pod-
bija", uinnego pilota moze oznaczac¢
zupeinie co$ innego. Te stowa réw-
niez sa bardzo plastyczne i zaleza
od rajdu. W moich zapiskach poja-
wiaja sie zakrety krotkie, waskie,
anawet ,pies na dachu”. Ten ostat-
ni odnosi sie do stynnego odcinka
specjalnego na Dolnym Slasku.
Jego cecha charakterystyczna jest
dom, ktéry ma co$ na ksztatt da-
cho-balkonu, na ktérym praktycz-
nie zawsze jest pies. (Smiech) Bar-
dzo ciekawym elementem w opisie
sg tak zwane punkty odnosne.
Czesto bowiem jest tak, ze mamy
trase zakret w zakret i trzeba sobie
jakos$ pomodc. Nawet w chwilach
pelnego skupienia zdarza sie wy-
pasc z obiegu i te punkty pozwalajg
nam odnalez¢ sie w sytuacji.

A.J.: lle razy przed startem nalezy
przemierzyc trase, aby dobrze
sie do niej przygotowaé?

A.P.:Dwa lub trzy, w zaleznosci
od kategorii mistrzostw. W szeroko
pojetych rajdach okregowych i Mi-
strzostwach Polski sg to dwa prze-
jazdy. W Tarmac Masters lub mniej-
szych cyklach sg to trzy przejazdy.
Pierwszy przejazd wyglada z reguty
tak, ze to kierowca dyktuje, a ja sie
nie odzywam, chyba ze pojawig sie
jakie$ watpliwosci. Podczas dru-
giego przejazdu to z kolei ja dyktuje
i ewentualnie nanosimy potem
drobne poprawki.

A.J.: Jak wyglada Pani kalendarz
rajdowy? W iluimprezach rocznie
bierze Pani zazwyczaj udziat?

A.P.: Jest bardzo réznie. Kiedy$
bratam udziat w wiekszej ilosci
rajdow. PdzZniej ta ilo$¢ ustapita ja-
kosci. W tym roku zatozytam okoto
dziesieciu, dwunastu startow. Sa to
starty w rundach Tarmac Masters,
w Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski i jezeli do-
brze péjdzie, to beda to dwie rundy
Rajdowych Samochodowych Mi-
strzostw Potudnia. Moze urodzi sie
co$ jeszcze po drodze. Nastawiam
sie jednak na te dziesie¢, dwana-

Bardzo ciekawym
elementem

w opisie sg tak
zwane punkty
odnos$ne. Czesto
bowiem jest tak, ze
mamy trase zakret
w zakret i trzeba
sobie jako$ poméc.
Nawet w chwilach
petnego skupienia
zdarza sige wypasé
zohieguite
punkty pozwalajg
nam odnalezé sig
w sytuacji.
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$cie imprez, chyba Zze niespodzie-
wanie kto$ do mnie zadzwoni i po-
wie: ,Ola jedziemy na Mistrzostwa
Swiata!”. Wtedy sytuacja moze by¢
dynamiczna. (Smiech) Szczerze
moéwiac, nie spodziewam sie takie-
go telefonu w najblizszym czasie,
ale licze, ze kiedy$ stane na starcie
rajdu najwyzszej mozliwej ligi.

A.J.: Z ktérego z dotychczasowych
startéw jest Pani najbardziej dumna?
Ktory sprawit najwigksza rado$é?

A.P.: MySle, Zze sa trzy takie
starty. Na pewno byt to pierwszy
start w Rajdzie Rzeszowiak z moim
partnerem. Moim wielkim marze-
niem byto wystartowac¢ w koncu
w tym rajdzie przy Rajdzie Rze-
szowskim. Kiedy udato sie nam to
w 2020 roku, bytam najszczesliw-
sz3 osobg na $wiecie. Bytam na tyle
zdeterminowana i tak bardzo
chciatam pojecha¢ w tym rajdzie,
ze gdy na pierwszym oesie ukreci-
liSmy poétos, pchalisSmy auto przez
dziesiec¢ kilometréw, bo upartam
sie, ze dostarczymy je na serwis
tylko po to, zeby mdc wystartowac
dalej. Naprawde bardzo mi na tym
zalezato.

Drugim rajdem, ktérego nigdy
nie zapomne, byl ubiegloroczny
Tarmac w Radkowie, w ktérym
zdobylismy tytut. Ten tytut to tro-
che moja zastuga, a troche wina in-
nego pilota. Po jednym z odcinkow,
przed zjazdem na serwis, zatoga
jadaca przed nami pojechata w pra-
wo. Powiedzialam wtedy do mojego
kierowcy, Artura, przez intercom:
»Stuchaj, oni pojechali w prawo,
amy pojedziemy w lewo”. Artur nie
do konca byt pewny, czy powinien
mizaufa¢, ale pojechat w lewo.
Podwustu metrach kazatam mu
skreci¢ wjaka$ malenka, le$na
droge. Rywalizowalidmy o zwycie-
stwo, a kazda ewentualna minuta
sp6znienia na punkt kontroli czasu
na rajdzie kosztuje naprawde bar-
dzo duzo. Artur zaufal mi jednak
ipojechatl. Druga zatoga btednie od-
czytala ksigzke drogowa i spéznita
sie cztery minuty na punkt kontroli.
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Mimo ze na odcinkach byta bardzo
szybka, nie odrobila tej straty i to
my zostaliSmy mistrzami.
Iwreszcie trzeci ze szczegol-
nie waznych dla mnie startow to
tegoroczny Rajd Swidnicki. Do
tej pory nie moge uwierzyc¢ w to,
ze w ogdle w nim wystartowatam.
Jezdze na niego rok w rok od prawie
dziesieciu lat. Jest mi robwnie bliski
jak domowy Rajd Rzeszowski, a to
dlatego, ze mieszkalam jakis czas
we Wroctawiu i traktuje Dolny
Slask troche jak méj drugi dom.
Ten ostatni byt moim pierwszym
startem w Mistrzostwach Polski.
W koncu statam sie tym zawod-
nikiem, ktérym chciatam zosta¢
przez cate zycie. Moja euforia byla
niesamowita. Wreszcie statam sie
jednym z nich!

A.J.: Z ktérego startu corki
najbardziej dumna jest mama?

B.P.: Zgadzam sie z tym, co powie-
dziala Ola. Do tego dorzucam jeszcze
rajd, w ktorym Ola wystartowata
dostownie tydzien przed Wielkanoca,
réwniez Subaru. Kiedy jechala na te
impreze, bytam troche zia, ze nie po-
moze mi w przygotowaniach do $wiat.
Jednak gdy zobaczytam puchar,
bytam bardzo dumna i szczesliwa.

A.J.: Jak czesto startuje Pani za
granica? Czy trzeba wtedy spetnic¢
jakies szczeg6lne warunki?

A.P.: Mysle, ze starty za granica
sg kwestig po czesci warunkow,
ale rowniez szczescia. Jesli miesz-
kamy na Dolnym Slasku, wyjazdy
na fantastyczne rajdy do Czech sg
duzo latwiejsze logistycznie i finan-
sowo. Mieszkajac na Warmii lub Ma-
zurach, tatwiej wybrac sie na Litwe.
Mistrzostwa Europy to zupeinie
innabajka. Jadac za granice, moim
zdaniem trzeba by¢ juz naprawde
dos$wiadczonym pilotemiczuc sie
bardzo pewnie, dlatego ze wchodzi
sie w zupelnie nowe $rodowisko,

w ktérym trzeba sie bardziej pilno-
wac niz u siebie. Drugg kwestig sa
koszty. Takie wyjazdy wymagaja
olbrzymich nakladéw finansowych
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widoczne na papierze. Nasze pomyt-
ki w podyktowaniu trasy prowadzg
do sytuacii, z ktérych niestety nie
zawsze da sie wybrnac.

: Jakie jest Pani naj-

A.P.: Chcialabym sie dalej rozwija¢
itak jak chyba kazdy rajdowiec marze
o tym, by kiedy$ wystartowa¢ w Mi-
strzostwach Swiata. Wierze, ze jest to
marzenie realne. Moim najwiekszym
sprzymierzencem jest méj wiek. Mam
dopiero dwadziescia cztery lataicatg

kariere przed soba. Jestem zawodni-
kiem, ktéry juz co nieco wie. Nie sa to
narazie nie wiadomo jakie doswiad-
czenia, ale w zestawieniu z wiekiem
nie wygladaja zle. Chciatabym réw-
niez moéc kiedys podyktowac droge po
finsku. Start zzawodnikiem z Finlan-

PULGCIJIA DY

dii, najlepiej na finskich szutrach, jest
réwniez moim wielkim marzeniem.

A.J.: A zatem zycze, aby te marzenia
ziscity sie w jak najblizszej przy-
sztosci. Dziekuje za rozmowe.

B.P.& A.P.: Dziekujemy!
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Biarritz i pchli targ. To brzmi
jak sztampowsgiobrag'ek ;

z hipsterskiego teledysku, aléﬁggla;_; :

Snie w ten sposéb kilka lat temu J
zaczela sie fascynacja Daniela
Subaru Libero. Mimo ze podréz po
potudniu Francji odbywat wraz
zkolegami w legendarnym nie-

S mieckim samochodzie, jego calg =

WSEFKMKI H.I BERO
Daniel ceni swoje Subaru Libero za unikatowos¢ i za to, ze zawsze kojarzy

‘ mu sie gwakaqaml lon,ijego samochod odpoczywa]a, choc¢ kiedys L1bero
"?!Mko pracowalona budow1e

siatat p

‘uwage skradio nietypowe, japon-
skie pudetko na czterech kotach,
ktérym na wspomniane targowisko

;:przy]echal ]eden ze sprzedawcow.
~ Tonie by} pierwszy kontakt bo-
hatera tego artykulu z Subaru. Mato
'teg_o gdy w jego oko wpadto Libero,

jezdzit akurat Outbackiem III. Cenit
go za dobre wyposazenie i mozli-
x_/s_lo_éci poza asfaltem. Jak podkresla,

-.-mchq.a.,,_ m

.

w marce z Plejadami w logo nieko-
niecznie interesuja go najbarc!ziej
sportoweimodele ze znaczkami WRX
czy STI. Woli te bardziej wszech-
stronne lub - jak wida¢ — nietypowe.
Musze miec takie auto! — powie-
dziat sobie, gdy ujrzat Libero robig-
ce z:a mobilne stoisko w Biarritz.
Jakibyl dalszy cigg tej historii?
Czyzby podszedt do wlasciciela

25




auta z plikiem gotowki? Niestety,
nie byto tak prosto. Najpierw wrocit
do kraju, a nastepnie rozpoczat
poszukiwania. To nielatwe zada-
nie. Libero, znane na niektérych

rynkach takze jako Sumo (ta nazwa

moze bawi¢, zwazywszy na nie-
wielkie rozmiary nadwozia), Do-
mingo czy Kombi, jest samochodem
rzadkim i nietypowym. Incydental-
nie goscina portalach aukcyjnych.
Napalitem sie jak szczerbaty
na suchary — $mieje sie Daniel.
Kupitem na naszym rynku pierwszy
egzemplarz. Kosztowat dos$¢ sporo
jak na ten model. Przeszedt remont
blacharski, ale daleko mu byto do
oryginalnego stanu, a na tym mi
zalezato — komentuje bohater ar-
tykutu. Mimo Ze Libero staneto juz
pod jego domem, nie przerwat roz-
gladania sie za idealnym Subaru.
Szukat dalej i poszukiwania zapro-
wadzily go znowu do Franciji. Zna-
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lazt samochdéd z 1991 roku, sprze-
dawany przez firme budowlana.
Trafit do niej pono¢ przypadkiem,
ale dzielnie stuzyl, wozac pracow-
nikéw. Chyba jezdzit nawet na ciez-
kie roboty ziemne, bo byt ubrudzony
czerwong ziemig czy gling — opo-
wiada Daniel. Dodaje jednak,

ze brud go nie odstraszyl. Spodobat
mi sie, bo byt kompletny, w miare
sprawny i atrakcyjny cenowo. Po-
stanowitem, ze bedzie méj — mowi.
Tak zaczat sie wlasciwy rozdziat
przygody pod tytutem ,nietypowe,
kanciaste Subaru”.

Libero ma typowo
«japonskie”
wymiary. Mimo
tego w $rodku
moze zmiesci¢

sig siedem osébh.
Rozplanowanie
wnetrzai wykorzy-
stanie przestrzeni
sg tu naprawde
mistrzowskie.

Daniel nie boi sie samochodow,
ktoére inni raczej pomijaja i uznaja
za nieco dziwaczne. W jego domu
rodzinnym przewijaty sie takie
modele jak Honda Prelude trzeciej
generacji, Volkswagen Golf Country
Syncro czy Ford Bronco, a takze
Chevrolet Astro AWD. Jak widag,
wiekszo$¢ miata naped na obie
osie —iten element stat sie dla
Daniela kluczowy.

Subaru Libero to mierzacy
okolo 3,5 metra dlugosci van. Jego
pierwsza odstona weszta na rynek
w 1983 roku, a druga byta produ-
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kowana od 1993 roku. Ma typowo
Jjaponskie” wymiary i jak na euro-
pejskie warunki wyrdznia sie na-
prawde niewielka karoseria. Dos¢
wspomnie¢, ze méwimy o samo-
chodzie tylko o wilos dtuzszym od...
Daewoo Matiza. Mimo tego w $rod-
ku moze zmiescic sie siedem osob.
Rozplanowanie wnetrza i wykorzy-
stanie przestrzeni sg tu naprawde
mistrzowskie.

Samochéd bohatera naszego
artykutu jest wiec nieduzy i nape-
dza go nieprzesadnie wielki silnik.

@ facebook.com/SubaruPolska

Trzycylindrowa jednostka ma
pojemnos¢ 1.2 i rozwija 54 KM. To
jednak prawdziwe Subaru - Libero
ma naped na cztery kota. Kto nie
wierzy, ze ten samochodzik moze
poradzi¢ sobie w naprawde trud-
nych zimowych warunkach, niech
szybko biegnie obejrze¢ troche
filméw na ten temat w internecie.

Daniel nie jezdzi jednak swoim
Libero zimag. Kojarzy mi sie zawsze
z wakacjami, latem, kajakami. Z cza-
sem wolnym ze znajomymi, z kem-
pingami, Mazurami, wyjazdami za
miasto. MozZna w nim nocowac, chil-
lowac i dobrze sie bawi¢ — opowia-
da. Mimo tego, ze podczas $niezyc
Subaru ma wolne, wtasciciel i tak
korzysta z napedu na cztery kota
iinnych ,terenowych” zalet swo-

Panu Danielowi
Subaru Libero
kojarzy sig

z wakacjami,
latem, kajakami.

Z czasem wolnym
ze znajomymi,

z kempingami, Ma-
zurami, wyjazdami
za miasto. Mozna
w nim nocowag,

" chillowac i dobrze
sie bawié.
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jego auta. Wielerazy 4WD, rama
iduzy przeswit pomogty mi dojechac,
a moze raczej wyjechac z miejsc
trudno dostepnych dla innych samo-
chodéw — wspomina.

Za co Daniel lubi swoje Libero?
Poznatem dzieki niemu duzo cieka-
wych ludzi, ktdrzy sa w podobnym
klimacie. Mam z tym autem mase
wspomnien. Wywotuje usmiech
wsréd wszystkich na drodze.

Jest pozytywne i na swdj sposéb
Smieszne — podkresla. Dodaje,

ze ceni tez jego oryginalnos¢ i fakt,
ze ciezko o znalezienie drugiego

takiego egzemplarza na drodze.
Ale pewna ,zabawnos¢" Libero
to nie wszystko. Jazda to sama
przyjemnosc! Silnik jest z tytu, wiec
w kabinie nie jest gtosno. Silnik
1.2 jest w miare elastyczny. Podréz
daje frajde. Zwitaszcza ze to tez po-
dréz w czasie! — opowiada dumny
wlasciciel.

Lato, stonce, wolny czas
iudmiech na twarzy — wtasnie
z takimi ,klimatami” Libero naj-
mocniej kojarzy sie Danielowi. Od
czasu do czasu zabiera tez samo-
chdd na przejazdzke po miescie.
Nie jest to jednak wymarzone auto
do miejskiej dzungli. Mimo ma-
tych wymiaréw parkowanie nim
przysparza nieco probleméow. Wine
za to ponosi ukiad kierowniczy,
ktory w tym Subaru jest pozbawio-
ny wspomagania. Promiern skretu
jest genialny i auto zawraca niemal
w miejscu — niestety, mimo matych
kdtek, kierownicq trzeba sie na-
kreci¢ — mowi Daniel. Wiecej jest
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jednak zalet. Po pierwsze, dos¢
prosta konstrukcja. Jak podkresla
wtasciciel, bez zbednej elektroniki.
Po drugie, mozliwos¢ otwierania
wszystkich okien i fotele kapitan-
skie z funkcja rozkladania na pta-
sko. Niepozorne Libero dlugosci
Matiza moze by¢ nie tylko spryt-
nym autobusem do wozenia pra-
cownikéw na budowe, ale réwniez
rewelacyjnie sprawdzi sie w roli
kampera. W dobie dzisiejszej mody
na wielkie, po krélewsku wypo-
sazone, domy na kétkach Subaru
moze zaskoczy¢ niejednego by-
walca kempingow.

Czy Libero jest idealnym sa-
mochodem do tego, by wsig$c¢
za kotko i mknac przed siebie —
cho¢by do wspomnianej Francji
alboina Batkany? Nie do konca.
Mimo sporej frajdy z jazdy, jaka
zapewnia, a takze mozliwosci
yhotelowych"” mate Subaru trud-
no nazwac rasowym pozeraczem
kilometréow. Auto zaliczyto kilka
wypraw po Polsce, ale nie odwazy-
tem sie pojechac gdzies dalej w Eu-
rope. Chyba juz jestem za wygodny
i jednak doskwieratby mi brak klima-
tyzacji czy mozliwosci osiggniecia
predkosci przelotowej na poziomie
120 km/h. Jestem dos¢ zajetym
cztowiekiem, ktéry odczuwa wiecz-
ny deficyt czasu. To zdecydowanie
auto, ktére naktania do spokojnej
jazdy i filozofii slow life — ttumaczy
Daniel. Rzeczywiscie, 54-konny
silniczek pozwala na osiggniecie
predkosci maksymalnej tylko nie-
co przekraczajacej 120 kilometrow

' na godzine. Dluzsza jazda z taka

szybkoscig mogtaby by¢ niezdrowa
idla motoru, i... dla uszu kierow-

cy i pasazeréw. Mozna za to by¢
spokojnym o ewentualne mandaty
na drogach szybkiego ruchu i auto-
stradach.

Jak wyglada sprawa z napra-
wami Libero? Mogtoby sie wyda-
wacg, ze ,egzotyczny” japonski
samochodd to prawdziwy koszmar
w kwestii pozyskiwania czesci.
Rzeczywiscie, nie jest tatwo. Da-

. niel mowijednak, ze wszystko

Libero to auto,
ktére naktania do
spokojnej jazdy

i filozofii slow
life. 54-konny
silniczek pozwala
na osiaggniecie
predkosci maksy-
malnej tylko nieco
przekraczajgcej
120 kilometréw na
godzine.

PULGEISA DY

da sie zalatwic¢. To kwestia cier-
pliwoéciicheci. O rézne elementy
jest coraz trudniej. W ASO sgq juz
praktycznie niedostepne. Zdarzyto
mi sie zamawiac kilka gratéw bez-
posrednio z Japonii. Na szczescie
spotecznos¢ fanéw modelu jest
zgrana i pomaga sobie w serwiso-
waniu obydwu generacji modelu —
opowiada wtasciciel. Pozdrawia
takze pana Andrzeja z Raszyna.
Pomaga mi w utrzymaniu tego auta
w odpowiedniej kondycji i posiada
prywatny magazyn czesci, ktére s
niedostepne gdzie indziej — mowi.
Przylaczamy sie do pozdrowien.
Codalej z Subaru w garazu
wtasciciela? By¢ moze przybedzie
mu towarzystwo. Oczywiscie nie
moéwimy o samochodzie nowym ani
oniczym, co wasza ciocia i ksie-
gowy mogliby okresli¢ mianem
rozsadnego. Daniel, zawodowo
niezwigzany z motoryzacja (cho¢
zajmujacy sie miedzy innymire-
nowacja zabytkéw — a Libero to juz
klasyk w peil), lubi zmienia¢ sa-
mochody i po prostu miec¢ cos cie-
kawego pod domem. Jestem nadal
zawieszony w latach 90. i to z tych
lat bede szukatl wozu. Najbardziej
upodobatem sobie minivany. Bytem
juz bliski zakupu w Wielkiej Brytanii.
Niestety, po brexicie optacalnos¢ ta-
kich transakcji to jakies szaleristwo.
Szukam caly czas czegos ciekawego,
co pozwoli mi przemierzac Europe
bez rzucania sie w oczy — opowia-
da Daniel. A pdki co... mamy lato.
Stonce, kajaki, Mazury i tak dalej.
To idealne warunki dla Libero. Ten
wzbudzajacy usmiech japonski
rarytas zadziwia swoimi mozliwo-
$ciami, zaréwno w kwestii jazdy
poza asfaltem, jak i tego, ile mozna
zmiesci¢ w srodku i jak wygodnie
sie w nim $pi. Eadna pogoda sprzyja
wspomnianemu slow life. By¢ moze
to jeden z najlepszych samochodéw
na wakacje, jakie wymys$lono. Libe-
1o odpoczywa po wozeniu robotni-
koéw na budowe i na pewno cieszy
sie, powoli przemierzajgc polskie,
zielone krajobrazy. Oto, czym jest
prawdziwa wszechstronnosc!

PLEJADY 3/2023
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SUBARU NA TRASIE RUNMAGEDDONU

Runmageddon to wyjatkowe wydarzenie, ktére taczy pasje do biegania z ekscytujacymi
przeszkodamii wyzwaniami. To najwiekszy i najbardziej wymagajacy bieg

z przeszkodami w Polsce. Wydarzenie przyciagga setki uczestnikow, ktérzy chca zmierzyc¢
sie z trudnosciami na trasie i pokazac swoje umiejetnosci, a takze udowodnic sobie

wytrzymatosc¢ oraz determinacije.

Runmageddon nie tylko gwa-
rantuje emocjonujace wyzwania
sportowe. Dzieki wspotpracy
z réznymi markami zapewnia
uczestnikom jeszcze wiecej nie-
zapomnianych wrazen. Jednym
ze sponsorow w sezonie 2023 jest
Subaru.

Marka Subaru jest znana
z produkcji niezawodnych samo-

granic, pokonywaniu przeszkod
i osiaganiu celow.

Warto réwniez wspomniec¢
0 obecnosci sponsora podczas
eventow Runmageddon w Gdyni
i we Wroctawiu. Podczas tych
wydarzen Subaru prezentowato
sSwoje najnowsze modele samo-
chodow.

Byta to doskonata okazja dla

jednak sprawia, niem i przygoda. Trasa biegu pro- RozZznego rodzaju Scianki do chodéw, ktére doskonale spraw- fanéw marki, aby poznac i przete-
G ze Runmageddon jest tak | wadzi przez réznorodne tereny, od pokonania, btoto, ogien, przeszkody dzaja sie w trudnych warunkach. stowac nowe pojazdy oraz skon-

wyjatkowy? By¢ moze laséw ibagien po piaszczyste plaze. wodne i wiele innych sg spraw- Wspotpraca Subaru z Runma- sultowac sie z przedstawicielami
polaczenie biegu i przeszkéd, ktére Znajduje sie na niej wiele przeszkdéd, dzianem umiejetnosci przetrwania geddonem jest naturalnym po- w sprawie specyfikacji technicz-
sa zaprojektowane tak, aby byty dla ktére wymagaja od zawodnikow sity, w trudnych warunkach. Jednak to taczeniem, poniewaz obie marki nych i mozliwosci prezentowanych
uczestnikéw maksymalnym wyzwa- | zrecznosciiwytrzymatosci. nie wszystko. koncentrujg sie na przekraczaniu modeli.

\ / '
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fot. Maciej Niechwiadowicz x 4

UNMAGEDDON

fot. Igor Kohutnicki
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NIE DLA KAZDEGO TA ZABAWKA...

Niby stary znajomy, bo technicznie niemal blizniak Toyoty GR86, ale to zdecydowanie
nie to samo auto. [ nie chodzi tylko o specyfikacje, cho¢ Subaru poszto wtasna droga.

Oj, nie tylko!

zewnatrz réznice sa mini-
Z malne - i trudno sie dziwi¢,
bo jesli dwie renomowane
i doswiadczone w tworzeniu mo-

deli sportowych firmy wspdlnie
opracowujg auto pomyslane jako

32

fun-car, ale taki bardzo prawdziwy
idla klientow wiedzacych, co robi¢
z dzikim samochodem, to mozna sie
spodziewac, ze w nadwoziu zmieni
sie tylko tyle, by dato sie odroz-

ni¢ marke. Ale tez niekoniecznie

na pierwszy rzut oka. Wiec... Mamy
inny przedni zderzak, inne logoty-
py, inne kolory lakieru i inne wzory
felg — o innej $Srednicy. Choc¢ ten
ostatni detal ma zwigzek z czyms
innym, nie z wygladem.

W kabinie — poza logotypem
na kierownicy — wszystko jest
identyczne jak w ,blizniaczce".
Pomijajac wspomnianga specyfi-
kacje: kazde Subaru BRZ jest wy-
konczone i wyposazone tak, jak
w przypadku Toyoty GR86 tylko
topowe warianty, i to po doku-
pieniu wszystkich opcji. Wiec
owszem, za kierownicg Subaru
od razu sie poczutem jak w zna-
jomym pomieszczeniu, ale z za-
strzezeniem, ze jest tu bardziej
,nabogato”, w wielu miejscach

do wykonczenia uzyto znaczaco
lepszych tworzyw i materiatow,
aifotele, cho¢ konstrukcyjnie

i ,anatomicznie” te same, wygla-
daja o wiele lepiej, tylez bardziej
sportowo, co szlachetniej. Co w ni-
czym nie zmienia faktu, ze regu-
lacji podparcia ledzwiowego nie
ma, a przydatoby sie, bo przeciez
nawet za kierownicg sportowego
auta nie caly czas wykorzystuje
sie kubetkowy uscisk siedzen,
nie caty czas jezdzi sie po torze.
Trzeba czasem do niego dojechac

catkiem spory kawalek, a wtedy
uklon w strone komfortu bytby
mile widziany.

Ten brak jest o tyle dziwny,
Ze poza tym ergonomia zarow-
no anatomiczna, jak i uzytkowa
sg wysmienite — bo cho¢ brak
podlokietnikéw pozwalajacych
na autostradzie wygodnie rozluz-
ni¢ barki poczatkowo drazni, to za
chwile przychodzi $wiadomos¢,
ze to przemyslane ,uchybienie".
Bo auto tak dalece angazuje w pro-
wadzenie, ze lepiej, by nic nie
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rozleniwiato kierowcy, by trzymat
wcigz obie dionie oparte kciukami
na poprzeczce kierownicy i by
zaden podiokietnik nie miat szans
na zablokowanie nagtego, a ko-

k7.8 PLEJADY NR108

niecznego ruchu tokcia podczas
ostrej ,kontry". A kontrowanie

w tym samochodzie to nie jest cos,
przed czym trzeba sie strzec — nie,
toraczej cos, na granicy czego

Ei- P '?_- ot ” i =
B % -
S et _'f- T -

najchetniej sie caty czas prowadzi.
Swiadomiel!

A to dlatego, ze Subaru jest nie-
coinne niz Toyota wtasnie w tym
zakresie: GR86 to matly chuligan,

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska
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Fantastycznie
responsywny
silnik (to dzieto
wytacznie Subaru),
ktéry mimo

Ze z pewnoscig nie
imponuje suchymi
parametrami, to

w praktyce okazuje
sie niesamowitym
napedem, genialnie
wskakujgcym

na obroty, kreca-
cym sie na kazde
2zyczenie do
odciecia - a przy
tym zaskakujaco
elastycznym
irelatywnie
oszczednym.

ktéry zarzuca tylng osig dostownie
przy kazdej okazji, jest driftowo-
zem z natury i trzeba po prostu

o tym pamieta¢, i mie¢ szybkie
rece. Tylne zawieszenie jest dos¢
wyraznie ,1zejsze", osadzone

na twardszych amortyzatorach niz
Subaru, za to przednie jest bardziej
podatne, natomiast twardszy przéd
Subaru BRZ ma przy tym wiek-

szy kat wyprzedzenia sworznia

w kolumnach resorujacych. Wraz
z wiekszymi o cal obreczami daje
to zdecydowanie inng geometrie
ukladu jezdnego, inne reakcje

na ruch kierownicg, po prostu inng
charakterystyke jezdna. Tu kazdy
manewr kierownicg ma bardziej
bezposrednie przetozenie na skret
auta, nawet jesli ten skret odby-
wa sie w inny sposoéb. Za$s tylna

0§ jest sktonna do wyrzucania

na zewnatrz tuku wtasciwie tylko
wowczas, jesli kierowca sobie tego
zazyczy. Wymaga to wiecej czucia,
wiecej doswiadczenia w panowa-
niu nad samochodem tylnonape-
dowym, po prostu wiecej umie-
jetnosci niz w przypadku Toyoty,
ale po wjezdzeniu sie Subaru BRZ
to po prostu poezjal!

Doskonale pasuje do tego fan-
tastycznie responsywny silnik (to
dzieto wylacznie Subaru), ktoéry
mimo ze z pewnoscia nie imponuje
suchymi parametrami (234 KM
1250 Nm z wolnossacego 4-cylin-
drowego silnika typu bokser o po-
jemnosci 2,4 1), to w praktyce oka-
zUje sie niesamowitym napedem,
genialnie wskakujgcym na obroty,
krecacym sie na kazde Zzyczenie do
odciecia — a przy tym zaskakujaco
elastycznym i relatywnie oszczed-
nym. Dodajcie do tego bajecznie
zestopniowana manualng skrzynie
biegdw o ukladzie przetaczania,

o ktérym mozna $ni¢ — i macie juz
obraz doskonale zaprojektowanego
izrealizowanego projektu samo-
chodu, jakich juz sie nie robi.

[ juz sie robi¢ nie bedzie...

Milcz, serce!

@ facebook.com/SubaruPolska

PLEJADY 3/2023 [E¥)
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LASY PANSTWOWE

- SADZIMY, CHRONIMY, UDOSTEPNIAMY

«Czas wlas", ,Jurajska przygoda”, ,Bushcraft w Lasach Panstwowych"
czy ,Zanocuj w lesie" to nie puste hasla, a realne programy Laséw Panstwowych
skierowane do mieszkancow i turystow, otwierajace przed nimi tajemnice laséw, dajace

konkretne wskazowki i ulatwiajace poruszanie sie w lesnej gtuszy. To jedna z niezmiernie

ciekawych weekendowych ofert na zblizajgce sie lato. Jak te programy dziatajg?

ponad rocznym okresie
O pilotazu, ankietowa-

niu osoéb korzystaja-
cych z obszaréw pilotazowych,
zarzadcoOw terenu, rozmowach
ze $rodowiskiem bushcraftowym
isurvivalowym przeksztatcono
pilotaz w staly program. ,Zanocuj
w lesie” obejmuje dzi$ 425 nadle-
$nictw w catej Polsce. Wyznaczo-

no specjalne obszary o powierz-

chni ok. 1500 ha w kazdym z nich,

zatem tacznie to prawie 650 tys.
ha. Z zalozenia to oferta dla tych,
ktérym nie wystarcza grzybobra-
nie czy spacery albo uprawianie
sportu w lesie. Dzieki udziatowi
W programie mogga przezyc¢ praw-
dziwag przygode, nocujac w lesie
pod golym niebem.

Podczas wprowadzania progra-
mu nie obyto sie bez zabawnych,
a czasem wrecz nieprawdopodob-
nych sytuacji. Do jednego z nad-
les$nictw na przykiad zadzwonita
turystka z pytaniem, kto dostarczy
jej namiot z wyposazeniem i ha-
makiem, bojest zrodzing w lesie,
wybrala idealne miejsce na biwak
i chciataby skorzystac z oferty La-

séw Panstwowych ,Zanocuj w le-
sie", prezentowanej na zdjeciach
z kampanii informacyjnej.

W innym nadlesnictwie straz
lesna podczas rutynowego patrolu
natknela sie na mitosnikéw karawa-
ningu biwakujacych w srodku lasu.
Jak ttumaczyli, sg samowystarczalni
inie beda sprawia¢ problemoéw. Do-
kladnie przestudiowali regulamin

PULGCIJIA DY

programu ,Zanocuj w lesie" i nie ma
w nim punktu o zakazie uzywania
kamperow jako bazy noclegowe;.

— Program dziata juz trzeci rok i dzieki
niemu na dziko, ale bezpiecznie, mozna
w lesie rozbic¢ namiot — méwi Damian
Sieber, dyrektor Regionalnej Dyrekciji

Lasow Panstwowych w Katowicach.
Trzy jurajskie nadlesnictwa:
Zloty Potok, Siewierz i Olkusz,

zaproponowaly rozszerzony pa-
kiet tego programu pod hastem
»Jurajska przygoda". Udostepnity
turystom teren liczacy tacznie nie-
mal 5000 ha lasu w najpiekniejszej
czesci Jury, z ostaricami i otuling
Zrewu Porajskiego wiacznie.
Program ma swojego koordy-
natora w kazdym nadle$nictwie
w Polsce. Jego numer i wszelkie

o T




PODROZE

o) Je)
dodatkowe dane znajduja sie w za-
kladce ,Turystyka". Warto odwie-
dzi¢ strone internetowa nadlesnic-
twa z rejonu, do ktérego planujemy
wyprawe. Jest tam naprawde wiele
informacji na temat programu oraz
jegoregulamin, ktéry trzeba znac.

Tym bardziej ze nie wszedzie
dopuszczone jest np. uzywanie ku-
chenek turystycznych, o rozpala-
niu ognisk nie wspominajgc. Zatem
ci, ktérzy nie wyobrazaja sobie
wakacyijnej przygody bez gorace-
go positku, z pewnoscia powinni
rozwazyc¢, czy niezwykle przezycia
zwigzane z obcowaniem z naturg
da sie pogodzi¢ z okrojeniem osobi-
stej strefy komfortu.

Szczegoélowe mapy z informa-
cjami o obszarach programu ,,Za-
nocuj w lesie” dostepne sa w bez-
platnej aplikacji Laséw Panstwo-
wychna iOSiAndroida pod nazwa
mBDL, w warstwie ,,Turystyka".

Pierwotnie aplikacja mobilny
Bank Danych o Lasach (mBDL)
zostal stworzona przez le$nikow
w zwigzku z licznymi zaginieciami
ibrakiem umiejetnosci odnale-
zienia sie w lesie przez amato-

PLEJADY NR108

row grzybobrania. Dzis oprocz
geolokalizacji ma tez inne opcje.
Jakie? Na przyktad doktadne dane
odrzewostanach, zbiorowiskach
roslinnych, formach wtasnosci,
towiectwie, siedliskach le$nych,
zakazach wstepu do lasu, zagospo-
darowaniu turystycznym lub zagro-
zeniu pozarowym.

Mapa skiada sie z warstw, ktore
mozna dowolnie wlaczac i wytgczac
oraz naktadac na siebie. Kazda
z tych warstw pokazuje nam inne
mozliwosci odkrywania lasu, a co
nie mniej wazne — mozna jej uzyc¢
jako nawigacji. Zaznaczajac pozo-
stawiony samochod na parkingu,

z pewnoscia uda sie do niego wrécic.
Poza tym na odpowiedniej warstwie
wskazano takze wszystkie obszary
programu ,Zanocuj w lesie".

Aplikacja zajmuje ok. 26 MB, a jej
pobranie trwa to ok. 1 minuty. Nie
trzeba sie nigdzie logowac i po-
dawac danych. Jedyne dane to te,
ktére sami zaznaczymy na ma-
pie. W aplikacji mozemy tez zazna-
czy¢ fragment trasy i sprawdzi¢, jaki
dystans dzieli nas do celu, oczywi-
Scie rzeczywisty — nale$nym szla-

ku. Aplikacja dziala rowniez bez
internetu, co jest duzym ulatwie-
niem w lesie, gdyz czesto tracimy
w nim zasieg.

Wyprawe do lasu mozna
tez zaplanowac poprzez por-
tal [EEMEER To serwis przedsta-
wiajacy oferte turystyczng Laséow
Panstwowych. Za pomoca prostej
wyszukiwarki, zintegrowanej
ze szczegdlowa mapa, mozna tu
szybko i tatwo uzyska¢ kompletne
informacje o bazie rekreacyjnej
inoclegowej, udostepnianej przez
le$nikéw, ale takze wytyczy¢ goto-
wa trase wycieczki, rajdu czy zna-
lez¢ pomysty na biwak.

— Najwazniejsze w portalu ,Czas
wlas”pod adresem jest

| to, ze pokazuje wszystko, co zwigzane

z turystyka, pieknymi widokami, par-
kingami czy miejscami historycznymi.
Naturalnie ta platforma ciggle sie
zmienia. Bedziemy zobowigzani za

plejady.subaru.pl

opinie, wskazowki i propozycje, jak ja
ulepszy¢ — mowi Marek Mréz z Gene-
ralnej Dyrekcji Lasow Panstwowych.
Co wazne, zaréwno aplikacja
mBDL, jakiportal ,,Czas w las”
podaja informacje dotyczace do-
wolnego zakatka Polski. Mozna
zatem zaplanowac szczegélowo
naprawde odlegle wyprawy, nie
znajac wczesniej ani specyfiki

terenu, ani atrakcji, jakie oferuje.

Lesnicy dokladajg wszelkich
staran, aby las byt miejscem bez-
piecznym, otwartym dla wszyst-
kich. Jednak zawsze nalezy pa-
mietac, ze las to ztozony ekosystem
dzikich zwierzat iroslin, ktére sa
jego gospodarzami. Ludzie powinni
czuc¢ sie w nim i zachowywac jak
goscie, aby nie naruszy¢ dobrosta-
nu jego mieszkancow.

Warto rowniez pamietac,
ze plerwsza i najwazniejsza zasada
wyprawy do lasu jest zaopatrzenie

@ facebook.com/SubaruPolska

sie w wygodne buty trekkingowe,
najlepiej nieco wyzsze, tak by pod-
czas marszu usztywnic kostke. Waz-
ne, by buty wczesniej rozchodzic.
Wyzsze ochronia rowniez przez
ukaszeniami owadéw i zmij.
Dodatkowym zabezpieczeniem
przed ucigzliwymiinsektami w let-
nie miesigce beda dlugie nogawki
spodni ze $ciggaczami. Dzieki nim
unikniemy niechcianego pasazera
na gape (kleszcza wspinajacego
sie po zewnetrznej stronie nogawki
z pewnoscia latwiej wypatrzed).
Nie nalezy zapominac o $rodkach
odstraszajacych owady, zwtaszcza
ucigzliwe komary i meszki. Przyda
sie $rodek lagodzacy ukaszenia.
Wilasciwe ubranie to gwarancja
bezpiecznego powrotu z niejednej
fascynujacej wyprawy. — Samocho-
dy, motocykle i quady warto zostawi¢
na lesnych parkingach i miejscach
postojowych. Zgodnie z polskim pra-

Co wazne, zaréwno
aplikacja mBDL,
jakiportal ,Czas
w las” podaja
informacje doty-
czace dowolnego
zakatka Polski.
Mozna zatem
zaplanowac szcze-
gétowo naprawde
odlegte wyprawy,
nie znajgc wcze-
$niej ani specyfiki
terenu, ani atrakcji,
jakie oferuje.

(pd BN JAN B ) ¢

wem istnieje zakaz wjazdu pojazdami
silnikowymi do lasu — przypominaja
straznicy lesni.

Nie ma, niestety, jednolitegoiczy-
telnego systemu oznakowania drog
publicznych biegnacych przez lasy.
Jest to obowigzek zarzadcy drogj,
ktéry powinien jg oznakowac zgodnie
z zasadami wynikajgcymi z przepi-
so6w ruchu drogowego oraz ustawy
olasach. Najlepiej kierowac sie ogdlnag
zasada wjezdzania samochodem do
lasu tylko tam, gdzie wyraznie po-
zwalaja na to znaki drogowe, a droga
nieoznakowana nie jest dopuszczona
doruchu. Zgodnie z ustawg o lasach
nie ma bowiem obowiazku oznako-
wania znakami zakazu drég, gdzie nie
wolno wijezdzac, a brak szlabanu czy
znakow zakazu wjazdu albo ruchu
nie jest okolicznoscia lagodzaca.

Co prawda nie ma sankcji w po-
staci punktow karnych, ale wjazd
dolasu pojazdem silnikowym moze
skutkowa¢ mandatem w wysokosci
do 500 zt.

Nie nalezy tez pozostawiac¢
samochodéw przed szlabanami
ina poboczach drég, nawet jesli sa
one dopuszczone do ruchu, ponie-
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waz utrudnia to ich gospodarcze
wykorzystanie, a w sytuacji kry-
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PULGCIJIA DY

ZANIM NARODZILA SIE LEGENDA,

CZYLI SUBARU PRZED IMPREZA

Zanim rozpoczeta sie Impreza... to znaczy era Imprezy, Subaru oferowato wiele ciekawych,
cho¢ nie az tak legendarnych modeli. Poznaj Leone, XT, Legacy, Justy... [ nie tylko.

iebieskie nadwozie typu se-
N dan, zlote felgi, duzy spojler,

rajdowe malowanie, czesto
z charakterystycznymi trzema
pigtkami. Plakaty z takim samo-
chodem zdobity $ciany pokojéw
ibiur. Widok egzemplarza mknace-
g0 po oesie 1 kierowcow cieszacych
sie z kolejnych wygranych poja-
wiat sie w prasie i w telewizyjnych
wiadomosciach. Tak tworzyta sie
legenda Subaru Imprezy. Kto usty-
szat na zywo dZzwiek dotadowanego
boksera albo miat okazje popro-
wadzi¢ takie auto — zwtaszcza
w topowych wersjach — zwykle nie

chcial marzy¢ juz o niczym innym.
Nie da sie ukry¢, ze zaden inny
model nie zrobit dla Subaru tyle, co
Impreza w swoich najmocniejszych
i wyczynowych odmianach. Wielu
wtascicieli dzielnych Foresterow,
praktycznych Legacy czy rodzin-
nych Outbackéw swoja fascynacje
marka rozpoczeto przynajmniej od
marzenia o szybkiej Imprezie.

Ale Impreza to nie wszystko

Ten model o przyjemnie brzmia-
cej dla polskiego ucha nazwie
wszedl na rynek w 1992 roku. Hi-
storia marki Subaru trwa jednak od

roku 1915 roku, kiedy powstata firma
Fuji Heavy Industries dziatajaca

w branzy lotniczej. W 1954 roku zna-
czek z gwiazdozbiorem Plejad poja-
wit sie po raz pierwszy na karoserii
samochodu osobowego. To oznacza,
ze Japonczycy przez niemal cztery
dekady tworzyli samochody, zanim
zbudowali legende, czyli Impreze.
Oto kilka waznych modeli, ktére
podbijaty rynek wczesniej.

Subaru Leone

Ten model zadebiutowat
w 1971 roku, poczatkowo jako...
przednionapedowe coupé.

Kilka miesiecy pézniej do gamy
dotaczyt sedan, w odmianach dwu-
i czterodrzwiowej. Choc¢ z dzisiejszej
perspektywy pierwsze Leone to
naprawde nieduzy samochéd (mie-
rzy niecale cztery metry, czyli tyle,
ile obecne auta miejskie), woéwczas
byto najwiekszym modelem Subaru.
Inna sprawa, ze ,konkurencjg" byt
tylko kei-car pod nazwa Rex...

We wrzesniu 1972 roku na rynek
trafito kombi, w dodatku z napedem
na cztery kota. Te wersje pokazano
tuz przed Zimowymi Igrzyskami
Olimpijskimi w Sapporo. Skuteczny
naped $wietnie pasowat do $niez-
nych zmagan i sprawit, ze o marce
Subaru zrobito sie gtosno. Do tej
pory, nie liczac rzadkiego i bardzo
drogiego, brytyjskiego Jensena In-
terceptora, naped 4WD byt dostep-
ny w samochodach terenowych.
Leone wygladato jak osobéwka,
ale mogto skutecznie poradzic¢
sobie w trudniejszych warunkach.
To stanowito prawdziwg rewolucje,
zainspirowato innych producentéw
i stato sie znakiem rozpoznawczym
firmy z Plejadami w logo. Ale Leone
bylo wazne nie tylko ze wzgledu
nanaped. To w tym modelu zapo-

czatkowano co$, co przez lata row-
niez kojarzyto sie z Subaru. Chodzi
0...drzwi z szybami bez ramek.
Pierwsze Leone to dzi$ juz
rzadko spotykany klasyk. Bar-
dziej rozpoznawalne sg kanciaste
ksztalty generacji numer dwa. Za-
debiutowata w 1979 roku jako dwu-
drzwiowe coupé, czterodrzwiowy
sedanitrzydrzwiowy hatchback.
Miata naped 4WD z reduktorem
iregulacjg wysokosci przeswitu.
W 1981 roku pojawita sie wersja
z automatyczna skrzynia biegow,
w ktérej kierowca mogt wigczy¢ na-
ped na obie osie poprzez wcisniecie
przetacznika w kabinie zamiast
poruszanie dzwignia, jak w odmia-
nach zreczng przekladnia. W ga-
mie nie zabraklo takze jednostki
1.8 z turbodotadowaniem.
Generacja numer trzy — ktéra
niektérzy moga jeszcze pamietac
na przyktad z wycieczek w szwaj-
carskie Alpy, bo tam dzielne Leone
shuzyty jeszcze dos¢ niedawno —
pojawita sie w 1984 roku. Cztery
lata pdzniej pojawit sie w niej staty
naped na cztery kota. Wrazenie
w $rodku robit opcjonalny, cyfro-
wy zestaw wskaznikoéw — bardzo

Leone wygladato
jak osohdéwka, ale
mogto skutecznie
poradzié sobie

w trudniejszych
warunkach. To sta-
nowito prawdziwg
rewolucje, zain-
spirowato innych
producentéow

i stato sie znakiem
rozpoznawczym
firmy z Plejadami
w logo.

w stylu lat 80... Leone byto takze
modelem, ktéry zaczat budowac
legende Subaru na rajdowych tra-
sach. W WRC mozna byto zobaczy¢
w tym aucie takich kierowcow jak
Per Eklund czy stynny Ari Vatanen.
Z kolei Mike Kirkland wygrat w Le-
one w klasyfikacji grupy A w Raj-
dzie Safari w 1986 roku. Subaru
byto wtedy jedyna marka, ktéra ta-
czyta naped na cztery kota z turbo.
Jak wida¢, skutecznie. Produkcje
modelu zakonczono w 1994 roku.

Subaru Justy

Maty, ale dzielny — tak mozna
w skrocie scharakteryzowac Justy.
Niezaleznie od tego, czy méwimy
o gérskich wioskach w Japonii czy
w Szwajcarii, mate Subaru czesto
shuzy tam do jazdy w naprawde
trudnych warunkach. Polgczenie
niskiej masy wlasnej ze skutecz-
nym napedem na cztery kota spra-
wia, ze Justy wyjedzie z niemal
kazdej $nieznej opres;ji.

Historia tego samochodu roz-
poczetla sie w 1984 roku. Pierwsze
Justy byto nieco poszerzonym i wy-
dhuzonym modelem Rex. Mniejszy
brat byt kei-carem, a Justy stano-
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wito wybdr dla tych, ktérzy potrze-
bowali nieco wiecej przestrzeni.
Dzieki silnikom o pojemnosci po-
nizej jednego litra zakup tego auta
w Japonii optacat sie ze wzgledu
na podatki.

W 1989 roku, dwa lata po de-
biucie na Starym Kontynencie,
Justy przeszto lifting — i wiasnie
taka odmiana bywa jeszcze w Eu-
ropie spotykana. Na niektérych
rynkach — na przyktad w Szwecji -
ten model jest znany jako Subaru
Trendy. Dostepne w wariantach
trzydrzwiowym i pieciodrzwiowym,
zniskim i podwyzszonym dachem,
z motorem o pojemnosci 1.011.2,
bywato takze uzywane przez mto-
dych adeptéw sportéw motorowych
do stawiania pierwszych krokoéw
w szybkiej jezdzie samochodem
czteronapedowym.

Subaru XT

Czy to statek kosmiczny? A moze
uciekinier z powieéci science fic-
tion? Subaru XT sprawiatlo, ze prze-
chodnie stawali w miejscu i patrzyli
ze zdumieniem. Tak dzialo sie
zarobwno tuz po debiucie tego wozu
(wszedlnarynek w 1985 roku i po-
zostawatl w produkcji przez szes¢
lat) i... tak samo dzieje sie teraz, tyle
ze obecnie podziwiajacy to auto

PLEJADY NR108

zwykle wyjmuja jeszcze z kieszeni
telefony, ktérymi robig mu zdjecia.
Klinowate nadwozie tego dwu-
drzwiowego coupé, znanego takze
jako Alcyone (w Japonii, a nazwa
oznacza najjasniejsza gwiazde
gwiazdozbioru Plejad) i Vortex
(na Antypodach), z typowymi dla
swojej epoki podnoszonymi reflek-
torami i o najlepszym w swoim cza-
sie wspoélczynniku oporu powietrza
na $wiecie, to nie jedyny walor mo-
delu XT. Wnetrze bylo co najmniej
tak samo futurystyczne i peine na-
wigzan do lotnictwa. W koncu Fuji
Heavy Industries ma zdecydowanie
.powietrzne"” DNA. Za charaktery-
styczna kierownica kryt sie cyfrowy
wyséwietlacz z zaawansowanym
komputerem poktadowym. Obydwa
te elementy byly regulowane razem,
wiec ustawiajgc kierownice, prze-
suwalo sie tez ,zegary". Zawieszenie
pneumatyczne mialo regulowany
przeéwit, a naped na cztery kota
gwarantowat... iScie kosmiczng
przyczepnos$¢. Pod maska XT mogty
pracowac albo jednostki 1.8 (oczy-
wiscie typu bokser, z turbodotado-
waniem lub bez), albo motor 2.7. Ten
ostatni miat sze$¢ cylindrow. To
pierwsza w historii motoryzacji jed-
nostka H6 chiodzona ciecza. Jeden
ze sloganéw, ktérymi reklamowano

Czy to statek
kosmiczny? A moze
uciekinier z powie-
$ci science fiction?
Subaru XT sprawia-
to, ze przechodnie
stawali w miejscu

i patrzyli ze zdu-
mieniem.

XT, brzmiat: ,Oto samochaod, ktory
mogtby zbudowac¢ Mercedes, gdyby
byl niecobardziej oszczedny i o wie-
le bardziej pomystowy"...

Subaru Libero

Sumo, Libero, Combi, Domingo,
Combi, Columbuss, Estratto, E10,
El2.. Wymienianie nazw, pod kto-
rymi ten mikrowan funkcjonowat

plejady.subaru.pl

naroznych rynkach, trwa o wiele
dtuzej niz spacer dookota niewiel-
kiego, kanciastego i charaktery-
stycznego Subaru. Nazwa ,Sumo”
moze bawi¢ — skoro méwimy o wo-
zie mierzacym mniej niz 3,5 me-
tra — ale miata podkresli¢, ze w tym
wyjatkowo kompaktowym ,ciele”
drzemie naprawde duzo sity. I to
pomimo trzycylindrowych silnikéw
o pojemnosci zaledwie 1.0 lub 1.2.
Doskonale rozplanowana i wy-
korzystana przestrzen, pozwala-
jaca na wygospodarowarnie za-
skakujaco duzo miejsca jak na tak
nieduze auto, to nie wszystko, czym
Sumo przekonywato klientow.
Walorem byt oczywiscie naped
na cztery kota, aktywowany za
pomoca wajchy w $rodku i zamie-
niajacy japonskiego kei-vana (cho¢
tak naprawde byl nieco wiekszy
niz normy przewidziane dla tego
segmentu) w dzielny pojazd zdolny
doradzenia sobie w wymagajacych
warunkach. Pierwsza generacja
zadebiutowata w roku 1983, dru-
ga — dziesie¢ lat pézniej. To juz
prawdziwy klasyk, cho¢ na czasy,
w ktérych Libero (pod taka nazwa,
wymyslong w ramach konkursu

@ facebook.com/SubaruPolska

ogloszonego przez niemieckiego
importera, znamy ten samochéd

w naszej czesci kontynentu) bedzie
prawdziwie cenione, trzeba chyba

jeszcze nieco poczekac. U niektod-

rych krétkie 1 wysokie nadwozie

budzi wesotos¢. Wystarczy sie

przejechac, by zrozumie¢, jak ge-
nialny w swej prostocie jest ten
samochaod.

Subaru Legacy

Jakos¢ i komfort niczym
w Lexusie czy Acurze — czyli japon-
skich markach premium z przetomu
lat 80.1 90, ktére podbijaty wtedy
amerykanskirynek — ale w nizszej
cenie. Oto koncepcja, ktéra prze-
Swiecata konstruktorom Subaru
Legacy. Udalo sig, a ten model klasy
Sredniej, dostepny zaréwno jako
sedan, jak i kombi, zrobit kariere
nie tylko za oceanem.

Bogato wyposazony model
(dostepny m.in. z centralnym zam-
kiem, elektrycznie sterowanym
szyberdachem czy automatyczny-
mi szybami z przodu) wyrézniat sie
na tle konkurencji przede wszyst-
kim skutecznym napedem na czte-
1y kola. W ofercie byly takze wersje
przednionapedowe, ale najwiek-
szym zainteresowaniem cieszyty

Spore Legacy do-
skonale sprawdzato
sie jako wygodne
auto rodzinne, ale
by w petni wyko-
rzystaé rajdowy
potencjat napedu,
silnikéw i kierow-
céw Subaru, po-
trzebowano czegos$
troche mniejszego
i bardziej kompak-
towego.

(pd BN JAN B ) ¢

sie te zrozwigzaniem typowym

dla Subaru. Konkurencja tego nie
oferowata. W pakiecie — pewne za-
chowanie na zakretach uzyskane
dzieki nisko potozonemu $rodkowi
ciezkosci, typowemu dla samocho-
dow z jednostkami typu bokser.

Te w Legacy mialy pojemnoé¢ od
1.8 do 2.2. W ofercie nie byto modeli
z szeScioma czy o$mioma cylindra-
mi, ale legendarny motor 2.0 turbo
(moc: nawet 220 KM) i tak zapew-
nial wrecz oszalamiajgce osiagi,

o wiele lepsze od wielu wiekszych
jednostek. Legacy — reklamowane
m.in. przez Bruce'a Willisa, na kto-
rego cze$¢ w Japonii pojawila sie
wersja specjalna — miato tez histo-
rie rajdowa. Niebieski egzemplarz
z1ogo 555, ktérym Colin McRae
wygrat w 1993 roku runde WRC

w Nowej Zelandii, stanowit zapo-
wiedz tego, co nadejdzie w dziejach

marki Subaru niedtugo pézniej.
Spore Legacy doskonale sprawdza-
1o sie jako wygodne auto rodzinne,
ale by w peini wykorzystac raj-
dowy potencjat napeduy, silnikow

i kierowcéw Subaru, potrzebowano
czego$ troche mniejszego i bardziej
kompaktowego. Nastepny rozdziat
nosi tytut ,Impreza". Reszta... jest
historia.
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SOLTERRA W REKACH
KIEROWCY RAJDOWEGO

Era elektryfikaciji jest sporym wyzwaniem dla producentéw samochodow.
Nie chodzi tylko o uzyskanie maksymalnej wydajnosci napedu, ale takze o zachowanie
charakteru marki. Na Torze Kielce, wraz z Wojtkiem Chuchatg, sprawdzamy,

naile ta sztuka udata sie Subaru w Solterze.

mi, tworzac niemal jednolite Srebrny punkt mknie przez kolejne
tlo dla pedzacego samochodu. szykany, corusz chowajac sie za ko-
Spod koét sypig sie drobne kamyczki, lejnym fragmentem lasu. Mimo jazdy
-gumowe pachotkilekko przestawia z,gazem" w podiodze, w tej czesci
- podmuch powietrza__generow’any Toru Kielce panuje idealna cisza,

D TZewa rozmywaja sie za okna- przez auto mijajace je na centymetry.

niezmacona rykiem silnika spalino-
wego. Stychac tylko pisk opon, bo oto
zza zakretu wylania sie elektryczne
Subaru Solterra, prowadzone przez
rajdowego mistrza Polskiimistrza
Europy ERC2, Wojtka Chuchate.

To najpowazniejszy sprawdzian
dla samochodu. Zamknieta droga,
zawodowy kierowca i zakrety,
na ktérych auto ma udowodnic¢
swoj sportowy charakter. Subaru
po prostu nie wypada inaczej.
Dlaczego elektryczny SUV o masie
ponad dwoch ton moze w ogdle
miec¢ co$ wspoélnego z genami mar-
ki Subaru? To proste: ponoc¢ przy

opracowywaniu Solterry inzynie-

rowie szczegoélnie skupili na tym
swojg uwage. Sprawdzmy, czy im

sieto udato.

Wréc¢my jednak do poczatku.
Stworzenie samochodu elek-
trycznego od podstaw to zadanie

——
o ——

karkotomne i bardzo kosztowne,
a zaprojektowane technologie
majg ekonomiczne uzasadnienie
dopiero wtedy, gdy mozna je wy-
korzysta¢ masowo w wielu mode-
lach. Z tego powodu wielkie kon-
cerny tworza te same rozwiazania
dla wiekszosciswoich marek;
inne tacza sié w wielkie korpora-
cje, aby zmaksymalizowac¢ szanse
W fych trudnych czasach; a pozo-
stale, mniejsze, firmy szukaja
partneréow, by wspoélnymi sita-
mi opracowac technologie dla
swoich aut elektrycznych.
Subaru stusznie skierowato
swoje kroki w kierunku Toyoty,

To najpowazniejszy

sprawdzian dla
samochodu.
Zamknigta

droga, zawodowy
kierowca i zakrety,
na ktérych auto
ma udowodnié
swoj sportowy
charakter.

najwiekszego producenta sa-
mochodéw na $wiecie, i marki,
ktora z silnikami elektrycznymi
ma do czynienia juz od ponad
dwoéch dekad. Subaru row-

niez ma spore doswiadczenie
w elektryfikacji swojej gamy
produktowej, wiec potgczenie sit
okazato sie strzatem w dziesiatke.
Co wazne, podobnie jak przy two-
rzeniu Toyoty GR 86 i Subaru BRZ
obie marki oparty sie na wspol-
nych fundamentach, na ktérych
zbudowaty jednak auta o odreb-
nych charakterach. I tu poja-

wia sie pytanie: ile Subar__u"]e'st

w Solterze?
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Design obu samochodéw oraz
ich wnetrza sa bardzo podobne,

a gabaryty takie same. Poza tym
réznic jest wiecej niz na pierwszy
rzut oka moze sie wydawac¢. W du-
zym skrocie: w Toyocie postawio-
nona maksymalizacje zasiegu,

a w Subaru na zagwarantowanie
odpowiednich wrazen z jazdy.

Z tego powodu Solterra wystepuje
tylko w wersji z napedem na cztery
kola, w dodatku - co jest rzadko
spotykane w samochodach elek-
trycznych — naped ten przekazy-
wany jest stale na wszystkie kota.
To uktad AWD, ktéry gwarantuje
odpowiednig trakcje, godna samo-
chodow z logo Plejad.

Do wilasciwosci jezdnych
jeszcze przejdziemy - teraz czas
na zdolnosci terenowe. Za sprawa
napedu na wszystkie kotla oraz
zwiekszonego do 21 centyme-
tréw przeswitu (tyle co ,bojowy”
model Outback!) Solterra po-
zwoli na pokonywanie lekkich
przeszkoéd na nieutwardzonych
drogach. Duza zaleta z pewnoséciag
jest, znany z innych samochodow
Subaruy, system X-MODE, dodatko-
WO WYpOSsazony w nowy system
Grip Control. Daje on do dyspozycji
kierowcy kilka trybow jazdy, ktére
w zaleznosci od nawierzchni, po ja-
kiej jedziemy, zmieniaja charakte-
rystyke pracy silnikéw, przektadni,
napeduy, elektronicznych uktadow
stabilizujacych i czutos$¢ pedatu
przyspieszenia.

Do tej listy zalet dochodza cechy
samochodu elektrycznego, ktére
idealnie odpowiadaja charaktery-
styce Subaru. Dzieki umieszczeniu
akumulatora w podtodze auto ma
bardzo nisko potozony $rodek
ciezkoséci. Znamy to z samochodéw
napedzanych silnikiem typu bokser,
ktory jest plaskiimontowany gle-
boko w komorze, ale tutaj idziemy
o krok dalej. Dzieki takiej budowie
Subaru Solterra w ogoéle nie prze-
chyla sie w zakretach, co z jednej
strony poprawia komfort jazdy,

a zdrugiej sprawia, ze auto po-
konuje zakrety jak po sznurku.

PLEJADY NR108

Ponadto elektryczny SUV nie nur-
kuje podczas hamowania, a to nie-
typowa cecha dla tak duzych aut.
Wazne sg rowniez dobre osiagi,
z kKtérymimarka Subaru utoz-
samiana jest od dekad. Dzieki
dwoém silnikom elektrycznym
(po 109 KM kazdy) Solterra nie
tylko osigga laczna moc réwna
218 KM, ale takze duzy moment
obrotowy wynoszacy 337 Nm.
Jak wiadomo, silniki elektrycz-
ne nie rozwijaja sity napedowej,
ale dajg kierowcy jej eksplozje juz
w momencie dotkniecia pedatu
gazu. W rezultacie auto przyspiesza
do 100 km/h w czasie 6,9 sekundy,

Do tej listy

zalet dochodzg
cechy samochodu
elektrycznego,
ktére idealnie
odpowiadajg
charakterystyce
Subaru. Dzigki
umieszczeniu
akumulatora

w podtodze auto
ma bardzo nisko
potozony Srodek
ciezkosci.

ale przede wszystkim momentalnie
reaguje na kazdy ruch prawej stopy
prowadzacego.

Tor w Kielcach jest idealnym
miejscem, aby sprawdzi¢ wtasci-
woséci jezdne Subaru Solterry. To
mieszanka waskiej i bardzo kretej
partii posrodku obiektu, otaczaja-
cego ja odcinka owalnego, na kté-
rym samochody sa poddawane
sporym przecigzeniom, a takze
legendarnej juz les$nej partii,

plejady.subaru.pl

przypominajacej stynny nie-
miecki tor Nurburgring. To praw-
dziwe wyzwanie dla kazdego auta,
szczegdlnie dla wazacego ponad

2 tony rodzinnego SUV-a z nape-
dem elektrycznym.

Jakie wrazenia z jazdy Sol-
terra po tym torze mial Wojtek
Chuchala, nie tylko kierowca raj-
dowy, niegdy$ rywalizujacy Impreza
WRX STI, ale rtéwniez instruktor
w Szkole Jazdy Subaruy, czlowiek,

@ facebook.com/SubaruPolska

ktoéry o sportowych genach marki
wie wszystko? Czy na Torze Kielce
czerpat frajde zjazdy elektrycznym
SUV-em?

To kawat samochodu, na zdje-
ciach wydawat sie mniejszy, ale to
dobrze, bo duzy rozstaw osi powi-
nien dac sporo stabilnosci — zauwa-
zyt Chuchala, zapinajac rajdowy
kombinezon i ubierajac rekawice.
Ruszyt dynamicznie, bez opéznie-
nia zwigzanego z buksowaniem

(pd BN JAN B ) ¢

koél, zmiang biegdw czy przede
wszystkim bez oczekiwania
na przyrost sity napedowej — jak
w aucie spalinowym. Samochoéd
szybko zniknatl za pierwszym
prawym zakretem, a wraz z nim
ulotnit sie hatas toczacych sie
opon. Nastata cisza, absolutna
cisza. Dla jednych to zaleta aut
elektrycznych, dla innych wada,
ale umoéwmy sie: dla kierowcy
nadal jest to co$ wyjatkowego
iniespotykanego.

Tak jak sie spodziewatem: po-

= zytywne zaskoczenie, wcale nie

prowadzi sie jak duzy SUV! - rela-
cjonowat Wojtek po ukonczeniu
swojego przejazdu. Dobre wrazenie
robi stabilnos¢ auta: nie jest ani pod-
sterowne, ani nadsterowne, a do tego
bardzo spokojnie reaguje na mocne
hamowanie. To absolutnie podsta-
wa, zeby kierowca miat pewnos¢
siebie podczas pokonywania zakre-
téw — dodat. Bytem pewien, Ze nisko
umieszczony akumulator przetozy sie
na precyzyjne zachowanie samocho-
du w zakretach, ale dato to jeszcze
jedna zalete — brak niepozadanego
efektu unoszenia przodu podczas
startu i jego nurkowania podczas
hamowania — uzupeinit Chuchata.
Les$na partia Toru Kielce jest
dosy¢ szybka: niektére mate,
usportowione samochody nieco
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sie tu gubia. Pytanie, czy samo-
chod elektryczny jest dos¢ szybki,
aby czerpac tam frajde z jazdy. Jest
dynamiczna. Predkos¢ maksymalna
to okoto 160 km/h i mniej wiecej do
takich wartosci rozpedzatem Solter-
re na prostych. Dla mnie wazniejszy
jest jednak fakt, ze na wyjsciu z za-
kretu auto ma sporo trakcjii mo-
mentalnie dostepng site napedows,
bo to wiasnie na wyjsciu z tuku
zaczyna sie budowanie predkosci
na prostej — podkreslat Wojtek.
Tor, ktéry Chuchata pokonat
Solterrg, jest niezbyt diugi, ale in-
tensywny. Najpierw krotki prawy

idiugilewy tuk z dojazdem do cia-
snego prawego pod goérke. Nastep-
nie dluga prosta, nieco skrecajaca
w lewo, zacie$niajacy sie lewy tuk
na koncu i btyskawicznie prze-
chodzacy w tak zwany skalniak,
czyli sekwencje dwoéch zakretow —
ciasnych i technicznych. Po nich
kolejna prosta i spadanie do lewego
huku - tu konczy sie potowa lesnej
partii; reszte stanowi droga krajo-
wa, ktéra od lat nie byta zamykana
na potrzeby jazdy torowej. Tam
Wojtek zawrodcit i pokonat wymie-
niona sekwencje zakretéw w od-
wrotnym kierunku.

Solterra ma dobre
osiggi, Swietnie
zachowuje sie

w zakretach. Jak
na tak duze auto,
ma bardzo udany
naped na cztery
kota, no i zapewnia
te trudng do wyttu-
maczenia lekkosé
prowadzenia, tak
typowa dla Subaru.

Ijeszcze jedno. Chociaz auto
prowadzi sie precyzyjnie w zakre-
tach, nie nurkuje i szybko nabiera
predkosci po wyjsciu z zakretu, to
nadal bardzo wygodny samochdd.
Serio! Przyzwyczaitem sie do nie-
réwnosci w kilku zakretach i do tego,
Ze przejazd po tarkach sportowym
autem odbija sie na kondycji plecéw,
ale tutaj bytem od tego odizolowa-
ny. W koricu to rodzinny, wygodny
SUV - zachwalatl Chuchata.

Pozostaje jeszcze pytanie: czy
Solterra to prawdziwe Subaru? To
nie tak, ze jedynym stusznym Subaru
jest WRX STI Ja zawsze mowie,

Ze prawdziwe Subaru to moja dawna
Impreza w wersji rajdowej, ale czy
to umniejsza charakter drogowych
modeli? Niekoniecznie. Elektrycz-
nego SUV-a bedzie zaraz oferowata
kazda firma, wiec dobrze, by te auta
miaty jednak cechy wspdlne z innymi
modelami marki. Solterra ma dobre
osiggi, Swietnie zachowuje sie w za-
kretach. Jak na tak duze auto ma
bardzo udany naped na cztery kota,
no i zapewnia te trudng do wyttu-
maczenia lekkosc¢ prowadzenia, tak
typowaq dla Subaru. Ja jestem zde-
cydowanie na tak! — podsumowat
Wojtek Chuchala.

am» SUBARU

7 comreea 2023

Subaru Solterra—-geneza
powstania elektrycznego

Showa te pasufa drid

do sytiach wdwio ockw, kadey pranchodzi wiols rowohuc. Gry w

zasach aut elektryczrych nadal maina budowad modele 2 charakterem?
CinerT.

2 maja 2023

Subaru BRZ - czy to ostatni
analogowy samochad sportowy?

Teaja 0y

Subaru Outback - swiat bez
ograniczen

27 marca 3033

(pd BN JAN B ) ¢

Elektryczne Subaru Solterraw
rekach kierowcy rajdowego na
polskim Nirburgringu

Subaru Outback - pora sie
zrelaksowac

Subaru Forester e-Boxer - idealny SUV do miejskiej jazdy?

@ sSuUBARLU Zobacz takie

Social media

oJoJo

Artykut pochodzi z oficjalnego Bloga Subaru
Polska! To miejsce, w ktérym ekspercii dzien-
nikarze przyblizajg $wiat samochoddéw Subaru,

wyjasniajg dziatanie najnowszych technologii
i opisujg nowe modele Subaru. Zapraszamy

i) blog.subaru.pl
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PULGCIJIA DY

SPACEREK W LABIRYNCIE TEATRU STU

Do skojarzenia teatru z labiryntem uprawnia ostatnia premiera STU — Labirynt. 13 bajek dla
dorostych, ktéra odbyla sie 19 lutego tego roku. Spektakl zostat zrealizowany na podstawie
prozy Michaela Endego (1929-1995), niemieckiego autora powiesci z gatunku fantasy,

z ktorych najwiekszym powodzeniem cieszyty sie zekranizowane Momo i Niekoriczgca sie
historia. W rzeczywistosci sam autor wyraznie niejednokrotnie podkreslat, Ze uwaza sie za
autora ,ksiazek dla dziecka, ktére tkwi w kazdym z nas".

e i

yi przekonany, ze ,w kazdym
Bcziowieku zyje dziecko, ktoére

przybylo tu z innego $wiata,
z czym witadcy tego $wiata zadna
miarg nie moga sie pogodzic¢", oraz
ze ,caly $wiat jest jedna wielka
opowiescia, w ktérej wystepuje
kazdy z nas, odgrywajac przypisa-
nag murole”. Autor stara sie w po-
etycki sposéb odpowiedzie¢ na py-

tanie: ,Co wida¢ w zwierciadle, kt6-
re odbija sie w innym zwierciadle”,
zaprasza czytelnika w fascynujaca
podréz labiryntem fantazji — no-
wych, niespodziewanych znaczen,
sensow i symboli. W opowiadanych
historiach Michael Ende zabiera
nas w wielobarwny i wielowymia-
rowy swiat cudéw, snéw, symboli,
tajemnic i zagadek.

Widz, wchodzac do
labiryntu Michaela
Endego i Krzysz-
tofa Jasinskiego,
napotyka mnogos$é
proponowanych
zdarzen, efektéw,
(AR HEN)]
postaci.

Autor piszac Zwierciadto w zwier-
ciadle. Labirynt nie mégt przewidzie¢,
ze Krzysztof Jasinski dokona adapta-
Cjijego prozy i wystawi jg na scenie
STU w formie spektaklu. Tymcza-
sem Jasinski zainteresowat sie $wie-
zym przekladem z jezyka niemiec-
kiego prozy Endego, dokonanym
przez Jerzego Korpantegoi wzigt
Labirynt na teatralny warsztat.
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Wejscie do labiryntu jest pra-
wie tak samo kuszace i niebez-
pieczne jak do teatru. Tak jak

w zakamarkach labiryntu ciekawi
nas, co jest za rogiem/zakretem,
tak w teatrze spodziewamy sie
nowych, nieoczekiwanych wra-
zen, nawet wtedy, gdy ogladamy
tak znane dramaty jak Wesele czy
Hamlet, na ktére przychodzimy
niejeden raz — a to dla aktora,

a to dla aktorki, a to z ciekawosci,
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jaka inscenizacje zobaczymy tym
razem itp. Teatr fascynuje jak
labirynt.

Labirynt, jak wiadomo, istnieje
w naszej kulturze od starozytnych
czasow. Mamy w pamieci mit
o najstynniejszym chyba labiryn-
cie na Krecie w patacu Knosos,
pilnowanym przez potwora Mino-
taura. Wejscie oznaczato pozosta-
nie na zawsze, chyba ze sie przy-
pieto skrzydta jak Dedal lub jak

Labirynt Endego
jest lustrzany,
wigc Krzysztof
Jasinski wraz

ze scenografka
Katarzynag Wéjto-
wicz wykorzystali
to w spektaklu.
Lustra, w odpo-
wiednim uktadzie,
multiplikujg scene
i powigkszajg
stosunkowo mata
przestrzen teatru.

Tezeusz dostato sie ktebek nici od
Ariadny. Wtedy udato sie opuscic¢
labirynt.

W wiekach érednich uktadano
labirynty na posadzkach katedr,
jak np. w Chartres (Francja), czy
w Sienie (Wtochy). Fascynacja
labiryntami przetrwata do czasow
wspodlczesnych. Zdarzaja sie la-
birynty ze specjalnie sadzonych
drzew i krzewdw, unas najstyn-
niejszy w Lustawicach, posiadtosci
Krzysztofa Pendereckiego. Sa takze
labirynty z odpowiednio sadzo-
nej kukurydzy, z luster i wlasnie
taki wystepuje w prozie Endego.
Szczegdlnych wrazeh mozemy tez
dozna¢, zwiedzajac taki labirynt
w Krakowie.

Wchodzac do labiryntu Michaela
Endego i Krzysztofa Jasinskiego, nie
musimy sie obawia¢, ze nie znaj-
dziemy wyjscia, natomiast moze
nas przyttoczy¢ lub zafascynowac
mnogos¢ proponowanych zdarzen,
efektow, spotkanych person. Labi-
rynt ten wypelniaja postaci, ktére

plejady.subaru.pl

juz znamy, a to z kart literatury, a to
z ogladanych spektakli, filméw,
opowiesci, basni.

Labirynt Endego jest lustrza-
ny, wiec Krzysztof Jasinski wraz
ze scenografka Katarzyng Wojto-
wicz wykorzystali to w spektaklu.
Lustra, w odpowiednim ukladzie,
multiplikujg scene i powiekszajg
stosunkowo mata przestrzen teatru.
Jest moment, w ktérym lustra sie
odwracajg, wazny efekt, boich ruch
zmienia narracje. Scenografka sie-
gneta tez w glebie podlogi, wyzna-
czajac cos$ w rodzaju plytkiej fosy
i zaprojektowata zwodzony most,
czyli opadajaca z tylnej $ciany plat-
forme. Zwodzony most jak w zamku
Hamleta? Czy moze to sugestia,
ze oto przed oczami widzéw mury
starego zamczyska, w ktérym obej-
rzymy owe 13 bajek dla dorostych
(w starych zamczyskach tez mozna
bylo sie zagubic¢ jak w labiryncie)?
Dekoracje na scenie sa uzupeiniane
projekcjami wyswietlanymi dooko-
ta sceny, nad gtowami widzéw. To

@ facebook.com/SubaruPolska

w STU czesta praktyka, bo pozwala
nie tylko ,powiekszy¢" przestrzen
sceny, ale stworzy¢ z wyswietla-
nych slajdéw dodatkowy komen-
tarz, nawet czasem dos¢ zaska-
kujacy, z ktérym widz nie zawsze
musi sie zgadzac. Trzeba samemu
o0sadzi¢, ktére z malarskich cytatow
sa tu niezbedne do uzupetnienia in-
scenizacji 13 bajek.1tak wiec przed
oczami widzéw przewijaja sie m.in.:
obrazy da Vinci, Goi, Boscha, barw-
ne witraze, portale starych katedr,
wieze cerkwi z placu Czerwonego,
wizerunkiznanych przywoédcow
panstw, nawet banknoty... Mozemy
to uznac za tlo (i komentarz) do tego,
Corozgrywa sie na scenie, ale mo-
zemy tez zrobi¢ sobie z tego oddziel-
na opowiesc.

A na scenie: Stara Krélowa, Sta-
1y Krél, Panna Mtoda, Aniot, Sztuk-
mistrz, Koziol, Wedrowiec. Wyda-
watoby sie, ze niewiele, ale postaci
sie multiplikujg, zmieniajg role, co
sprawia wrazenie, ze jest ich o wie-
le wiecej. Posrod nich tylko jedna

pozostaje taka sama — Wedrowiec
(Robert Koszucki/Karol Bernacki),
postac, ktéra spaja cata te histo-
rie. Wedrowiec zmienia kostiumy
irowery, na ktérych sie porusza po
korytarzach labiryntu, ale gra te
sama role. Przechodzac od sceny
do sceny, innych bohaterow widzi-
my w zupelnie nowym fragmencie
historii, nowej opowiesci, czy no-
wej bajce, ktéra byta ukryta tuz za
zakretem labiryntu. Aniot (Joanna
Pocica/Sylwia Zelek-Golonka),
Stara Krolowa (Beata Rybotycka/
Maria Tyszkiewicz), Panna Mtoda
(Katarzyna Cichosz/Martyna Sol-
ska) snuja swa opowies¢ nie tylko
proza Endego, ale budujg atmosfere
takze pieknie zadpiewanymi son-
gami. Songi zawsze byly waznym
motywem w przedstawieniach
STU! Autorem muzyki jest Jan Kan-
ty Pawluskiewicz, ktérego kompo-
zycje sa bardzo waznym artystycz-
nym walorem spektaklu.

Na scenie Krélowej partne-
ruje Stary Krél (Andrzej Rog/
Daniel P. Antoniewicz). Mozna
powiedzie¢, ze akcje organizu-
ja Sztukmistrz (Kamil Przystal/
Marcin Zacharzewski) oraz Koziot
(Michat Barczak/Jan Marczewski/
Kamil Olczyk), ktérzy pojawiaja sie
w réznych momentach spektaklu.

Spektakl jest igraszka z per-
cepcja widza, jezeli da sie w te
zabawe wciggna¢, wypelni¢ wiasng
wyobraznig, zagubic¢ sie z bohate-
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rami w kretych drogach labiryntu,
w $wiecie snéw, pragnien, tajemnic,
poddac sie magii, ezoteryce.

Kazdy labirynt ma swa tajem-
nice, a tajemnica tego labiryntu
jest Hor, ktérego kwestie styszymy
wypowiedziang niezapomnianym,
gtebokim glosem Jerzego Treli,
wprowadzajagcym do zupeinie inne-
go Swiata. Ostatnia rola wielkiego
aktora, ktéra zostala zarejestrowa-
na na ta$mie. Dzieki elektronice
mozemy wstuchac sie w ten glos,
ktéry wprowadza nas w rejony ba-
$ni, mitow, snow, fantazji, ezoteryki.

Idac na ten spektakl, wchodzi-
my nie tylko do teatru, ale do inne-
go Swiata, oczywiscie, jesli chcemy
poddac sie tej magii, a nie tylko
patrzec¢ na scene ,zimnym okiem".
Teatr STU ma w repertuarze takze
inne propozycije, inne spektakle,

z ostatniego sezonu i poprzednich,
bo tez niektoére tytuty, ku radosci
widzow, pozostaja w repertuarze
przez lata. Gdyby widzowie ,nie
glosowali za nimi nogami” pewnie
nie bytyby grane, odnawiane. Do
takich nalezg przede wszystkim
pozycje z repertuaru klasycznego.

Premiera ostatniego sezonu byt,
opisywany juz Tartuffe Moliera
w rezyserii Krzysztofa Pluskoty
(premiera 16 wrzeé$nia 2022 roku).
Temat $wietoszka czy raczej Swie-
toszkowatoéci jest aktualny od
czasow Moliera, wiec spektakl ma
zapewniong widownie i powodze-
nie, do czego przyczynia sie tez
gwiazdorska obsada.

Ods$wiezono tez obsade Wesela
Wyspianskiego. Premiera nowej
jego wersji odbyla sie 29 pazdzier-
nika 2022r. Ambicja STU jest stala
obecnos¢ w repertuarze tego arcy-
dramatu Stanistawa Wyspianskie-
go. Powinien on by¢ grany w Kra-
kowie zawsze, zawsze dostepny
dla dorastajacych pokolen widzéw.
Jednak nie tylko dorastajacy wi-
dzowie sa klientelg tych spektakli.
Jest to jeden z tych dramatow, ktére
mozna ogladac¢ nieraz, nie dwa...
Postuchac zastyszanych, zapamie-
tanych, znanych cytatéw, zadumac

@ facebook.com/SubaruPolska

sie nad ta tajemnica bronowickiej
chaty, w ktérej genialny poeta
zmiescit calg dwczesna Polske,

a zadaniem rezysera jest przenie-
sienie jej na scene, choc¢by tak matg
jak w STU, co poraz pierwszy uczy-
nit Krzysztof Jasinski w 2013 roku
iod tego czasu Wesele powraca

w troche zmienionej obsadzie.

Na scene powrdcity tez Biesy
Fiodora Dostojewskiego, w adapta-
cjiirezyserii Krzysztofa Jasinskie-
g0, ktére grane sa od 2007 roku. Po
14 latach spektakl wymagat zmian
obsadowych, musiata nastapi¢ na-
turalna zmiana pokoleniowa, nie-
ktérzy zamienili swe role na ,boha-
terdw starszych”, inne role zostaty
obsadzone mitodszymi aktorkami
iaktorami. Spektakl wciaz cieszy
sie niestabngcym powodzeniem,
bo zainteresowanie Dostojewskim
ijegobohaterami nie stabnie. Jest to
fascynujace zjawisko, ze ci okrut-
ni, do szpiku kosci Zli ludzie, ich
intrygi, zbrodnie, niegodziwosci
wciaz budza wsréd widzoéw emocje.
Dostojewski, chociaz nie pisat dla
teatru — jest w teatrze obecny!

W repertuarze mozna zauwazyc,
ze STU pielegnuje spektakle, punk-

Idac na ten spek-
takl, wchodzimy nie
tylko do teatru, ale
do innego $wiata,
oczywiscie, jesli
chcemy poddacé sie
tej magii, a nie tylko
patrzeé nasceng
»zimnym okiem”.

PULGCIJIA DY

towane frekwencja publicznosci.
Naleza do nich: Hamlet W. Shake-
speare'a (2000), Zemsta A. Fredry
(2004), Sluby panieriskie A. Fredry
(2017), Balladyna J. Stowackiego
(2019), z nowszego repertuaru
Trzy siostry A. Czechowa (2021),
Leopold J. Cygana (2021), Cnoty
niewiescie albo dziwki w majonezie
wedtug Szewcdw Witkacego (2022),
Songi Teatr STU (2022).

Songi Teatr STU to swoista wi-
zytéwka teatru, prezentujaca wspa-
niate songi, ktére przez lata towa-
1Zyszyty najwazniejszym przedsta-
wieniom. Jest to créme de la créme
sztuki muzycznej STU. Swietne
teksty, znakomite kompozycje,
piekne wykonanie. Wsrdd autorow
tekstow m.in. takie nazwiska jak:
K.C.Norwid, T. R6zewicz, E. Lipska,
L. A. Moczulski, a wéréd kompozy-
tow m.in.: J. Grzywacz, J. K. Pawlus$-
kiewicz, K. Szwajgier i wiele innych.
Nie pozostaje nic tylko przyjs¢,
zasig$cistuchag, i ogladac, bo jest to
takze inscenizacja.

Tego mozna sie spodziewac
W repertuarze przysztego sezonu,
natomiast nowe premiery pozostaja
jeszcze tajemnica. (m)
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PRZEPISOWO TEKST: MAREK DWORAK

ZNAKI DROGOWE - NIE W PELNI
ROZUMIANE LUB LEKCEWAZONE

Ktére znaki drogowe — w mojej ocenie sytuacji na drogach Polski — wywotuja watpliwosci

lub sg pomijane w ,rozliczeniu"? Opisze to w niniejszym artykule.

aczniemy od — wydaje sie —
najprostszych znakéw ostrze-
gawczych.

A1 A-2
A-3 A-4
Znaki te oprocz ostrzezenia
przed niebezpiecznymi zakretami
zabraniaja wyprzedzania ze strony
prawej, nawet na drogach o dwéch

jezdniach jednokierun-
kowych zdwoma

wyznaczonymi pasamiruchu dla
kazdej z jezdni.

Kolejna grupa znakéw ostrzega
o zblizajacym sie skrzyzowaniu.

R N2
ANA

Je$li przejedziemy obok ktére-
go$ z nich, rezygnujemy z 1ozpo-
czecia manewru wyprzedzania

z kazdej strony, a jesli wy-
przedzanie rozpo-

czelismy wczesniej, musimy je
niezwtocznie skonczy¢ — na skrzy-
zowaniach wyprzedzanie jest za-
bronione (z wyjatkiem skrzyzowan
oruchu okreznym lub kierowanym,
ale o takich ostrzegaja inne znaki).
Widzac znak
ostrzegajacy
o zblizaniu sie do
przejscia dla pie-
szych, powinni-
Smy zacza¢ ogra-
niczac¢ predkos¢
i powstrzymac sie od wyprzedzania.
Oczywiscie takze na jezdniach
odwoéch wyznaczonych pasach
ruchu - jesli nie zmieniamy pasa, to
nie znaczy, ze nie wyprzedzamy.

A-16

Znaki ostrzegajace o mozliwo-
$cinapotkania na jezdni zwie-
rzat gospodarskich lub dzikich

Pavs

dziny nocne. Wtedy niebezpie-
czenstwo whiegniecia zwierzecia
na jezdnie jest najwieksze.

Gwaltowny

nego wiatru po-
trafi wywrocic
nawet autobus —

A-18a A-18b

powinny wzbudzi¢ w nas szcze-
g6lng ostroznos¢, zwigzang z ko-
niecznoscia zatrzymania pojazdu
W razie pojawienia sie tych zwierzat
na jezdni. Zwierzeta hodowlane
rzadko pojawiaja sie na jezdni znie-
nacka, ale zwierzeta dzikie — i ow-
szem. Pamietajmy, ze zarzady danej
drogi praktycznie zwalniajg sie tym
znakiem od odpowiedzialnosci za
zaistniaty wypadek. Miejmy $wia-
domos¢, ze zderzenie z wybiega-
jacym na jezdnie tosiem, jeleniem,
anawet dzikiem jest dla kierujagcego
iewentualnych pasazerow jego
pojazdu $miertelnie niebezpiecznie.
Takie znaki wystepuja rowniez
na tzw. drogach szybkiego ruchuy,
nawet na autostradach.
Szczegodlnie uczu-
lam kierowcow

na go-

nie lekcewazmy
tego znaku
(A-19). Konieczny jest silniejszy
uchwyt kierownicy i przygotowa-
nie na ewentualng korekte toru
jazdy, czyli dokonanie kierownica
tzw. kontry. Moze to by¢ szczegdl-
nie potrzebne w momencie prze-
jezdzania obok duzych pojazdow,
np. pojazdéw cztonowych, wyjazdu
spoza ekrandow akustycznych,
mijania granicy lasu itp.

Znak A-24
informuje o tym,
ze zblizamy
sie domiejsca,

w ktoérym ro-
werzysci
wiezdzaja

na jezdnie lub przez nig prze-
jezdzaja, w tym rowniez
przejazdem dla rowerdw,
na ktérym posiadaja
pierwszenstwo.

podmuch bocz-
A-19

A-24

Pamigtajmy, ze
takze najezdniach
odwéch wyzna-
czonych pasach
ruchu - jesli nie
zmieniamy pasa, to
nie znaczy, ze nie
wyprzedzamy.

Conie dla wszystkich jest oczy-
wiste w znakach zakazu?

Znak ,STOP"
(B-20) oznacza
zakaz wjazdu
na skrzyzowanie
lub inne miejsce
przeciecia sie

B-20 kierunkéw ruchu

pojazdéw bez

zatrzymania sie przed droga z pierw-
szenstwem lub np. torowiskiem
tramwajowym/kolejowym oraz
oczywiscie zobowigzuje do ustapie-
nia pierwszenstwa. Jesli nie namalo-
wano linii bezwzglednego zatrzyma-
nia (p-12), to zatrzymanie powinno

P-12

nastapic¢ bezposrednio przed prze-
cieciem sie kierunkow jazdy. Wyja-
tek stanowi przejazd kolejowy. Jesli
jest on wyposazony w znak ,STOP”,
to zatrzymanie
winno nastapi¢
przed krzyzem
$w. Andrzeja.

PULGCJJA DY
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PRZEPISOWO
ce

Jesli pod znakiem ,STOP" umiesz-
czona jest tabliczka T-6¢, nie znaczy
to, Zze ustepujemy
pierwszenstwa
pojazdowi wy-
jezdzajacemu
I z sasiedniej drogi
podporzadkowa-
nej znakiem A-7.
Znaki ,STOP”
(symbol B-20)
i,Ustap pierw-
szenstwa"
(symbol A-7) sa
réwnoznaczne
A7 w zakresie zo-
bowigzania do
ustepowania pierwszenstwa. R6z-
nije tylko konieczno$¢ zatrzymania
pojazduy, ktéra wystepuje w zwigzku
ze znakiem B-20. Ustapienie pierw-
szenstwa w zwiazku ze znakiem A-7
jestdopuszczalne bez uprzedniego
zatrzymania pojazdu.
W sytuaciji
oznakowania
B-201 T-6c mamy
pierwszenstwo
przed zblizajacym
sie zlewej strony
pojazdem, nawet

B-20
jeslinajegodro-
dze wystepuje
znak A-7,bowiem | ps

T-6¢

w réwnej sytuacji
wyrazonej znaka-
mi, dlarozstrzy-
gniecia wtaéciwe- T-6¢c
go zachowania, stosujemy wytyczne
przepiséw ogdlnych, wedtug ktérych
plerwszenstwo przystuguje pojazdowti
nadjezdzajagcemu ze strony prawej.
Ten znak
(B-21) zabra-
nia nie tylko
skretu w lewo
nanajblizszym
skrzyzowaniu.
Zabrania row-
niez wykonania
na tym skrzyzowaniu manewru za-
wracania. Tu przypomne, ze zgod-
nie z nowg definicja skrzyzowania
jest nim réwniez przetagczka pomie-
dzy dwiema jezdniami.

B-21

PLEJADY NR108

Znak zakazu
zawracania (B-
23) oczywiscie
nie zakazuje
skretu w lewo,
ale obowigzuje
B-23 od miejsca usta-
wienia znaku
do najblizszego skrzyzowania
wtacznie.

Po przejecha-
niu obok zna-
ku B-25 mozemy
wyprzedzac
tramwaje, mo-
tocykle jedno-

Sladowe, moto- B-25
TOWery, TOWery,

hulajnogi elektryczne i pojazdy
zaprzegowe. Nie mozemy wyprze-
dzac¢ zadnych ciggnikéw rolni-
czych, pojazdéw wolnobieznych,
motocykli zbocznym wozkiem,
trojkotowcow, samochodow cie-
zarowych, autobusow, trolejbuséw
i samochoddéw osobowych.

Znakinakazu nie powinny bu-
dzi¢ jakiejkolwiek watpliwosci.

W znakach informacyjnych
zZwracam uwage na nowosci, te
troche starsze i te najswiezsze.

Znak D-3
z umieszczona
pod nim tablicz-
ka z napisem
,nhie dotyczy”

i symbolem
roweru lub woéz-
ka rowerowego
umieszczony na drodze o dopusz-
czalnej predkoéci nie wiekszej

niz 30 km/h oznacza, ze ruch

tych pojazddéw moze odbywac sie
bez wyznaczonych paséw ruchu.
Na drodze z dopuszczalng pred-
koscia wieksza niz 30 km/h, jesli
dopuszczono na niej ruch rowero-
wy ,pod prad”, musi zosta¢ wyzna-
czony znakami osobny pas, czyli
tzw. kontrapas, dla ruchu rowerzy-
stow. W obydwu przypadkach po-
winnismy liczy¢ sie takze z obec-
noscia hulajnég elektrycznych.

Zwracam uwage na zmieniong
ostatnio kolejnos¢ rozmieszczenia

D-3

TAXI

D-20 D-19
znakow D-201D-19. Na obszarze
pomiedzy tymi znakami zabronio-
ny jest postdj innych pojazdéw niz
oczekujace na klienta takséwki.
AzZeby unikna¢ mandatu, nalezy
uwazac, bowiem dopdki nie zostanie
ukonczona zmiana oznakowania
na wszystkich postojach taxi, znaki te
moga wystepowac w starej kolejnosci,
czyli najpierw zobaczymy znak konca
postoju, a pdzniej znak jego poczatku.
Moze by¢ tez zastosowana kolejno$¢
nowa, w ktérej najpierw wystapi znak

TAXI

D-51b

Oznaczajg one poczatek i koniec
odcinka drogi, na ktérym $rednia
predkosc¢ jazdy jest kontrolowana
irejestrowana przez stacjonarne
urzadzenie rejestrujace. Jest tak
np. w nowych tunelach na tzw. za-
kopiance i w Warszawie na Ursyno-
wie, a mimo to Inspekcja Transpor-
tu Drogowego wysyta kazdego dnia
wiele nakazow platniczych.

Kolejne nowe znaki D-54 1 D-55
przygotowane sg do oznaczania

Strefa Strefa

D-54 D-55

plejady.subaru.pl

poczatku i konca strefy czystego
transportu. Wjazd do takich stref
bedzie dopuszczony jedynie dla
pojazddéw spetniajacych okreslone
przez wiadze samorzadowe wy-
mogi.

Wrocmy do znakow, ktére funk-
cjonujg od dawna, ale jakze czesto
nie sg wiasciwie postrzegane.

Znaki:

b
Strefa ruchu a ruchu
D-52 D-53
Droga Dro
wewnetrzna etrzna
D-46 D-47

wyznaczajg odpowiednio obszar
strefy zamieszkania, strefy ruchu
idrogi wewnetrznej. Wyjazdy z tych
miejsc, czyli moment, w ktorym
przejezdzamy obok znaku D-41, D-53
lub D-47, oznacza wykonanie ma-
newru wiaczania sie do ruchu. Pocia-
ga to za sobg obowiazek ustapienia
pierwszenstwa wszystkim uczestni-
kom ruchu drogowego, czyli wszyst-
kim kierujacym, wszystkim osobom
uzywajacym urzadzen wspomagaja-
cychruch oraz pieszym.

Dodatkowo przypomnijmy,
ze wszystkKie przepisy ruchu dro-
gowego obowigzujg w strefach
zamieszkania i strefach ruchu, na-
tomiast na drogach wewnetrznych
uczestnicy ruchu zobowigzani sa do
stosowania sie do znakéw i sygnatow
drogowych, a do innych przepiséw
w zakresie koniecznym dla uniknie-
cia zagrozenia bezpieczenstwa osob.

Tjeszcze o strefie zamieszkania.
Jest to strefa, w ktoérej piesi oraz
0soby porusza-
jace sie przy
uzyciu urzadze-
nia wspomagaja-
D-40 cego ruch korzy-

@ facebook.com/SubaruPolska

staja z calej szerokosci drogi i maja
pierwszenstwo przed pojazdem.
Kierujacy musi jechac¢ powoli, czyli
maksymalnie 20 km/h, a parkowac¢
moze jedynie w miejscach do tego
specjalnie wyznaczonych. Iluz to
kierowcoéw wciagz dziwi sie zosta-
wionym za wycieraczkami swojego
samochodu mandatom, ktére funk-
cjonariusze Strazy Miejskiej lub Po-
licji wystawiajg za pozostawienie
pojazdu w miejscu innym niz ozna-
kowane miejsce parkingowe.

Na koniec jeszcze dwa znaki
poziome, ktére wielokrotnie nie
spotykajg sie z wtasciwym zrozu-
mieniem.

Znaki P-7a i1 P-7b to oddzielajace
jezdnie od pobocza linie krawe-

W strefie za-
mieszkania piesi
oraz osoby poru-
szajgce sig przy
uzyciu urzadzenia
wspomagajacego
ruch korzystaja

z catej szerokos$ci
drogi i majg pierw-
szenstwo przed
pojazdem.

PULGEISA DY

dziowe, zabraniajgce zatrzymania
pojazdu na jezdni. W przypadku
zastosowania linii krawedziowej
przerywanej (P-7a) mozliwe jest
zjechanie na poboczeitam za-
trzymanie, a nawet zaparkowanie
pojazdu. Linia P-7b, czyli linia kra-
wedziowa ciagta, zabrania zatrzy-
mania po obydwu stronach. Jedzie-
my dalej, az linia ciggla zamieniona
zostanie w linie przerywana i tam
dopiero mozemy na poboczu sko-
rzystac¢ z mozliwosci zatrzymania
pojazdu. Ponadto linia krawedzio-
wa clagta nie dotyczy, w zakresie
poruszania sie, pojazdoéw innych
niz samochodowe. Czyli kierowcy
ciagnikéw rolniczych i pojazdow
wolnobieznych moga i powinni
zjezdzac¢ na pobocze w przypadkuy,
gdy sa wyprzedzani, w celu uta-
twienia wykonania tego manewru.

Mam nadzieje, ze wszystkie te
przypomnienia poprawig bezpie-
czenstwo na drogach, a czytelni-
kow uchronig od nie$wiadomie po-
peinianych wykroczenigrzywien
w postepowaniu mandatowym.
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Krzysztof Wojniak

fot. Paulina Bgbenek
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iosnag wielu z nas po-

szukuje wytchnienia od

zgietku codziennosci,
czemu niewatpliwie sprzyjaja wy-
jazdy na tono natury. Subaru jest
idealnym kompanem w eksploro-
waniu miejsc, w ktérych chetnie

wypoczywamy i nabieramy energii
na kolejne tygodnie. Aby takie
eskapady mogty by¢ w peini udane
ibeztroskie, wymagajgq odpowied-
niego przygotowania. Dlatego tez
postanowiliémy zaprosi¢ naszych
fanéw do wziecia udziatu w kon-

kursie ,Subaru w plenerze", w kto-
rym poza malowniczymi widokami
dziela sie z nami swoimi patentami
na udany wyjazd. Bez jakich ak-
cesoriow wilasciciele Subaruiich
rodziny nie ruszajg w blizsze lub
dalsze podréze?

fot. Arkadiusz Piosczek
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