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Poznaj szeroka game letnich i catorocznych opon Pirelli. Sportowa P Zero™, stabilna i bezpieczna
Scorpion™ Verde, terenowe Scorpion™ Verde All Season i Scorpion™ All Terrain Plus - opony
Pirelli, dzieki technologiom wypracowanym na polu réznych dyscyplin motorsportu, uwolnig
potencjat Twojego samochodu. Opony Pirelli taczg najnowsze rozwigzania techniczne segmentu
premium z wyrazistym wizerunkiem marki, dzieki czemu stanowig idealne dopetnienie zarowno
osiggow, jak i stylu Twojego Subaru.

FRELLI

POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL

~ (020z/g) 068N/

AAdVI I d

Ndveans MOAXINSOITIW NAZVIOVNKW

N T897-1989 CENA:12 2t (w tym 8% VAT) @ SUBARU

L CIADY

GAZYN MILtOSNIKOW SUBARU

ZLOT PLEJAD

ROZPROSZONE PLEJADY 2020 ,
CZYLI KIEDY ZOtWIK MUSI ZASTAPIC MISIA
MODELE

SUBARU XV E-BOXER

- Z PRADEM DO CELU

08>
1

SIERPIEN 2020

198002

PODROZE
FORESTEREM PRZEZ SKANDYNAWIE
- WSPOMNIENIA Z WAKACJI

771897

ISSN 1897-1989

9



Pokazemy Ci:

Vv’ Armenie
Vv Gruzje
Vv Albanie
v/ Butgarie
V' Serbie

v Czarnobyl
Vv Motdawie

Vv Rumunie
V' Stowenie

V' Islandie
v Oman

Vv Namibie
v Maroko
Vv Jordanie
Vv Kirgistan
Vv Korsyke
v Dagestan

= ZAMOW TU: www.przygody

4.p)

@ facebook.pl/MagazynPlejady

PULGEISA DY

KOMUNIKACJA

ak ostatnio zostalisSmy poin-

formowani, w dobie pandemii

komunikacja zbiorowa po-
niosta ogromne straty, albowiem
liczba pasazeréw zmniejszyla sie
od 70 do nawet 90%. Oczywiscie
obawy przed zarazeniem sie
wirusem wpltywajg na zmiane
zachowan - ten, kto moze, prefe-
ruje komunikacje indywidualna.
Mozna by z tego zjawiska wnio-
skowac, ze spoteczenstwo rozu-
mie zagrozenia i akceptuje $rodki
zmierzajace do ich ograniczenia.
Gdy jednak wejdziemy do kto-
regos z popularnych dyskontow
czy innego sklepu samoobstugo-
wego i zobaczymy czes¢ z tych,
ktorzy dla bezpieczenstwa przy-
jezdzajg samochodami, ale ma-
seczkami zakrywajg tylko usta —
zrodza sie watpliwosci. Jezeli za$
udamy sie na zastuzony urlop,
oczywiscie w Polsce, aby unikna¢
niebezpieczenstwa, i spotkamy
thumy, ktére w zaden sposoéb nie
probuja sie zabezpieczy¢ — watpli-
wosci sie nasila.

Proébujac te rzekoma niekon-
sekwencje zrozumie¢, nalezy
przejs¢ do innego znaczenia stowa
y,komunikacja". Albowiem pod-
czas gdy komunikacja zbiorowa
ponosi porazki, komunikacja
masowa $wieci triumfy. Bo prze-
ciez to w publicznych $rodkach
komunikacji masowej rzad nas

zapewnil, ze jesteSmy krajem
przygotowanym na pandemie
najlepiej na $wiecie oraz ze inne
panstwa nam tego przygotowania
zazdroszcza. Wniosek jest oczy-
wisty — oile pandemia ma wpltyw
negatywny na komunikacje ma-
sowag, o tyle jednoczesénie pod-
wyzsza skuteczno$¢ masowego
przekazu (nad wzorem matema-
tycznym jeszcze pracuje).

Gdy jednak jestesSmy $wiado-
mymi obywatelami, ktérzy wszel-
kie informacje przyjmuja kry-
tycznie, to dane o liczbie nowych
zakazen itd., a nie gotostowne
zapewnienia premiera czy mini-
stra beda kierowaty naszym spo-
sobem postepowania. w nasza
wakacyjna podréz wybierzemy
sie zapewne wilasnym samocho-
dem. W dzisiejszych czasach jest
to zdecydowanie bezpieczniejsza
metoda podrézowania niz jaka-
kolwiek inna. Powinnisémy jednak
zawsze pamietac o tym, ze nawet
najlepsze oceny w testach zderze-
niowych czy najbardziej zaawan-
sowane systemy bezpieczenstwa
nie sa w stanie zastapi¢ naszej
wtasnej ostroznosci i zdrowego
rozsadku.

Zycze, jak zawsze, bezpiecznego
docierania do celu podrézy oraz...
zdrowia!

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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AKTUALNOSCI

PIEC GWIAZDEK OD EURO NCAP DLA IMPREZY e-BOXER

PULGEISA DY

SJS DRIVING ACADEMY Z NAGRODA FLEET DERBY 2020

wata 0 przyznaniu pigciu gwiazdek,

czyli najwyzszego mozliwego wy-
réznienia, Imprezie e-BOXER. Samochdd
uznany zostat przez organizacje za kolejna
wersje Imprezy testowanej w 2017 roku.
Juz wtedy w przeprowadzonych badaniach
Euro NCAP Impreza wypadta rewelacyj-
nie i otrzymata pieciogwiazdkowa note.

Eksperci Euro NCAP po raz kolejny wy-

razili swoje uznanie dla bardzo wysokiego
poziomu bezpieczenstwa oferowanego
przez Impreze. Wersja e-BOXER zastuzyta
w ich opinii na utrzymanie wyrdéznienia
przyznanego modelowi, ktéry trzy lata
temu poddano kompletowi testow bez-
pieczenstwa w ramach programu oceny
nowych samochodéw. Impreza poradzita
sohie wowczas swietnie ze wszystkimi
czterema testami dotyczgcymi ochrony
pasazera dorostego, ochrony przewozonego
dziecka, ochrony pieszego oraz systeméw
wspomagania bezpieczeristwa, uzysku-
jgc w nich bardzo wysoka $rednig ocene.
W naszym pojezdzie stopiert ochrany
pasazera dorostego oceniono az na 94%,
dziecka zas na 89%. W przypadku kolizji
Imprezy z pieszym stopieri ochrony prze-
chodnia oceniono z kolei na 82%. W edycji

pod koniec maja Euro NCAP poinformo-
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testéw 2017 nasz model zdobyt ponadto
nagrode ,Bestin Class” jako jeden z naj-
bezpieczniejszych pojazdéw w segmen-
cie matych samochoddw rodzinnych.

Na obecne przyznanie najwyzszego
wyrdéznienia Imprezie e-BOXER przez
ekspertéw Euro NCAP wptyw miato wiele
czynnikéw. Zwracili oni przede wszyst-
kim uwage na jeszcze wiekszy poziom
oferowanego przez nig bezpieczenstwa
oraz doskonatg widocznosc¢ drogi i jej oto-
czenia. Aby unikng¢ niebezpieczenstwa
oraz zapewnic¢ kierowcy mozliwosé pet-
nej obserwacji tego, co dzieje sie wokat,
poprawiono widocznos$¢ z zajmowanego
przez niego miejsca, zaréwno do przodu,
jakido tytu. Samochdéd wyposazony jest
w nowy zespot napedowy, stanowigcy
potaczenie silnika Subaru BOXER z sil-
nikiem elektrycznym. Zapewnia on nie
tylko wygodng jazde miejska, lecz rowniez
lepsze przyspieszenie i pewnosé prowa-
dzenia zaréwno na autostradach, jak i dro-
gach gorszej jakosci. Uktad dostarcza
wyjatkowych wrazen z jazdy w cichym
i wygodnym wnetrzu, bez zbednych ha-
tasow i wibracji. Strategiczne rozmiesz-
czenie gtéwnych elementéw zespotu
napedowego pozwala zachowac ogdélng

réwnowage Imprezy. Nisko umieszczony
silnik spalinowy oraz silnik elektryczny
zamontowany w osi symetrii pojazdu po-
magajg zachowac precyzje prowadzenia

i stabilnos$c¢ przy pokonywaniu zakretow.
Na tatwiejsze, bezpieczniejsze i przyjem-
niejsze prowadzenie samochodu ogromny
wptyw ma staty naped wszystkich kot
Symmetrical AWD. Zapewnia on lepsze
panowanie nad pojazdem oraz wysoki
komfort prowadzenia, gwarantujac lepsza
przyczepnosé na mokrych nawierzchniach.

- Impreza e-BOXER zbudowana jest na nowej

platformie Subaru Global Platform (SGP).
Dzieki niej w pojezdzie udato sie znacznie
zwiekszy¢ sztywnos$é nadwozia i podwozia
oraz podniesc¢ zdolnosé pochtaniania energii
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zderzenia, co przektada sie na wspomniane
bezpieczenstwo. Samochdd wyposazony
jestréwniez w zestaw siedmiu poduszek
powietrznych oraz caty szereg rozwigzan

i technologii majgcych ogromny wptyw

na bezpieczng jazde. Na jego poktadzie
znajduje sie system wspomagania kierowcy
EyeSight, dzieki ktéremu w 2017 roku
Impreza bardzo dobrze wypadta w badaniu
majacym na celu sprawdzenie, jak radzi
sobie z wykrywaniem obecnosci pieszego
przed maska samochodu i autonomicznym
hamowaniem awaryjnym w celu uniknigcia
kolizji na linii cztowiek - pojazd. Warto pod-
kresli¢, ze EyeSight, opierajacy swe dziata-
nie na dwaéch kamerach, nie tylko informuje
kierowce o mozliwym niebezpieczenstwie
kolizji, ale tez ostrzega go przed niezamie-
rzonym zjechaniem z obranego pasa ruchu

i pomaga utrzymac prowadzenie pojazdu po
tym wtasnie pasie. Nad bezpieczeristwem
0s06b podrézujgcych Impreza e-BOXER
czuwajg ponadto: funkcja automatycznego
hamowania wstecznego Reverse Automatic
Braking, kamera Front View Monitor

i system wykrywania pojazdéw nadjez-
dzajgcych z tytu Subaru Rear Vehicle
Detection (SRVD), réwniez wyraznie
docenione przez juroréw Euro NCAP.

plejady.subaru.pl

poprzednim numerze ,Plejad”
pisalismy o przypadajgcym w tym
roku 20-leciu istnienia Szkoty

Jazdy Subaru. Dzisiaj z kolei chcielibysmy
podzieli¢ sig informacjg o zwycigstwie
SJS Driving Academy, ktéra wywodzi sie
ze Szkoty Jazdy Subaru. W tegorocznej edycji
prestizowego plebiscytu flotowego Fleet
Derby akademia SJS otrzymata tytut naj-
lepszej szkoty bezpiecznej jazdy, pokonujac
spore grono rywali. Jest to niezwykle wazne
wyréznienie — nagroda, ktdrg odebrat Irek
Dancewicz, Prezes Zarzadu Grupy SJS, jest
najwspanialszym prezentem, jaki mogt sobie
wymarzy¢ na dwudzieste urodziny SJS.
Celem Fleet Derby jest prezentacja
produktéw i ustug flotowych dostepnych
na polskim rynku. Plebiscyt cieszy sie
ugruntowang pozycjg i duzg rozpoznawal-
noscia, a przyznawane w nim nagrody sg
wyrazem uznania ptynacego nie tylko od
bezposrednich odbiorcéw ustug, lecz row-
niez od przedstawicieli branzy flotowej.
W tym roku oddano tacznie rekordowg
liczbe az 170 tysiecy gtoséw. Zaszczytne
wyroznienie SJS Driving Academy w ostat-
niej edycji plebiscytu to w gtéwnej mierze
zastuga wszystkich, ktérzy do tej pory
zdecydowali sie skorzystac z oferowanych

@ facebook.pl/MagazynPlejady

przez nig szkolen, doceniajgc wieloletnie
doswiadczenie akademii, profesjonalizm
wspotpracujgcych z nig certyfikowanych
instruktoréw i sprawdzone techniki na-
uki, ktérymi postuguja sie oni podczas
codziennych zaje¢ z kierowcami. Marka
SJS postrzegana jest jako silna i godna
zaufania, co znalazto wyraz w wynikach
tegorocznego plebiscytu Fleet Derby.

W tym miejscu warto przypomniec raz
jeszcze, ze Szkota Jazdy Subaru, od ktérej
wszystko sie zaczeto, byta pierwszg w Pol-
sce markowa akademig jazdy. Krzysztof
Hotowczyc, Maciej Wistawski, Kajetan Ka-
jetanowicz czy Wojciech Chuchata to jedne
z najwazniejszych postaci, ktdre zapisaty
sie na kartach jej dwudziestoletnigj historii.
Idea powstania SJS okazata sie niezwykle
potrzebna. Co wiecej, w pewnym sensie
zrewolucjonizowata krajowy rynek szko-
len. Dzieki jej dziatalnos$ci dziesigtki tysiecy
kierowcow moga doskonali¢ swoje umie-
jetnosci z zakresu bezpiecznej jazdy, stajac
sie coraz bardziej Swiadomymi i odpowie-
dzialnymi uczestnikami ruchu drogowego.

Szkota Jazdy Subaru od poczatku swo-
jej dziatalnosci cieszyta sie ogromnym
zainteresowaniem kierowcow, bynajmnigj
nie tylko tych zasiadajgcych za kétkiem

pojazdéw spod znaku Plejad. W ciggu
dwdch dekad swojej dziatalnosci zdobyta
ich prawdziwe uznanie, a wraz z nim liczne
wyréznienia w plebiscytach branzowych.
Dtuga historia i zdobyte przez szkote do-
Swiadczenie umozliwiajg rowniez jej ciggty
rozwoj — byta ona punktem wyjscia dla
utworzenia Grupy SJS S.A. W jej sktad, obok
dziatu Driving Experience, specjalizujgcego
sie w organizacji eventéw motoryzacyj-
nych, wchodzi wtasnie nagrodzona obecnie
we Fleet Derby SJS Driving Academy.
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MOJ PIERWSZY WYSTEP PAMIETAM
DOSKONALE: OLBRZYMIE EMOCJE,

STRASZNE NERWY -
ROZMOWA Z RAFAL EM CHOYNOWSKIM /cz.2/

Pan Rafat Choynowski jako dziecko za wszelka cene usitlowal trzymac sie z daleka od koni.
Niestety, za sprawa mamy nie bardzo mu sie to udawato. Poczatki obcowania z duzymi

i silnymi zwierzetami traktowat jak kare. W koncu zdarzyto sie jednak cos, co owa niechec¢
zmienito w prawdziwa pasje i koniec koncoéw zaprowadzilo go az na igrzyska olimpijskie

w Atlancie, podczas ktérych wystapit w Wszechstronnym Konkursie Konia Wierzchowego.
O koniach, swojej przygodzie z jezdziectwem i szkoleniu innych opowiada nam dzisiaj

z ogromng pasjg i sporg dawkg humoru.

ciag dalszy z poprzedniego numeru

A.J.: Dlaczego warto jezdzi¢ konno? potrzebna i przydaje sie w kazdej innej przypadkach zdecydowatem sie na roz-
R.Ch.: Dlaczego? Ano dlatego, ze pod- dyscyplinie zycia. Poniewaz trenuje mowe z rodzicami uczniow i probowatem
czas nauki tej dyscypliny nabywamy innych, mialem do czynienia z ré6znymi uswiadomic¢ im, ze nie ma wiekszego
umiejetnosci wspoéizycia ze zwierze- przypadkami. Trafiali mi sie uczniowie sensu ,tadowac” pieniedzy w nauke
ciem. Te umiejetnos$¢ zdobywamy, tre- bardziej i mniej zdolni. Jednak w catej jezdziectwa konkretnego dziecka, bo

nujac. A ona jest nam tak naprawde stale | mojej karierze chyba tylko w trzech ono po prostu kompletnie nie ma czucia.

PULGCIJIA DY



ROZMOWY
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By¢ moze z innym trenerem szkolenie
posztoby w tych przypadkach ina-

czej, ja w kazdym razie nie chciatem

go kontynuowac. I wie Pani, jaka byta
odpowiedz rodzicow w dwodch przypad-
kach, bo w tym trzecim niestety rodzice
sie na mnie obrazili? Otéz ustyszatem
mniej wiecej co$ takiego: ,Wie Pan co?
Nas to nie interesuje. Absolutnie nie
chcemy, zeby nasza cérka startowata

w jakich$ superzawodach. My jeste$my
po prostu szczesliwi, ze spedza czas

z konmi, po szkole zawsze przychodzi
do stajni, spedza tam cztery godziny

i przychodzi po wszystkim do domu
umorusana i zmeczona. My jednak
wiemy, jak ona ten czas spedza, z kim
tam jest, pod czyja opieka, my chcemy,
zeby ona dalej to robita”. I myéle, ze ta-
kie podejsécie rodzicoéw dotyczy znacz-
nej wiekszosci dzieci, ktére trenuje.

To zajecie jest po prostu samo w sobie
wartos$cig dodana.

Konia nie mozna powiesi¢ na haku,
konia nie mozna odtozy¢ na zime do
szafkiiprzyjechac do stajni na wiosne.
Dbanie o konia jest zajeciem cato-
rocznym, koniem trzeba zajmowac sie
codziennie. To uczy dyscypliny, kon-
sekwencji i odpowiedzialnosci. Ekstra-
wagancja jest juz sytuacja, kiedy kto$
przez dwa dni nie przyjedzie do swojego
zwierzecia. Oczywiscie kon w tym cza-
sie nie zdechnie, ale jak trenuje ze swojg
mlodziezg, to mamy ustalony grafik.
Przyjelismy, ze $rody mamy wolne i do-
datkowo niedziele, ale tylko poza se-
zonem, kiedy nie odbywaja sie zawody.
I koniec, kropka. We wszystkie pozo-
state dni mtodziez przyjezdza i ma sie
zaja¢ konmi. W sobote od rana réwniez
wszystkie dziewczyny siedzg w stajni,
robig porzadki, trenuja konie i czyszcza
sprzet. Tak to wyglada.

A.J.: W ktérym momencie swojej kariery

zdecydowat sie Pan dzieli¢ swojg wiedzg

i doswiadczeniem z poczatkujgcymi

jezdzcami? Kiedy zostat Pan instruktorem?
R.Ch.: Stalo sie to do$¢ wczesnie.

Ja, bron Boze, nie miatem nigdy takiej

wizji przekazywania komukolwiek swo-

ich umiejetnosci. Wyszto to naturalnie,

samo z siebie. Instruktorem sportu zo-

statem chyba w 1980 roku.
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A.J.: Rozmawiajgc z Panem, odno-
sze wrazenie, ze wiekszos$é Pana
uczniéw stanowig dziewczeta.
Czy tak faktycznie jest i dlaczego?

R.Ch.: Tak, to prawda. Juz ttumacze.
Otéz wrocitem do Polski dwanascie lat
temu i od tego momentu zglosit sie do
mnie na trening tyko jeden chlopak!
Sytuacja w jezdziectwie wyglada tak,
ze w tak zwanych dotach, czyli poczat-

kach pracy z koniem az 80% uczniow
stanowia dziewczyny. Dlaczego tak jest?
Mys$le, ze one sa po prostu cieplejsze,
lepiej okazuja blisko$¢ zwierzetom, bar-
dziej angazuja sie w to zajecie. Chiopcy
toraczej graja w pitke, a potem jezdza
samochodami. Dziewczyny lubig sie
opiekowac konmi, a to jest bardzo waz-
ne. Takich szurnietych facetow jak ja
jest zdecydowanie mniej. (Smiech)

plejady.subaru.pl

Ale potem nastepuje pewna dziwna
zmiana. Mam tu na mys$li starty w duzych,
miedzynarodowych konkursach. Tam ta
proporcja sie radykalnie zmienia. Zdecy-
dowanie dominujg mezczyzni. Oczywi-
$cie wsrdd zawodnikodw sg tez kobiety,
ich tez jest duzoione sa naprawde Swiet-
ne, ale na tym etapie podziat plci wypada
mniej wiecej juz pét na pét, jesli nie 60%
dlamezczyzn, a tylko 40% dla kobiet.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

To tez ma oczywiscie pewne uzasadnie-
nie. Pamietajmy, ze zeby zostac¢ jezdzcem,
trzeba przeznaczy¢ na nauke 10-12 lat.
Ten czas ptynie i dziewczyny niestety
w duzej czesci nie daja rady wytrwac.
Przyczyn jest wiele — chlopak, studia, wyj-
Scie za maz, planowanie dziecka.

Chlopcy natomiast, mimo ze jest ich
niewielu, kontynuuja i w koncu czesto sta-
je sie toich zawodem. To jest jedna z przy-

{ jestbowiem to, ze nawet jesli kon bedzie

! kryterium dopuszczenia dziecka do zajec¢

PULGEISA DY

czyn. Jest jeszcze druga. Otoz jezdzenie
zawodowe to jest ciezka, fizyczna praca,
ktérej niewiele dziewczyn jest w stanie po-
dota¢. Oczywiscie sa takie ,zyty", ktére to
robig, ale prosze mi wierzy¢, ze to napraw-
de jest ogromny wysitek fizyczny. To nie
jestjazda tylko na jednym koniu — zawo-
dowiec tak naprawde jezdzi na dwunastu
koniach... A to jest kupa roboty!

A.J.: W jakim wieku najlepiej
rozpoczgé nauke?

R.Ch.: Mysle, ze musi by¢ to miedzy
13.a15. rokiem zycia. Podstawowym wa-
runkiem rozpoczecia nauki nie sg jednak
lata, a fizyczne mozliwosci potencjalnego
ucznia. On musi podota¢ temu zajeciu.
Przychodza do mnie dzieci w réznym wie-
ku, tonie ma wiekszego znaczenia, ale je-
$li widze, ze to dziecko ma zaledwie metr
dwadzies$cia wzrostu w kapeluszuy, ze jest
chucherkiem, to od razu odmawiam lekcji.
Po prostu sie o nie boje. Najwazniejsze

spokojny, to poczatkujacy uczen musi
umiec¢ i by¢ w stanie nim skreci¢ albo go
zatrzymac, zeby nie stato sie jakie$ nie-
szczescie. Takie mate dziecko, ktére nie
ma jeszcze opanowanej techniki, musi
miec¢ dos¢ sity, zeby to zrobic¢.

Dopdki méwimy o takich spokojnych
prowadzankach, to mozemy sie w to bawi¢
zroznymidzie¢mi, ale jezeli méwimy juz
onauce jazdy, to dla mnie podstawowym

jest to, zeby ono umiato w jakikolwiek
sposéb zapanowac nad tym zwierzakiem.
Tylko wtedy nauka ma szanse powodze-
nia. Rodzicom, ktérych dzieci tego kryte-
rium nie speiniaja, sugeruje, zeby zgtosili
sie za kolejny rok, kiedy ich pociecha
troszeczke podrosnie.

A.J.: Powiedziat Pan o fizycznosci
ucznia. Czy zwraca Pan réwniez uwage
na charakter dziecka? Czy posiadanie
przez nie pewnych cech moze na przyktad
utatwié , dogadanie sig” z koniem?

R.Ch.: Moze faktycznie sa pewne ce-
chy, ktére mogtyby okazac sie przydatne.
Nie jestem jednak na tyle dobry, zeby po
dwudziestominutowej rozmowie umiec¢
to od razu oceni¢. Jesli dziecko podejdzie
do konia i ten go nie ugryzie, to juz jest
OK. (Smiech)
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A.J.: Czy czesciej na zajecia zgtaszaja
sie osoby marzace o karierze sportowe;j
swoich pociech, czy moze te chcace

im po prostu zagospodarowaé wolny
czas w spos6b madry i ciekawy?

R.Ch.: Mys$le, ze wiekszos¢ jest tych
drugich. Tak, wydaje mi sie, ze wiekszo$¢
jest rodzicéw madrych, ktérzy podchodza
do tego z dystansem i jak nauka idzie
dobrze, to oczywiscie sie ciesza, ale nie
ma z ich strony zadnej presji na osiaganie
dobrych wynikéw. Oczywiscie i tacy
sie zdarzaja, ale na szczes$cie w moim
otoczeniu wiekszos¢ rodzicoOw stanowia
ci zdroworozsadkowi.

A.J.: Czy jezdziectwo jest sportem bardzo
kosztownym? Wysytajac dziecko na lekcje,
trzeba liczyé sie z duzymi wydatkami?

Jak nalezy przygotowacé sie do pierwszych
lekcji i w co trzeba sie wyposazyé?

R.Ch.: Tak. To drogi sport. Przede
wszystkim kon i jego utrzymanie, sprzet
potrzebny do jazdy, koszty transportu
i wyjazddw na ewentualne zawody. To sg
duze kwoty. Mozna tez jezdzi¢ na koniu
powierzonym, ale to juz wymaga pewnych
umiejetnosci zdobytych wczeéniej, ktore
tez sg kosztowne i pewnych zdolnosci,
zeby danej osobie wartosciowego konia
moc dac do jazdy. Pierwsze lekcje nie sa
az tak kosztowne, wazny jest kask dla
ochrony gltowy i buty, najlepiej bez sprza-
czek iozdodb. Noisporo odwagi, ale nie
wiem, czy to mozna kupic.

A.J.: Miatam pytagé, na jakiej zasadzie
tworzy sig pare jezdziec-kon, co decy-
duje o przypisaniu danego zwierzecia do
konkretnego zawodnika, ale w zwigzku
z powyzszym whioskuje, ze Pan jako
trener nie ma na to wiekszego wptywu?
R.Ch.: Niestety, te pary sa mi narzucone.
Ipowiem Pani, Zze o ironio to wcale nie jest
dobre rozwiazanie, biorgc pod uwage roz-
wdj takiego miodego jezdzca. Na réznych
etapach nauki potrzebne sa rézne konie,
itojest duzy problem. Latwiej jest, jak jez-
dziec z czasem ,przerasta” konia. Gorzej,
jeslina poczatku kon jest zbyt wymagajacy
dla jezdzca — wtedy moze to zrodzi¢ duzy
problem. Zdecydowanie lepiej bytoby, gdy-
bym mogt decydowaé, na jakim koniu dane
dziecko ¢wiczy na danym etapie. Niestety,
jest to prawie niemozliwe.
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Mam tylko jeden przypadek, ktéry
spelnia te zalozenia. Chodzi mi o jedna
bardzo milg, dzielng dziewczyne. Przy-
szta do mnie na nauke jako czternasto-
czy pietnastolatka i jezdzi ze mna juz trzy
lata. Ona byla w takiej sytuacji, ze nie
miata konia, to w ogdle nie wchodzito
w jej przypadku w rachube. Swojg che-
cig, osobowoécia i praca tak mnie jednak
ujela, ze postanowitem troszeczke wzigc
ja pod swoje skrzydta. I ona jezdzi ze mna
na moich koniach. Dzieki temu trenuje
na mnostwie koni, bo to jej tego zabiore,
tamtego sprzedam... Ona placze w kacie,
to znowu wsadzam jg na innego i znowu
pojawia sie uémiech. Ona ma przez to
ciezkie zycie ze mna, ale przez cztery
lata treningdw zebrala tyle doswiadcze-
nia, ze jej kolezanki, ktére ¢wicza dtuzej
na jednym koniuy, niestety na razie nie
moga jej dorbwnac. Ona ma juz naprawde
spore doswiadczenie i $wietne wyczucie.
Potrafi poradzi¢ sobie na koniu szybkim,
wolnym, i tak dalej...

A.J.: Jak dtugo trwa nawigzywanie wiezi
pomiedzy jezdZzcem a zwierzeciem? Jak
rodzi sie komunikacja w takim tandemie?
R.Ch.: Na ile zawodnik dogada sie
ze zwierzeciem — to jest jedna bajka,
a to, w ktérym momencie rodzi sie wiez —
to jest bajka druga. Uczuciowa wiez moze
sie bowiem narodzi¢ bardzo szybko, a do-
gadanie sie w sensie technicznym trwa
duzo dtuzej. Tak bywa, tak moze sie zda-
1zy¢, ze jezdziec i kon po prostu do siebie
nie pasuja i wtedy trzeba szukac¢ innego
rozwigzania. Wiem to po sobie, jak tatwo
mozna przywigzac sie do takiego zwierze-
cia, bo za kazdym razem rozstanie na swoj
Sposéb przezywam, nawet z konmi,
na ktérych nie jezdze osobiscie.

A.J.: Co dzieje sie w przypadku, kiedy uczen
ma swojego konia, ale ta para ewidentnie nie
potrafi ,sie dogadaé” i nie wrézy sukcesu?
R.Ch.: To sa naprawde trudne sy-
tuacje, kiedy tak sie dzieje. Ale tak sie
zdarza. Bardzo niewielka liczba oséb,
ktére ze mna trenuja, przyszta na zajecia
z konmi, ktére moga sie z nimi rozwijac.
Zaldézmy, ze mamy pare rodzicow, ktérych
corka chce jezdzi¢ konno, zaczyna treno-
wac, jezdzi w jakiej$ tam szkolce. Inagle,
nie znajac sie na tym, rodzice decyduja sie

kupi¢ jakiego$ konia, z ktérym niewiele
da sie zrobic.

Powiem Pani, ze w ostatnich dwunastu
latach pracy jako trener znakomita wiek-
szo$¢ moich zawodnikéw przerosta moz-
liwosci swoich koni. Wszystko idzie do
pewnego momentu (poziomu), a pdzniej
trzeba powiedzie¢: ,Co na tym koniu dato
sie zrobi¢, juz zrobitem. Jezeli ma wszyst-
ko zosta¢ na takim poziomie, jaki osig-
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gnelismy, to OK, moge tak dalej c¢wiczyc.
Jeslijednak ma toi$¢ dalej do przodu,
to nie ma innego wyjscia, trzeba zmieni¢
konia". Réznie wtedy bywa, ale w potowie
przypadkow faktycznie wyszukujemy
jakiego$ nowego konia, a czesto nie mamy
odpowiedniego w stajni.

Czasamijezdze z uczniem po Polsce,
anawet po Europie i go szukamy. To zwie-
rze musi by¢ na tyle dobre, zeby$my byli
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w stanie poradzi¢ sobie z dalszym tre-
ningiem wiasnie na nim. Bardzo staram
sie dobra¢ moim uczniom wtasciwe konie
i moge sie pochwali¢, ze w 70—-80% przy-
padkoéw mnie sie to udaje.

A.J.: Z jakich osiggnie¢ swoich
podopiecznych jest Pan najbardziej
dumny? Z czego jako instruktor jest
Pan najbardziej zadowolony?

PULGEISA DY

R.Ch.: I tutaj znowu mamy do czynienia
z dwoma $wiatami. Jednym jest ten $wiat,
w ktérym kiedy$ funkcjonowatem. Praco-
watem wtedy w stadninie koni petnej krwi
angielskiej. Miatem dostep do tych zwierzat
duzo wiekszy niz w tej chwili, a poza tym
nie byto wtedy koni prywatnych. Trenowa-
tem wtedy takich chlopakéw jak niestety
niezyjacego juz Krzysztofa Bontko czy Irka
Gancarza - ktérzy zdobywali Mistrzostwo
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Polski Miodych JezdZcéw, a pdZniej star-
towali w mistrzostwach Europy. To byla
prawdziwa satysfakcja, aczkolwiek nie
wiem do konca, czy przypadkiem nie wiek-
szg daje ta praca, ktérg wykonuje teraz.
Dzisiaj trenuje z dzie¢mi, dla ktérych
takie wydarzenia sg bardzo odlegte,
ktére mistrzostwa Europy moga na razie
ogladac¢ tylko w telewizji i pewnie raczej
nigdy w nich nie wystartuja. A jednak to
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jako$idzie do przodu, a jednak te dzie-
ciaki maja swdj styl i nosza na sobie taki
moj stempel. Zdarza mi sie ustyszec¢ od
kolegdédw po fachu na zawodach: ,A ta to
od Ciebie Rafal, prawda?". Odpowiadam:
sTak, a co sie stato?" a on na to: ,Nic, wi-
da¢!". Mam nadzieje, ze ,wida¢" w pozy-
tywnym sensie. To daje mi satysfakcje.
Poza tym wokol mnie ciagle kreci sie
dobry duch Piotra Wawryniuka, ktéry

sprawia, ze te nasze konie sg spokojne,
wesote i generalnie chyba dobrze sie
maja. Poza tym naprawde lubie te moje
uczennice, chociaz powiem Pani, Ze nie-
ktore charakterki sg okropne. (Smiech)
Czasami ,informuje”, ze ,jak nie moze
znalez¢ kompromisu i wyrozumiatosci
dla konia, to na pewno bedzie starg pan-
na, nikt jej takiej nie zechce". Tylko cza-
sem to dziata.
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A.J.: Jeslimowa o charakterach - trudniej
jest wyszkoli¢ konia czy zawodnika?

R.Ch.: Zalezy, na jaki trafimy charakter.
Mnie osobiécie jest zdecydowanie tatwiej
wyszkoli¢ konia. Powiedziatbym nawet,
ze duzo tatwiej! A to dlatego, ze relacja
miedzy nami jest bezposrednia. Cztowiek
to bardziej skomplikowane ,zwierzatko".
Olbrzymia jest tutaj rola psychiki, pomi-
jajac zdolnosci motoryczne. A czasami
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poprzez tego zawodnika trzeba jeszcze
dotrze¢ do jego konia.

A.J.: Jazda konna bywa niebezpieczna.
Czy przytrafiaty si¢ Panu kontuzje?

R.Ch.: Nie. Nic powaznego nigdy mi
sie nie stato. Miatem tylko dwa przypad-
ki w trakcie mojej kariery zawodowej,
kiedy mogto by¢ grozniej. Pierwsza hi-
storia miata miejsce w 1978 czy 1979 roku
w Nowielicach. Podczas skoku kon zaha-
czyt o przeszkode, przekoziotkowat i spa-
dajac z wielkim impetem przygniott mnie.
Obudzitem sie dopiero w szpitalu. Ci, kto-
rzy widzieli te sytuacje, a przydarzyta
sie ona w crossie, méwili, ze mogto sie to
skonczy¢ definitywnie. Wyszedlem z tego
strasznie pothuczony. Pamietam podrdz
juz po tych calych zawodach do domu.
Powrét koniowozem, w ktérym czutem
kazdy najmniejszy kamyk na drodze.
To bylo co$ strasznego. Nic powaznego
na szczescie mi sie nie stato. Nie miatem
zadnych ztaman czy pekniec i koniec

# koncow wyszediem z tego calo.

Drugi podobny przypadek miatem
podczas zawodow we wspomnianym juz
Achselschwangu. Na przedostatniej prze-
szkodzie co$ nam nie wyszloijak gruch-
natem na ziemie, to odzyskatem przytom-
nos$¢ w karetce wiozacej mnie do helikop-
tera. Niestety lotu helikopterem nie byto,
bo zostawili mnie w szpitalu polowym.
(Smiech) Pamietam, ze pomy$latlem wtedy:
»A jabym sobie chetnie troche poleciat!”.
(Smiech) Wszystko skonczyto sie tym,
ze mialem mocno gebe obitg. Wiasciwie to
pot twarzy nie miatem! Bytem pottuczony,
obity, nie mogtem sie ruszac, ale w zasa-
dzie poza tymi dolegliwosciami nic po-

! wazniejszego mi sie nie stato. Pamietam,

ze po tym upadku wieczorem w hotelu
lezalem na t6zkuijeczatem z bélu, a moi
koledzy wybierali sie w tym momencie
na bankiet, ktéry z reguly jest organi-
zowany na takich duzych zawodach.
Odwiedzili mnieijeden z nich stwierdzit:
»Uuy, Ty to sobie dzisiaj nie potanczysz!”,
ajana to: ,Ano nie, dzisiaj odpuszcze".
Przy koniach tak to juz jest, ze czasem
sie cos takiego cztowiekowi przytrafia.
Nie tak dawno, moze jakies$ dziesiec¢ lat
temu, tez mnie kon przygnioétt i potamat
mi zebra, ale i w tym przypadku nic
powaznego mi sie nie stato. Chyba we
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wszystkich tych sytuacjach miatem po
prostu szczescie. Poza tym moze jest tez
faktycznie tak, jak mawiat moj trener,
itu go zacytuje: ,Rafat nie jest z tych,

co tatwo spadajg”. Twierdzit, ze na-
prawde duzo musi sie wydarzy¢, zebym
spadt. I tak chyba byto. W tych dwéch
wspomnianych przypadkach po prostu
nie bylo juz mowy o zwyktym spadaniu,

a oratowaniu sie. To byly wywrotki z ko-
niem, przez glowe... Podkresle tylko, Zze to
moje szczescie nie jest bynajmniej wy-
ktadnikiem moich umiejetnosci, zupeinie
nie! To jest tylko wykiadnik instynktu
samozachowawczego.

A.J.: A czy w trakcie zaje¢ z uczniami
zdarzajg sie grozne sytuacje?

R.Ch.: Zdarzaja sie, niestety. Raz jedna
dziewczyna tez mi sie przewrdcita. Byto to
po deszczu i kon poslizgnat sie na trawie,
a nastepnie przewrocit. Uczennica stra-
cila przytomnosc¢ i nie wygladato to przy-
jemnie. Na szczescie wszystko szybko
i dobrze sie skonczyto. Niestety takie sy-
tuacje sie zdarzaja i wszystkim ttumacze,
ze jeszcze sie nie urodzit taki jezdziec,
ktéry nie spadt z konia. Nie ma cudow
ijest to tylko kwestig tego, kiedy to nasta-
pi. Majac to z tytu glowy, staram sie moich
podopiecznych na to w jaki$ sposéb przy-
gotowac. Kaze im wyrobi¢ pewne zacho-
wania, zeby w miare mozliwosci uniknac¢
tych trudnych sytuacji. Tak naprawde to
wszystko sg sprawy bardzo instynktowne.
Jedni to co$ maja, inni nie. Na tyle jednak,
naile jest to mozliwe, staram sie ich przy-
gotowac i pewne odruchy wyrabiac.

A.J.: Zmienmy teraz nieco temat naszej
rozmowy i przejdzmy z jazdy konnej
na samochodowa. Jest Pan wtascicielem
Outbacka. Co i kiedy sktonito Pana do
zakupu samochodu naszej marki?

R.Ch.: Moje pierwsze zetkniecie
sie, a wlasciwie skojarzenie zwiazane
z Subaru miato miejsce, kiedy pracowa-
tem we Wtloszech. Byto to jakies$ dwa-
dzieécia lat temu. Ot6z niedaleko tam-
tejszej stajni byl salon Subaru. I to tam
zobaczytem Outbacka. Boze, jaki on byt
piekny, jaki on byt fajny! Oczywiscie nie
bylo mnie sta¢ na taki samochod i ko-
niec, kropka. Popatrzytem sobie na niego
ityle. Znatem pana, ktéry byt wiasci-
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cielem tego salonu, bo jego syn réwniez
jezdzit konno. Wszystko jednak sprowa-
dzato sie tylko do westchnienia: ,Kurcze,
jaki to jest fajny samochdd!”. Ta bajka nie
byla dla mnie.

Dopiero nie tak dawno temu mogtem
pomyslec¢ o zakupie pierwszego nowego
samochodu. Tym moim pierwszym no-
wym samochodem byla Mazda, a nastep-
nym bylo juz wymarzone Subaru. Wcze-
$niej poruszatem sie dziesiecioletnimi
Mercedesami, BMW. Wszystkie te samo-
chody byty duze, bo zawsze zalezato mi
na tym, zeby mogty ciagna¢ konie. Bylo to
dla mnie podstawowym kryterium wybo-
ru. Méj samochdd musial mie¢ mozliwosé
uciaggniecia powiedzmy tych 1800 kg.
Outback ma mozliwo$¢ ciggniecia 2,5 ton.

A.J.: 0d jak dawna nim Pan jezdzi?
Jest Pan zadowolony z tego samochodu?
R.Ch.: Outbackiem jezdze juz trzy lata
ijestem z niego bardzo, naprawde bar-
dzo zadowolony. To jest fajny samochod
i Swietnie ciggnie konie, bo jest odpowied-
nio ciezki, jest bardzo dobrze wywazony
inie odnosi sie wrazenia, ze przyczepa
spycha ten samochdd na boki, ani tez nie
popycha go do przodu czy do tyhu. On rze-
czywiscie prowadzi te przyczepe i to sie
czuje. Przyczepe z dwoma konmi ciggnie
bez najmniejszego problemu. Podejrze-
wam, ze moégiby réwniez poradzi¢ sobie
z trzema konmi, ale to ze wzgledu na ga-
baryty przyczepy statoby sie juz troche
niewygodne. Takie trzykonne przyczepy
sa raczej najczesciej ciagniete za cieza-
réwka, aczkolwiek mysle, ze Outback do-
skonale iz takg by sobie poradzit. Jestem
bardzo z niego zadowolony. Odbytem
nim juz kilka dalszych podrézy z konmi,
na trasach liczacych ponad tysigc kilome-
tréw i jestem w stanie poprawnie oceni¢
jego umiejetnosci i stwierdzi¢, ze ciggnie
sie bez problemu. Subaru jest pod tym
wzgledem Swietne.

A.J.: Czy wczes$niej znat Pan inne
osoby zaangazowane w jezdziectwo,
ktére réwniez korzystajg z samochodéw
naszej marki w podobnym celu? Czy
konsultowat Pan z kims zakup Subaru?
R.Ch.: Nig, to byta tylko i wylacznie
moja decyzja. Zdecydowatem sie na to
auto miedzy innymi z racji napedu
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na cztery kota, ktéry jest tu doskonaty,

a ktory jest niezwykle wazny podczas po-
drézy z konmi. Jest on szczegdlnie istotny,
jesli mowimy o wyjezdzie na zawody,
kiedy niekoniecznie poruszamy sie auto-
stradami, a czesto przemierzamy na przy-
kiad 1gki czy tereny piaskowe. Te miejsca,
ktére musimy pokonac, bywajg naprawde
r6zne. Naped Outbacka w takich warun-
kach sprawdza sie doskonale. Poza tym to
auto ma duza rezerwe mocy i — nie wiem,
jak to precyzyjnie okresli¢ — dopuszczal-
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nego ciezaru? Chodzi mi o to, Ze nie jest
on na granicy jego mozliwosci.

Outback pod tym wzgledem jest super.
Nie wiem, jak sprawowalby sie tutaj
Forester. Ten jest, jak dobrze mi sie zdaje,
troche krotszym samochodem, a to ma
znaczenie przy realizacji zadan, o kto-
rych mowie. Na pewno kojarzy Pani taki
samochdd jak Mitsubishi Pajero. Otoz
jest Mitsubishi Pajero w wersji krotkiej,
trzydrzwiowej, ale jest tez takie dtuzsze,
z klapa z tytu. Tutaj da sie zauwazy¢ kolo-
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salna réznice przy ciggnieciu przyczepy -
wyraznie widag, o ile tatwiej sie to robi
dhuzszym samochodem.

A.J.: Czy kiedykolwiek na trasie,

na ktérej Outback poruszat sie z takim
konnym ,zatgcznikiem”, przytrafity
sie Panu jakies$ trudnosci?

R.Ch.: Tak, prosze Pani, ztapatem
gume. (Smiech) Mozemy sie tutaj Smiac,
ale to wcale nie byla taka zabawna sytu-
acja. Gume zlapalem na trasie w Niem-
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czech, gdzies koto Lipska. Pamietam,

ze byta to niedziela, godzina moze szdsta
rano, a ten méj samochdd nie miat kota
zapasowego! No bo oczywiscie, po co
miatby je mie¢? Na wyposazeniu byt tylko
jakis zestaw naprawczy i to byta istna ka-
tastrofa, ale jedyna, jaka przytrafita mi sie
podczas uzytkowania tego samochodu!

A.J.: Czy polecitby Pan ten samochéd
innym kierowcom, ktdrzy szukajg pojazdu
bedacego w stanie sporo uciggngé?

PULGEISA DY

R.Ch.: Zdecydowanie tak. W swoim
zyciu juz troszke najezdzitem sie z tymi
moimi konmi. Oczywiscie, nie ulega
watpliwosci, ze najlepiej wozi sie je cie-
zardwkami. Ciezaréwka jest absolutnie
najlepsza, bo wtedy odbywa sie to naj-
spokojniej. Jesli natomiast mowa o samo-
chodach osobowych, to przy realizacji
tego zadania jedynym samochodem, kt6-
rym obok Outbacka réwniez dobrze mi
sie jechatlo, byt Range Rover. Jezdzilem
Mitsubishi Pajero, Nissanem Patrolem >
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ijeszcze innymi modelami. Nie byly to
jedynie moje samochody, ale czesto
réwniez samochody witascicieli koni,

na ktérych jezdzitem. Miatem zatem
okazje przetestowac ich naprawde sporo,
mialem ich peten przekrdj. Z czystym
sumieniem moge powiedzie¢, ze jezeli
mowimy o komforcie, spokoju i tatwosci
jazdy, to w tych aspektach Subaru $miato
konkuruje, jesli nie wyprzedza innych
marek.

A.J.: Czy dostrzega Pan jakie$
minusy swojego Outbacka? Co
chciatby Pan w nim zmieni¢?

R.Ch.: Moze jestem kiepskim stylista,
ale wydaje mi sie, Ze mozna bytoby co$
zmieni¢ w bryle tego samochodu. Moze
w tym aspekcie datoby sie w nim co$ jesz-
cze uatrakcyjni¢. Moim zdaniem Outback
jest troszke za bardzo beczkowaty. To jest
tylko taka moja drobna sugestia. Mnie to
absolutnie nie przeszkadza, ja go lubie, ta-
kiego, jakim jest. Nie jestem tez zbyt dobry
w kwestiach technicznych, zeby sie tutaj
wypowiadac. Dla mnie ten samochdd jest
po prostu pelny w takim sensie, ze jest
w nim wszystko, co by¢ powinno. Jego
wygoda, przestrzen, wspomniana diu-
gos¢ oraz odpowiednia moc 2,5-litrowego
silnika benzynowego sa cechami, ktére
naprawde sobie cenie.

A.J.: Lubi Pan jezdzi¢ samochodem?

R.Ch.: Bardzo lubie! Zdecydowanie
wole tez jezdzi¢ samochodem niz lata¢
samolotem.

A.J.: A gdyby dzisiaj musiat Pan wybraé
pomiedzy jazdg konng a jazdg samo-
chodem, jaka bytaby Pana decyzja?

R.Ch.: Ciezko odpowiedzie¢ na to py-
tanie. Na szczescie nie stoje przed takim
wyborem. Bylby trudny. Jesli natomiast
moéwimy o wakacjach, to lubie spedzac
je w ten sposob, ze jade samochodem
do Wtoch i tam odwiedzam znajomych
z czasu mojej dawnej pracy w tym kraju.
Odwiedzam wtedy znajomego, ktéry
mieszka koto Rzymu, potem kogo$ inne-
gona Sycylii, zahaczam o jeszcze jakie$
miejsce i wracam. W trakcie takiego
wyjazdu robie tgcznie okoto 6000 km i to
sprawia mi naprawde duza przyjemnosc.
Wtedy jestem zadowolony. Tak wypo-
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czywam najlepiej, a Subaru na takiej
trasie speinia absolutnie wszystkie moje
zachcianki. To auto nadaje sie zatem

nie tylko do pracy, ale i do wypoczynku.
Przy dlugodystansowej jezdzie napraw-
de doceniam to, ze Outback jest bardzo
wygodny i cichy. Fantastycznie sie toczy,
a predkos¢ 130 km/h odczuwalna jest
tak jak 60 km/h za kotkiem innego sa-
mochodu.

A.J.: Czy Pana Outback duzo pali?

R.Ch.: Hm... To bardzo zalezy to od
tego, jak sie jedzie. Mnie osobiscie udato
sie przeliczy¢ to auto na dtuzszej tra-
sie. Ot6z miatem kiedys$ duzo czasu,
wracajac z Chorwacji. Jechatem wtedy
przez Wiochy, nastepnie przez Austrie.
Przejechatem okoto 1800-2000 km. Po-
ruszatem sie z tempomatem z predkoscia
110-120 km/h. Okazato sie, ze samochod
palit tylko 7 litrow! To jest mdj absolut-
ny rekord, ktéry udato mi sie ustanowi¢
tym autem. Oczywiscie, jak dobrze sie
przyspieszy, bedzie palito jakies 11 litrow.
Moge powiedzie¢ réwniez, ze niedawno
bytem w Donaueschingen po konie i wra-
cajac autostrada ze $rednia predkoscia
90 km/h, na ponad 1000-kilometrowej
trasie zdwoma zwierzetami w przyczepie
i przy paskudnej pogodzie, kiedy padat
deszcz i wiat wiatr, Outback palit 13 litrow.
To byt naprawde $wietny wynik, bo trze-
ba pamietac, Ze sama przyczepa wazy
okoto 1000 kg, do tego dochodzi okoto
600 kg wagi koni. Ponadto na odcinku
z Donaueschingen do Berlina trzykrotnie
przejezdza sie przez gory. To nie jest trasa
Warszawa — Poznan.

A.J.: Jakg ma Pan rade dla osdb,
ktére chciatyby péjsé w Pana slady
i zostac profesjonalnym jezdZzcem?

R.Ch.: Cierpliwos¢. Tak, jesli jako$
mialbym okres$li¢ to jednym stowem,
to zdecydowanie doradzatbym im cierpli-
wos$¢, bo z konmi nie mozna sie spieszyc¢.
Tym zwierzetom po prostu trzeba da¢
czas. Trzeba pozwoli¢ robi¢ to, co faktycz-
nie moga, a nie wymagac od nich na site
czego$, czego nie sg w stanie osiggnac
z racjijakich$ swoich fizycznych mozli-
wosci czy poziomu umiejetnoéci. Trzeba
z nimi pracowac tak, zeby te konie po
prostu caty czas mys$laty, Ze sie bawia.

A.J.: Wczesniej faktycznie uzyt
Pan w naszej rozmowie okreslenia
~wesote” w odniesieniu do koni.
Jak nalezy to rozumieé?

R.Ch.: Ot6z w swojej pracy z nimi bar-
dzo zwracam uwage na to, zeby konie,
ktére akurat sg w trakcie treningu mojego
czy tez dziewczyn w naszej szkole, nie ro-
bity nic ze strachu, zeby nic nie odbywato
sie z przymusu, a w sposob spokojny.

To nie jest co prawda bajkg, nie nalezy
tego traktowac zero-jedynkowo, bo cza-
sami oczywiscie trzeba konia do czego$
zmusic. Zatdozmy na przykiad, ze kon boi
sie rowu z woda i w zwigzku z tym albo
nauczy sie skakac¢ przez ten réw z woda,
albo mozna sie go pozby¢ z cwiczen,

bo on to po prostu musi umie¢. Wtedy
oczywiscie trzeba zastosowac jakis ta-
godny $rodek przymusu, zeby to zwierze
w koncu jakos te przeszkode raz, drugi

i trzeci pokonato. Ale potem natychmiast
nalezy podja¢ prace w druga strone — jak
juz skoczy, zatrzymac sie i da¢ mu kostke
cukru. Wszystko po to, zeby natychmiast
zminimalizowac, a najlepiej wyelimino-
wac u niego poczucie presjiistrachu.

Nalezy pamietac, ze mamy do czy-
nienia ze zwierzetamii w szkoleniu ich
wszystko odbywa sie na zasadzie kija
imarchewki, one ksigzek nie czytaja.
Wazne jest, by zachowac¢ odpowiednie
proporcje w tych dziataniach i pamietac¢
o celu. Wydaje mi sie, ze nie ma takich
ludzi, ktorzy potrafiliby tylko i wytacznie
stownie wyttumaczy¢ konikowi, czego
sie od niego oczekuje. Chociaz styszatem
ostatnio o takiej pani, ktéra dzwoni do
koniiuczy je w ten sposéb. Jak? No wia-
$nie nie wiem, ale podobno niedawno
pojawila sie w Polsce taka osoba, ktéra
dzwoni do konia i przez telefon mu ttu-
maczy, co ma robi¢. Co wiecej, ten czy
inny kon jej méwi, co mu dolega! Pono¢ to
dziataijest wszystko dobrze! (Smiech) Mu-
sze teraz drazy¢ temat, zeby dowiedzie¢
sie wiecej, o co w tym wszystkim chodzi.
Cuda! (Smiech)

A.J.: A zatem prosze dragzyé! Mam
nadzieje, ze zgodzi sig¢ Pan podzieli¢ swoimi
odkryciami na ten temat juz niebawem.
Serdecznie dzigkuje za rozmowe.

R.Ch.: Oczywiscie, chetnie podziele sie
ta ciekawostka. Dziekuje bardzo.

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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ZLOT PLEJAD TEKST: EWA HABRYN-CHOJNACKA / ZDJECIA: UCZESTNICY ZLOTU

ROZPROSZONE PLEJADY 2020,
CZYLIKIEDY ZOtWIK MUSI ZASTAPIC MISIA

Na powitanie mozna skinac¢ gtowa, machnac reka, mozna podac reke, ale najczestszym
sposobem powitania na Plejadach juz od wielu lat byt mis. W roku 2020 misie,

czyli radosne obsciskiwania, okrzyki radosci, rzucanie sie na szyje, niestety nie mogty
miec¢ miejsca, tak jak i same Plejady, ktore zostaty odwotane. Skoro nie mi$, to co?

iedy caty swiat szuka szcze-

pionki na Covid-19, Subaro-

maniak zaszczepiony przez
SIP i pana Dyrektora bakcylem
czerwcowego zwiedzania Polski
zaczyna sie zastanawiac, co zro-

bi¢, aby w czwartek ustawic sie

w kawalkadzie Subaru i ruszyc¢
ku przygodzie. Odpowiedz byta
podana jak na tacy w oficjalnych
filmach z Plejad. Nalezy wrocic
samodzielnie w rejon, ktéry wcze-

$niej byt miejscem Zlotu. Jednym
samochodem trudno uformowac
kawalkade, wiec kilka szybkich
telefonéw do Plejadowiczéw

z Wielkopolskii... ekipa zmontowa-
na! Wszyscy sa na tak!

Pomyst rozproszonego Zlotu Ple-
jad, czyli propozycja dla kazdego,
kto ma czas, ochote i troche fanta-
zji, spodobat sie nie tylko lokalnie,
ale dzieki Forum Subaru takze
szerszemu gronu. Dzieki uprzejmo-
$ci SIP pomyst doczekat sie logo,

a forumowicz — nikon — podjat sie
wydruku koszulek, ktére nastepnie
rozestal po catej Polsce. Osobno,
ale razem, rozproszeni, ale zjedno-
czeni, w plejadowy weekend ruszy-
liSmy w Polske.

Nasza ekipa na baze Zlotu wy-
brata Srebrng Gére — malownicza
miejscowo$¢ potozong w wojewodz-
twie dolnoslaskim, czyli okolice V
Zlotu Plejad w Walbrzychu z roku
2008 oraz XIV Zlotu Plejad w L.om-
nicy z roku 2017. Bogactwo atrakcji:
patacéw, zamkow, fortéw, peinych
tajemnic minionych epok, oraz
réznorodnoée tras stworzonych dla
Subarakow byty gwarancja mito
i efektywnie spedzonego czasu.

Na spotkaniu Wcze$niakow,
jeszcze w Poznaniu, z Izg i Tom-
kiem utozylisémy plan dziatania.
Panie koniecznie chciaty koszulki,
panowie — naklejki na samochody,
a podczas wieczornego biesia-
dowania urodzit sie plan ekstra,
ale o tym w dalszej czesci. Lista
miejsc, ktére koniecznie trzeba
zobaczy¢, z kazda minuta spotka-
nia stawala sie dtuzsza. Po godzinie
zbierania pomystow okazato sie,
ze ichrealizacja trwataby dwa tygo-
dnie. Panowie wyszli zrobi¢ kawe,
panie podjely meskie decyzje i plan
zostat ustalony!

W plejadowy czwartek spotkali-
$my sie na wyjezdzie z Poznania —
w Komornikach, cho¢ niektorzy
szukali ekipy w... Kérniku. Pierwsze
koty za ptoty! WyszlisSmy z auti...
konsternacja. Jak sie wita¢? Lokie-
tek, nézka, machamy? Z pomoca
przyszed! kolega Bary i misia zasta-
pit zétwikiem. Mito, zwierzeco, bez-
piecznie. Ruszamy. BRZ, Impreza,
Impreza, Impreza i... jakie$ dziwne
»Subaru”... (niemieckie?). Na trasie
mieliSmy spotkac sie z Przemkiem
i Jamilia z dzieciakami. Kiedy sie

skontaktowalismy, byli 40 km za
nami, a w planowanym punkcie
spotkania — w Niemczy — 30 minut
przed nami! Intakwrx czarodziej?
Pierwszym punktem podrdzy byto
arboretum w Wojstawicach, znane
z bogatego zbioru rézanecznikow
i azalii oraz najwiekszej w Europie
kolekciji liliowcow. Kolejka do wej-
Scia byla dluga, ale Jamilia ogarneta
temat koncertowo, w peini wyko-
rzystujac potgodzinna czasowa
przewage na pierwszym PKC-u.
Arboretum w Wojstawicach
ma prawie dwustuletnig histo-
rie. Ogréd zostat zatozony przez
przedstawicieli rodu von Aulock

-

na bazie naturalnego lasu. Obecnie
ogrod ma powierzchnie 62 hekta-
réw, w tym 5 hektarow zabytko-
wego parkuy, 3 hektary bylin oraz
12 hektaréw sadu starych odmian
czereéni. W arboretum uprawia-
nych jest 585 rodzajéw roslin.
Moze pochwali¢ sie kolekcja na-
rodowa liliowcéw, rézanecznikow
ibukszpanow.

Pierwszy dzien Plejad byt duszny
i goracy. Z ogromna przyjemnoscia
posnulismy sie alejami arboretum,
chiodzac sie nad brzegami stawow
pokrytych liliami wodnymi, podzi-
wiajac doliny porosniete krzewami
kwitnacych rododendronéow i we-
drujac wsrod ogromnych kwiatéw

Pierwszym
punktem podrézy
byto arboretum

w Wojstawicach,
znane z hogatego
zbioru rézanecz-
nikéw i azalii

oraz najwigkszej
w Europie kolekcji
liliowcow.

piwonii. Plejadowe towarzystwo
nastrajato sie pozytywnie przed
planowanymi samochodowymi
atrakcjami.

Pobardzo udanym spacerze,
obowigzkowych lodach i pierw-
szych promieniach wiosennego
stonca ruszyliémy do hotelu. Baze
Zlotu wybrata Iza, organizujac
dla wszystkich nocleg w Domu
pod Twierdza, gdzie pokoje
w budynku z XVIII wieku stwo-
rzyly fantastyczny klimat. Dojazd
na miejsce do bazy zlotu nie byt
dla Subarowiczéw ostatnim spo-
tkaniem z Subarakami tego dnia.
Po ,zalogowaniu” sie w hotelu
przyszed?l czas na odrobine adre-
naliny dla chetnych, czyli oesy Raj-
du Dolnoslaskiego. Na rozgrzewke
udalismy sie na odcinek Wolibérz —

} Jodlownik, gdzie Subaraki dzielnie

uporaty sie z charakterystycznymi

mostkami, nastepnie oes Ka-
+ mionki, a na sam koniecideser —

Rosciszéw — Walim z legendarnymi
patelniami walimskimi. Kierowcy
sie pobawili, niektére dzieci posne-
ty od tego zamulania, bo ,Krzysztof
Hotowczyc to tam szedt..., a nie
takie tam pyr, pyr, pyr! Nuuudy...".
Dzieci w obecnych czasach maja
wymagania...

Po powrocie przyszedt czas
na wieczorne pogaduchy o tym,
jak to dawniej byto, co to sie teraz
na $wiecie wyprawia i conas cze-
ka. Na grzecznosciowych, ogélni-
kowych rozmowach zeszty nam
jakie$ 3 minuty i wreszcie mozna
byto rozpoczac¢ typowo subarowe
wesote tematy!

Nastepnego dnia szefowa za-
mieszania — Iza — zarzadzita wcze-
sne $niadanie i poranny wymarsz
do Twierdzy Srebrna Géra. To byt
dobry plan z dwoéch powodow.

Po pierwsze — zdobycie twierdzy
spacerem w upale jest niezbyt
przyjemne, a poza tym w aktualnej
sytuacji lepiej unikac¢ ttumoéw zwie-
dzajacych. Plan sie sprawdzit — we-
szlis$my jako pierwsza grupa zwie-
dzajacych, dzieki czemu mielisSmy
niemal calg twierdze dla siebie.

PULGCIJIA DY
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Kiedy wracalismy, napotkalisSmy
juz wspomniane ttumy i dlugie
kolejki do kasy. Twierdza Srebrna
Goéra jest unikatowym obiektem

w skali dziedzictwa kulturowego
Europy ijedna z najwazniejszych
atrakcji Dolnego Slaska. Jej historia
siega drugiej potowy XVIII wie-

ku, kiedy to twierdza nalezata do
najnowoczesniejszych tego typu
fortyfikacji w Europie. Obiekt ten
byt wykorzystywany militarnie od
czasow armii pruskiej az do drugiej
wojny $wiatowej. Twierdza Srebrna
Goéra skiada sie z szesciu fortow

i kilku bastionéw. Najwiekszy po-
dziw budzi ogromny Donjon, jeden
z najciekawszych obiektow forty-
fikacji epoki nowozytnej. Fort ten
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posiadat 151 pomieszczen fortecz-
nych (kazamat), w tym: magazyny,
zbrojownie, kaplice, wiezienie,
szpital, piekarnie, browar, warsz-
taty rzemieslnicze i prochownie.

W forcie w okresie jego $wietnosci
stacjonowato ponad 3500 zolnie-
rzy, dla ktérych zaplecze twierdzy
zapewniato zapasy amunicji, opatu
izywnosci. Lokalizacja i rozmiary
kompleksu pozwalajg zaliczy¢ go
do najwiekszych goérskich zatozen
obronnych Europy.

Po forcie oprowadzata nas prze-
wodniczka pasjonatka w mundurze
XVIII-wiecznego wojaka pruskiego.
Opowiadana przez nig historia for-
tu wciggneta i dorostych, i dzieci.
Nawet nasza potoraroczna Mary-

Twierdza Srebrna
Gora jest unika-
towym obiektem
w skali dziedzic-
twa kulturowego
Europy ijedna

z najwazniejszych
atrakcji Dolnego
Slaska.

sia z zainteresowaniem stuchata
opowiesci o spaniu na siennikach
i walucie w postaci guzikéw od
munduréw, ktérymi zoiierze placili
w okolicznych gospodach, dopdki jej
uwagi nie przyciggnela niezwykle
interesujaca kolekcja kul armatnich.
Opowiesci z fortu tak wciggne-
ty Plejadowiczoéw, ze na niedziele
czes¢ umowita sie na zawody strze-
leckie, organizowane w miejscowej
strzelnicy, bo przeciez Plejady bez
strzelania to nie Plejady. Zmeczeni
zwiedzaniem twierdzy zeszlismy
do hoteluy, gdzie otrzymalismy 5 mi-
nut czasu wolnego. Zaraz potem Iza
popedzita nas do serowarni.
Serowarnia w Lutomierzu to
gospodarstwo, ktére nalezy do

plejady.subaru.pl

sieci przedsiebiorcéw lokalnych
z terenu Gor Sowich. Pani Stani-
stawa ijej céorka Malwina w swoim
gospodarstwie, mieszczacym sie
w starych XVIII-wiecznych zabu-
dowaniach, produkuja nie tylko
sery, ale réwniez inne produkty:
dzemy, zakwas, chipsy z pasterna-
ka, syropy z mniszka lekarskiego
czy pedow sosny, a takze nalewke
z pigwy, na ktérg od razu znalezli
sie amatorzy. Degustacja nalewki
musiata poczeka¢ na wieczér, po-
niewaz w planie mielismy jeszcze

wiele atrakcji, do ktérych mieli-
$my dotrze¢ Subarakami. Dopiero
wtedy mieliSmy okazje sprawdzi¢,
ze zapewnienia gospodyni o tym,
ze trunek ma 70%, nie byty chwy-
tem marketingowym — nalewka
pozytywnie przeszla prébe ognia.
Przed degustacja seréw pani
Malwina zaprosita nas na zwie-
dzanie swojego gospodarstwa,
ktérego najstarsze budynki pamie-
taja XVIII wiek. Mielidmy okazje
obejrze¢ dawne zabudowania
gospodarcze, postuchac opowiesci
o skomplikowanej historii kolej-
nych wtascicieli posiadtosci oraz
obejrzec¢ hodowle bydta. Po krotkiej
walce Izy z dzielng kozg Matylda,
ktoéra bronita dostepu do gospodar-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

stwa (a ktérg Iza szybkim biegiem
odciggneta od naszego towarzy-
stwa), moglismy przystapi¢ do de-
gustowania seréw — z czarnuszka,
orzechami, pomidoramiibazylig,
kozieradka i pieprzem... Niebo w ge-
bie! Ekipa zrobila zapas na wieczor
iruszyliSmy w dalszg droge.
Wczesniejszy spacer oraz de-
gustacja serow zaostrzyty apetyty.
Pobyt w Srebrnej Gérze nie mogt
sie odby¢ bez odwiedzin kultowej
subarowej restauracji U Koniusze-
go. Znalezli sie nawet odwazni, ktd-

rzy skosztowali tatara. Niektérzy
zaczeli napomykac o poobiedniej
drzemce, ale ten pomyst na Pleja-
dach nie mogt znalez¢ akceptacji.
Lekko spéznieni, szybkim tempem
ruszylismy do Sobotki, gdzie by-
lismy umoéwieni na zwiedzanie
winnicy, winiarni oraz degustacije
lokalnych win.

Zwiedzanie rozpoczelismy od
wizyty w winnicy, gdzie witasciciel
opowiedzial nam o realizacji swo-
jego pomystu na zycie i zdradzit
arkana sztuki uprawy winorosli.

Po wymianie pogladow na temat
optacalnosci inwestowania w prze-
myst winiarski towarzystwo udato
sie na diugo oczekiwana czesc¢
atrakcji, czyli... degustacje.

W Sohétce
byliSmy uméwieni
na zwiedzanie
winnicy, winiarni
oraz degustacje
lokalnych win. Jak
mozna byto sie
spodziewad, pleja-
dowe towarzystwo
z krétkiego
spotkania zrobito
biesiade.
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Zaktadalismy, ze zatrzymamy
sie w winiarni na godzinke, géra
dwie, ale plejadowe towarzystwo
z krétkiego spotkania zawsze zrobi
biesiade. Wiasciciel winiarni z pa-
sja opowiadatl o swojej przygodzie
z winem, przerywajac opowies¢
poczestunkiem coraz to nowymi
gatunkami trunku. W przerwie
oprowadzil nas po starej gazowni,
w ktérej miescito sie jego przedsie-
biorstwo. Degustacje zakonczyli-
$my mocnym winiakiem, aleitak
najwiekszym zainteresowaniem
cieszylo sie wino domowe z czar-
nej porzeczki (wykupilisémy caty
jego zapas). Winiarnie opuscilismy
pdznym wieczorem. Dzien peten
atrakcji zmeczyt Plejadowiczow
tak bardzo, ze tym razem chetnych
na kontynuacje biesiady w hotelu
nie byto zbyt wielu, tym bardziej
ze plan nastepnego dnia byt jeszcze
bardziej napiety.

Mimo bardzo udanej pigtkowej
degustacji w sobote wstalismy
jeszcze wczesniej. Naszym celem
w tym dniu byt Zamek Ksigz. Ekipa
podzielila sie na zwiedzajacych
zamek oraz tych zainteresowanych
bardziej ogrodami i spacerem.

My zwiedzali$my zamek podczas
Zlotu Plejad w 2006 roku, wiec po-
szliSmy na spacer po tarasach
iogrodach zamkowych.
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Zamek Ksigz to miejsce wielu ta-
jemnic. Nie sposéb w kilku stowach
przedstawi¢ jego historii, trzeba ja
ustyszec z ust przewodnikoéw, za-
fascynowanych tym tajemniczym
obiektem. Wystarczy wspomniec¢
tylko, ze pierwsza wzmianka
o zamku pochodzi z XIII wieku
iopisuje zamek jako jeden z wielu
zamkow obronnych rodu Piastow
z linii $widnicko-jaworskiej. W na-
stepnych latach zamek przechodzit

zrak dynastii Luksemburgdéw we
wtadanie kréla czeskiego Jerzego
z Podiebradu, nastepnie kréla we-
gierskiego Macieja Korwina, az do
rak Wladystawa Il Jagiellonczyka,
krola Czech i Wegier. W XVI wieku
zamek zostat przekazany rodowi
von Hochberg, ktéry przyczynit
sie do jego obecnej postaci, prze-
ksztalcajac go z budowli obronnej
w kompleks o charakterze roman-
tycznym, z ogrodami francuskimi,
sztucznymi ruinamii pawilonem
letnim. Jednga z bardziej znanych
mieszkanek zamku Ksigz byta Ma-
ria Teresa Cornwallis-West, znana
bardziej jako ksiezna Daisy. Pobyt
na zamku nie przyniost jej szcze-
4cia, ale aby ustyszec¢ szczegbty
historii ksieznej Stokrotki, koniecz-
nie trzeba wybrac sie na zwiedza-
nie zamku.

W 1941 roku zamek zostat
skonfiskowany przez nazistow,
gdzie swojg siedzibe znalazla
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nazistowska paramilitarna orga-
nizacja ,Todt". Od tego momentu
rozpoczela sie przebudowa zamku,
ktoéra raczej nalezy okresli¢ jako
wielka dewastacje. W tym miejscu
przypuszczalnie przygotowywano
jedna z gtdéwnych kwater Hitlera,
co wigzato sie z przebudowga wie-

lu zabytkowych komnat zamku

na betonowe bunkry. Pod zamkiem
i Dziedzincem Honorowym drazone
byty tunele, ktoére prawdopodobnie

miaty zostac¢ potaczone z siecig
tuneli w ramach kompleksu Riese.

W latach 1945-1946 dziela
zniszczenia dokonczyty wojska
radzieckie, ktére catkowicie zde-
wastowaty obiekt, rozgrabiajac
miedzy innymi zbiory Ksigzanskiej
Biblioteki Majorackiej, liczacej
ponad 64 tysigce pozycji.

Do dzisiaj nie odkryto wszyst-
kich tajemnic Ksigza. Jeden dzien
to zbyt krétko, by zwiedzi¢ caty

zamek i jego ogrody, na pewno wiec

jeszcze wrocimy w to interesujace
miejsce.

Punktem spotkania obu grup
Plejadowiczow byta stara Palmiar-
nia, gdzie najbardziej wytrwali
zaliczyli spacer alejami wysadza-
nymi starymi drzewami i odwiedzili
pawilony wytozone tufem wulka-
nicznym i obsadzone tropikalna
roslinnoscia, wsrdd ktérej mozna
bylo obserwowac zétwie wodne,
kolorowe ryby, biate pawieilemury.

Kolejnym punkt
to spacer alejami
wysadzanymi
starymi drzewami
i obsadzonymi
tropikalng roslin-
noscig, wsréd
ktérej mozna byto
obserwowaé z6t-
wie wodne, kolo-
rowe ryby, biate
pawie i lemury.

Po zwiedzaniu czas na obiad.
A tuna uczestnikéw czekata nie-
spodzianka. Uprzedzalismy, ze za-
rezerwowana karczma Kresowian-
ka w Zabkowicach Slaskich moze
swoim wygladem nie wywolywac
pozytywnych emocji, mimo to przy-
byli na miejsce nie byli pewni, czy to
zart, czy jednak faktycznie chcemy
zatrzymac sie w tej budzie. Zapew-
niliSmy jednak, ze warto dac¢ szanse
zaprezentowania kunsztu kuchar-
skiego paniIrence i jej mezowi.
Nie, tu nie zaméwicie hamburgera,
frytek czy kietbasy. Tu rzadzi kuch-
nia kresowa i pani Irenka, ktéra nie
uznaje kompromiséw w swiecie
kulinarnym. Menu przedstawiato
sie bardzo egzotycznie: bliny car-
skie z kawiorem astrachanskim,
zupa gruzinska charczo, piers kacza
na blinach z wiejskim serem na tru-
skawkowym kawiorze, karkowka
po huculsku z kiszka ziemniacza-
na... Upatl zelzal, dopadta nas burza
iulewa. Oczekiwanie na dania umi-
laly rozmowy, o rozrywke zadbaty
harcujace dzieciaki. Dania zaczety
naptywac na nasze stoly, cze$¢ oséb
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byta mocno zdziwiona tym, co zo-
baczyta na talerzach, a jeszcze bar-
dziej — wy$mienitym smakiem dan.

Po uczcie ruszyliSmy grzecznie
ku bazie zlotu w Srebrnej Goérze,
gdzie miala sie odby¢ impreza
konczaca.

Wieczorne spotkanie przebiegto
zgodnie z tradycjg — na wyniki mu-
sieliSmy troche poczekac. Ponie-
waz ciezko byto policzy¢ w Excelu
wyniki probizadan, ktérych nie

bylo, tym razem sprawe rozwigzano
w jedyny mozliwy i sprawiedliwy
sposob. Aby nie byto zadnych wat-
pliwosci, decyzje o wynikach odda-
liémy w rece czteroletniej Igi, ktéra
dokonata losowania zdobywcow
Grand Prix poszczegélnych tras.
Dziwnym trafem jako pierwsza pu-
char odebrata wtasnie Iga z rodzi-
cami... Iga zadbala o wylosowanie
wszystkich laureatow, ktdérzy uho-
norowani zostali pamigtkowymi
pucharami. Szczegdlne gratulacje
i podziekowania naleza sie zdo-
bywcom Grand Prix Krajoznawcy,
czyliIzie i Tomkowi, ktérzy przez
wszystkie dni prowadzili konwoj
Subarakéw. Rozmowy, Smiechy,
subarowe opowiesci oraz degusta-
cja wczesniej zakupionych seréw,
win i nalewek wypetnilty czas do
poéznych godzin nocnych. Chociaz
byla to ostatnia impreza wieczorna
podczas tych Plejad, to jednak nie
byt to koniec atrakcji.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

W niedzielny poranek grupa
podzielila sie na chcacych dopetni¢
plejadowej tradycji na strzelnicy
oraz tych spragnionych spacerow
i opowiesci kolejowych. Strzelanie
oczywiscie wygrali Intaki — nie
na darmo Przemek tyle razy powta-
rzat, ze o wynikach Plejad decy-
duje strzelanie. Jak wida¢, dzielnie
przez te lata trenowat. Spacer
poprowadzony przez Krajoznawce
Tomka, okraszony jego kolejowy-

mi opowieéciami, przekonat nas,
ze musimy po raz kolejny wroci¢
w okolice Dolnego Slaska. Rejon ten
jest tak bogaty w ciekawe miejsca
inierozwigzane tajemnice, ze nie
sposodb poznac¢ wszystkich w jeden
weekend. Po pozegnalnym obiedzie
ruszyliSmy do domow.

Swiat oczekuje na pelny powrdt
na dawne tory, aby ponownie ru-
szy¢ w pogoni za celami, wynikami
itym wszystkim, co wydaje sie
wazne. Wspomniana na poczatku
tradycja czerwcowej ucieczki od
codziennosci, wyjazdu ,w Polske”,
spotkan w gronie ludzi, ktérych tg-
czy zamilowanie do marki Subaruy,
zaszczepiona wiele lat temu przez
pana Dyrektora Rogalskiego, spra-
wila, ze wielu z nas uswiadomito
sobie, ze wyniki, cele i pogon za
tym wszystkim nie sg najwaz-
niejsze. To co naprawde wazne, to
miec¢ do kogo zadzwoni¢, z kim sie
spotkac, porozmawiac, to pewnose,

Impreza koriczaca
zlot to rozmowy,
$miechy, subarowe
opowiesci oraz
degustacja wcze-
$niej zakupionych
seréw, wini nale-
wek do péznych
godzin nocnych.

o

ze ma sie na kogo liczy¢. Rodzina
Subaru to nie pusty frazes, ale wie-
le ludzkich historii — i tych szcze-
Sliwych, i tych tragicznych, ktére
przypominaja nam, co naprawde
jest w zyciu wazne. I to nie tylko

w ten jeden wyjatkowy dla nas
weekend w roku, ale kazdego dnia.
Cieszmy sie kazda chwilg, cieszmy
sie zyciem, cieszmy sie matymirze-
czami. Szanujmy sie i pamietajmy
otym, co naprawde wazne.

ZDOBYWCY GRAND PRIX ROZPROSZONE PLEJADY

Ewelina, Iga i tukasz

Trasa Szosowo-Turystyczna

Hania, Andrzej, Hubert i Artur  Trasa Terenowa

Agnieszka i Tomek

Trasa Szosowa Outlaw

Julita i Radzimir

Trasa Terenowo-Turystyczna

Iza i Tomek

Najlepszy Krajoznawca

Jamilia, Arina, Marcin, Przemek Trasa Szosowa Wolnossaca

Marta i Macigj

Najlepszy Sportowiec

Ewa, Mary i Pawet

Trasa Szosowa Turbo
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MODELE TEKST: PIOTR CIECHOMSKI

SUBARU XV e-BOXER
~ 7 PRADEM DO CELU

Samochody bijace rekordy szybkosci, weterani rajdowych oeséw, uczestnicy
morderczych rajdow Safarii Dakar, a w tle nawet epizod w F1... Te wszystkie sukcesy
staly sie udziatem jednej firmy — Subaru. Wspoéiczesnos¢ stawia przed marka spod znaku
Plejad zupelnie inne wyzwania, bezpieczenstwo, innowacje i nowoczesnosc. Na tych
filarach buduje swoj kapitat, oczywiscie w dobrym, tradycyjnym, japonskim stylu.

stawil zaprojektowang od podstaw
kontynuacje w sprawdzonej formule
malego, zwinnego crossovera. Sa-
mochdd przypadt do gustu publicz-
nosci, a statystyki sprzedazy tylko
potwierdzity jego popularnosc.

na $wiatowym rynku moto- trzy lata od europejskiej premiery

ryzacyjnym, a jego produkty nowego modelu XV. Dokladnie
maja wierna rzesze sympatykow. 7 marca 2017 roku na Salonie Sa-
Kazdy nowy model wzbudza duze mochodowym w Genewie szef kon-
zainteresowanie, a niekiedy nawet cernu, Yasuyuki Yoshinaga, przed-

E ; ubaru jest uznanym graczem uwielbienie. W tym roku minety

W 2020 rokuy, chcac sprosta¢
surowym normom emisji spalin
narzuconym przez europejskich
urzednikéw, Subaru postanowito
wyposazy¢ flagowe XV w serce
godne nowoczesnego samochodu,
w tzw. miekka hybryde. Naped
onazwie e-BOXER sktada sie z tra-
dycyjnego, dwulitrowego wolnossa-
cego motoru zasilanego benzyng
omocy 150 KM i 194 Nm wzmoc-
nionego o maly silnik elektryczny

z moca zaledwie 16,7 KM. O ile
rewolucja kryje sie w tym drugim
elemencie, to nalezy wspomniec¢

o zmianach, jakich dokonano

w gtéwnym silniku. Konstruktorzy
zoptymalizowali w nim niemal 80%
czesci. Ograniczyli opory tarcia,
poprawili smarowanie oraz zadbali
o obieg termiczny. Efekt tych zabie-
gobw jest wiecej niz zadowalajacy.
Silnik zyskat wiekszg kulture pra-
cy, jest bardziej cichy, co wydatnie

PULGEISA DY

poprawia komfort podrézowania.
Zatem co dato sprzezenie gtoéwnej
jednostki napedowej z drugim
ogniwem ukiadu? Przede wszyst-
kim samochdd dzieki automa-
tycznemu systemowi Motor Assist
moze pracowac w trzech trybach:
spalinowym, spalinowo-elektrycz-
nym oraz elektrycznym. Zaleta jest
niewatpliwie to, ze uzytkownik nie
czuje zmian poszczegdlnych pro-
gramoéw jazdy, wszystko dzieje sie

fot. Piotr Ciechomski
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w absolutnej ciszy, a moc dostar-
czana jest niemalze liniowo. Zasieg,
jaki samochdd moze pokonac
,naprad”, jest symboliczny i wynosi
okoto 1,6 km. Starczy na powolne
toczenie sie w korku lub manewry
na placu przed supermarketem.

O wiele bardziej korzystnie pre-
zentuje sie tryb mieszany. Moment
obrotowy, jaki dostarczany jest
przez silnik elektryczny, réwny jest
66 Nm, przez co samochéd zwawo
rusza spod $wiatel, a podjezdza-
nie nawet pod te bardziej strome
wzniesienia nie robig na nim zad-
nego wrazenia. Dodatkowo, jesli
potrzeba bedzie zaprzac Subaru do
holowania, ten nie odmoéwi wtasci-
cielowi i postusznie przeciagnie
nawet 1400 kg tadunku. Rege-
neracja energii odbywa sie dos¢
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szybko i czesto za pomoca hamulca
zasadniczego. Wierzac centralnie
zamontowanemu ekranowi na kon-
soli srodkowej, po dynamicznym
sprincie pomiedzy $wiattami ,pa-
sek energii” szybko wraca do prak-
tycznie pelnego wykresu.

Naped przenoszony jest za
pomoca bezstopniowej skrzyni
Lineartronic, jedynie symulujacej
prawdziwe przetozenia. Co cie-
kawe, CVT od Subaru nie powiela
btedéw konkurencji. Samochod
sprawnie nabiera predkosci, bez
opdznien w reakcjii nieprzyjem-
nych dZzwiekoéw. Dla tych bardziej
wybrednych uzytkownikéw pro-
ducenci dotozyli manetki ukryte za
kotem kierownicy, aby mozna byto
jeszcze sprawniej zmieniac¢ wirtu-
alne biegi, a przy okazji efektywniej

Oile rewolucja
kryje sie w silniku
elektrycznym, to
nalezy wspomnieé
o zmianach,

jakich dokonano

w gtéwnym silniku.
Konstruktorzy
zoptymalizowali

w nim niemal 80%
czesci. Ograni-
czyli opory tarcia,
poprawili smaro-
wanie oraz zadbali
o obieg termiczny.
Efekt tych zabie-
goéw jest wigcej

niz zadowalajacy.
Wszystkie ele-
menty uktadanki,
ukrywajace sig pod
nazwa mild hybrid,
majg zapewnicé
nam 10% realnie
zaoszczedzonego
paliwa.

hamowac silnikiem na zjazdach.
Producenci zapewniajg, ze wszyst-
kie elementy uktadanki, ukrywa-
jace sie pod nazwa mild hybrid,
maja zapewni¢ nam 10% realnie
zaoszczedzonego paliwa. Podroz
catej Polski od Tatr az po samo
morze w roznych drogowych wa-
runkach zdaje sie to potwierdzac.
Hybrydowy XV z zewnatrz nie rézni
sie zbytnio od swojego klasycznego
odpowiednika. Nie mozna tu zna-
lez¢ patetycznie podswietlanego
na niebiesko pasa przedniego,

ani tym podobnych wyréznikéow.
Producent zdecydowat sie je-
dynie na niewielkie emblematy

na blotnikach i tylnej klapie. Nawet
pomimo braku zmian wizualnych
charakterystyczne reflektory, ostre
przetloczenia na masceilinii nad-
wozia oraz tyt auta nadal wpisujg
sie w obecne trendy stylistyczne.
Nie sposéb poming¢ w tym miejscu

plejady.subaru.pl

przeszklenia pojazdu. Duze szyby

z kazdej strony bezposrednio wpty-
waja na bezpieczenstwo i utatwiaja
prowadzenie pojazdu. Warto do-
da¢, ze XV to pierwszy samochod
zbudowany na SGP, platformie,
ktéra wyznaczyta droge kolejnym
generacjom samochodow japon-
skiego producenta. Co to oznacza?
W standardzie otrzymujemy lepsza
stabilizacje jazdy, amortyzacje
iresorowanie, ktére sa pod nie-
ktorymi wzgledami lepsze o 70%

w stosunku do poprzedniej gene-
racji. Konstrukcja nadwozia wraz

z pasywnymiiaktywnymi syste-
mami bezpieczenstwa sprawia,

ze crossover od Subaru zbiera same
najwyzsze noty w testach zderze-
niowych. Zaczynajac od rekordo-
wej liczby punktéw na rodzimym
rynku Japonskiego Programu Oce-
ny Nowych Samochodéw (JNCAP),
poprzez europejskie Euro NCAP,

@ facebook.pl/MagazynPlejady

fot. Piotr Ciechomski

Duze szyby z kaz-
dej strony bezpo-
Srednio wptywaja
na bezpieczerstwo
i utatwiajg prowa-
dzenie pojazdu.

konczac na bardzo wymagajacych
testach ITHS przeprowadzanych za
Wielka Woda.

Kazdy model obecnie opuszcza-
jacy salon samochodéw japonskiej
markijest standardowo wyposazo-
ny w EyeSight — rozwigzanie popra-
wiajace bezpieczenstwo. To system
dwédch kamer umieszczonych
przed przednia szyba, wykorzystu-
je widzenie stereoskopowe w celu
wykrycia przeszkdod znajdujagcych
sie przed pojazdem. Kiedy wykryja
niebezpieczna sytuacje, w utamku
sekundy powiadamiajg kierowce,

a kiedy to konieczne, sg w stanie
nawet autonomicznie zatrzymac
pojazd w celu unikniecia kolizji.
Innymi przydatnymi funkcjami,
ktére polegajg na ,oczach” Subaru,
jest asystent pasa ruchu, adapta-
cyjny tempomat czy tez bardzo
przydatna w miejskiej dzungli opcja
powiadamiania o ruszeniu poprze-
dzajacego pojazdu. Ponagla ona
kierowce, gdy ten zagapi sie i nie
zauwazy zielonego swiatta.

Cho¢ nagrody i wyniki testéw
znacza dzi$ wiele, to jednak tym,
co zawsze wyrdzniato Subaruy,
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sg doskonate wrazenia z jazdy i po-
czucie obcowania z wyjgtkowym
samochodem. To kluczowe aspek-
ty, bez ktérych nie ma plejad, jakie
pokochaty miliony kierowcow.
Hybrydowym Subaru XV przeje-
chali$my Polske z potudnia na p6t-
noc, by doktadnie sprawdzi¢, czym
zaowocowalty wysitki inzynieréw

i konstruktorow.

Unowocze$nianie samochodéow,
by dostosowywac je do wspodicze-
snych norm, czasami konczy sie
klapa. Zdarza sig, ze zastosowanie
,miekkiej hybrydy" psuje wrazenia
zjazdy, sprawia, ze auto jest nie-
harmonijne i nieintuicyjne. W przy-
padku Subaru sytuacja jest doktad-
nie odwrotna. Elektryczny silnik
doskonale uzupeinia charaktery-
styke modelu XV i sprawia, ze prze-
ciwsobny motor spalinowy dostaje
zastrzyk momentu obrotowego tam,
gdzie jest to wskazane, a odczucia
plynace z jazdy sa jeszcze lepsze.
Skrzynia biegdw Lineartronic to
rozwigzanie na tyle wszechstron-
ne, ze ,dogaduje sie" z hybrydowym
napedem znakomicie.

Moc, ktéra ptynie z elektryfi-
kacji, jest szczegdlnie pomocna
w goérach. Testujac crossovera
Subaru na stromych drogach, nie
dato sie nie zauwazy¢ pomocnego
spchniecia”, jakie samochdd otrzy-
muje na podjazdach. Pokonalismy
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te same wzniesienia, ktérymi pare
lat wczesniej stawialiSmy czotla za
kierownicg XV, bez uktadu mild
hybrid. Rbznica jest zauwazalna
od razu. Kierujac sie w okolice Za-
kopanego, z czysta przyjemnoscia
korzystalismy z topatek stuzacych
do zmiany wirtualnych przetozen
skrzyni CVT. Dzieki rekuperacji
energii i mozliwo$ci hamowania
silnikiem nawet podczas dyna-
micznej jazdy nie ma ryzyka prze-
grzania hamulcéow.

Zmniejszone opory toczenia
silnika spalinowego pozwolity
réwniez btyszcze¢ XV wtedy,
gdy naszla nas ochota na jazde
defensywna. Po odpuszczeniu
gazu mozemy tagodnie dryfo-
wac wtedy, gdy droga jest akurat
ptaska lub prowadzi lekko w doét.
Niezaleznie od tego, czy siedzimy
za kierownicg najnowszego XV,
czy wiekowego Forestera wetera-
na, warto pamietac, ze $wiadoma
jazda wprawnego kierowcy ma
kluczowe znaczenie dla koncowe-
go wyniku spalania. Nowoczesne
rozwiazania tylko pomagajg uzy-
skac jego niskie zuzycie — takie
jak w opisywanym crossoverze.

Doskonatla forme XV prezentuje
réwniez na autostradzie. Zako-
pianka, ktéra ros$nie w oczach, ma
juz coraz wiecej fragmentéw drogi
ekspresowej. To tam doceni¢ moze-

Moc, ktéra ptynie
z elektryfikacji,
jest szczegdlnie
pomocna w gérach.
Testujac crossove-
ra Subaru na stro-
mych drogach,

nie dato si¢ nie
zauwazyé pomoc-
nego ,,pchnigcia”,
jakie samochod
otrzymuje na pod-
jazdach.

my znakomite wyciszenie nowego
modelu plejad. Nie chodzi jedynie
o wspomnianag juz skrzynie CVT,
dzieki ktérej jednostka napedo-
wa pracuje na niskich obrotach,
ale i o staranne wygtuszenie kabiny
od szumu powietrza. Crossover,
ktory jest wielkosci auta kom-
paktowego, oferuje komfort aku-
styczny na poziomie auta o klase
wiekszego. To mila niespodzianka.
Autostrada. Sprawdzian nie
tylko dla dynamiki auta i jego kom-
fortu, ale i rozwigzan z zakresu
bezpieczenstwa. Nad tym czuwa
sprawdzony w innych modelach
system EyeSight, ktéry dziata jak
druga para oczu kierowcy. Dwie
kamery umieszczone w poblizu

plejady.subaru.pl

lusterka wstecznego precyzyjnie
wykrywajg zagrozenia i ostrzegaja
kierowce o niebezpieczenstwie.
Ale sprawdzajg sie nie tylko w sytu-
acjach podbramkowych. Technolo-
gia opracowana przez Subaru stuzy
roéwniez poprawie komfortu jazdy.
Pomaga utrzymac pas ruchuiod-
leglo$¢ od poprzedzajacego samo-
choduy, a interweniuje tylko wtedy,
gdy jest to konieczne.

Z goér prosto nad morze. Alez to
zleciato! Podréz w takich warun-
kach nie meczy, ale pamietajmy
oregularnych przerwach, dzieki
ktorym utrzymamy wiasciwy po-
ziom koncentracji. Szybki spacer,
nawet dookota stacji benzynowej,
wyjdzie nam na dobre. Teraz jed-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

nak czas pooddychac¢ powietrzem
z dodatkiem jodu.

W zatloczonym Sopocie o miej-
sce parkingowe nie jest tatwo.
Czasamibedziemy musieli wy-
korzysta¢ najciasniejsza luke, by
zostawi¢ samochdd w dogodnym
miejscu. Za kierownica XV nie
bedzie to problem, bo w wygodnym
parkowaniu wspomoze nas kamera
cofania, a gdy bedziemy chcieli
opusci¢ miejscei wyjechac z nie-
go tytem, nad bezpieczenstwem
bedzie czuwac system SRVD. To
zestaw czujnikow, ktéry analizuje
sytuacje za samochodem i wykryje
nadjezdzajacy pojazd, jeszcze nim
ten zostanie zarejestrowany przez
oko kamery. Sprytne rozwigzania

Technologia
opracowana przez
Subaru stuzy
réwniez poprawie
komfortu jazdy.
Pomaga utrzy-
mac¢ pas ruchu

i odlegtosé od
poprzedzajacego
samochodu, ain-
terweniuje tylko
wtedy, gdy jest to
konieczne.

(pd BN JAN B ) ¢

nie zdejmuja z kierowcy odpowie-
dzialnosci za manewry, ale z pew-
noscia pozwalaja zrzucic z barkow
nieco stresu.

Rybka byta pyszna. Czas zbiera¢
sie w kierunku wylotéwki z Trdj-
miasta. A moze by tak odpusécic so-
bie fragment trasy szybkiego ruchu
narzecz kretych, kaszubskich drog?
To tam nowy, hybrydowy XV czuje
sie jak ryba w wodzie. Dotozenie
ukladu mild hybrid do sprawdzonej
konstrukcji nie zabrato wyjatkowe-
go charakteru, na ktéry sktada sie
nisko potozony $rodek ciezkosci
i precyzyjne zestrojenie zawiesze-
nia, ktére stawia na angazujace
prowadzenie bez koniecznosci
rezygnaciji z komfortu. Subaru nie
zawodzi, gdy chcemy dynamicznie
przejechac serie zakretow, nawet
na malowniczych drogach péinoc-
nej Polski, ktére nie styna przeciez
z dobrej jakosci nawierzchni.

Subaru, wprowadzajac nary-
nek samochody wyposazone
w jednostke e-BOXER, pokazuje,
ze dba nie tylko o bezpieczenstwo,
ale rowniez o $srodowisko i kiesze-
nie kierowcéw. Nowy crossover
wspomagany pradem jest tego
najlepszym dowodem. Oszczedna
jednostka hybrydowa to jednak do-
piero poczatek niebieskiego szlaku
japonskiej marki.
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Centrum zarzadzania transferem ciepta

konwerter

z pompami i zaworami

Klimatyzacja dla baterii

Samochody elektryczne lub hybrydo-
we z pojemnymi bateriami, tadowanymi
ze zrodla zewnetrznego i jezdzace tylko
w trybie elektrycznym, majg problem
z ekstremalnie niskimi temperatura-
mi. Z ich akumulatorami trakcyjnymi,
czyli tymi, z ktérych energie czerpig sil-
niki elektryczne napedzajgce kola, dzieje
sie to samo, co z rozruchowymi w autach
spalinowych - gdy mréz, traca pojem-
nosc¢. Oznacza to krétszy zasieg pojazdu.

W lutym 2019 roku opublikowano
raport American Automobile Associa-
tion (AAA) z testéw wskazujacych, jak
warunki atmosferyczne wplywaja na za-
sieg. Przebadano w nich kilka modeli aut
elektrycznych. Sprawdzano m.in. zasieg
pojazdéw w réznych temperaturach:
ok. - 7°C, ok.24°C1i35°C.

W poréwnaniu z bazowa temperatura,
przyjeta na poziomie 75°F (ok. 24°C), spa-
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UPROSZCZONY SCHEMAT TRANSFEROW CIEPEA W AUTACH ELEKTRYCZNYCH

dek temperatury do 20°C juz powodowat
zmniejszenie zasiegu. Przy temperaturze
ponizej zera spadek zasiegu wyniost
nawet do ok. 40 procent w pordbwnaniu

z temperaturg bazowa. Réwniez przegrza-
nie (w otoczeniu o temperaturze 35°C)
skutkowato niewielkim, lecz spadkiem
wydajnosci baterii. Muszg one by¢ za-
tem utrzymywane w pewnym zakresie
optymalnych temperatur — dogrzewane,
gdy zimno, lub chiodzone, gdy za goragco
(lub w czasie tadowania).

Rywalizacja o energie

W samochodzie elektrycznym nie
tylko podgrzewacz baterii rywalizuje
znapedem o energie zgromadzonag w je-
dynym jej Zrédle - gtéwnej baterii, zwanej
trakcyjna. Robi to kazde wlaczone urza-
dzenie poktadowe, kazdy system (wspo-
maganie kierownicy, hamulcow), w tym
takze komfortu termicznego w kabinie.

Im oszczedniejsze i wydajniejsze beda te
systemy, tym wiekszy bedzie zasieg po-
jazdu na jednym ladowaniu.

W niektérych (raczej starszych)
wersjach samochodéw elektrycznych
wnetrza wcigz ogrzewaja ,suszarki do
wioséw" — grzatki oporowe, ogrzewajgce
powietrze tloczone do wnetrza wentyla-
torem. Moze to i skuteczne, ale pochlania
mnoéstwo energii. Zwykle ich moc wynosi
2—4 kW. Niestety, elementéw grzejnych
nie da sie catkowicie wyeliminowac.

W niektérych warunkach tylko one potra-
fig dostarczy¢ nalezyta porcje ciepta.

W testach AAA po wiaczeniu systemu
kontroli termicznej przy temperaturze
ponizej — 7°C $redni zasieg w kazdych
warunkach drogowych spadat nawet
o potowe w poréwnaniu z jazda w tem-
peraturze bazowej (ok. 24°C), przy wy-
taczonej klimatyzaciji. Z kolei wigczenie
systemu kontroli termicznej podczas

plejady.subaru.pl

upatéw (35°C) powodowato redukcje
zasiegu o nieco ponad 20% w poréwnaniu
z temperaturg bazowgq, gdy klimatyzacja
byla wiaczona. Gdyby udato sie stworzy¢
sprawniejszy system kontroli tempera-
tury na pokladzie, miatoby to ogromny
wplyw na zasieg aut elektrycznych

czy hybryd, jezdzacych w trybie czysto
elektrycznym.

Jedna z odpowiedzi na to zapotrze-
bowanie staty sie grzatki PTC (Positive
Temperature Coefficient). To ceramiczne
elementy grzejne, w ktérych podstawowa
substancija jest tytan baru. Ich zaleta jest
samoregulacja: szybko sie nagrzewaja
w poczatkowej fazie przeptywu praduy,
lecz ze wzrostem temperatury roénie ich
opornoé¢, co ogranicza natezenie pradu.
W rezultacie temperatura elementu sta-
bilizuje sie i latwo uzyskac¢ efektywne
ogrzewanie przy ograniczonym zuzyciu
energii.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Odkrycie sprzed dwéch wiekéw

W wielu autach elektrycznych ukiad
chlodzenia wnetrza korzysta z tradycyij-
nych sprezarek, z tym ze napedzanych
elektrycznie. Sa sprawdzone i tanie.
Czy nie mozna prosciej? Przykilad sa-
mochodowych chtodziarek pokazuje,
Zze mozna, bo przeciez zamontowane
w nich niewielkie urzadzenie potrafi
chtodzi¢ ich zawarto$¢. To dzieki Jeanowi
Peltierowi (warto zapamietac jego nazwi-
sko), francuskiemu fizykowi i jego od-
kryciu sprzed... niemal 190 lat. Odkryt on,
ze pod wptywem przeptywu prgdu na gra-
nicy dwoéch odpowiednio dobranych prze-
wodnikéw lub polprzewodnikéw mozna
wywola¢ pochianianie energii po jednej
stronie lub jej oddawanie po drugiej — za-
leznie od kierunku przeptywu pradu.

Najogélniej rzecz ujmujac, efekt jest
zwigzany ze zréznicowaniem stanéw
energetycznych czastek elementarnych
cial statych. Przeptyw elektronéw miedzy
takimi ciatami sprawia, ze — zaleznie od
kierunku przeplywu — energia moze by¢
pobierana po jednej stronie ich ztacza
(by elektrony mogty ,przeskoczy¢” do ciata,
w ktérym czastki maja wyzszy stan ener-
getyczny) lub oddawana po drugiej (gdy
elektrony przechodza do ciata o nizszym
poziomie energetycznym, wiec pozbywaja

SYSTEM GRZEWCZY W SAMOCHODACH ELEKTRYCZNYCHIHYBRYDOWYCH
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sie nadmiaru energii). Forma tej energii jest
ciepto ,,zasysane" z otoczenia po jednej
stronie pary lub oddawane - po drugiej.
Taki zestaw moze zatem schiadzac sie po
jednej stronie lub ogrzewac po drugie;j.
Tobardzo wygodne zjawisko, ktére
umozliwia chtodzenie lub ogrzewanie ste-
rowane natezeniem i kierunkiem pradu
bezjakichkolwiek elementéw ruchomych.
Do tego pary tak pracujgcych przewodnikéw
Iub pélprzewodnikow sa niezwykle trwate.
Jak to zwykle bywa z ,idealnymi”
rozwigzaniamii tu jest jednak kilka
przeszkéd w wykorzystaniu opisanego
zjawiska na potrzebna skale. Niezbedne
sa nie tak znéw tanie pierwiastki jak
bizmut, selen, antymon, a ponadto ukiad
ma swoje optimum wydajnosci, ktére-
go nie ma sensu przekraczac¢, bowiem
cho¢ przy zwiekszeniu natezenia pradu
zwieksza sie ilos¢ transportowanego
ciepta, ale takze ilos¢ ciepta wydziela-
nego przez sam modutl. Nie mozna wiec
uzyskac¢ dowolnej jego wydajnosci. Jej
zwiekszenie moze nastapi¢ dopiero przez
tworzenie ,piramid” takich modutéw.

Komfort termiczny blizej pasazera

Inng droga poszukiwania efektyw-
niejszych rozwigzan jest odpowiedz
na pytanie, co decyduje o odczuwaniu

(Podgrzewacz obiegu
cieczy chtodzacej

() 0grzewacz baterii
trakcyjnej

W samochodach
hybrydowych lub
znapedzanym
spalinowo generatorem,
rozszerzajgcym zasieg,
jest wtaczony w obieg
cieczy chtodzace;j silnik
spalinowy.

W niskich temperaturach
podgrzewacz baterii
trakcyjnej zapewnia jej
prawidtowe dziatanie.

(®Podgrzewacz powietrza (3) Paliwowy podgrzewacz
PTC cieczy w obiegu grzewczym

Zamienia energie
elektryczng w cieplng,
by uzyskac szybkie
ogrzanie powietrza

w kabinie aut
elektrycznych. Moze
wspomagac system
grzewczy w hybrydach.

Wykorzystujacy paliwa
ptynne (bioetanol)
podgrzewacz umozliwia
zachowanie zasiegu

aut elektrycznych

i komfortu termicznego
w ekstremalnie niskich
temperaturach.
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komfortu przez jadacych w pojezdzie.
Badania przeprowadzone na Politechni-
ce Monachijskiej wskazaty, ze zarébwno
chtéd, jak i ciepto odczuwane sa najbar-
dziej efektywnie, jesli ich zrédio znajduje
sie w bezposredniej bliskosci ciata. Zatem
kontrola temperatury calego wnetrza auta
nie jest konieczna. Bardziej wydajne sa
chiodzone i ogrzewane fotele — niewielka
porcja energii moze znacznie zmieni¢
odczucie komfortu.

Projekt Visio.M, stworzony na poli-
technice w Monachium, wykorzystuje
elementy Peltiera zainstalowane w fote-
lach, sprawiajac, ze nawet w tradycyjnych
pojazdach btyskawicznie zapewniaja
odczucie ciepta, gdy silnik jest dopiero
uruchamiany. To zblizenie do ciala jada-
cych przekiada sie na wymierne oszczed-
noéci energii. Jesli stosowac zestawy
Peltiera w centralnym systemie klimaty-
zacji, ich moc siega 1,6 kW. Podobny efekt
mozna osiggna¢, montujac mniejsze ele-
menty o mocy do 150 W w poszczegdlnych
fotelach. Tak samo skuteczne moze by¢
podgrzewanie obreczy kierownicy: ciepte
dlonie poprawiajg uczucie komfortu.

Kompleksowe podejscie

Szybki postep rozwigzan stosowa-
nych w ukladach komfortu termicznego
wnetrza wida¢ w konstrukcji kolejnych
generacji niektérych obecnych juz
narynku aut elektrycznych. Jesli poczat-
kowo montowano w nich system klima-
tyzacji o tradycyjnej zasadzie dzialania
(ze sprezarka napedzang elektrycznie
silnikiem na wysokie napiecie z baterii
trakcyjnej), a za ogrzewanie odpowie-
dzialne byly grzatki elektryczne, tez
zasilane wysokim napieciem, to w kolej-
nych generacjach pojawity sie juz pompy
ciepla - rozwiazanie znane i stosowane
w klimatyzacjach domowych, ale oczy-
wiscie o mniejszej skali.

Siega sie tez po transfer ciepta
lub chtodu miedzy systemem odpowie-
dzialnym za regulacje temperatury wne-
trza i temperatury baterii czy innych sys-
temoéw pojazdu. Pojawiajace sie w tych
elementach i odpowiednio odbierane
ciepto resztkowe moze by¢ wykorzy-
stywane do grzania wnetrza. Sa nawet
rozwigzania, w ktérych na obszarach,
gdzie mozliwe jest ekstremalne zimno,

PLEJADY NR91

stosuje sie nagrzewnice zasilang pali-
wem pltynnym. Jej uzycie nie wplywa
na zasieg pojazdu.

Rozwigzania, o ktérych zastosowa-
niu sie mysli, obejmujg zréznicowane
podejscia, uzupeiajace to, co mozna
uzyskac¢ poprzez wykorzystanie efektow
Peltiera czy bardziej tradycyjnych metod
iich optymalizacje. Podejmowane s3a te-
sty, ktérych celem jest np. sprawdzenie,
jak szybko wychtadza sie wnetrze pojaz-
du podczas krétkich postojow iile energii
potrzeba, by potem te utrate ciepta uzu-
peli¢ w najbardziej efektywny sposoéb.
Maja one tez pozwoli¢ na precyzyjna oce-
ne, jak bardzo uzycie systemu grzewczego
wplywa na zasieg auta.

Potrzebne sg pomysty na ogranicze-
nie ucieczki ciepla przez powierzchnie
przeszklone (np. zastosowanie szkta
akrylowego), rozwigzanie problemu z od-
ladzaniem tych powierzchni, optymali-
zacje izolacji cieplnej kabiny (np. przez
zastosowanie specjalnej podsufitki,
by gromadzace sie pod nia ciepto nie ucie-
katlo przez dach ani tez by latem, gdy on
sie nagrzewa, ciepto nie przenikalo przez
niego do wnetrza), optymalizacje zarza-
dzania temperaturg baterii trakcyjnych,
zarzadzanie zuzyciem energii przez inne
systemy poktadowe pojazdu, a takze jej
odzyskiwanie.

Poszukiwanie rozwigzan tych pro-
blemoéw wspierane jest przez Unie
Europejska w ramach programu Hori-
zon 2020. W 2018 1. juz ogloszono pierwsze
sukcesy. Jedna z propozycii jest system
XERIC, ktérego wyjatkowosc¢ polega
na rozdziale procesu kontroli komfortu
w kabinie na trzy ,$ciezki": ogrzewanie,
chiodzenie i kontrole wilgotnoéci powie-
trza. Zbudowany w nowej technologii
prototyp klimatyzacji moze ograniczy¢
taczne zapotrzebowanie na energie
az o potowe. Jesli chodzi o chtodzenie la-
tem, to zapotrzebowanie nowego systemu
spada o jedna trzecig. Nowoscia jest po-
myst, by do osuszania powietrza (co w tra-
dycyjnych systemach wymaga urucho-
mienia sprezarki systemu chiodzenia)
zastosowa¢ membranowy interfejs. Mem-
brana oddziela $rodek osuszajacy od po-
wietrza. Wprawdzie nie jest przenikalna
dla ptynoéw, lecz moze by¢ penetrowana
przez czastki pary wodnej w powietrzu.

Te czastki sg odbierane po drugiej stronie
membrany przez ptyn higroskopijny.

Jesli chodzi o chtodzenie, badacze
opracowali kompresor o zmiennej czesto-
tliwosci, napedzany silnikiem bezszczot-
kowym pradu statego. Taki zespol moze
by¢ nawet o 95% bardziej wydajny od
tradycyjnego.

Zintegrowane zarzadzanie temperaturg
Wspomniany juz projekt Visio.M wy-
znacza jeszcze jedna nowatorska droge do

osiggniecia maksymalnej efektywnosci
klimatyzacji: kontrole nie tylko tempera-
tury w kabinie, ale integracje przeptywow
ciepta miedzy réznymi zespotami, w kto-
rych ono powstaje i ktére potrzebuja chto-
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dzenia, jak np. silniki i konwertery pradu.
Dopracowany system, sterowany dosto-
sowujacym sie do potrzeb oprogramo-
waniem, czuwa, by wykorzystac¢ zbedne
ciepto do ogrzewania kabiny lub odwrot-
nie - chlodzi¢ grzejace sie zespoty odpo-
wiednio wydajng klimatyzacja wnetrza.
Wszystkie te liczne dzialania to jednak
wcigz nie dos¢, by zapewni¢ efektywna
ioszczedna regulacje temperatury w au-
cie. Jej podstawg i w zasadzie standardem
w samochodach elektrycznych jest precy-
zyjnie zaprogramowane przez uzytkowni-
ka ogrzanie lub schiodzenie pojazdu, gdy
jeszcze jest podtgczony do sieci tadowa-
nia, zanim rozpocznie sie jazda. Wszelkie
energochlonne systemy pracuja wtedy

dzieki zasilaniu z zewnatrz, nie zuzywajac
pradu zgromadzonego w baterii.

W tym kontekscie warto pomyséle¢ nie
tylko o infrastrukturze tadowania akumu-
latoréw trakcyjnych, bo ta wymaga dostepu
do wysokich mocy (od ponad 20 kW do
150 kW obecnie, a nawet 350 kW), lecz
o powszechnie dostepnej infrastrukturze
podtrzymania pracy uktadéw odpowie-
dzialnych za utrzymanie temperatury
wnetrza i baterii. Dzieki niej wszedzie, gdzie
uzytkownicy aut elektrycznych pozosta-
wiaja pojazdy na krétszy lub diuzszy czas,
systemy te pracowatyby bez obcigzania
baterii trakcyjnej i skracania zasiegu. Takie
powszechnie dostepne zigcza (troche jak
gniazdka do zasilania grzalek oleju lub pty-

Zaprezentowany podczas seminarium w Tokio zespdt napedowy Subaru typu mild hybrid.
Do 2030 roku modele hybrydowe i elektryczne majg stanowié 40% sprzedazy marki.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

PULGEISA DY

nu chlodzacego w silnikach spalinowych
aut uzywanych w ekstremalnie zimnym
klimacie, np. w Skandynawii) moglyby
mie¢ znacznie nizsze moce, zapewne rzedu
4-5kW, bytyby wiec znacznie mniej kosz-
towna i ktopotliwa do realizacji inwestycja.
Jak wida¢, konstruktorzy samochodow
elektrycznych dorozwigzania maja nie
tylko problem z wydajnymi, trwatymiita-
nimibateriami. Rbwnie istotny okazuje sie
wydajny i oszczedny system kontroli tem-
peratury kabiny i waznych podzespotow.

Na podstawie materiatu opublikowanego
na tamach magazynu ,Auto Moto Technika”
nr4/2019.
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SUBARIADA NA CZARNYM LADZIE /cz 2/

Czarny Lad od zawsze mnie fascynowat. Od przeczytanej w dziecinstwie ksigzki

o przygodach Tomka Wilmowskiego po relacje z rozgrywanego przed laty na piaskach
Sahary prawdziwego rajdu Paryz — Dakar. Gdy wiec po kilkunastu wyprawach
zorganizowanych w Europie i Azji pojawit sie pomyst na wyprawe na kolejny kontynent,
zapisalismy sie bez wahania.

cigg dalszy z poprzedniego numeru

hotelu w Fez, znajduja-
D cego sie tuz pod murami

medyny, czyli starej cze-
$ci miasta, dotarliémy wieczorem.
Po zaparkowaniu aut na waskiej,
ruchliwej ulicy i zameldowaniu
w pokojach udalisémy sie na wspol-
na kolacje w hotelowej restauracji.

Nazajutrz w towarzystwie lokal-

nego przewodnika poznalismy to
niesamowite miasto.

Fez jest bez watpienia jedna
z najwiekszych atrakcji Maroka.
Zalozone w IX w. n.e. miasto byto
jego pierwsza stolica i do dzis za-
chowato nie tylko swdj pierwotny
uktlad, ale takze charakter i atmos-
fere. Na powierzchni okoto 350 ha
zyje w nim prawie ¢wier¢ miliona
mieszkancow, wsrod ktorych sa
tacy, ktérzy nigdy nie wyszli poza
jego mury. Jest to jeden wielki labi-

rynt waskich uliczek, chaotycznie
przecinajacych sie ze sobg, nie-
rzadko tak waskich, ze z trudem
mijaja sie na nich dwie osoby.
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PODROZE

Istnieje legenda, ze byli turysci,
ktérzy zagubili sie w nim i nigdy
sie zen nie wydostali. Szerokos¢,

a w zasadzie waskos¢ ulic sprawita,
ze Fez jest najwiekszym na swie-
cie miastem bez ruchu kotowego.
Jedynym dostepnym $rodkiem
transportu wewnatrz medyny sa
niemilosiernie objuczone wszelkiej
masci tadunkiem osiotki, ktérych
zyje w niej kilka tysiecy.

Fez jest tez w duzej mierze mia-
stem samowystarczalnym. Medyna
to tak naprawde jedno wielkie tar-
gowiskoijedna wielka manufaktu-
ra. W kazda najmniejsza przestrzen
wcisniete sa sklepikii stragany
peine owocow, m.in. daktyli, oli-
wek, a takze r6znego rodzaju mies,
oporzadzanych wprost na ulicy,
oraz $wiezych rybiowocdédw morza.
Handluje sie tutaj takze wszelakimi
uzywanymi dobrami, ktére w na-
szych realiach nie trafiajg nawet
dorecyklingu. Mozna tutaj tez
na wtasne oczy zobaczy¢ rzemiesl-
nikéw, ktorzy w zachodnim $Swiecie
odeszli do lamusa, albo stanowiag
wymierajace gatunki. W niewiel-
kich klitkach o powierzchni 1-2 m?
lub wprost na ulicy znajduja sie
zaklady krawieckie, szewskie, sny-
cerskie, zdunskie, garncarskie, ko-
walskie, stolarskie, meblarskie itd.
Podczas spaceru moglismy ob-
serwowac, jak na naszych oczach
powstaja np. klepane recznie mie-
dziane garnkiinaczynia. Wszyst-
kiemu towarzyszy niesamowity
thum nie tylko turystow, ale przede
wszystkim tubylcow, gwar i mno-
stwo egzotycznych zapachow.

W trakcie spaceru Mitosz za-
rzadzil przerwe na lokalng kawe
i herbate. Sttoczylisémy sie wiec
na kilku metrach kwadratowych
ykawiarni" i obserwowalismy,
jak barista przygotowywat nam
kawe gotowana na rozzarzonych
weglach w specjalnych tygiel-
kach i stynne Moroccan whisky,
czyli herbate z mieta i duza iloscia
cukru. Nie byla to jednak jedyna
atrakcja Fezu, jakg dane nam byto
zobaczy¢. Po przerwie udalismy
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sie do meczetu Andaluzyjskiego,
ktéry jako niewierni moglismy
podziwiac¢ jedynie z zewnatrz,
zagladajac przez pilnowang bra-
me wejsciowa. Miesci sie w nim
najstarszy na $wiecie dziatajacy
do dzis islamski Uniwersytet
Al-Karawijjin, zalozony podobnie
jak miasto w IX wieku n.e. Do uni-
wersytetu prowadzi kilka bram
robigcych wrazenie nawet na tych,
ktérzy moga je podziwia¢ wylacz-

plejady.subaru.pl

nie z zewnatrz. Sa bowiem bogato
zdobione kolorowymi, misternymi
mozaikami.

Kolejna atrakcja miasta sa dzia-
tajgce tu od stuleci garbarnie. Wy-
prawia sie w nich skére tradycyjna
metodg, przy uzyciu naturalnych
barwnikéw, np. henny, miety czy
szafranu, oraz odchodéw gote-
bich, ktére doskonale zmiekczaja
skory. Caty proces wykonywany
jestrecznie, a w zasadzie noznie,
gdyz farbiarze udeptuja skory sto-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

pami w specjalnych kamiennych,

a obecnie betonowych kadziach.
Zawod garbarza jest ceniony i do-
brze ptatny, ale jednoczeénie szko-
dliwy dla zdrowia, dlatego wielu
znich nie dozywa wieku emerytal-
nego. Nietrudno sobie tez wyobra-
zi¢, ze proces ten jest nieprzyjemny
dla zmystu powonienia. Dlatego
zwiedzang przez nas garbarnie
Szawara (Chouwara), jedna z naj-
starszych i najbardziej znanych,
podziwialis$my z tarasu znajduja-

Trzeba przyznaé,
ze skory byty
fantastycznie
wyprawione

i wygarbowane,
lekkie i migkkie,
a takze odporne
na ptomien za-
palniczki, ktérym
z duma traktowat
je sprzedawca.

(pd BN JAN B ) ¢

cego sie na sasiednim budynkuy,
wyposazeni dodatkowo w gatgzki
miety, ktérej aromat przynajmniej
w teorii miat neutralizowac gryzacy
zapach amoniaku. Widok pracuja-
cych w réznokolorowych kadziach
mezczyzn robit niesamowite wra-
zenie i przenosit nas o kilka wie-
kow wstecz. Oczywiscie czescia
zwiedzania byla wizyta w firmo-
wym sklepiku. Byto tam praktycz-
nie wszystko, co da sie wyprodu-
kowac ze skory i we wszystkich
mozliwych kolorach, od charak-

¢ terystycznych lokalnych pantofli,
' porekawiczki, paski, torebki, buty,

a skonczywszy na kurtkach i ptasz-
czach. Trzeba przyznac, ze skéry
byly fantastycznie wyprawione
iwygarbowane, lekkie i miekkie,

a takze odporne na ptomien zapal-
niczki, ktérym z duma traktowat

je sprzedawca. MieliSmy jednak
wrazenie, ze zapach amoniaku nie
opuscitich w 100 procentach, cho¢
w tamtym miejscu nie mozna byto
ufa¢ w pelni zmystowi powonienia.
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Nieliczni z nas zdecydowali sie
na zakupy, gdyzjakos¢ skér miata
takze swoja odpowiednig cene.

W medynie zjedliSmy rowniez
wspolny obiad na dachu jednej
z kamienic. Moglismy stamtad
podziwia¢ m.in. las anten sate-
litarnych, uswiadamiajacych
nam, ze jednak czas ptynie nawet
w takim miescie jak Fez. Na obiad
zamowilisSmy m.in. tajin, czyli dania
duszone w specjalnych glinianych
naczyniach w ksztalcie stozka.
Mozna w nich przyrzadzi¢ rozne
miesa — drob, baranine lub wotowi-
ne, w roznych sosach, z warzywami
ikasza kuskus.
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Koniec wizyty w medynie byt
dla nas pewnym wyzwaniem. Mie-
liSmy bowiem z niej wyj$¢ i dotrzec
do hotelu sami, bez przewodnika.
Pomimo nawigacji w telefonach
odnosiliémy wrazenie, ze niektd-
re uliczki przeszlismy kilka razy,
jednak ostatecznie udato nam sie
wydosta¢. Wieczor spedzilismy
w podgrupach na hotelowym tara-
sie i w pobliskich knajpkach.

Po tych kilku dniach spedzo-
nych w cywilizacji czekaly nas
wreszcie przygody w terenie i noc-
legi na tonie natury. Zaopatrzylismy
sie wiec w wode, odwiedzilismy je-
dyny w miescie market ze sklepem

W porze obiadowej
zatrzymalismy

sig na positek

na kamienistej
réwninie z wido-
kiem na o$niezone
szczyty Atlasu
Wysokiego.

monopolowym, aby przygotowac sie
do nocy sylwestrowej, i opuscilismy
miasto, kierujac sie na potudnie.
Tego dnia przemierzyliSmy sporo
kilometréw, pokonujac na przemian
w gore i w dot krete gérskie drogi
Atlasu oraz lezace pomiedzy jego
pasmami szerokie, surowe réwni-
ny. Po drodze zaliczylismy takze
spotkanie z rodzing makakow
zamieszkujacych na dziko pewien
parking. Jak na dzikie zwierzeta
dos¢ dobrze radzity one sobie z wy-
ciaganiem od nas smakotykow,
wchodzeniem z nami w interakcje
czy wskakiwaniem na dachy na-
szych Foresteréw. W porze obiado-

plejady.subaru.pl
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wej zatrzymali$my sie na positek
na kamienistej rowninie z wido-
kiem na o$niezone szczyty Atlasu
Wysokiego. Po caltym dniu jazdy,
juz po zmroku, zjechalisémy z asfal-
tunanocleg w plenerze. Pomimo
pustynnego krajobrazu po rozbiciu
namiotow udato nam sie znalezc
drewno i rozpali¢ ognisko, a od-
dalenie od cywilizacjiijej $wiatet
sprzyjato podziwianiu pieknie
rozgwiezdzonego nieba. Moglismy
tez na wlasnej skorze doswiadczyc
tego, o czym uczylismy sie na geo-
grafii, czy wiedzieliSmy z czytanych
w miodosci ksigzek podrézni-
czych, np. o przygodach Tomka
Wilmowskiego, a mianowicie pa-
nujacej na pustyni duzej dobowej
amplitudzie temperatury. W dzien,
pomimo grudnia, storice dogrzewa-
to przyjemnie i temperatura do-
chodzita do 22-25 stopni Celsjusza,
natomiast nad ranem termometr

w Foresterze pokazywal minus

pokonalismy tez
wiele kilometréw
korytem wyschnie-
tej okresowej rzeki.
Tam akurat piasku

PULGEISA DY

5 stopni. Na szczescie jak tylko
pierwsze promienie stonca wyszty
zza horyzontu, temperatura rosta
z minuty na minute. Po sprawnym
$niadaniu i zwinieciu obozu ruszy-
liSmy w dalsza droge, ktérej finatem
miat by¢ bal sylwestrowy w piek-
nych okolicznosciach przyrody.
Caty dzien jechalidmy poza
asfaltem. Poznali$my rézne odcie-
nie hamady, czyli pustyni kamieni-
stej. Cho¢ Sahara jest najwieksza
pustyniag na $wiecie i kojarzy nam
sie z karawanami wielbtadéw po-
konujacych piaszczyste wydmy,
to tak naprawde pokrywaja one
tylko okoto 10% jej powierzchni
iszukac¢ ich mozna przede wszyst-
kim w Algierii, Tunezji czy Egipcie.
W Maroku jest ona gtownie pusty-
nig kamienistg, a piasek wystepuje
bardziej na potudnie, na terytorium
okupowanej Sahary Zachodniej.
Jednak hamada tez ma swdj urok.
Tworza ja przewaznie drobne ka-
mienie, pod ktérymi znajdziemy tez
piasek. Wiejace wiatry i niesione
przez nie ziarenka piasku powodu-
ja, ze gérna powierzchnia kamieni
jest wygtadzona i mieni sie w pro-
mieniach stonca. Jednak kamienie
te potrafig by¢ tez zdradliwe —
czasem ich krawedzie moga by¢
bardzo ostre i w niesprzyjajacych
okolicznosciach potrafig nawet
przebi¢ opone. Na szczescie tego
dnia uniknelismy takich przygod.
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Poza hamada pokonalismy tez wie-
le kilometrow korytem wyschnietej
okresowej rzeki. Tam akurat pia-
sku nie brakowato.

PéZnym popotudniem dojecha-
liSmy do miejscowoéci Merzuga,
ktéra jest znanym miejscem w Ma-
roku wéréd mitosnikéw off-roadu.
Znajduje sie tutaj bowiem kilkuna-
stokilometrowa piaszczysta pota¢
Erg Chebbi. Pozostawilismy nasze
auta pod glinianym pensjonatem,
spakowalismy do samochodu Mi-
toszaiBeaty ubrania i prowiant
na najblizsza noc, i udalismy sie
na miejsce sylwestrowej zabawy
inocleguna... wielbltadach. Cho¢
niewatpliwie jest to atrakcja, zwilasz-
cza gdy po horyzont widac tylko zot-
te, piaszczyste wydmy, to osobiscie
wolatbym je pokonywac na kotach,
a nie dwa metry nad ziemia na led-
wie zipiacym i bujajacym we wszyst-
kie strony zwierzeciu. Na szczescie
w polowie drogi zrobiliSmy przerwe,
aby podziwiac¢ pustynny zachod
storica, dajac nieco odpoczynku
wielblagdom i naszym biodrom.

W pdtmroku dotarli$émy do osady
biatych namiotéw, zbudowanej dla
turystow przez lokalnych Berbe-
réw. Prowadzity do nich rozwiniete
na piasku dywany, oswietlone
szpalerem wbitych w piasek lamp.
W najwiekszym namiocie czekala
nanas ciepta kolacja, a nastepnie
impreza przy wspolnym ognisku
iakompaniamencie berberyjskich
rytmow i $piewu. O poéinocy wspie-
lismy sie na pobliska wydme, gdzie
odliczylismy ostatnie 10 sekund
starego roku i wystrzeliliSmy przy-
wiezione na te okazje szampany.
Nasze gromkie ,Happy New Year"
inoworoczne zyczenia zostaty skru-
pulatnie uwiecznione na telefonach
iaparatach towarzyszacych nam
Chinczykow, dla ktoérych bylisSmy
chyba réwnie ciekawa atrakcija jak
przejazdzka na wielbladach. I tylko
Mitosz, krzyczac poét zartem, pot se-
rio: ,nic sie nie zmienito, a miata by¢
kometa!”, uzmystowit nam, ze byt to
tylko kolejny, cho¢ ciekawie przezy-
ty, dzien naszego zycia.
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'-'FORESTEREM PRZEZ SKANDYNAWIE
= V\/SPOMNIENIA ZWAKACJII

Jakie wakacje bylyby fantastyczna przygoda dla rod‘ziny 7 dzie¢mi w wieku-

ecepta na sukces jest prosta: dwie
Rrodziny z dzie¢mi'w podobnym wie-
: ku, niezawodne auta, ktére sprawdza
sie w réznych okolicznosciach (w moim
«/ przypadku Forester), namiot dachowy,
ktoéry pomieéci cala rodzine, umozliwi
kontakt z przyrodg, a rownoczesnie za-
pewni bezpieczne odseparowanie od

Startujemy z réznych miejscowosci,
wiec ze z_ﬁaj omymi umawiamy sie gdzie$
na trasie. Szybko przemieszczamy sie
przez Litwe, Lotwe i Estonie, a do Helsinek
dostajemy sie promem z Tallina. Wysyta-
my do znajomych zartobliwg wiadomos$¢

z zapytaniem owspotrzedne, spodziewa-

jac sie nazwy miejscowosci z adresem.

1 chwile przeblega przed aufem uc1eka]a’c -

od mocnego swiatta reflektoréw: W koﬂcu
docieramy do miejsca docelowego — je- -
ziora, ktore, jak sie potem okazuje, jest
czescia Zatoki Finskiej. To pierwsza noc
w ,dziczy" i test naszego namiotu dacho-
wego. Rozklada sie zaskakujaco prosto

i spekojnie miesci calg nasza czworke,

wczesnoszkolnym? Czesto kusi nas egzotyka, ale z drugiej strony, wakacje ,all-inclusive”
_w cieplych krajach coraz bardziej traca na popularnosci. Nie moglisSmy 31e zdecydowac

az z pomoca przyszli znajomi, doswiadczeni w podrézach off-roadowych. 3

Jedna z najlepszych odpow1edz1 nanasze pytame okazala sie samochodowa wyprawa
 do Skandynawii. : _ _ ;

podioza itak duzo frajdy dla dzieciakow,
Ze cala rodzina zgodzi sie spa¢ w nim
przez 2 tygodnie. Do smaku: mnostwo
usmiechu, dobrego humoru, a.takze przy-
gotowan i ciekawosci tego, co nieznane.

W odpowiedzi dostajemy jednak tylko
wspotrzedrne, ktére wskazuja na... srodek
lasu. Po godzinie jazdy:skrecamy w droge
przez pola, a nastepnie wjezdzamy w las.
Zapada zmierzch i*drobna zwierzyna co

a najwiecej zabawy jest oczywiscie przy
wchodzeniu po drabinie. Dobry'hamiot
dachowy te inwestycja, my zdecydowali-
* $my sie na prébne wypozyczenie od spe-
cjalistycznej firmy z Sosnowca.

» = - 5 o
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Naszym zatozeniem byto jak najwiecej
zwiedzi¢ podczas tego wyjazduy, bedziemy
wiec w ciggtym ruchu. Nasz plan na kolej-
ny dzien obejmuje dwa punkty: muzeum
wojskowe w Paroli, poSwiecone pojazdom
pancernym oraz kosciét Swietego Krzyza
w Hattula, bedacy najstarsza budowla
sakralng w bytej prowincji Tavastia. Mu-
zeum to obowigzkowy przystanek dla
mito$nikéw techniki wojennej. Otwarte
ponad pdét wieku temu oferuje odwiedza-
jacym bogata ekspozycje czotgdw i innych
pojazdéw bojowych uzywanych w XX wie-
ku przez finskie sity zbrojne. Kosciot
Swietego Krzyza to atrakcja ze znacznie
odleglejszej epoki w historii Finlandii. Po-
mimo okresu, w ktérym zostat stworzony,
budynek jest zbudowany prawie w catosci
z cegly, a nie zkamienia. Zwiedzajac go,
warto zwroci¢ uwage na freski wykonane
w stylu pdznego gotyku.

Po dlugim dniu ponownie lagdujemy
nad pieknym jeziorem. Naszym oczom
ukazuje sie pomost, w oddali finskie
czerwone domki... Rozktadamy namiot,
kuchnie polowa — na obiad leczo z maka-
ronem (pierwsza reakcja dzieci: ,feeee!”,
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ale w koncu zjadty ze smakiem). Okolicz-
nosci przyrody niesamowicie inspiruja
dzieci — bardzo trudno ustyszec¢ standar-
dowe: ,nudze sie", kiedy obok jest woda,
plaza, las, i mozna to wszystko eksploro-
wac nie oddalajac sie zbytnio od obozu
irodzicow.

Generalnie staramy sie nocowac
w miejscach polecanych do ,niezalezne-
go" kempingu (wspomaga nas aplikacja
na telefonie), najczesciej nad brzegiem
jezior. Forester sprawdza sie wyémienicie,
kiedy trzeba zjechac kilka metréw z asfal-
tu. Wiekszos¢ miejsc mamy do wytacznej
dyspozyciji, gdyz innych turystéw po pro-
stubrak. To, co uderza na pierwszy rzut
oka, toidealnie utrzymana infrastruktura
(woda, toalety), o ktérg dbaja lokalne stuz-
by, i troska o przyrode — nigdzie nie wida¢
zadnych $mieci. Pod tym wzgledem stara-
my sie by¢ bardziej papiescy niz papiez —
nie zostawiamy zadnych sladéw naszego
pobytu. Finlandia to kraj laséw i jezior,
ktérych widok zapiera dech w piersi, a tak-
ze kraj reniferéw. Na drodze do Rovaniemi
spotykamy pierwszego przedstawiciela
tego gatunku. Idzie niewzruszony $rod-

kiem ulicy, wstrzymuje ruch, a dla nas
wszystkich jest to niesamowite przezycie.
Oczywiscie zatrzymujemy sie na $wiattach
awaryjnych i rozpoczynamy bezkrwawe
spolowanie” — kazdy strzela zdjecia z tego,
co akurat znajduje sie pod reka.

Spotkanie ze Swietym Mikolajem wzbu-
dza mieszane uczucia. Chwali sie nam,

ze kilka miesiecy wczeéniej byt w Polsce
iurzedowatl w kilku galeriach handlo-
wych... Nasze dziewczyny nie wygladaja
na zbyt przekonane, ze to jest wtasnie ten
jedyny i wlasciwy Swiety Mikotaj...

plejady.subaru.pl

W sasiedniej wiosce psow husky
wszyscy jestesmy zachwyceni, zwlaszcza
gdy mamy szanse przytuli¢ kilka szcze-
niakow. Jezeli planujecie wyjazd do Fin-
landii, jest to miejsce, ktére zdecydowanie
trzeba odwiedzi¢. Gospodarze bardzo
ciekawie opowiadajg o zwyczajach psow
i skomplikowanej hierarchiiirolach w za-
przegu. Jest lato i mimo umiarkowanej
temperatury pieskom jest bardzo goraco...
Postanawiamy wrocic¢ kiedy$ zima, aby
sprobowac jazdy saniami po $niegu.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Pogoda nieustannie sie zmienia.

marzniete plecy dobrym lekarstwem sg
podgrzewane fotele — pod tym wzgledem
Forester nas rozpieszcza. Nie obyto sie
jednak bez wizyty w sklepie — nowe pola-
ry, czapki oraz grubsze rekawice bez pal-
cow od razu sprawity, ze zrobito sie nam
.Cieplej na duszy". W nocy temperatura

| spada do 3 stopni Celsjusza. To rekord

zimna podczas tego wyjazdu. Pomagaja
ciepte $piwory, ale i tak $pimy mocno sie
przytulajac.

Na naszej drodze w kierunku Nord-
kapp (Przyladek Pélnocny) poznajemy cy-
frowych nomadoéw: Iwone i Tomka Kuch-
no oraz ich psa Burana, ktérzy prowadza
blog: ,t.apa po mapie”. Ci fantastyczni
ludzie wybrali alternatywny styl zycia
iz sukcesem taczg prace z podrézami
kamperem. Zanim dotrzemy nad péinoc-
ny kraniec, zwiedzamy jeszcze muzeum
ztota w mieécie Tankavaara oraz malow-
nicze miasteczko Inari.

Muzeum zlota to fantastyczna atrakcja
dla dzieci, ale takze dorostych turystéw.

(pd BN JAN B ) ¢

Jest to wlasciwie odwzorowana wioska

z Dzikiego Zachodu nawigzujaca do
faktu, ze Tankavaara znana jest wia-
$nie z poszukiwania ztota i to juz od

1930 roku. Spacer po obiekcie jest bez-
platny, my akurat trafiliémy na mocno
popularny festyn i zawody w ptukaniu
zlota. Dla bardziej zainteresowanych tym
tematem obiekt organizuje poszukiwanie
zlota z przewodnikiem oraz lekcje ptuka-
nia ztota.

Tojuz potowa naszej wyprawy. Przy-
ladek Péinocny zwiedzamy o... péinocy.
Mimo tego natrafiamy na tlum turystow.
Znoéw zdaje sobie sprawe z efektu biatych
nocy - jezeli skandynawska noc to za-
ledwie kilka godzin lekkiego zmierzchu,
dlaczego by nie zwiedza¢ ciekawych
miejsc o poinocy? Nie tylko my wpadlismy
na ten genialny pomyst. Bardzo krétka
noc pormaga nam tez przy rozbijaniu obo-
zowiska — nigdy nie ma stresu, ze zaraz
nie bedzie nic widac.

Opuszczamy Finlandie, a po drugiej
stronie granicy czeka na nas kompletnie
inny krajobraz. Drzew jest zdecydo-
wanie mniej, a teren nie jest juz ptaski.
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Zmieniaja sie rowniez ceny — Finlandia
nie jest tania, ale Norwegia to prawdziwy
szok dla kieszeni. Dobrze, ze zrobilisSmy
duze zakupy przed przekroczeniem gra-

nicy i nadal mamy jeszcze zapasy z Polski.

W przeciwienstwie do Finlandii w Nor-
wegii mozna kupi¢ LPG, cho¢ ma sie
wrazenie, ze jest to towar oferowany spod
lady (zwykte stacje benzynowe nie sprze-
daja gazu). Jedno z naszych aut ma insta-
lacje LPG, wiec plan podrézy bedzie teraz
uzalezniony od dostepnosci tego paliwa.

W poblizu Alty zatrzymujemy sie
na obiad pod chmurka. Widok na o$niezo-
ne fiordy bardzo dobrze wplywa na ape-
tyt calej grupy. Jednym z piekniejszych
obszaréw, ktére odwiedzamy nastepnie,
jest wyspa Senja, druga co do wielkosci
w Norwegii. Wyspa polaczona jest zladem
mostem, po przejechaniu ktérego ukazuje
sie naszym oczom Norwegia w miniatu-
rze. Magicznie roznorodna i dzika przy-
roda ma tu $wietne warunki do rozwoju.
Co prawda zachodni brzeg Senji oblewa
Ocean Arktyczny, ale wystepuje tu sto-
sunkowo tagodny klimat, bedacy efektem
Golfsztromu, ktéry transportuje w te rejo-
ny ciepte wody z Zatoki Meksykanskiej.
Golfsztrom jest tez przyczyna urodzaju
ryb, gdyz niesie za soba mase najrézniej-
szego drobnego pozywienia, ktére jak ma-
gnes przyciagga $ledzie, makrele oraz inne
niewielkie ryby i podazajace za nimi dra-
piezniki. Forester ma kilka praktycznych
schowkow, w ktére upchnatem sprzet
wedkarski. Nasze rybotéwcze wysitki nie
przyniosty jednak oczekiwanych rezulta-
tow. — Chcac upolowac cos konkretnego,
prawdopodobnie potrzebowaliby$my
zorganizowac eskapade todzig, aby wy-
starczajgco oddali¢ sie od brzegu.

Na Senji rozbijamy obdz w kolejnej
dzikiej lokalizacji — do dyspozycji mamy
palenisko z dachem, sanitariaty, a takze
niczym niezmacony krajobraz z mostem
na jeziorze, otaczajacyminas lasami
iszczytami gérskimina horyzoncie. Wiele
miejsc, w ktérych nocujemy, ma nie tylko
wyznaczony punkt na ognisko, ale tez
czesto posiada zapas drewna, o uzupet-
nianie ktérego troszcza sie lokalne stuzby.
Chetnie korzystamy z tych udogodnien,

a w naszej kolacyjnej karcie gtbwna pozy-
cje zajmuja kietbasa z ognia oraz pieczone
ziemniaki.
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Warto wspomnie¢ o sprzecie, ktory
zabralisémy z Polski na wyprawe, ktorej
podstawa jest niezawodny, uniwersalny
samochdd. Forester okazat sie strzatem

w dziesigtke. Namiot dachowy pozwalat
nam zatrzymac sie praktycznie w dowol-
nej lokalizacji, niezaleznie od stanu pod-
toza. Moglisémy nocowac wszedzie, gdzie
wjedzie nasz ,Lesnik"” nawet w zupelnie
niesprzyjajacych okolicznoéciach, jak
bloto czy kamieniste podloze. W przypad-
ku nierdbwnoéci terenu pomagalismy sobie
po prostu wiekszym kamieniem. Z rzeczy
drobniejszych, ale bardzo przydatnych
nalezy wymienic¢ vulkan oraz prysznic
turystyczny. Pierwszy to specjalny rodzaj
czajnika, ktérego konstrukcja jest oparta
na zasadzie komina otulonego ptasz-
czem wodnym. Réznica ci$nien, tzw. cug,
zwieksza szybkoé¢ spalania i zachodzi
wewnatrz czajnika. Nie sadze, by istniat
szybszy sposéb na zagotowanie wody

w warunkach polowych, a na dodatek

jako paliwo mozna w nim wykorzystac
wszystko, co znalez¢ mozna na terenie
dzikiego kampingu: suchg trawe, kore
brzozy czy drobne gatgzki.

Po zagotowaniu wody mozemy przy-
stapi¢ do kempingowych abluciji. Tury-
styczny prysznic to nic innego jak lekki,
wysoki namiot pozbawiony podtogi, ktéry
zapewnia minimum prywatnosci. Jedna
osobe zamykamy w $rodku, a druga ob-
stuguje reczna pompke, aby dostarczac
do $rodka ciepta wode pod odpowiednim
ci$nieniem. Niesamowicie praktyczne
rozwigzanie.

7 Polski zabralismy takze kuchenki
turystyczne. Jezeli musicie uzupelni¢ za-
pasy gazu do gotowania w drodze, warto
pamieta¢, ze w Finlandii i Norwegii sprze-
daja inne systemy nabojow do kuchenek
itylko jeden jest kompatybilny z tym naj-
bardziej popularnym w Polsce.

Przed opuszczeniem Senji warto udac¢
sie na wycieczke na fiord Fjordgard.
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Szlak na szczyt Segla to nie kaszka
zmleczkiem, ale nasze dziewczyny dajg
rade. Widoki z géry sa bajeczne.

Norwegowie nie tylko dbaja o przyrode,

ale tez chetnie z niej korzystaja. Prak-
tycznie przy co drugim mijanym domu
stoi zaparkowany kamper, chetnie uzy-
wany przez wiascicieli na weekendowe
wypady. Rozwigzania prawne réwniez
wspieraja szacunek dla przyrody. Przy
zakupach napoju w puszce okazato sie

wiek ocenia sie na 3 miliardy lat. Niereal-
ny, nieziemski krajobraz kresla zatopione
w krystalicznej wodzie wyspy, potaczone
miedzy sobg mostami i podmorskim tune-
lem. Wystajace z morza skalne masywy,
ktérych zbocza stanowia strome, wysokie
na kilkaset metréw $ciany, poprzecinane
sg malowniczymi fiordami. Zwiedzamy
miedzy innymi miasto o nazwie A, wioske
rybacka Sto, plaze Ramberg, o bialym
piasku z charakterystyczng Ramber-
gstranda, czyli drewnianym chodnikiem
prowadzacym na plaze z parkingu,

i docieramy réwniez do pocztowkowego
Henningsveer. Miasteczko to znane jest

na przyklad, ze do jego ceny doliczana jest g2

kaucja, ktéra mozna odzyskac¢ zwracajac
puste puszki w maszynie recyklingowej
w sklepie. Bardzo interesujacy pomyst,
aczkolwiek nikt nie chce ptaci¢ za sasia-
da i norweskie puszki, ktére oddalismy
pdzniej w Szwecji, maszyna przyjeta bez
zwracania kaucji...

W koncu osiggamy tez nasza finalng
destynacje: Lofoty. Magiczny archipelag
zbudowany ze skat pochodzenia wul-
kanicznego i metamorficznego, ktérych

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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miedzy innymi z jednego z najpiekniej po-
tozonych boisk $wiata, ktére zostato cat-
kowicie wyryte w skale. To wiasnie tam
postanawiamy przenocowac. Maty par-
king jestjuz zapelniony zmotoryzowany-
mi turystami, ktérzy szykuja sie do snu we
wiasnych srodkach lokomociji. Zjezdzamy
wiec naboczna skate i tam rozktadamy
namiot na dachu (zakaz kempingu doty-
czy tylko murawy boiska). Mozna powie-
dzie¢, ze stworzyliSmy w Henningsvaer
chwilowe trybuny, na ktére nie starczyto
miejsca na tym lokalnym boisku. Z po-
ziomu dachu auta podziwiamy wysitki
naszych mtodych sprinterek, ktére staraja
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PODROZE

sie konkurowac z profesjonalnym biega-
czem, trenujacym akurat tego wieczoru.
O poranku zndw skorzystaliSmy z nasze-
go punktu widokowego. Gdy na boisku
przed nami wyladowat $miatek na para-
lotni, za piekny styl, nienaganng technike
i odwage otrzymat od nas gtosna burze
oklaskow — maksymalna ocena 10/10.
Wyprawa zbliza sie do konca. W dro-
dze powrotnej zatrzymujemy sie przy
monumentalnym moscie w Narwiku.
Polacy zapisali sie w historii tego mia-
sta w czasie walk o kontrole portu i linii
kolejowej ze szwedzkiej Kiruny, skad
IIT Rzesza sprowadzata rude zelaza. Watki
polskie kontynuuje nasza nowa emi-
gracja do tego rejonu. Spacerujgca obok
para, widzac nasze rejestracje, zagaduje
po polsku. Znéw sympatyczni Polacy,
na dodatek prowadzacy firme, ktéra miata
udziatl w budowie tego okazatego mostu.
Krajanie polecaja nam park narodowy
Abisko — ciekawe miejsce do zobaczenia
W czasie naszego powrotu przez Szwe-
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cje. Poniewaz powrdt wiasnie sie zaczat,
jeszcze tego samego dnia docieramy do
Abisko. Jest to nieplanowany przystanek
inie mamy zbyt duzo czasu, ale jestesmy
pod duzym wrazeniem niesamowitego
krajobrazu z rwaca rzeka bezwzglednie
torujgca sobie droge przez milczace skaty.

Droga przez Szwecje to dla nas wlasci-
wie tranzyt na prom. Znajdujemy jeszcze
jeden dzien, aby zatrzymac sie u dobrych
znajomych w Balsta koto Sztokholmu, by
wreszcie dotrze¢ nad brzeg Baltyku. Teraz
jeszcze promijestedmy u siebie.

W sumie pokonalismy 7,5 tys. kilo-
metrow, ale byto warto. Wiekszo$¢ nocy
spedziliSmy na niezaleznych postojach.
Kilka razy odwiedziliémy komercyjny
kemping (ceny catkiem przyzwoite), zeby
totalnie nie zdzicze¢. Trzy noce spedzi-
liSmy w wynajetych domach — gtéwnie
ze wzgledu na pogode. Te wakacje za-
pamietamy na diugo i na pewno jeszcze
odwiedzimy ten niesamowity kawatek
kuli ziemskiej.

plejady.subaru.pl
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https://youtu.be/12ZwEhp1F_g

Zapraszamy do obejrzenia
wideorelacji z podrézy.
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PRZEPISOWO TEKST: MAREK DWORAK
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MODEL DOBREGO KIEROWCY
(KONSTYTUCJA KIEROWANIA
SAMOCHODEM) /cz.12/

cigg dalszy z poprzedniego numeru

Czas na ostatni odcinek cyklu stanowigcego kompendium wiedzy dotyczgcej
doskonatego kierowania samochodem. Opisze w nim istotne przepisy porzadkowe,
ktérych wtasciwe interpretowanie i przestrzeganie ma wplyw na jakos¢ naszego
zachowania na drodze.

Parkowanie pojazdu
Wszedzie tam, gdzie zabronione

jest zatrzymanie pojazdu, oczywiscie

zabroniony jest takze postdj, ale nie
wszedzie tam, gdzie mozna sie za-
trzymac, mozna réwniez zaparkowac

(czyli pozostawic¢ pojazd na postoju).

Postdj pojazdu zabroniony jest:

1. w strefie zamieszkania — w in-
nym miejscu niz wyznaczone
w tym celu,

2. przediza przejazdem kolejo-
wym, po obu stronach
drogi, na odcinku
od przejazdu
kolejowego

do stupka wskaznikowego
zjedna kreska (rys. 1),

. W miejscu utrudniajacym wjazd

lub wyjazd, w szczegdlnosci
doizbramy garazu, parkingu
lub wneki postojowej,

. W miejscu utrudniajgcym dostep

do innego prawidlowo zaparko-
wanego pojazdu lub wyjazd tego
pojazdu,

5. od miejsca ustawienia zna-

ku B-35 do najblizszego skrzy-
zowania, chyba ze wczesniej
zakaz zostal odwotany takim sa-
mym znakiem z tabliczka T-25c.
Wszedzie tam, gdzie mozna za-

parkowac pojazd, oczywiscie moz-
na rowniez sie zatrzymac. Najlepiej
do pozostawienia pojazdu
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pojazd
zatrzymany

zedez
woL

pojazd
zaparkowany

ejuemoyed zexez

rys.1

B-35

zakaz postoju 1

koniec zakazu postoju

na postoju nadajg sie wyznaczone
parkingi. Sa to miejsca oznaczone
znakiem D-18, a zakonczone takim
samym znakiem z tabliczka T-3a.
Dozwolony jest postdj wszelkich
pojazdéw i zespotdw pojazdow
z wyjatkiem przyczep kempingo-
wych, chyba ze pod znakiem D-18
umieszczona zostala tabliczka T-23e.

T-3a

T-23e

Sposdb ustawienia pojazdu wzgle-
dem jezdniichodnika wskazywa-
ny jest jedna z tabliczek o symbo-
Iu T-30:, przy czym barwa szara
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T-30 T-30b T-30c
T-30d T-30e T-30f
T-30g T-30h T-30i

oznacza jezdnie, a biata chodnik.
Ponadto tabliczki te oznaczajg,

ze miejsce na parkingu jest prze-
znaczone dla pojazdéw samocho-
dowych o dopuszczalnej masie

catkowitej nieprzekraczajacej 2,5 t.

Dodac¢ nalezy, ze jesli ozna-
czono parking i wytyczono
miejsca parkingowe oznakowa-
niem poziomym P-18, to poza tymi

P-18

miejscami dozwolone jest tylko
zatrzymanie, ale postdj pojazdu
juz nie. Miejsc postojowych jest
doktadnie tyle, ile wskazano
poprzez oznakowanie wnek po-
stojowych. Szczegdlnie pod hiper-
marketamijakze czesto obserwuje
sie pojazdy zaparkowane obok
wyznaczonych miejsc. Jest to
brzydka, nieodpowiedzialna prak-
tyka utrudniajaca ruch, a nawet
mogaca skutkowac zagrozeniem
jego bezpieczenstwa. Na koniec
przypomne — cho¢ moze nie wy-
pada - ze parkowanie (postdj) to
unieruchomienie pojazdu z woli
kierujacego nim na czas dtuzszy
niz jedna minuta. Obecnos¢ kieru-
jacego w pojezdzie nie ma znacze-
nia, liczy sie tylko czas unierucho-
mienia pojazdu — do 1 minuty jest
zatrzymaniem, powyzej 1 minuty —
postojem.

Jesli przydarzy sie nam
tzw. awaryjny postdj pojazdu
zwigzany z jego uszkodzeniem
lub z uczestnictwem w wypadku
drogowym, to obowigzani jeste-
$my taki postéj oznakowac:
» na autostradzie i drodze eks-
presowej wlaczajac $wiatta
awaryjne (pozycyjne, jesli nasz
pojazd nie jest wyposazony
w awaryjne) i umieszczajac od-
blaskowy tréjkat ostrzegawczy
w odlegltosci 100 m za pojazdem,
» na drodze poza obszarem zabu-
dowanym wlaczajac Swiatla awa-
ryjne (pozycyijne, je$li nasz po-
jazd nie jest wyposazony w awa-
ryjne) i umieszczajac odblaskowy
tréjkat ostrzegawczy w odlegtosci
30-50m za pojazdem,
» na obszarze zabudowanym
wlaczajac $wiatla awaryijne,

plejady.subaru.pl

w przypadku ich braku koniecz-
ne jest umieszczenie odblasko-
wego trojkata ostrzegawczego
bezposrednio za pojazdem

lub na pojezdzie (nie wyzej niz

1m od ziemi) i wlaczenie $wiatet

pozycyjnych.

Pamietajmy, ze zabrania sie
oddalania od pojazdu, gdy silnik
jest uruchomiony oraz ze kieru-
jacy jest obowigzany zabezpie-
czy¢ pojazd przed mozliwoscig
jego uruchomienia przez osobe
niepowolang oraz zachowac inne
$rodki ostroznosci niezbedne do
unikniecia wypadku. W tym celu
kierowca musi mie¢ zawsze pod
kontrola kluczyki lub inne urzadze-
nie shuzace do uruchomienia pojaz-
du. Kierujacy odpowiada rowniez
za takie unieruchomienie pojazdu,
ktoére zapobiegnie niekontrolowa-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

nemu jego ruchowi, np. poprzez sto-
czenie sie. Szczegdlnie wazne jest
skrupulatne zabezpieczenie po-
jazdu samochodowego na spadku
terenu, poprzez tagczne wigczenie
biegu — odpowiednio pierwszego
albo wstecznego (wzglednie usta-
wienia pozyciji P w przypadku au-
tomatycznej skrzyni biegéw) — oraz
wiaczenie hamulca pomocniczego.
Przy duzym spadku lub na $liskim
podiozu nalezy dodatkowo umo-
cowac klin pod koto (role te moze
spehic starannie osadzony i odpo-
wiednio duzy kamien), wzglednie
skreci¢ kota w kierunku trwatej
zapory (np. kraweznika).
Pamietajmy takze, ze zabrania
sie pozostawiania pracujacego
silnika podczas postoju na ob-
szarze zabudowanym. Jezeli
czas unieruchomienia pojazdu

Nalezy przypo-
mnieé, ze parko-
wanie (postéj) to
unieruchomienie
pojazdu z woli
kierujgcego nim
na czas dtuzszy
niz jedna minuta.
Obecnosé kieruja-
cego w pojezdzie
nie ma znaczenia,
liczy sie tylko
czas unierucho-
mienia pojazdu -
do 1 minuty jest
zatrzymaniem,
powyzej 1 minuty -
postojem.

PULGEISA DY

w obszarze zabudowanym prze-
kroczy jedna minute, kierowca
jest obowigzany wylaczy¢ silnik.
W tym miejscu zwracam uwage
tym, ktérzy maja zwyczaj najpierw
uruchamiac silnik, a potem przy-
stepowac do czyszczenia szyb,
odéniezania czy innych czynnoéci
przygotowawczych. Nie tylko po-
stepuja szkodliwie dla $rodowiska
i wlasnego zdrowia, ale popelniajg
wykroczenie. Prosze przyjac za-
sade, ze najpierw przygotowuje sie
pojazd do jazdy, a nastepnie uru-
chamia silnik i po kilkunastu se-
kundach rusza. Taki wlasciwy na-
wyk poprawi dodatkowo zywotnos¢
silnika spalinowego, ktéremu nie
shuzy eksploatacja w niskiej tem-
peraturze, a w czasie jazdy silnik
rozgrzewa sie znacznie szybciej niz
na postoju. Przypominam raz jesz-
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cze — pod zadnym pozorem nie
wolno oddalac¢ sie od pojazduy,

w ktérym uruchomilismy silnik —
to nie tylko wykroczenie, ale i wiel-
ka nieodpowiedzialnosc.

Uzywanie Swiatet zewnetrznych
i ostrzeganie

Pozwole sobie bardzo syntetycz-
nie przypomnie¢ do$¢ oczywiste
zasady uzywania $wiatet pojazdu.
W ciagu dnia, czyli od $witu do
zmierzchu, jezdzimy na swia-
tlach mijania albo $wiattach do
jazdy dziennej, oile nie ma wa-
runkow tzw. zmniejszonej przej-
rzystosci powietrzaioile nie
jedziemy w tunelu. Przy fabrycznej
instalacji $wiatet do jazdy dziennej
Swiatla te automatycznie przelacza
sie na mijania podczas zapadania
zmroku lub wjezdzania do tunelu —
to dzialanie czujnika zmierzchu. Je-
$li nie sa sprzezone rowniez z czuj-
nikiem deszczu — a czesto brak tego
potaczenia — musimy sami je prze-
tgczy¢. Nie zaniedbujmy tego! Jakze
czesto widzi sie eleganckie samo-
chody pomykajgce na $wiattach do
jazdy dziennej w gestym deszczu.
Pamietajmy, ze $wiatla mijania sa
sprzezone ze $wiattami pozycyjny-
mi, natomiast jesli jedziemy na swia-
tlach dziennych, to z tytu widac¢
tylko ciemna powierzchnie metalu.
Czasami widac jg zbyt pézno...
W czasie od zmierzchu do s$witu
na nieoswietlonych drogach za-
miast $wiatel mijania lub lacznie
z nimi kierujacy pojazdem moze
uzywac swiatel drogowych, oile
nie oslepi innych kierujacych
albo pieszych poruszajacych sie
w kolumnie. W przypadku zbliza-
nia sie do pojazdu poprzedzajacego
lub nadjezdzajacego z przeciwka,
zblizania sie do kolumny pieszych
lub mozliwoéci oslepienia kieru-
jacych innymi $rodkami lokomo-
cji, nawet komunikacji wodnej,
obowigzani jeste$my przelaczyc¢
$wiatla drogowe na $wiatta mija-
nia. Podczas jazdy w warunkach
zmniejszonej przejrzystosci po-
wietrza mozemy zamiast $wiatet
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mijania lub 1gcznie z nimi uzy-
wac swiatetl przeciwmglowych.
Swiatlo przeciwmglowe tylne
dopuszczone jest do uzycia tylko
woéwczas, gdy zmniejszona przej-
rzystos¢ powietrza ogranicza
widocznos¢ na odlegtos¢ mniej-
sza niz 50 m. Jezeli widocznos¢
poprawi sie nieco, nie zaniedbajmy
wylaczenia tylnego przeciwmgto-
wego, albowiem zamiast peini¢ swa
role, zaczyna wywotywac bardzo
nieprzyjemne upoéledzenie wzro-
ku kierowcoéw pojazdéw jadacych
zanami. Swiatla przeciwmglowe
przednie moga by¢ uzywane
takze w warunkach normal-

nej przejrzystosci powietrza,

ale tylko od zmierzchu do $witu
na drogach kretych oznaczonych

tabliczka T-5 do znakéw ostrzega-
jacych oniebezpiecznych zakretach.
Swiatla drogowe moga by¢ krot-
kotrwale uzywane do ostrzeze-
nia o niebezpieczenstwie, oile
nie oslepig innych kierujacych.
Podobnie jak sygnatow dzwieko-
wych nie wolno ich naduzywag,
w tym uzywac niezgodnie z przezna-
czeniem (np. btyska¢ nimi w zwigzku
z prowadzong kontrola drogows).

Droga

kreta

T-5

plejady.subaru.pl

W warunkach niedostatecznej
widocznosci (czyli w miejscach
nieoswietlonych tak, aby byta
zapewniona widocznos$¢ pojazdu
w czasie od zmierzchu do $witu
lub w warunkach zmniejszonej
przejrzystosci powietrza), pod-
czas zatrzymania niewynikaja-
cego z warunkoéw ruchu lub prze-
piséw ruchu drogowego oraz
podczas postoju nalezy uzywac
$wiatel pozycyjnych przednich

i tylnych lub $wiatel postojowych.

Inne przepisy porzadkowe istotne dla

doskonatosci kierowania pojazdem
Temat wiasciwego postepowa-

nia w zwigzku z koniecznoscia

zapiecia pasa bezpieczenstwa

iw zwiagzku z ewentualng koniecz-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

noscia stosowania fotelikow dzie-
ciecych oméwilem w pierwszym
odcinku cyklu. Tutaj przypomne

o potrzebie upewnienia sie,

CZy WSZYSCy pasazerowie pra-
widlowo zapieli pasy. Kierowca
jest za to wspoétodpowiedzialny
zkazdym z pasazeréw, podobnie
jak za zachowanie pasazeréw
podczas otwierania drzwi po-
jazdu, wysiadania z pojazdu

i pozostawianie otwartych drzwi.
Kazdorazowo musimy sie sku-
tecznie upewni¢, czy otwarcie
drzwi przez nas lub pasazerow
nie spowoduje zagrozenia bez-
pieczenstwa ruchu lub jego
utrudnienia. Szczegdlnie nara-
zeni na niebezpieczenstwo z tym
zwigzane sg rowerzyscii piesi.

Zabrania sie ko-
rzystania podczas
jazdy z telefonu
wymagajacego
trzymania
stuchawki lub mi-
krofonu w reku.
Rozmowa wykony-
wana nawet przez
zestaw gtosnomé-
wigcy powinna byé
krétka i niezbyt
absorbujaca, albo-
wiem nie sprzyja
ona koncentracji
koniecznej do
poprawnego kiero-
wania pojazdem.

(pd BN JAN B ) ¢

Korzystajac z lusterek wstecznych,
kierowca jest obowigzany pomagac
pasazerom w ustaleniu momentu
otwarcia drzwi.

Nalezy wspomniec¢, ze sposdb
uzywania telefonu komérkowego
w samochodzie réwniez Swiadczy
onasjako kierowcach. O naszym

stosunku do przestrzegania zasad

i dbatosci o bezpieczenstwo uczest-
nikéw ruchu drogowego. Przepis
stanowi: zabrania sie korzystania
podczas jazdy z telefonu wyma-
gajacego trzymania stuchawki
lub mikrofonu w reku. Choc¢by kil-
kusekundowa niezgodna z przepi-
samirozmowa lub inne korzystanie
z telefonu/smartfonu jest naprawde
passe. Po sparowaniu telefonu

z samochodem, albo po zatozeniu
stuchawki, warto zdac¢ sobie spra-
we, Ze rozmowa wykonywana w ten
dozwolony sposéb powinna byc¢
krotka i niezbyt absorbujaca, albo-
wiem nie sprzyja ona koncentracji
koniecznej do poprawnego kiero-
wania pojazdem. [ jeszcze jedna
uwaga: nalezy uzywac stuchawki
bezprzewodowej, a nie stuchawek
przewodowych otrzymywanych

w zestawie z telefonem, ktore nada-
ja sie do stuchania muzyki w domu,
a nie powinny by¢ stosowane pod-
czas jazdy.

Na tym koncze ten wielood-
cinkowy cykl stanowigcy — mam
nadzieje — kompendium wiedzy
na temat doskonatego kierowania
pojazdem od momentu witasciwego
przygotowania do jazdy do popraw-
nego zaparkowania pojazdu i jego
zabezpieczenia. Sadze, ze niczego
istotnego nie pomingtem. Oczywi-
$cie uzupelnieniem jest znajomos¢
znakéw drogowych i umiejetnosc
kompletnego interpretowania ich
znaczenia. Te wiedze zawartem
w nr. 69 (6/2016) — 73 (4/2017) Ma-
gazynu ,Plejady”.

Jesli wdrozycie, Szanowni
Czytelnicy, wszystko to, co napisa-
tem, w swdéj sposdb postepowania
nadrodze, a w szczegdlnosci w spo-
sob jazdy, bedziecie mogli sie nazy-
wac kierowcami doskonatymi.
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PIELECH DOtLACZA DO GRONA
AUTORYZOWANYCH SERWISOW SUBARU

Lista autoryzowanych serwiséow i salonéw Subaru w naszym kraju jest dos¢
pokazna. Nieustannie jednak poszukujemy nowych partneréw po to, by dostep
do punktéw obstugi naszych pojazdow byt jeszcze latwiejszy. Czynimy to

w trosce o wygode uzytkownikéw samochodow spod znaku Plejad i cieszy nas
kazdy nowy adres, pod ktérym kierowcy zasiadajacy za kétkiem Subaru moga
liczy¢ na fachowa pomoc i obstuge. Jest nam niezmiernie mito poinformowac,
ze do grona naszych autoryzowanych serwiséw dotagczyta niedawno firma
PIELECH — M. Pielech Spétka Jawna z Siedlec.

owy adres na mapie punktow
N serwisowych Subaru to miejsce,

ktérego historia siega 1991 roku.
To wtedy PIELECH jako firma rodzinna
rozpoczeta swoja dziatalnos¢ w bran-

zy ustugowo-handlowej. Na $ciezke
zwigzang z motoryzacja weszta dopiero

kilka lat p6zniej, w 1998 roku, otwierajac
jeden z pierwszych salonéw sprzedazy
samochodéw w Siedlcach. Wazna data
w historii placéwki byt rok 2011, w ktorym
poszerzyta ona swojg oferte o napra-
wy blacharsko-lakiernicze w ramach
utworzonego woéwczas Nowoczesnego
Centrum Likwidacji Szkod. Z biegiem
czasu firma PIELECH postanowita wyj$¢
réwniez naprzeciw mitosnikom jedno-
Sladow. Obecnie zajmuje sie sprzedaza
nie tylko czterech kotek, lecz réwniez
motocykli czolowych $wiatowych marek.
W jej ofercie sprzedazowej znajdziemy
takze wszelkiego rodzaju czesci i akce-
soria motoryzacyjne. Ponadto $wiadczy
ona szeroki zakres ustug serwisowych
i finansowych oraz zajmuje sie wszelkimi
zleceniami w zakresie obstugi samo-
chodéw, w tym réwniez ustugami ich
wynajmu. PIELECH jest takze miejscem,
w ktérym mozna dokonac przegladu po-
jazdu, zweryfikowac jego stan technicz-
ny i dokona¢ wszelkich napraw, wlacznie
z likwidacja szkéd komunikacyjnych
z polis OC1iAC.

Dzieki wieloletniej wspoipracy
z przedsiebiorstwami z branzy moto-
ryzacyjnej oraz finansowej centrum
samochodowe i motocyklowe PIELECH ja iz sukcesem realizujg dlugofalowy
zdobylo niezbedne doswiadczenie, proces budowania relacji, doktadajac
ktére wyrdznia je na tle konkurencji. wszelkich staran, aby dedykowana

-
—
PIELECH

ey | oe-unsedice presala
i ek 88 25 544 37 21
SUBARU | pioiech subseupt

Wizytéwka firmy jest réwniez profe- oferta byta jak najbardziej komplekso-
sjonalne, indywidualne podejscie do wa i obejmowala szeroki zakres obstugi
klienta, z ktérym jej pracownicy planu- pojazdow. Kazdego dnia na sukces firmy
pracuje zespo6t ekspertéw z wieloletnim
dos$wiadczeniem, chetnie dzielacych sie
Swoja wiedza i pasja.

Centrum PIELECH nastawione jest z tak profesjonalnym partnerem bedzie
na ciagty rozwoj i wspoétprace z najlepszymi. | ukladala sie wzorowo, a on sam juz nie-
Tomiedzy innymi zdecydowato o obecnym | bawem zyska kolejne rzesze wiernych
poszerzeniu jego oferty autoryzowanej ob- klientéw — kierowcow zasiadajacych za
shugi serwisowej o kolejng marke — Subaru. | kétkiem samochodéw spod znaku Plejad.
Jestesmy przekonani, ze nasza wspotpraca Siedleckiemu centrum zyczymy tego ser-

. T

decznie, a wszystkich zainteresowanych
kontaktem z firma PIELECH zapraszamy do
zapoznania sie z jej pelng oferta na stronie
internetowej https://pielech.subaru.pl i od-
wiedzenia jej siedziby w Siedlcach przy

ul. Brzeskiej 161.
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PRODUKCJA OPON
- 0D DRZEWA KAUCZUKOWEGO
PO SYSTEM MIRS

W slangu pasjonatoéw motoryzacyjnych o oponach czesto méwi sie ,gumy”.

Czy aby na pewno opony sg wykonane tylko z gumy? Skad bierze sie surowce
potrzebne do ich produkcji? Zapraszamy na krotkg wycieczke pokazujgcg dtuga droge
od drzewa kauczukowego do najbardziej zaawansowanych opon Pirelli.

uma stanowi istotny, cho¢ nie jedy-
ny komponent, z ktérego wykona-
ne sg opony. baczny udzial gumy
naturalnej i syntetycznej to nieco ponad
40% masy opony, z czego okoto potowe
stanowi guma naturalna. Oprécz tego,
ze jest ona materialem ekologicznym,
to zmniejsza takze wewnetrzne wytwa-
rzanie ciepta w oponach i zapewnia im
wysoka odporno$¢ mechaniczng. Wszyst-
ko zaczyna sie jednak od drzewa kauczu-
kowego, jego uprawy i przetwarzania.

Bycie szybkim wymaga czasu

,Bycie szybkim wymaga czasu” - taki
jest tytul platformy internetowej Pirelli,
bedacej jednoczes$nie fotoreportazem
fotografa i pisarza Alessandro Scottiego
z Indonezjii Tajlandii, dwéch gtéwnych
krajow produkcji naturalnego kauczuku.
Zarowno tytut, jak i reportaz podkreslaja,
jak skrupulatny i powolny musi by¢ pro-
ces ekstrakcji kauczuku (okoto trzech go-
dzin zajmuje napeinienie tupiny orzecha
kokosowego do potowy), jak dlugo nalezy
czekac na jego zestalenie — w harmonii
i poszanowaniu czasu i rytmu natury.
Toniezbedne, by uzyskac perfekcyjny
produkt koncowy — opone, ktéra pozwala
zwyciezac o ulamki sekund na torach
wyscigowych i trasach rajdow.

Te dwie odlegle rzeczywistosci taczy
dhugi, ale skrupulatnie zaplanowany tan-
cuch operacji logistycznych, proceséw
produkcyjnych i nieustannej kontroli
jakosci. W catym tancuchu: od dostaw-
coOw, przez pracownikéw, po lokalnych
przetworcoéw, kluczowym elementem sg
jednak ludzie iich peine zaangazowanie.

— Nie mozemy obejs¢ sie bez gumy
naturalnej w produkcji opon — wyjaénia

Filippo Bettini, dyrektor ds. zrbwnowa-
zonego rozwoju i zarzadzania ryzykiem
w Pirelli — dlatego ma dla nas fundamen-
talne znaczenie, Zze procesy zwigzane z jej
uprawg i wydobyciem sg przeprowadzane
w Sposob zrdownowazony, Z poszanowa-
niem ludzi i ekosystemu w krajach pro-
dukcji, takich jak Indonezja i Tajlandia.
Tylko dzieki odpowiedzialnemu podejsciu
mozemy przyczynic sie do zapewnienia
przysztosci lokalnych spotecznosci i cen-
nego surowca, z ktérego czerpig oni Srodki
do zycia.

Oproécz gumy naturalnej do produkcji
opon wykorzystywane sa takze elasto-
mery syntetyczne, pozwalajace uzyskac
pozadane wiasciwosci mieszanki gumo-
wej — przede wszystkim odpowiednig
histereze, tj. odpowiednie odksztalcanie
sie pod wplywem naprezenia i powra-
canie do pierwotnego ksztaltu po jego
usunieciu. W produkcji opon o wysokiej
przyczepnosci ta wlasciwosc¢ jest nie-
zwykle cenna. Wytwarzany z surowcow
ropopochodnych kauczuk syntetyczny
zapewnia rowniez trwato$¢ i niski opoér
toczenia.

Kolejnym istotnym komponentem sa
wypelniacze — sadza i krzemionka — sto-
sowane w proporcjach odpowiednich do
pozadanych osiggdéw opony. Sadza, otrzy-
mywana na drodze kontrolowanego spala-
nia paliw, zapewnia oponie wytrzymatos$¢
itrwato$¢. Nadaje oponie takze czarny
kolor. Co ciekawe, na poczatku XX w.,
kiedy do mieszanek gumowych opon nie
dodawano sadzy, opony nie byly czarne.
Otrzymywana z piasku krzemionka po-
prawia przyczepnos¢ przy jednoczesnym
zmniejszaniu oporu toczenia. Zapewnia
tez elastyczno$¢ w niskich temperaturach.

Opona powinna by¢ elastyczna,
ale niebagatelne znaczenie maja takze
sztywnos$c¢ i niezmienno$c¢ jej wymiaréow.
To dlatego oproécz gumy stosujemy w bu-
dowie opony takze inne materiaty, nada-
jace jej strukture i inne pozadane wtasci-
wosci. Sa to: kord z wysokowytrzymatej
stali tworzacy opasanie i drutéwke
(stopki) opon, wldkna sztucznego jedwa-
biu (rayon) lub poliestru tworzace karkas
opony, witdékna nylonowe wykorzystywa-
ne do dodatkowych wzmocnien. W pro-
dukcji stosuje sie takze inne dodatki
chemiczne wptywajace na wtasciwosci
mieszanki, np. odpornosc¢ na starzenie,
sztywnosc¢ czy lepkos¢ w czasie procesu
produkcji.

Czasami produkcja opon poréwnywa-
na jest do pieczenia ciasta. Choc jest to
proces bardziej skomplikowany, to jed-
nak w nim réwniez oprécz odpowiednich
sktadnikow i wiasciwych ich proporcji
niezbedne jest ich doktadne i wiasciwe
polaczenie oraz odpowiednie ,wypieka-
nie” w dobranej temperaturze.

Najwazniejsze réznice pomiedzy
oponami premium a budzetowymi nie-
koniecznie sg widoczne na pierwszy rzut
oka (wich wzorze bieznika), ale wtasnie
na linii produkcyjnej i w laboratoriach.
Podobnie jak przy pieczeniu ciasta odpo-
wiedni czas kolejnych etapéw produkcji
jest kluczowy dla uzyskania pozadanych
wtasciwosci opony. Dlatego musi by¢
dostosowany do konkretnego ,przepisu”
na konkretng opone.

Proces produkcji sktada sie z szere-
gu Scisle okreslonych etapéw, podczas
ktérych taczonych jest ze soba nawet
200 roznych materiatéw i substancii,
oréznych wiasnoéciach mechanicznych.
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W pierwszej fazie produkcji do wytworze-
nia i zdefiniowania nowej opony mozna
wykorzystac¢ ponad trzydziesci roznych
rodzajéw samego tylko kauczuku. Mate-
riaty, ktére majq unikalne, specyficzne
witasciwosci, wyrédzniaja kazdy produkt.
Laczenie ich nastepuje w ogromnych
mikserach, od ktérych doktadnosci zalezy
jako$¢ przysztych opon. Ty, podobnie jak
na plantacjach drzew kauczukowych,

nie ma miejsca na pospiech.

W kolejnych etapach produkcji naste-
puje sktadanie elementéw budujacych
opone. Na specjalnym bebnie naktadane
sg kolejno warstwy: guma syntetyczna,
karkas, z ktérym nastepnie laczone sa
stopki opony. Potem dotaczaja $cianki
boczne, opona jest pompowana i nabie-
ra swego okragtego ksztattu. Nastepnie
naktadane sg na nig kolejne warstwy,
az po bieznik. To proces skomplikowany
i wymagajacy niezwyktej precyzji, dlatego
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nadal przewaznie wykonywany jest ludz-
kimi rekoma. Wyjatkiem jest np. opraco-
wany przez Pirelli system MIRS — system
robotéw, ktorych celem nie jest tylko
przyspieszenie pracy, ale takze — podob-
nie jak w przypadku robotéw chirurgicz-
nych — uzyskanie najwiekszej precyzji.
Umozliwiaja one produkcje niszowych,
szytych na miare produktéw. Tak uzysku-
je sie surowa opone, ktéra swoéj ostateczny
ksztalt, a takze wtasciwosci uzyskuje
dzieki docisnieciu jej od wewnatrz do
formy przez goraca wilgotng membrane.
Temperatura wulkanizacji to ok. 150 st. C.
Potem opona trafia na inspekcje jakosci.

MIRS - precyzja i maksymalizacja produkcji

Wprowadzony przez Pirelli system
MIRS calkowicie zrewolucjonizowat tech-
nologie i tradycyjne metody produkcji
opon. Nowy proces opiera sie na koncep-
cji wysoce elastycznych ,minifabryk”,

PLEJADY 4/2020 [e¥s)
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ktére moga wykonywac kazdy egzem-
plarz wedlug indywidualnej specyfikacii,
zgodnej z zapotrzebowaniem rynku.

Na zrobotyzowanej powierzchni okoto
350 metréw kwadratowych, niezbednej do
zlozenia minifabryki MIRS, roboty pra-
cujace z niespotykanag predkoscia dla tej
branzy wykonuja caty cykl produkcyjny —
od mieszania do gotowego produktu, bez
przerwy, bez posrednich faz przenoszenia
lub przechowywania oraz bez marnowa-
nej energii. Dzieki temu roboty MIRS moga
wytwarzac opone co trzy minuty.

Dzieki MIRS czas przejscia produktu
z magazynu surowcoOw do magazynu pro-
duktéw gotowych skracany jest z sze$ciu
dni w tradycyjnym procesie do 72 minut.
To wlasdnie poprzez wyeliminowanie faz
przechowywania caty proces produkcyij-
ny moze by¢ skoncentrowany na bardzo
ograniczonym obszarze, z wyelimino-
waniem przestrzeni przeznaczonej do

IRELLI

P ZERD

przechowywania materiatéw i produktow,
ktoére pozostajg w obiegu podczas trady-
cyjnego procesu. W tradycyjnym procesie
bowiem w danym momencie przetwarza-
nych jest tylko 12% materiatow, a 88% jest
przechowywanych w oczekiwaniu
na wejscie do cyklu produkcyjnego.
Zintegrowane oprogramowanie syste-
mu MIRS kontroluje kazdy etap produkcji:
ruchy robota, automatyczne dostarczanie
materiatdow, wybor rozmiaru opony, a tym
samym bebna konstrukcyjnego, budo-
wy opon, wulkanizacji, kontroli jakosci
i obstugi gotowego produktu. Ale to nie
wszystko. Program ten jest czescia global-
nego kompleksu oprogramowania, ktory
przed faza produkciji kieruje procesem
inzynieryjnym projektu. Jest to pojedyn-
cza architektura, ktéra rozpoczyna sie
od zdefiniowania specyfikacji produktu
i automatycznie projektuje forme, wybiera
materialy i projektuje beben konstrukcyj-

ny. To samo oprogramowanie zarzadza
réwniez sterownikami $ciezek produk-

cji dla robotéw i ich cyklem roboczym.

To w tej catkowitej integracji projektowa-
nia i produkcji oraz projektowania pro-
duktow i proceséw tkwi prawdziwy sekret
calkowitej elastycznos$ci MIRS.

Opony szyte na miare

Technologia procesu MIRS radykalnie
zmienita metode produkcji opon, umozli-
wiajac produkcje indywidualizowanych
opon, do najbardziej ekskluzywnych

niszowych modeli. Niekiedy w obrebie
jednego konkretnego rozmiaru mamy do
wyboru kilka wersji ogumienia w zalezno-
4ci od preferencji. Mozemy zatem wybra¢
opony o nacechowaniu sportowym, posta-
wi¢ bardziej na komfort lub wszechstron-
nos$¢ na kazdej nawierzchni, albo wybra¢
te z oznaczeniem producenta naszego
samochodu. Opony dedykowane do kon-
kretnego modelu moga mie¢ na przykiad
dodatkowe wzmocnienia obszaru stopki
shuzace poprawie sportowej charaktery-
styki, elastyczna scianke zwiekszajaca
komfort czy tez dodatkowe opasanie po-
zwalajgce osiggac wyzsze predkosci.

Firma Pirelli jako producent opon
premium idzie krok dalej i proponuje ogu-
mienie zaprojektowane dla konkretnego
samochodu. Nalezy je traktowac jak jego
czes¢ zamienng. W przypadku ogumienia
warto stosowac te sama strategie, ktora
stosujemy wymieniajagc amortyzatory czy
inne czesci zawieszenia na takie same jak
montowane fabrycznie.

W ofercie Pirelli od wielu lat mozna
znalez¢ opony homologowane, dedyko-
wane najrézniejszym modelom z najwyz-
szej po6iki. Gwarantuja one najwyzsze
mozliwe osiagi, efektywnos¢ oraz wiek-
sza niezawodnos$¢ eksploatacji w kaz-
dych warunkach.
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