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na poczatek

Dziesieciolecie istnienia Subaru
w Polsce to okazja do réznych
przemyslen i refleksji.

Co zrobiliémy dobrze, a jakich celéw
nie udalo nam sie osiggnad. Jaka jest
pozycja naszej marki, ale takze jak prze-
obrazata si¢ Polska w tym czasie. Jakie
nastgpity zmiany w ruchu drogowym,
a jakie w prawodawstwie.

Najlatwiej jest chyba podsumowaé ten
ostatni punkt. Generalnie, poza obnize-
niem cet dla samochodéw produktowych
poza terenem Unii - Zadne istotne.
Rynek motoryzacyjny, znajdujacy si¢ 10
lat temu w stanie prawnego chaosu i bra-
ku sensownych przepiséw, w dalszym cig-
gu w takim stanie pozostal.

Mozemy wiec $wieci¢ dziesigciolecie
dyskusji na temat podatku ekologicz-
nego, bezsensu akcyzy, regulacji VAT-
owskich i innych. Mozna to skrétowo
podsumowac stwierdzajac, ze mamy
w motoryzacji stan stabilnie niestabilny.
Ma to swoje zalety — by¢ moze za nastep-
ne dziesie¢ lat bede moglt uzy¢ tego sa-
mego sformutowania.

Wprawdzie powoli, lecz jednak zmienily
si¢ dla mieszkancow niektérych okolic
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warunki drogowe. Autostrada z Krakowa
do Katowic w dalszym ciagu znajduje sie
w remoncie, lecz oplaty za przejazd znacz-
nie w miedzyczasie wzrosty. I stusznie —
dzieki temu jest szansa na zmniejszenie
ruchu, a w konsekwengji takze dtugosci
korkéw przed zwezeniami drogi. Trzeba
jednak przyzna¢, ze w mysl zasady festi-
na lente, ilo§¢ autostrad w Polsce stale
sie zwigksza. W poréwnaniu z sytuacja
sprzed 10 lat jest juz... nieco mniej zle.
Jak ocenia¢ na tym tle nasze wlasne
dzialania?

Poniewaz mnie samemu trudno jest
obiektywnie na tak postawione pytanie
odpowiedzie¢, pozostawiam to Panstwu.
Natomiast mozna w tym miejscu przyto-
czy¢ zalozenia, ktdre, poza standardowym
procesem wprowadzania marki na rynek,
obejmowaly takze kilka mniej typowych
elementéw. Wréd tych ostatnich najistot-
niejszy byly - i pozostaly do dzisiaj — dwa
podstawowe: zapewnienie jak najwyzsze-
go poziomu bezpieczenstwa oraz otwarta
komunikacja. Pierwszy z nich zakladat
takze, ze okreSlone dziatania znajdg na-
$ladowcow w innych firmach motoryza-
cyjnych, co przyczyni si¢ do spotegowania
ich pozytywnych efektéw. W koncu od
poczatku wiadomo bylo, Ze Subaru jako
marka niszowa nie moze bezposrednio
wplywac na catoksztalt rynku.

I tak juz w roku 2000 zostala z naszej ini-
cjatywy zatozona pierwsza w Polsce mar-
kowa szkota doskonalenia techniki jazdy
— SJS (Szkota Jazdy Subaru). Zainicjowany
zostal nowy trend, wowczas powodujacy
duze zainteresowanie dziennikarzy moto-
ryzacyjnych. Dzisiaj to nieomal standard
dzialan takze najwiekszych w Polsce firm
motoryzacyjnych.

W tym samym roku rozpoczelismy wy-
dawanie nowych samochodéw w okresie
zimowym z odpowiednimi (=zimowymi)
oponami. Nie jako element jakkolwiek ro-
zumianej promocji, lecz w celu uniknie-
cia falszywej interpretacji mozliwosci sa-
mochodu AWD w warunkach zimowych

- to prawda, ze lepiej bedzie na $niegu
przyspieszat i skrecat — ale o skutecznosci
hamowania decyduje, réwniez w naszych
autach, w pierwszym rzedzie rodzaj i ja-
kos¢ ogumienia.

W 2006 roku wprowadzilismy jako stan-
dard system DNA. Znakowanie poszcze-
gblnych elementéw samochodu, praktycz-
nie niemozliwe do usuniecia, przyczynito
si¢ do zmniejszenia ilosci kradziezy.

W tym samym roku powstaly zalozenia
projektowe do systemu ISR (Inteligentny
System Ratunkowy), ktory ostatecznie
zostal zestandaryzowany w marcu 2008
roku. Réwnolegle z wprowadzeniem ISR
na rynek rozpoczete zostaly prace nad
druga generacja systemu, ktéra ostatecz-
nie zadebiutowala jesienig tego roku.
Szczegolnie cieszy fakt, ze i tym razem
znalezlismy nasladowcow i ISR (pod na-
zwa Sat Assist) wprowadzono takze w le-
piej wyposazonych wersjach Volkswage-
na (nastepne firmy maja tez juz wkrétce
podazy¢ ta droga).

Od ponad roku prowadzimy rozmowy
na temat projektu ,bezpieczny kierow-
ca, ktéry juz na wiosne powinien ujrze¢
$wiatto dzienne. Mysle, ze i tym razem nie
pozostaniemy diugo sami, i inne firmy
podchwyca takze i ten pomyst. Albowiem
zgodnie z zaprezentowang zasadg, mniej
istotnym jest zachowanie ekskluzywnosci
okreslonych rozwigzan, niz ich populary-
zacja: Z mozliwosci podniesienia bezpie-
czenstwa powinni méc korzystac wszyscy
nabywcy samochodéw; nie tylko ci, kté-
rzy zdecydowali si¢ na zakup auta naszej
marki.

Drugi element zatozen podstawowych to
komunikacja. Nie mam tu na myéli kla-
sycznej komunikacji marketingowej, lecz
jak najtatwiejsza komunikacje dwustron-
na. W celu jej promowania w listopadzie
2002 rozpoczeto dziatanie Forum Subaru
na naszej stronie internetowej. Umozli-
wito to komunikacje pomiedzy osobami
zainteresowanymi samg marka, ale takze
bezposrednio z nasza firma, czy ze mna



osobiscie. Bez zbednych formalnosci i re-
strykgji.

Kolejnym elementem stat si¢ Zlot Plejad,
ktérego pierwsza edycja miata miejsce
w maju 2005 roku. Impreza, ktéra pod
wzgledem skali dziatan do dzisiaj pozo-
stata najwigkszym tego typu wydarzeniem
motoryzacyjnym w Polsce.

W ubiegtym roku wprowadziliémy na na-
szej stronie internetowej mozliwo$¢ po-
réwnywania samochodéw wykorzystujac
baze danych Jato. I tutaj szybko znaleZli
si¢ nasladowcy, cho¢ do dzisiaj tylko u nas
mozna poréwnac wszystko ze wszystkim,
a takze wyszuka¢ wady naszych aut w po-
réwnaniu z konkurencja.

Wymienifem tylko najwigksze projekty,
nie zwigzane bezpo$rednio z marketin-
giem (jak chocby SPRT). Przy kazdym
z nich wspdlpracowaly z nami rézne fir-
my zewnetrzne, ktére ,,zarazone” pomy-
stami umozliwily ich realizacje.
Oczywiscie nie wszystko przebiegalo bez-
problemowo. Nie wszystkie idee zostaly
wprowadzone w Zycie — niektore projekty
pomimo zaangazowania w ich wdrozenie
z rdznych przyczyn ostatecznie nigdy nie
ujrzaly $wiatta dziennego.

Niemniej jestem przekonany, Ze juz do-
tychczasowe osiagniecia dowodza, iz tak-
ze niszowa firma, jaka jest niewatpliwie
Subaru, moze pozytywnie wplywaé na
catoksztalt rynku i percepcje tak waznych
aspektow, jakimi jest bezpieczenstwo
i otwarta komunikacja.

Zyczac Panstwu  spokojnych, zdro-
wych Swiat oraz wszelkiej pomy$lnosci
w Nowym Roku pozostaje z zapewnie-
niem, ze takze w kolejnych latach be-
dziemy starali si¢ doskonali¢ to, co juz
osiagneliémy, nie zaniedbujac jedno-
cze$nie wprowadzania w Zycie nowych,
innowacyjnych rozwigzan.

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska

Szanowni Paristwo,

w okresie Swigtecznym skladamy wszystkim bliskim
marce Subaru zyczenia radosnych, peltnych rodzinnego
ciepta i spokoju Swigt Bozego Narodzenia.

Niech ten czas bgdzie okazjg zwolnienia obrotow
codziennego pedu oraz natadowania akumulatorow przed

kolejnymi wyzwaniami nadchodzgcego 2010, roku.

Z wyrazami szacunku, Subaru Import Polska
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aktualnosci

Jak bardzo jest Pan zadowolony ze...

Zadowoleni klienci Subaru

Producent marki? auta? | warsztatu?

. n . ) ) 1 Subaru 1,23 1,29 1,28
ajbardziej zadowolonymi z dokonanego wyboru posiadaczami samocho- 3 Lexus 1,29 | 1,23 1,38

dow sg wlasciciele Subaru. 3 Jaguar 129 | 1,26 1,42

W przeprowadzonym na zlecenie niemieckiego automobilklubu ADAC bada- 4 Honda 1,33 | 135 1,43
niu ,,Praxistest 20097, czwarty raz z rzedu Subaru pozostawilo za soba wszyst- 2 3?tc$bishi :i g }i? :Z;
kich konkurent6w, zajmujac I miejsce réwniez w kategorii zadowolenia klien- Toyota 1: 42 | 147 147
téw z autoryzowanej sieci serwisowej. 8 Porsche 1,44 1,31 1,56
Oceniane byly trzy kategorie — zadowolenie z wybranej marki, posiadanego sa- 9 Volvo 144 | 1,39 1,52

mochodu i autoryzowanej sieci obstugi. 10 Mazda 1,52 1,55 1,56
11 Daihatsu 1,53 1,50 1,60

Pod uwage brano jako$¢, niezawodno$¢ i wlasciwoéci samochodu, a takze 1; ;ig;‘: :gg 1;-1; :2;
poziom ustug ASO. 14 Suzuki 157 | 166 | 1,58
W tegorocznej ankiecie 42 700 wlascicieli samochodéw bedacymi czytelni- 15 BMW 1,59 | 1,48 1,71
kami ,, ADACmotorwelt” oceniato tacznie 36 marek. 16 Audi 1,62 | 1,50 1,80
17 Hyundai 1,63 1,62 1,71

18 Jeep 1,65 1,54 1,59

19 Saab 1,67 1,59 1,71

— 20 Nissan 167 | 164 | 167
e miejsce 21 Mercedes | 1,70 | 1,65 1,77

T — - , f:;j:rj 22 Seat 1,71 | 1,72 1,71

© [/ Honda 23 Citroén 1,72 1,67 1,77

| ® - Toyor 24 Chrysler | 1,72 | 156 | 1,82

® 25 AlfaRomeo| 1,74 1,64 1,91

® @ Skoda 26 Opel 1,75 1,73 1,76
A 27 LandRover | 1,77 1,72 1,84
@ 110 Audi
28 VW

—— 1,80 | 1,72 1,88
K 29 Ford 1,80 | 1,74 1,81
\\ @ L Mercedes | 31 Kia 1,83 | 1,82 1,85
® 31 Smart 1,93 | 1,78 1,92
| 32 Mini 1,93 | 1,81 2,04
® 33 Fiat 2,01 | 1,87 1,99
‘ @& Mini 34 Peugeot | 2,02 | 1,90 1,97
® $ & Pewseot |35 Chevrolet | 210 | 192 | 1,96
@ ® A Rerault 36 Renault 2,44 2,36 2,35
— ‘ ‘ ‘ — 1| Ocena 1=bardzo zadowolony
Miejsce 2003 2004 2005 2006 2007 2008 Miejsce 2009 Ocena 5 = b.niezadowolony

Nowy Outback najlepszym SUV-em Australii

owy Subaru Outback otrzymal swoja pierwsza nagrode w Australii. Drive Car of the Year (DCOTY), to konkurs

koncernu medialnego Fairfax, ktéry dostarcza konsumentom informacje na temat rynku motoryzacyjnego.
W listopadzie tego roku dziewigciu sedziéw, podczas posiedzenia jury DCOTY, jednomyslnie wybrato najnowsza
generacje Outbacka SUV-em roku. Od momentu swojego debiutu w 1995 roku, Outback byt ceniony za podwyz-
szone nadwozie, bardzo dobre wlasnosci jezdne oraz wszechstronno$é. Czesto bywa okreslany jako ,,kombi, ktére
mysli, ze jest SUV-em”. Najnowsza, czwarta juz generacja Outbacka zbudowana zostata na tej samej platformie co
Legacy, ktore niedawno otrzymato najwyzszg note, pie¢ gwiazdek w testach bezpieczenstwa Euro NCAP.

6 PLEJADY



T

Salon Roku

seﬂwls

R Jw-“-"-‘:’"'o
W CARS SP.E 0L
AUTO SALON 2008

"'ﬂm.‘-")

pu.’.al‘.'.ﬂ:‘
L o e
wﬂ'ﬁ‘!lﬁ“’
) e

v TR
““ﬁr:-.uu-m“

e S
e
I

wagd ML
o
g

Polska Izba Motoryzacyjna co-
rocznie organizuje konkurs na
najlepszy obiekt dealersko-serwi-
sowy. W tym roku po raz pierwszy
w pracy jury uczestniczyl takze mie-
siecznik Serwis Motoryzacyjny.

=

W listopadzie podczas uroczystej
gali 4 Konwencji Polskich Dealeréw
Samochodowych przyznano tytul
Auto Salon 2008. Milo nam poin-
formowac czytelnikow, ze laureatem
zostal nasz partner - firma MM Cars
z Katowic.

Zwyciezcom serdecznie gratuluje-
my, tym bardziej, ze pokonali oni ta-
kich finalistéw jak warszawskie salo-
ny Infiniti i Peugeot Polska Sp.z o.0.,
a takze katowicki salon Volvo.

Jury podkredlito, ze firma MM Cars
zajmujaca sie sprzedazg i obstu-
ga serwisowa Subaru, Saaba, Opla
i Chevroleta w optymalny sposéb
wywigzala sie z nielatwego zadania
zaaranzowania przestrzeni, uwzgled-
niajacy wymagania poszczegélnych
marek. Zachowujac przy tym indy-
widualny charakter kazdej z nich
i tworzac atmosfere przyjazng dla
klienta, poprzez zastosowanie nieba-
nalnych rozwigzan.
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VI Zlot Plejad
- -trasa turystyczna

=N r I ‘urystyka kojarzy sie wszystkim zostali skoszarowani i nakarmieni. trasy zbiezno$¢ kél, przeprowadzali

z  wypoczynkiem, relaksem, Po konsumpcji - usmiechy, wymiana konserwacje okularéwiregulowaliich
i oderwaniem od szamotaniny zwig- grzecznosci lub relaksujacy spacer ostros¢. Ogolnie — szczgk kutej stali
zanej z tempem zycia we wspdlcze- po molo. Opisuje naturalnie zacho- i syk krzesanych iskier. Piloci w tym
snym S$wiecie, z ujmujacym, sym- wania, jakie towarzyszyly zalogom, czasie prowadzili wywiad $rodowi-
patycznym i pelnym atrakcji hobby. ktore po raz ,pierwszy” mialy okazje skowy, zaopatrywali si¢ w mapy re-
Z leniwym zwiedzaniem urokliwych uczestniczy¢ w Zlocie i przygotowa- gionu i przewodniki, tworzac skrypty,
zakatkow, podziwianiem zapieraja- ne byly na te wszystkie dyrdymaly opracowania i $ciagi. Na wieczornym
cych dech w piersiach widokéw i po- o ktérych wspomnialem wyzej. Nie szkoleniu zadawali mnéstwo pytan
znawaniem historii (dla tych co mieli dotyczy to stalych bywalcéw tej cy- w nadziei na mndstwo odpowiedzi,
w szkole dwoje z tego przedmiotu). klicznej imprezy - kombatantéw, ktére dla postronnego obserwatora
Zamykajac to w jednym zdaniu, tu- ktorzy przeprowadzali wlasnie zbro- wydawaly si¢ calkowicie niezwigzane
rystyka to... ,POKOJ Z WIDOKIEM jenia. Oblegali Biuro Zlotu prowa- z tematem i nieprzydatne, natomiast
NA EABEDZIE” T z takim wlasnie dzac dzialania wywiadowcze, oklejali  dla czujnych strategéw byly wrecz

nastawieniem - uczestnicy Trasy samochody numerami startowymi, kluczowe. Nowi rozsiedli si¢ w drink
- Turystycznej VI Zlotu Plejad - zjawili ~ korzystali z serwisu, dokrecali §rub-  barach ileniwie saczyli kawe w mitym

sie w mazurs stepa rzed- ki, napetniali kalamitki, regulowali towarzystwie. Starzy trenowali zjazd

dzien startu, g (géchu, t;eblirik@ﬁew}:\}i odpowiedni po linie na hotelowym trzepaku.

N
: N
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Dzien pierwszy. Zwiedzanie zam-
kow... blyskawicznie.
Do porannych badan technicznych
- dopuszczajacych samochody do
startu - NOWI podeszli zupelnie
nieprzygotowani. Paniczne przegrze-
bywanie bagaznikéw w poszukiwaniu
kota zapasowego, gasnicy, aptecz-
ki. Kobiety przenicowywaly torebki
w poszukiwaniu dokumentéw pojaz-
du oraz jakichkolwiek dowodéw na
jego ubezpieczenie, a po podniesieniu
pokrywy silnika, zaskoczo-
ne byly posiadaniem
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turbosprezarki. Panowie platali sie
w zeznaniach na temat liczebno$ci

koni i iloéci cylindréw. Zgroza, sro-
mota i obciach. Za to kombatanci
podsuwali komisji weryfikacyjnej
pod nos profesjonalnie przygotowana
kompletng dokumentacje, a wszyst-
kie niezbedne informacje mieli wy-
kute na blache. Na trudne pytania od-
powiadali rzeczowo, bez zajgkniecia,
pelnymi zdaniami, uzywajac przy tym
terminologii technicznej i zawstydza-
jac komisje znajomoscia techno-
logii motoryzacyjne;j.

Start do wszystkich trzech tras (okoto
200 zaldég) nastapit z parkingu hote-
lowego, przeznaczonego dla (circa,
koma, przecinek) dwudziestu sze$ciu
samochodow i kilku rowerdw. Jedni
narzekali, Ze ciasno, inni chwali-
li organizatora, ze... przytulnie. Co

dwie mi- nuty - z tego
niewy- . obrazalnego
mo- MW . rza stali -
3 ' ubywala

jedna

kro-



pelka, wyposazona w identyczny opis
swojej trasy. Dziwne, bo jedni jechali
w lewo, drudzy w prawo (na wprost
byt mur ogrodzeniowy), a i tak tyl-
ko jedna dziesigta zaloég trafita do
punktu, gdzie organizator przewi-
dzial pierwszg probe zrecznosciows.
Komisja sedziowska - oddelegowana
do przeprowadzenia tej konkurencji
- posiadala na szcze$cie przenosny
telewizor i ocieplacze, co sprawilo, ze
nie ,,zeszta” z nudow, a przeziebit sie
tylko jej sekretarz. Na zamek w Rynie
(o dziwo) dotarli wszyscy. Starzy wy-
jadacze rzucili okiem, w hotelowej

kawiarni zamowili letnig kawe, wypili
duszkiem i... ,pedal” Nowi podzi-
wiali calos$¢, detale i kunszt murarzy.
Rozsiedli sie w restauracji, gdzie jed-
ni siorbali wrzacy napar, inni wywar,
ajeszcze inni zamawiali czasochionne
w przygotowaniu potrawy. Kolejnym
waznym punktem, zaznaczonym
w ksigzce drogowej byla miejscowo$é
Nakomiady, gdzie zwiedzano pickny
palac oraz manufakture piecow ka-
flowych. Kombatanci pierwszy obiekt
oblecieli kltusem, przez drugi przeszli
galopem i pomkneli do Swietej Lipki,
gdzie z zaciekawieniem obejrzeli rusz-

W1 9772H

towania okalajace odrestaurowywane
sanktuarium. ,,Zieloni” w tym czasie
podziwiali misternie wykonane po-
sadzki patacu w Nakomiadach i ,,roz-
plywali si¢” nad przestarzatymi tech-
nologiami grzewczymi, Sanktuarium
bezmyslnie ogladali od $rodka, a po
dotarciu do Zamku w Reszelu, za-
poceni i zasapani wspinaniem si¢ na
zamkowa wieze, podziwiali widoki.
Wyjadacze skorzystali z zamkowych
toalet, kupili w kiosku na dole pocz-
towki z widokiem z wiezy i ruszyli na
probe zrecznosciowa polegajaca na
przejechaniu krotkiej trasy rowerem
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bez siodelka... lub bez kierownicy - réz-
nie to ludzie odczuwali, ale ubaw i tak byt
po pachy. Zespdt patacowy w Lezanach.
Ten punkt, z konieczno$ci wszyscy po-
traktowali tak samo. Podziwiano kunszt
Slusarski z jakim wykonano ki6dki, za-
suwy, sztaby i zapadki, na ktére ,,zesp6t”
byl pozamykany. Na trasie z Reszla do
Mragowa zalogi mijaly miejscowe wy-
robisko technologiczno - budowlane
zwane Zzwirownig, gdzie usytuowana
byla proba trasy terenowej. Stara gwar-
dia nawet nie zwolnila, natomiast ,,$wie-
zaki” potraktowaly to jak jeszcze jedna
ciekawostke do obfotografowania.

W Mragowskim o$rodku Mragoville
Western City przygotowano wiele zaska-
kujacych atrakeji. Pierwsza dla ,,nowych”
byl wjazd na PKC (punkt kontroli cza-
su). — Chwileczke... panie sedzio... jakie
dwie godziny spéznienia?! Kombatanci
spokojnie odczekiwali po kilka minut,
aby nie zameldowa¢ si¢ za wcze$nie.
Zaraz za PKC-em kolejna atrakcja -
proba sportowa. SPORTOWA?! NA
~TURYSTYCZNEJ’?! ORGANIZATOR
ZWARIOWAL?! Duzy parking, pachot-

ki, kaski i komisja sedziowska wyposazo-
na w zegarek z sekundnikiem. ,,Starzy”
poszli jak ,,przecinak’, a wéréd nowych
wybuchta panika. Piloci, po obejrzeniu
przejazdu poprzedzajacych zalég, waha-
li sie, czy bra¢ udzial w tej konkurencji.
Zdarzalo si¢ réwniez, ze rezygnowaly
cale zatogi. Chodzito w tej sytuacji o za-
leznos¢, kto jest wlascicielem samocho-
du - kierowca czy pilot. Gdy w takiej
sytuacji wystepowata réznica zdan, na-
stepowalo tradycyjne rzucanie slubnymi
obraczkami. Kilka nowych zalég poszto
na kompromis i dostojnie przetoczyly sie
miedzy pachotkami z predkoscia z jaka
zazwyczaj poruszaja sie krolewskie karo-
ce. Brakowalo mi w tym widoku biegna-
cych obok limuzyn ochraniarzy, ale na-
wet gdyby, to i tak nie powinni si¢ za
bardzo rozpedza¢, zeby nie ,zgubié”
limuzyny z ,,podopiecznym”. Po takiej
dawce emocji, zalogi ruszyly na grill,
uzupelni¢ stracone podczas tytanicz-
nego wysitku kalorie. Wyjadacze wy-
jedli co byto... bez tracenia czasu na
gryzienie, skorzystali z krzaczastych
terenéw i w kontrolowanym poplo-

chu opuscili osrodek. Reszta trza-
skala foty w kowbojskim miasteczku
i tracila cenny czas stojac w diugich
kolejkach do toalety. W Sorkwitach,
obok kosciota ewangelickiego, usytu-
owano prébe ,,zorbingowq”. Nalezato
sie wgramoli¢ do kuli z celofanu i...
stoczy¢ sie. Stoczyli sie wszyscy, ale
na paciorek i rozgrzeszenie nie bylto
juz czasu. Kumaci uzyli fotoaparatow
dla oszczednos$ci czasu, inni zmud-
nie notowali informacje z tablic pa-
miatkowych. Kleczniki w $wiatyni
zialy pustkami. W Krutyniu zadanie
polegalo na podziwianiu widokéw
i wypiciu kawy. Darmowej zal byto
nie wypi¢. Doéwiadczeni schlodzili
ja zimnym mlekiem i ,wzieli” jednym
tykiem. Nieobyci napawali si¢ krajo-
brazem, wrzatkiem i glosno dywago-
wali nad przyczyna strat czasowych.
Klasztor Starowiercow w Wojnie.
Nikt nie umial czyta¢ cyrylicy. Jedna
grupa rozsadnie si¢ wycofuje i nawet
nie wybiera na pobliski cmentarz, do-
chodzac do stusznego wniosku, ze...
jeszcze za wczesnie, druga proébuje
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sie¢ nauczy¢ czytaé, a cmentarz zali-
cza co do mogity. Gdzie$ po $rodku
lezata sobie... racja, przytulona do
stusznosci postepowania i rozsad-
ku - taki... tréjkacik. Duzym zasko-
czeniem dla wszystkich byl nastep-
ny wpis w ksigzce drogowej, ktéry
zacytuje w oryginalee HODOWLA
DZIKICH ZWIERZAT. Zalogi nie
bardzo mogty sie polapaé. Jezeli co$
jest hodowane, to co to ma wspdl-
nego z dzikos$cia? Dyskusja rozgrze-
wala radia CB do bialo$ci, do mo-
mentu, az kto§ wspomniat o dzikich
kaczkach. Temperatura polemiki
opadla ponizej zera absolutnego.
Do mety, czyli na ten sam parking
hotelowy, z ktérego odbyl sie start
dotarli wszyscy, ale jakim$ szczesli-
wym zrzadzeniem losu... nie naraz.
Pyszna kolacja na $wiezym powie-
trzu i ostatnie promyki zachodza-
cego stonfica, ,$wiezych” napelnily
romantyzmem, a wyjadaczy pogo-
nity do robienia poprawek w ,usta-
wieniach” i napelnienia kalamitek.
Na regulacje treblinek bylo juz za
ciemno. Milo$nicy wrzatku spotkali
sie na kawce, a ci od zimnej kawy
tradycyjnie... pod trzepakiem.
Dzien drugi. Deszcz... wrazen.
Start do drugiej czesci rajdu réznit
si¢ diametralnie od poprzedniego,

poniewaz kazda ubywajaca z parkin-
gu krople morza blachy, natychmiast
zastepowalo pare miliardéow kropli
deszczu, a jedyne suche miejsca na
parkingu, to usta jednego z pilotow,
ktéry zaszalal wieczorem w drink
barze. Natomiast samo opuszczanie
startu na lewo i prawo, odbywalo sie¢
zgodnie z tradycja, tyle ze wolniej -
z uwagi na §liska nawierzchnie oraz
ten mur o ktérym wspominalem.
Prawdopodobnie chodzilo o pew-
na $cista zaleznoé¢ tych dwoéch
elementow.

Prawidlowo odczytana ksigzka dro-
gowa wyprowadzila wiekszos¢ zatog
na wspaniate mazurskie, szutrowe
trasy Rajdu Polski. U kierowcy sa-
mochodu marki Subaru taka na-
wierzchnia powoduje wyro$niecie
na twarzy czego$ na ksztalt bana-
na, czego nie da si¢ usunaé nawet
operacyjnie. Takimi trasami zalogi
dotarty do Pisza w poszukiwaniu
ruin zamku, ktérych nie odnalezli.
Miejscowi twierdzili, ze ruiny zosta-
ty zasypane. Nowi - jak zwykle nie
liczacy sie z czasem - nawet mysleli
zeby odkopa¢, ale pogoda nie sprzy-
jala pracom ziemnym. Wszyscy
zgodnie pomkneli do miejscowosci
Nowe Guty nad jeziorem Sniardwy,
gdzie czekalo ich kolejne trudne za-
danie. Skfadalo si¢ ono z... tadnego
widoku i kawy. Perypetie z kolej-
nym zadaniem, jakie mieli wyko-
na¢ uczestnicy trasy turystycznej,
pozostawie bez komentarza jako ta-
migtéwke do rozwigzania przez czy-
telnika. Kazda gazeta ma krzyzow-
ke, to niech Plejady tez majg. Otéz
kolejng konkurencjg zreczno$ciows
mial by¢ §lizg na desce surfingowej
za latawcem, ktére to zawody zor-
ganizowano w Suchym Rogu... (na
desce surfingowej w Suchym Rogu).
Konkurencje odwolano, poniewaz
z powodu deszczu Rég przestal



by¢ Suchy. Pytanie brzmi: czy sur-
fing z latawcem (deskolotnia) péj-
dzie po Mokrym Rogu? Nagroda
za rozwigzanie szarady bedzie skok
ze spadochronem z todzi podwod-
nej, ufundowany przez dowddztwo
Marynarki Lotnictwa Podziemnego.
O odwotaniu konkurencji organi-
zator poinformowal uczestnikéw
SMS-em. Ze wzgledu na mizerny za-
sieg, ktory jest normg w tym rejonie
kraju, niektérzy odebrali go trzy dni
po Zlocie. Suchy Rég przeszedt do
historii, jako nie wyjasniona zagad-
ka tej imprezy. Czarna seria trwa-
ta nadal. W miejscowosci Lukajno
mial znajdowa¢ sie rezerwat labe-

. ' — jﬁ*

dzi niemych. Nie wiem ktore to,
bo nigdy z zadnym labedziem nie
rozmawialem. Rezerwatu ani $ladu.
Istnieja podejrzenia, ze podzielil
losy ruin zamku w Piszu. Co oni na
tych Mazurach maja z tym zasypy-
waniem? Rozumiem, Ze s3 ruiny,
ktérych nie oplaca sie remontowac.
Ale zeby... rezerwat niemych? Do
mragowskiego miasteczka Western
City zalogi podazaly petne obaw. Na
szcze$cie wszyscy zdazyli przed za-
sypaniem. Jeszcze tylko pamigtkowe
zdjecie karkowki i na mete.

W Mikolajkach, w Bazie Zlotu, przy-
wital uczestnikéw Ojciec Dyrektor
SIP-u i moknac w strugach deszczu,

e

odczytal na glos prognoze pogo-
dy przestang mu na komérke przez
Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej: w Mikotajkach ciepto i sto-
necznie. To musiat by¢ dowcip tych
od Gospodarki Wodnej. Ogloszenie
wynikéw i rozdanie nagréd odbyto
sie po lebkach, pdki dato sie do-
pltyna¢ do sceny. Turystyczng wy-
grali ,$wiezaki” Pod trzepakiem
zawrzalo. Oficjalny protest komba-
tantéw pono¢ dotart do Dyrekeji,
ale sekretarka go... zasypala $wie-
zymi dokumentami. Widziatem
osobiscie biurko Dyrekcji i na miej-
scu kombatantéw nie liczylbym na
odpowiedz.

==
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Zlot Plejad 2009
tekst: SIP

| jeszcze troche o VI Zlocie Plejad

Tegoroczny VI Zlot Plejad mamy juz dawno za sobg. W tym roku po raz pierwszy
pokusilismy sie, by poprosi¢ wszystkich uczestnikow o opinie na jego temat. W tym celu
wystalismy do Paristwa ankiete. Jest nam niezmiernie mito, ze zdecydowana wiekszos¢
,badanych” udzielita nam odpowiedzi. Obecnie zaczynamy prace nad przygotowaniem
przysztorocznej edycji Zlotu, a zatem czas najwyzszy, by podsumowac ten, ktéry mamy

juz za sobg i wyciggna¢ wnioski.




estesmy w pelni $wiadomi, Ze nie
]wszystko bylo tak jakby$my chcieli,
dlatego jesteSmy bardzo wdzigczni za
Panistwa opinie, ktére na pewno beda
nam przydatne. Szczegdlnie cenne sa
uwagi dodatkowe, poniewaz pokazu-
ja nam kwestie, ktére by¢ moze akurat
nam umknely, badz przykladalismy
do nich mniejsza wage, a przeciez one
s3 réwnie istotne, jak te uwzglednione
w kwestionariuszu.

W wiekszosci przypadkéw ocenili
Panstwo Zlot bardzo wysoko i jest to dla
nas powod do satysfakgji, ale sg tez odpo-
wiedzi, ktore dajg nam nieco do myslenia.
Pochylmy sie nad nimi, bo s3 to - nasze
obszary rozwoju.

Cze$¢ uwag dotyczyla réznych kwestii
zwigzanych z baza hotelowa. Wybierajac
te, a nie inne hotele kierowaliSmy sie
w pierwszej kolejnosci Panstwa dobrem,
a wiec chcieli$my zapewni¢ jak najwyzszy
standard noclegéw, ale nie tylko, réwniez
nie bez znaczenia byla che¢ zapewnienia
transportu na i z wieczornej imprezy inte-
gracyjnej. A to spowodowalo koniecznos¢
ograniczenia liczby hoteli. No cdz, ob-
jezdzanie autokarem kilkunastu matych
pensjonatéw doprowadzitoby do tego, iz
cze$¢ uczestnikéw na wieczorng biesiade
dotartaby w polowie jej trwania.

Podobnie rzecz sie ma w przypadku cen.

Negocjujac wynajecie kompletu pokoi
byliémy w stanie uzyska¢ znacznie niz-
sze ceny, niz te wynikajace z cennikéw.
Co wigcej, nasz Zlot odbywal sie w tzw.
czerwcowy dlugi weekend, okres, gdy
wiekszo$¢ Polakéw masowo rusza do
miejscowosci  wypoczynkowych, pozo-
stawienie wiec rezerwacji na ostatnia
chwile wigzatoby sie z ryzykiem braku
noclegéw; z kolei odpowiednio wczesna
rezerwacja polaczona z wynegocjowa-
ng nizsza ceng uniemozliwia rezygnacje
z wolnych pokoi. Przygotowujac Zlot na
rok 2010 bedziemy szuka¢ kompleksu
hoteli skupionych w jednym miejscu,
o bardziej réznorodnym standardzie, a co
za tym idzie i cenie.

A skoro juz wspomnieli$my o wieczorze
podsumowujacym Zlot, okazalo sie ze
nie nalezy zawierza¢ nawet ,,najbardziej
wiarygodnej” prognozie pogody. Musimy
jednak uzbroic si¢ w zadaszenie.
Niektérzy zwracali nam uwage na zbyt
malg ilo§¢ préb na poszczegdlnych tra-
sach, zwlaszcza na szosowej. Niestety
region Mazur to tereny typowo rolnicze,
na ktérych niewiele jest miejsc spelniaja-
cych wymagania, jakich sie oczekuje przy
organizacji takich préb. Niemniej jest to
bardzo cenna uwaga, zwigkszymy ich
iloé¢, a nawet postaramy sie jedna z nich
zlokalizowa¢ na jednym z nielicznych

polskich toréw wyscigowych.

Krytyka dotkneta tez ksigzek drogowych,
ich niskiej jakosci, a przede wszystkim
bledéw merytorycznych. W tym przy-
padku nie pozostaje nam nic innego jak
tylko sie pokaja¢, wprawdzie przyczyny
takiego stanu rzeczy byly nie od nas zalez-
ne, ale przeciez dla uczestnika wazny jest
efekt koficowy i tyle. JesteSmy przekona-
ni, ze przyszloroczne spelnia oczekiwania
wszystkich zlotowiczéw.

Te, podobnie jak i inne uwagi postuza
nam za przewodnik uzupelniajacy nasze
do$wiadczenia i beda jednym z wyznacz-
nikéw celéw na najblizsze miesigce, tak,
by w efekcie, odpowiedzi na kolejng an-
kiete zawieraty same superlatywy.

Na dzi$, dla nas najwazniejszym jednak
pozostaje pytanie - czy wezmiesz udzial
w kolejnym Zlocie ?-bo od odpowiedzi
zalezy motywacja przy pracy nad nim.
Skoro jednak prawie wszyscy z Panistwa
potwierdzili swa obecnos¢ w przysztym
roku, to nie pozostaje nam nic innego jak
z werwg zabrac si¢ do przygotowar.

Na koniec pragniemy serdecznie
Panistwa zaprosi¢ na VII Zlot Plejad, ktéry
odbedzie si¢ w dniach 3-6 czerwca 2010
roku na Ziemi Swigtokrzyskiej. Wigcej
szczegotowych  informacji  przekazemy
w nastepnych numerach Plejad.
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Szkota Jazdy Subaru

tekst: Janusz Dudek

Na koncu proste;
Zawsze pojawi sie... zakret.

Maowii sie, ze proste sg dla szybkich samochoddw, a zakrety dla szybkich kierowcow. Wiele w tym prawdy.
tatwiej wcisng¢ gaz do oporu liczac jedynie na moc silnika, niz cierpliwie, krok po kroku doskonali¢ swoje
umiejetnosci w prowadzeniu samochodu, aby bezpiecznie i pewnie pokonac kazdy zakret. Warto zadac
sobie w tym miejscu pytanie: jakim kierowcg jestem? By¢ moze dla czedci z Panstwa bedzie

to poczatek czegos wiekszego — catego procesu doskonalenia techniki jazdy.

-.i




ekcjas

Gdyby kto$ kazal mi jednym stowem
okresli¢ poprawny sposob skreca-
nia samochodem, bez zastanowienia
mogtbym powiedzie¢ ,konsekwen-
cja. Niesie ono w sobie bowiem calg
madro$¢ techniki bezpiecznej jazdy.
Dlaczego? Zgodnie z tym, czego dowie-
dzieliémy sie w jednym z poprzednich
numeréw Plejad (numer 2(25)/2009)
rzecz lezy w odpowiedniej koordynacji
pracy rak i nég. Gdy na koncu prostej
pojawi sie zakret, bedzie on wymagat
od nas wspomnianej konsekwentnej
pracy zaréwno kierownicg jak i peda-
tami. Jedli za kazdym razem bedzie-
my inaczej pokonywaé zakret, tylko
kwestig czasu i warunkéw na drodze

bedzie niechciany poslizg. Prowadzac
szkolenie zawsze poréwnuje skrecanie
do trudnej sztuki tresury psa, gdy ten
wyczuje staly brak konsekwencji w pro-
wadzeniu, bez skrupuléw moze ugryzé
nawet wlasciciela pokazujac w ten spo-
sOb swa sile i dominacje! Tak jak swa
dominacje ukazuje fizyka przy kazdym
bledzie kierowcy.

Aby zrozumie¢ istote problemu musi-
my wyobrazi¢ sobie jakby$my zaréwno
rekami oraz nogami starali sie méwic¢
co$ do samochodu. Kazdy z podawa-
nych komunikatéw musi by¢ spéjny.
Jesli rekami moéwimy skre¢, krecac
zwyczajnie kierownica, musimy do tego
dopasowa¢ nogi méwigc nimi réwniez
to samo. No dobrze, ale jak tego do-
kona¢? Podstawowym i najprostszym
sposobem jest odjecie gazu tuz przed
skretem kierownica. To absolutna pod-

stawa. Skret inicjowany jest przednimi
kotami, tak wiec, aby zmieni¢ kierunek
jazdy powinni$my zadba¢ o ich lepsza
przyczepno$¢ do podioza. ,,Ujmujac
gazu” sprawiamy, ze przoéd samochodu
nieznacznie opada dociskajac przed-
nie opony, a przez to zwigksza ich po-
wierzchnie styku z asfaltem. Wedlug
zasady, im wieksza jest ta powierzchnia
tym lepsza nasza przyczepnos¢ (dla
uproszczenia celowo pomijam kwestie
zwigzanie z ewentualnym odprowadza-
niem wody, brudu itp.). W taki wlasnie
sposob konczy sie pierwsza z trzech,
zdecydowanie najtrudniejsza faza skre-
tu — wejscie w zakret. Zwlaszcza mez-
czyZni winni w niej powstrzymac swa
niepohamowang che¢ dodawania gazu
za wszelkg cene. W krotkim zakrecie,
mozemy rozpoczac d

dopiero po tym
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prosta zainicjujg rece powolnym pro-
stowaniem kot. Gdy zakret jest diuzszy,
w pewnym momencie dla utrzymania
rozsadnej predkosci mozliwe jest de-
likatne dodanie statego gazu (pdlgaz).
Musi to by¢ zrealizowane z rozwaga,
aby nie spowodowaé nad- lub podste-
rownosci, w zaleznoéci od rodzaju na-
pedu jakim dysponujemy. Przejscie do
trzeciej fazy zakretu inicjujg rece. Aby
bezpiecznie wyjs¢ z tuku, gaz powinni-
$my dodawac¢ ptynnie w takim samym
tempie w jakim prostujemy kota. Jesli
ruch rekami jest powolny (szybki,
diugi zakret) gazu dodajemy réwniez
powoli. Jesli dynamicznie cofamy
kierownice do ustawienia na wprost
(wolne, krotkie zakrety), wowczas
my rownie dynamicznie wcisngé

nia. Po raz kolejny

ja oraz spoj-

w koordynagji rak i nég jest nieodje-
cie gazu przed skretem kierownica lub
jednoczesne wrecz dodanie gazu i wy-
konanie ruchu rekami. ,,Rozmawiajac”
z samochodem, rekami méwimy wtedy
skre¢, a jednoczesnie nogami dajemy
wyrazny sygnal do jazdy na wprost.
Skad samochéd ma wiedzied, czego od
niego oczekujemy?

Gdy juz wiemy jak konsekwentnie
podawaé komendy w zakrecie, moze-
my bez przeszkéd dotknaé drugiego,
czesciej popelnianego bledu bardzo
»popularnego” wséréd wiekszosci pol-
skich kierowcow. ,Przekrecanie kot”
- bo o nim tu mowa, to skrecanie kie-
rownicg zdecydowanie zbyt mocno

fantazji jechaliémy zbyt szybko w sto-
sunku do warunkéw na drodze lub wta-
snych umiejetnosci, bedziemy musieli
sie zmierzy¢ z tym problemem. Kazdy
zakret wymaga skrecenia kierownica
o odpowiedni, precyzyjnie okreslony
kat. Rozsagdnie myslacy kierowca za-
ktada, Ze im mocniej skreci kierownica,
tym lepiej skreci samochodem. I ma
racje! Tego uczymy sie przeciez juz na
kursie na prawo jazdy podczas wykony-
wania kolejnych manewréw na placu.
Im szybciej jednak jedziemy, tym coraz
mniej faskawym okiem zaczyna na nas
spoglada¢ Matka Fizyka, powodujac
coraz wieksze odksztalcanie si¢ opon,
a przez to utrate ich upragnionej przy-
czepnosci z asfaltem. To bardzo szeroki
temat, ktorego zrozumienie wymaga
duzej ilosci ¢wiczen praktycznych, ze
wzgledu choc¢by na psychologie prowa-
dzenia samochodu.

Jadac na prostej drodze wszystko wy-




cztowieka wazy ponad 1,5 tony?

Czy wiesz, ze...?
...podczas uderzenia w stata przeszkode (mur, drzewo, ciezarowka) z predkoscia jedynie 50 km/h ciato przecietnego dorostego

+Fizyka jest dla nas bezlitosna. Sprawia, ze nawet pozornie btahe kolizje moga sie skonczy¢ tragicznie. 50 km/h to szybkos¢,

ktora wsrod znacznej wiekszosci kierowcow nie budzi zadnej grozy, a jednak powinna. Testy zderzeniowe ukazuja jednoznacz-

nie, ze tak pozornie niewielka predkos¢ moze byc zabdjcza. Niewlasciwie zapiete pasy lub ich nie zapiecie, podczas uderzenia

w inny pojazd, drzewo, mur oznacza¢ moze smierc nie tylko osoby jadacej bez tych paséw. Pamietajmy rowniez, ze to na nas

- kierowcach - spoczywa odpowiedzialnosc za pasazerow. Siedzacy na tylnej kanapie czesto lekcewaza ten obowiazek. To

réwniez w Waszym interesie, aby siedzacy za Wami pasazer miat zapiety pas. Pamietajmy, przy gwattownym hamowaniu lub

kolizji fizyka jest nieubtagana, nie da sie jej oszukac! Przy zderzeniu niezapiety pasazer najpierw ztamie catym soba (1,5 tony!)

nasz fotel miazdzac i nas. Nie dajmy sie tez zwies¢ przekonaniu, ze poduszka powietrzna uratuje nas w takiej sytuacji. Czy

warto ryzykowac?

daje sie nieskomplikowane, jednak zycie
jak zawsze czyha na nas z niespodzian-
kami i utrudnieniami. Dojezdzajac
do zakretu cala jazda znacznie sie
komplikuje. Musimy patrze¢ na niego
pod katem zaréwno ogélnie pojetych
warunkéw drogowych, naszych umie-
jetnosci i mozliwosci technicznych sa-
mochodu jakim sie poruszamy, a takze

predkosci oraz toru jazdy. Ze wzgledu
na jego wage, tematem toru jazdy i bez-
piecznej predkosci w zakrecie zajmie-
my si¢ w kolejnym odcinku porad, do
ktérych przeczytania juz teraz goraco
zapraszam. Na zakonczenie zachecam
do ¢wiczen, gdyz tylko w taki sposéb
bedziemy w stanie wyksztalci¢ w sobie
odpowiednie odruchy, a dzigki ,,pamie-

ci ruchowej’, czyli zdolnosci organizmu
do podswiadomego wykonywania
wyuczonych czynnoéci, zapewnimy
bezpieczenstwo podczas jazdy zaréw-
no sobie jak i swoim bliskim. Trudnej
sztuki bezpiecznej jazdy samochodem
nie da si¢ bowiem nauczy¢ siedzac wy-
godnie w fotelu. No chyba ze jest to fo-
tel Subaru.
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MO@ Szkoty Jazdy Subaru

=

prawo jazdy nie oznacza licencji na
trudng sztuke opanowaniasamochodu?
Czasami wystarczy tylko jedna chwila!
Moment ten mial miejsce w zimie 2003
roku, kiedy to dosiadajac Seata Ibize
Janusz postanowil sprawdzi¢ sie na
przepieknie o$niezonej drodze w oko-
licy Zakopanego. Jazda zakonczyla sie
groznie wygladajacym wypadkiem
i cho¢ nic powaznego sie nie stato, byt
to poczatek dlugiego procesu edukacji.
W ulamku sekundy pewny siebie, mto-
dy stazem kierowca zderzyt si¢ brutal-
nie z fizyka. Kilka miesigcy pdzniej,
jako Asystent Prezesa Zarzadu Subaru
Import Polska uczestniczyt od strony
organizatora w szkoleniu SJS na torze
Kielce. Jak sam mowi: ,pamietam ten

]ak wiele trzeba, aby zrozumie¢, ze
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dzien, gdy wyjezdzajac wieczorem po-
wiedziatem sobie w duchu - jeszcze tu-
taj wroce, by sie uczyc.

Tak zrodzit sie cel, ktéry doczekat sie
realizacji juz rok pdzniej, kiedy to
Janusz rozpoczal prace w Szkole Jazdy
Subaru zajmujac si¢ marketingiem oraz
PR. Tuz przed odejsciem z SIP stal sie
wlascicielem Subaru Imprezy STT, ktd-
ra z ogromng cierpliwo$cia znosita gry-
masy poczatkujacego kierowcy. Majac
do dyspozycji ponad 300-konnego po-
twora rozpoczal coraz czestsze wyjazdy
na tor, aby pod opieka instruktoréw na-
biera¢ doswiadczen w opanowywaniu
mlodzienczej fantazji. Mozolne ¢wicze-
nia poparte wyrozumialoscig Prezesa
SJS i sumienna praca nad wlasnymi
stabo$ciami przerodzily si¢ w pasje

i che¢ dalszego rozwoju. Spedzane ty-
godniowo dwa, trzy dni na torze i kil-
ka godzin ¢wiczen dziennie, po kilku
miesigcach daly mocny fundament.
Kolejny rok przynidst nowe wyzwania.
Czeste wizyty na torze takich kierow-
cow jak chocby Krzysztof Holowczyc,
Michat Bebenek czy Michat Sotowow,
daly Januszowi mozliwo$¢ podpatry-
wania najlepszych i czerpania wiedzy
garéciami. Nie stronigc od rywalizacji
na torze mial okazje mierzy¢ sie z czo-
fowymi polskimi kierowcami. Po dzis
dzienn wspomina, jak wiele satysfakeji
oraz radosci z jazdy dalo mu $ciganie
sie z ,Holkiem” po jednej z imprez
organizowanych przez SJS. Jeden sa-
mochéd (Subaru Impreza STI), jedna
pilotka (Ola Kajetanowicz), identycz-



Janusz Dudek:
Kierowca idol:
Gigi Galli; Krzysztof Hotowczyc
Zawod wyuczony:
technik elektronik o specjalnosci

maszyny i systemy cyfrowe oraz
ekonomista
Ulubiona dyscyplina:
freestyle :-)
Pierwszy poslizg:

Seat Ibiza na drodze obecnego
rajdu Krakowskiego
Pierwsze zawody:

SuperOES na torze Kielce
Ulubiona droga:
Sutkowice-Zembrzyce (Matopolska)
Ulubiona nawierzchnia:
mokry asfalt i szuter

ne warunki i dwéch kierowcéw. Na
przemian pobijane rekordy kolejnych
przejazdéw na piekielnie jeszcze wtedy
$liskiej nawierzchni toru Kielce, zgod-
nie z przewidywaniami zakonczyly sie
zwyciestwem Mistrza Europy. Jednak
chwalony przez ,,Hotka” i instruktoréw
styl jazdy Janusza oraz niewielka réz-
nica w czasie przejazdu okazaly si¢ by¢
dla niego prawdziwym motywatorem
do dalszej pracy! Janusz zawsze fascy-
nowat si¢ dynamiczng jazda poslizgami
nie myslac jednak nigdy o jezdzie z po-
miarem czasu. Przyszla jednak pora
takze na nauke walki z czasem. W 2007
roku zaliczyt cykl startéw w cieszacych
sie ogromnym szacunkiem i zainte-
resowaniem SuperOESach na torze
Kielce. Startujac seryjnym samocho-
dem wywalczyl tytul II Wicemistrza
Toru Kielce.

Réwnolegle z rozwojem pod katem
samego panowania nad samocho-
dem rozpoczat nauke trudnego fachu
instruktora. Szereg szkolen w Polsce
i w Austrii formalnie zakonczylo sie
wydaniem przez Urzad Wojewddzki
w roku 2008 legitymacji instruktora
doskonalenia techniki jazdy.
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reportaz
tekst: Beata tukaszewska

Dzien trzeci

»Buffalo, steki, wodospady noca
i zakupy, zakupy, zakupy”
Wyjezdzamy rano z Nowego Jorku.
Marianna uwrazliwia nas na punktu-
alno$¢, ,,azaliz dluga droga na samolot
i trafik sie zdarzy¢ by¢ moze”. Po czym
okazuje sig, ze droga jest zupelnie pusta,
a kierowca filozoficznie stwierdza, ze
od dziesieciu lat co$ takiego mu si¢ nie
przydarzylo. Przechodzimy odprawe.
Nie ma tloku, wiec sympatyczne, czar-
noskoére dziewczyny obstuguja nas po
cztery na raz. Poniewaz bilety zostaly
zabukowane weczesniej i wszedzie wy-
stepujemy jako wycieczka, odprawiamy
si¢ razem. Czekamy wigc w ogonku,
gdy padaja komiczne dosy¢ wezwa-
nia: ,,Lajtold” (czyli Witold, czyli nasz
pan Dyrektor). Dyrektor oczywiscie
z u$miechem odpowiada ,Laj not?”
A potem jeszcze ,Rajba’ (czyli Ryba)

i Ten, Ktérego Imienia Nie Wolno
Wymawia¢, Voldemort (dla przyjaciot
Waldek). Po odprawie na La Guardii
grupa rozpierzcha si¢ po wszystkich
mozliwych sklepach z przykazaniem,
by punktualnie, pét godziny przed od-
lotem stawi¢ si¢ pod wlasciwg bramka.
Radek staje sie cokolwiek nerwowy.
Pomimo Ze posiada cudowng umiejet-
no$¢ regeneracji sit w mato konwencjo-
nalnych chwilach, to zmeczenie i brak
snu daja mu si¢ we znaki. Reaguje tro-
che impulsywnie. Ale moze to i taka
cecha pilotow wycieczek. Calkiem nie-
wykluczone. Jackie standardowo dekuje
si¢ w barze, gdzie bez ceregieli zama-
wia sobie trzy porcje dzinu z tonikiem.
Podwdjnego. Gdy prosi o trzy od razu,
barmanka dziwi si¢ troche, co Jackiego
nie zraza zanadto. Ja poprzestaje na ka-
wie, catkiem dobrej jak na amerykanska
lure serwowang z ekspreséw przepty-

wowych. A potem wylatujemy. Jackie
odlatuje w sensie dostownym oraz
przeno$nym. W samolocie do czytania
serwuja gazetke reklamowsq z felietona-
mi amerykanskich dziennikarzy z réz-
nych stron $wiata. Jest tez o Warszawie.
Fajnie si¢ dowiedzie¢, jak Amerykanie
postrzegaja nasza stolice, a zwlaszcza
Pafac Kultury, czyli ,mroczny, komuni-
styczny moloch, rodem z Gotham City”.
W Buffalo jestesmy troche przed polu-
dniem. Jackie oczywiscie juz trzezwy,
wszak przezyt przeciez start i ladowa-
nie. Odbiera nas kolejny kierowca i pi-
lot zarazem, o imieniu Cliff. Jedziemy
do hotelu usytuowanego w centrum
Buffalo. Miasto robi wrazenie wymarle-
go. Nie wiem, czy to z powodu upatu,
czy to z powodu $wieta, czy tez moze
z powodu przyjazdu grupy polskich tu-
rystow. Clift zapewnia, Ze jutro centrum
finansowe polozone vis a vis naszego




hotelu na pewno ozyje. Jako$ nikt mu
nie wierzy. Miasto ma prawie 300 tys.
mieszkancéw i ani zywego ducha na
ulicach.

Docieramy do naszego hotelu. Czekajac
na zakwaterowanie bawimy sie globu-
sem. Obsluga hotelowa zapewne nie
zna dowcipu o Polaku, ktéry dostat od
diabla dwie kuleczki, i bardzo dobrze,
bo na pewno przestalaby na nas patrze¢
z mitym u$miechem.

Lecimy do pokoju od$wiezy¢ sie troche
po podrdzy, zaraz mamy wyjs¢ na obia-
dolancz, o ile oczywiscie znajdziemy ja-
ka$ otwartg restauracje. Z tym odswie-
zaniem sie, to troche takie bezsensowne
jest, bo efekt utrzymuje si¢ do momentu
pierwszego wychyniecia za zewnatrz,
poza obreb klimatyzacji. W zasadzie to
powinnam w mym przepastnym pleca-
ku bezustannie nosi¢ kilka koszulek na

zmiane, a zuzyte wyrzucac histerycznie
za siebie. Po kilku telefonach wykona-
nych przez Radka okazuje sie, Ze moze-

2]

my pojs¢ do ,,Friday’sa”. Ale fajnie. Jackie

tez sie cieszy. Na ten stek oczywiscie.
Albo zeberka. Albo jedno i drugie. Sam
jeszcze nie wie. W drodze do restauracji
mijamy jednego psa i dwa paletajace si¢
koty. Zero zywego czlowieka, jakiejkol-
wiek rasy. Mija nas tramwaj, ale kazdy
z nas jest przekonany, ze prowadzi go
robot. Tutaj chyba jednak nie ma ludzi,
a steki w knajpie zrobimy sobie sami.
We Fridaysie nastepuje orgia Zarcia.

W ruch idg steki, Zeberka, mega salaty
i duzo, duzo drinkéw. Gdy wszyscy juz
sie objedli i s3 gotowi do wyjscia, Jackie
oficjalnie stwierdza, ze on si¢ jeszcze nie
najadt i wladnie zamawia sobie kolejny
stek. Nie wynika to w zadnej mierze
z wielko$ci stekdw, lecz z zarlocznoéci
malzonka. I gdy ja ledwo wyczolgu-
je sie zza stolu, Jackie dopiero zasiada
do kolejnej porcji. Zastanawiamy sie,
czy za chwile nie zobaczymy kucharza
popelniajacego w biegu samobdjstwo
nozem do miesa, a za nim pedzacego
Jacka, niczym Obelixa z rozbrajajaca
ming i pytaniem na ustach: ,,No, gdzie
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ten kucharz, zostawit mnie i uciekl po
przystawkach?”.

Przy wyjéciu z Friday'sa nareszcie spo-
tykamy zywego czlowieka.

Po obiedzie jedziemy na przedmiescia
Buffalo, bedziemy robi¢ zakupy.
Przedmiescia robig jeszcze dziwniejsze
wrazenie niz samo centrum. Co dru-
ga posesja jest opuszczona, wszedzie
odlazace tynki, wybite okna. Malutkie
domki wygladaja jak w Simsach i pew-
nie na takiej samej zasadzie sg poniekad
budowane. Zapuszczone ogrody i prze-
krzywione skrzynki na listy doprawdy
przygnebiajg i przywodza na mysl wid-
mo kryzysu.

Dojezdzamy do outletu w Buffalo. W za-
sadzie ruszamy tylko w strone sklepéw
dla dzieci.

I rzeczywidcie, kupujemy bardzo duzo
rzeczy Misiuchom. Co do nas, to cigz-
ko jest znalez¢ co$ naprawde fajnego
i w odpowiednim rozmiarze, a czasu
bardzo malo. Ale jak juz uda sie co$

znalez¢, to cena rzeczywiscie jest bardzo
przystepna. Wracamy zatem po dwoch
godzinach objuczeni torbami od Gapa,
Old Navy i Cartersa. Misiuchy si¢ ucie-
szg. Cliff postanawia, ze jeszcze dzisiaj
pojedziemy zobaczy¢ Niagare nocg. Nie
dziwi nas to, szczegdlnie w kontekscie
dotychczasowych zmian planéw, zdazy-
lismy juz przywykna¢. Gdy dojezdzamy
do wodospaddw, okazuje sie, ze bardzo
trudno jest robi¢ zdjecia, po pierwsze
z uwagi na sztuczne kolorowe $wiatla,
a po drugie z racji oparéw mgly wodnej
unoszacej sie nad wodospadami. Wiec
tylko ogladamy Niagare, ale za to z ta-
raséw umieszczonych nad samg krawe-
dzig wodospadu. Jutro mamy poplynaé
statkiem 1 zobaczy¢ wszystko od dotu.
Teraz wida¢ gléwnie znajdujace si¢ po
kanadyjskiej stronie kasyna i ogromny
podswietlony rollercoaster.

Jeste$my juz dosy¢ mocno wymeczeni.
Lot i zakupy robig swoje. Gdy wracamy
do hotelu, idziemy na kolacje. Po dosy¢
solidnym stekowym lunchu nie mam juz
sity na konkrety. Zjadam sobie safatke
szparagowa. A Jacek? No c6z, naklada
sobie dosy¢ pokazne porcje miesa gu-
laszowego z ryzem, zadnych warzyw,
a na deser tort czekoladowy. ,,Kocham
amerykanskie jedzenie€” - stwierdza
i odchylajac sie na krzesle luzuje pasek.
Wechodzimy jeszcze na chwile do baru na
drinka. Spotykamy tam Mele w koszuli
nocnej Hello Kitty. Tez wpadta do baru,
a poniewaz juz nie chcialo jej si¢ przebie-
raé, to przyszla w koszuli. Siedzimy sobie
jeszcze czas jakis. Przez moment pojawia
si¢ nawet projekt, zeby pdjs¢ gdzies do
miasta, ale wizja paletania sie, nie znajac
knajp, nie majac kogo zapytac i wylado-
wania w opustoszatym pubie przy kuflu
lokalnego alkoholu, w ostatecznoéci nie
znajduje powszechnego uznania. A po-
niewaz w basenie hotelu Hyatt w Buffalo
plywa rzesa, co juz tak bardzo nas nie
zadziwia, rezygnujemy réwniez z base-
nowego odpoczynku i idziemy do pokoi.



Dzienh czwarty

»Niagara, lotnisko w Cincinnati,
p6zna noca w Indianie”
Schodzimy rano na $niadanie.
~Wyspani” - to moze okreslenie troche
na wyrost. Zregenerowani nieco - bylo-
by bardziej odpowiednie. Nasz sen jest
troche czujny, ze wzgledu na te nieszcze-
sne katafalki, ktére okazuja sie by¢ nie
tylko moda nowojorska. W hotelu jest
nareszcie normalny katering, a nie tylko
tosty i serek Filadelfia. Zjadam catkiem
pokazng porcje amerykanskich nale-
$nikéw z dzemem jagodowym. Jacek
normalng jajecznice na bekonie. Swiat
na nowo rysuje sie w optymistycznych
barwach. Zgodnie z naszymi przewidy-
waniami, centrum finansowe przy na-
szym hotelu $wieci pustkami, pomimo
ze rozpoczal si¢ juz normalny tydzien
pracy. Przyjezdza po nas Cliff i jedzie-
my nad Niagare. Zanim jednak to na-
stapi, Radek musi przeprowadzi¢ kolej-
na rozmowe o tematyce prowiantowej.
Cliff u$miecha sie poblazliwie i wiezie
nas do lokalnego ,museum of Niagara
waterfalls”, zupelnie przypadkowo han-
dlujacego réwniez piwem. Po przybyciu
okazuje si¢, ze ,,museum” to niewielka
drewniana budka, pomalowana na bia-
to i rzeczywiscie z samego pokazywa-
nia umieszczonych w niej eksponatéw
to nie utrzymalaby sie dlugo raczej.
W $rodku widnieje kilka odrapanych
plakatéw pokazujacych samobdjcow
puszczajacych sie wplaw wodospada-
mi oraz beczka, w ktérej rzekomo jakis
John z polsko brzmigcym nazwiskiem,
ktérego zupelnie nie pamietam, prze-
plynat Niagare. Zupelnie wyjatkowym
jest fakt, ze PRZEZYL. To, jak John
zyl dalej, muzeum dyskretnie pomija.
Jest réwniez maszyna do wybijania pa-
migtkowych monet, ktéra, ku rozpaczy
miejscowych, Jackie natychmiast psuje.
Gdy Jackie jest w trakcie niezamierzo-
nej dezintegracji lokalnej dumy i atrak-
¢ji turystycznej, wesota wycieczka zaku-

puje Heinekena w ilo$ciach hurtowych.

Tak na marginesie, uwazam, Zze
Heineken powinien w dosy¢ pokaznych
procentach partycypowaé w kosztach
naszego wyjazdu. Za reklame, lojal-
no$¢ i narazanie zycia w poszukiwaniu
owych zielonych butelek. Po zaprowian-
towaniu jedziemy nad sam wodospad.
W planach jest najpierw przechadzka
tarasami umiejscowionymi tuz pod
samym wodospadem, a nastgpnie rejs
stateczkiem pod drugg jego strone.
Wraz z biletami wstepu dostajemy z6tte,
foliowe peleryny ochronne oraz san-
daly z poliuretanu z napisem ,,Niagara
Falls” Dostajemy takze dosy¢ solidne
pouczenie jak mamy sie zachowywacd,
czego nie mozemy robi¢, gdzie moze-
my robi¢ zdjecia, itp., itd.. Gdy nabiera-
my juz powaznych podejrzen, iz wstep
o$wiatowy bedzie trwat dtuzej niz samo
zwiedzanie, slyszymy w koncu ,,thank
you for your attention and cooperation”
Zreszty, to zdanie staje sie leitmotivem

naszego wyjazdu, wraz z ostawionym
»g0 ahead”. Zjezdzamy winda na dot, na
wejscie pod tarasy. Rotacyjnie robimy
zdjecia i chowamy aparat pod peleryne.
Szkoda po prostu uszkodzi¢ pstryka-
dfo na poczatku wyjazdu. Z géry, lu-
dzie chodzacy po $liskich drewnianych
mostkach wygladaja troche jak zjawy
w szeleszczacych pelerynach. Pod sa-
mym wodospadem woda tak zapyla, ze
w zasadzie bardzo mato widac. Jestesmy
cali mokrzy.

Wracamy na gére. Zdejmujemy folie,
wyciskamy wlosy. Suszymy spodnie
i staniki. Sciggamy z nég urocze sandat-
ki. Okazuje sie, ze mozemy je odda¢ na
biedne dzieci w Afryce. Taki dar bogatej
Ameryki dla Trzeciego Swiata. Jako$ tak
nie moge pozby¢ sie mysli, ze jak przy-
chodzi co do czego, znaczy przekazan,
rozliczent, podsumowan, to okazuje
sie, ze biedne afrykanskie dzieci winne
s3 Wodospadom Niagara niezla kupke
baksow.
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Idziemy do sklepiku. Jackie po coke, ja
po pocztowki. W sklepie pamigtkar-
skim obstuguja dwie stateczne, dzie-
wiecdziesiecioletnie panie, nienawykte
do pospiechu i malo energiczne raczej.
Jackie rezygnuje z coli, ja dzielnie trwam
przy stojaku z pocztéwkami, cho¢ méj
zapal stygnie, gdy pani majestatycznie
wyciaga koszulki z Niagarg i wylusz-
cza roznicg, ze tu szary z rézowym,
a tu zdecydowanie rézowy z szarym.
Gdy w koncu zbiera si¢ cata grupa, po
powrocie z ekspedycji poszukiwawczej
Heinekena, idziemy najpierw na urwa-
ny most, czyli wieze widokows, a potem
dostajemy dla odmiany niebieskie pele-
rynki i ustawiamy sie w kolejce na sta-
tek. Co poniektorzy wykazuja chec sko-
rzystania z darmowej sauny i zaktadaja
od razy pelerynki, ktére pod wpltywem
30 stopniowego upatu i dosy¢ duzego
nastonecznienia, natychmiast przykle-
jaja sie do ciala. Wyprawa statkiem jest
catkiem fascynujaca, pomimo ttuméw
kebigcych sie na stateczku i zastaniaja-

STAURANT-
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cych widoki. Wodospad, zwlaszcza ten
po stronie kanadyjskiej, rzeczywiscie
robi duze wrazenie. Jest goraco i woda
splywajaca wysoko z gory i rozbijajaca
si¢ z impetem o kamienie przyjemnie
orzezwia.

Po okolo pétgodzinnym rejsie jedziemy
na obiad do pobliskiej restauracji, urza-
dzonej w stylu Nowy Orlean, wczesny
kolonializm. Niestety kelnerzy réwniez
wpisuja sie w ogdlny trend i ruszajg sie
jeszcze wolniej niz ekspedientki w skle-
pie z pamigtkami. Nie ma jednak co
narzeka¢. Poniewaz ostatnio i tak bar-
dzo duzo czasu spedzam w toaletach,
wyglad tych ostatnich ma dla mnie
kluczowe dosy¢ znaczenie. A ta toaleta
jest naprawde wyjatkowo fadna.
Uzbrojona zatem w pompe, zatapiam
sie¢ w wiklinowym fotelu z poduchami
i odptywam na pét godziny. Wracam
w sam raz na przystawki. Obiad jest
bardzo smaczny, cho¢ proces zama-
wiania, jedzenia i placenia przeciagga
sie w nieskonficzono$¢. Troche to nam
skraca czas, ktory mieliSmy wykorzy-
sta¢ w sklepie z elektronika, gdyz Cliff
obiecuje, ze zabierze nas do relatywnie
taniego outletu elektronicznego, jesz-
cze przed dostarczeniem nas na lotni-
sko. I rzeczywiscie, w Best Bayu mamy
dokladnie 45 minut na potencjalne
zakupy. Mnie tam by i wystarczylo 7
minut na kupno rézowego notebo-
oka, czemu sprzeciwia si¢ malzonek.
Podejrzewam, ze z czystej zazdrosci.
Nie sadze, by péziniej mogt wytrzy-
ma¢ widok mnie pracujacej z takim
$licznym notebooczkiem, wycigganym
z torebusi w kwiatuszki, gdy jemu, jako
facetowi po prostu nie wypadatoby.
Stad tez niezakupiony notebooczek
laduje na wspdlnej poteczce wraz
z niezakupionym japonskim kotkiem
z Shiuzenji.

Co do Jackiego, przez 30 minut oglada
kamere cyfrowa HD, a potem decyduje
sie na jej kupno. Nie protestuje zanad-

to, gdyz rzeczywiscie kamera przyda
nam si¢ nie tylko do rejestrowania
reszty naszego wyjazdu, lecz takze do
uwieczniania cudownych momentéw
z Misiuchami. Kupujemy zatem kame-
re ijuz wiem, ze przez reszte dnia mam
z glowy malzonka, ktéry z pewnoscia
utonie w instrukcjach, menu i innych
drutach do kamery. Po cichu licze tak-
ze, ze entuzjazm kamerowy otumani
go na tyle, ze zapomni, iz przed nami
dzisiaj dwa starty i dwa ladowania sa-
molotami amerykanskich lokalnych
linii lotniczych.

Na lotnisku w Buffalo znajduje wspa-
nialy sklep z zabawkami dla dzieci.
A w tym sklepie cudownego ciastecz-
kowego potwora, ulubiefica mego syna,
w rozmiarach znacznie przekracza-
jacych synowskie gabaryty. Strasznie
zaluje, no wrecz przeokropnie, ale nie
wyobrazam sobie powaznego i spo-
tecznie szanowanego dilera samo-
chodéw, taskajacego dwie olbrzymie
walizy, a za nim sungcg jego réwnie
szanowang spolecznie Zone, taskajg-
cg wielkiego ciasteczkowego potwora,
i tak do konca wyjazdu. Zwazywszy na
to, ze kazdego dnia przemieszczamy
sie z miejsca na miejsce.

W koncu wylatujemy. Stane si¢ niesty-
chanie nudna, méwigc o dzinach z to-
nikiem przed odlotem, w trakcie lotu
oraz tuz przed lagdowaniem. Po prostu



nalezy przyja¢, ze tak jest ZAWSZE.
Po wylocie natychmiast zatuje tego
cookie monstera, poniewczasie wpa-
dajac na pomysl, ze przeciez moglismy
kupi¢ specjalng walizke do przewoze-
nia potwora. Swa zaloscig dziele sie
z polprzytomnym lekko Jackiem, kto-
ry patrzy na mnie z jaka$ taka dziwna
poblazliwoscia. Po dwoch godzinach
przylatujemy do Cincinnati, gdzie oka-
zuje sie, ze utkniemy tu na dobre cztery
godziny. Warto pozwiedzac.

Blakamy sie zatem po sklepach (w kto-
rych nie ma ciasteczkowych potworéw)
oraz po fotelach do masazu z opcja 3
minuty za 1 baksa, 15 minut za 5 bak-
séw. Gdy sadowimy si¢ na fotelach, usy-
tuowanych obok siebie, ja natychmiast
zamykam oczy i probujac nie wylecie¢
z maszyny oddaje sie relaksowi. Jackie
podobnie, z tg tylko réznica, ze jego fo-
tel po chwili przestaje dziata¢, co wcale
nie jest takie dziwne w kontekscie po-
psutej dzisiejszego ranka maszyny do
robienia monet w Buffalo. W koncu
odnajdujemy bardzo fajng malg knaj-
peczke, serwujaca calkiem przyzwo-
ite hamburgery, satatki z kurczakiem
i awokado oraz oczywiscie Heinekena.
Po jednym piwie i jednej safatce dola-
czaja do nas Mela i Ewa. Po kolejnym pi-
wie pan Dyrektor. Zaczynamy oglada¢
sobie fotki i czas jako$ ptynie. W kon-
cu odnajduje nas rozstrojony nerwowo
Radek z pytaniem, czy nie moglibysmy
jakos trzymac sie razem, bo on juz ma
dosy¢. Styszac jednakze lapidarne ,,nie’,
poprzestaje na wyrzucaniu z siebie za-
16w typu ,Radek, gdzie jestes, ja chce
siku i nie wiem gdzie? A ja bym chciala
zapali¢ papierosa! A ja bym co$ zjadta!
To gdzie? A ja moze zatancze i zaspie-
wam, co? To gdzie?”. Po czym osuwa
sie na ostatnie wolne miejsce i zama-
wia tequile. Naj$mieszniejsze z tego
wszystkiego jest to, ze czekamy cztery
godziny na lotnisku, w sytuacji, gdy
do celu, znaczy Indianapolis dzieli nas

dystans okolo 160 kilometréw. Czyli
poltorej godziny autostrada z przerwa-
mi na siku i Heinekena. Jackie trium-
fuje i co chwila powtarza ,,a nie mowi-
tem, ze autobusem byloby i szybciej,
i wygodniej, i bezpieczniej” W koncu
wczesnym wieczorem wsiadamy do
malego samolociku. Jackie kontaktuje
matlo. Nawet nie zamawia Heinekena.
Moze i trudno w to uwierzy¢, lecz tuz
po starcie zapada w sen. Lot trwa 25
minut, podczas ktérego zdazam sie
usadowi¢, zjes¢ fistaszki przyniesione
przez siedemdziesiecioletniego stewar-
da i malo nie pas¢ z wrazenia na widok
meza przesypiajacego ladowanie. Na
lotnisku w Indianapolis okazuje sig,
ze dzien nie tak szybko sie zakonczy.
Bagaze Melki i Ewy polecialy sobie
z Buffalo do Atlanty. Kierowca czeka
na zakazie, a my nie bardzo wiemy
co robi¢. W koncu ustalamy, ze po-
czekamy w jakiej$ knajpie nieopodal
lotniska na te nieszczesne bagaze, a na-
stepnie wspdlnie pojedziemy busem
do Lafayette, gdzie mamy zaméwiony
hotel. Kierowca wiezie nas gdzie§ na
przedmiescia Indianapolis do jakiego$
pubu z fontanng przy wejsciu. Radek
wraca na lotnisko uzera¢ si¢ z baga-
zem. Barman nie chce wpusci¢ nas do
$rodka. Rzeczywiscie, rozstrojeni ner-
wowo, rozczochrani, brudni, zmecze-
ni, w koszulkach ,Welcome to Niagara’,
niektérzy nawet w poliuretanowych
sandatkach odebranych biednym dzie-
ciom Afryki, wygladamy dosy¢ zato-
$nie 1 malo wiarygodnie. Cze$¢ z nas
przysiada na murku, czekajac na przy-
stowiowego Godota. Cze$¢ ryzykuje
zyciem i przeprawia si¢ w niedozwo-
lonym miejscu na stacje benzynowa
po drugiej stronie autostrady w wia-
domym celu. Tylko po to, by dowie-
dzie¢ sie, ze Indiana jest nie tylko ,,free
of smoke”, lecz takze ,free of alkohol”,
w konsekwengji za$ ,,free of Heineken”
réwniez. Po godzinie przyjezdza Radek

z dziewczynami i ich zagubionym ba-
gazem. Idzie rozmawia¢ z barmanem,
ktory za sowitym napiwkiem zgadza
sie wpusci¢ nas na jednego drinka.

I tak odnajdujemy sie w nowej rzeczy-
wisto$ci, pochyleni przy barze nad po-
dwéjnym dzinem z tonikiem/whisky/
tequila (stosowne podkresli¢), ztachani
przeokrutnie. Gdy wychodzimy z baru,
ledwo trzymam sie na nogach. W dro-
dze do Lafayette zasypiam w autobusie,
a moje nogi dyndaja samoistnie bez
zadnego porozumienia z pozostalymi
czlonkami ciata. Nie pamietam w jaki
sposob znajduje sie w hotelowym po-
koju. Nie pamietam, czy sg tam kata-
falki. Do rzeczywistosci powracam
dopiero nastepnego dnia rano, gdy
schodzimy na $niadanie.

Cd. artykutu w nastepnym numerze
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Konstruowanie samochodu to ztozony proces, wymagajacy

olbrzymiego doswiadczenia. Niekiedy niewielkie zrpiapgr* -
a przynajmniej takie, z ktérych kierowca i pasazerowie.
w ogole nie zdajg sobie sprawy, decydujg=™" " -
o tym, czy salpo‘;hod jest w ich opinii
,dobry”czy,zAy"
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A. uta oceniamy zazwyczaj naj-
pierw na podstawie ich wy-

gladu, dostepnego wyposazenia,
parametréw silnika i ukladu na-
pedowego, wreszcie na podstawie
0siggdw. Zapoznawszy si¢ z samo-
chodem blizej, zaczynamy doceniaé
ekonomie eksploatacji (lub dener-
wowacl sie jej brakiem) i poszu-
kiwa¢ komfortu. Ale tu juz wcho-
dzimy w zakres ocen, ktére trudno
precyzyjnie zdefiniowa¢. Bo czymze
wlasciwie jest komfort uzytkowania
auta? Czy chodzi o to, zeby miekko
i cicho pokonywato nierdwnosci?
Zapewne, jednak dla wielu waz-
niejsze jest by dobrze ,sluchalo
kierownicy” i pokonywato zakrety.
A wiec chodzi o kompromis, czesto
trudny do osiggniecia. Niezwykle
wazny jest tez ewentualny halas
i drgania w kabinie. To zlozona
sprawa, bo w koncu chodzi o to,
zebySmy po podréozy wychodzili
z auta zadowoleni. A od drgan zale-
zy w tej sprawie bardzo duzo, tylko

ze praktycznie nikt (oprécz wyspe-
cjalizowanych naukowcéw) nie wie
doktadnie co...

Istotne sg tez takie proste elemen-
ty, o ktérych nawet trudno mowi¢
- czy drzwi otwieraja sie fatwo i czy
otwor drzwiowy jest wystarczajaco
duzy, czy kierowca i pasazer sie-
dzacy z tytu maja odpowiednia wi-
docznos¢ i wiele, wiele innych.

Tym razem sprébujemy, na przy-
ktadzie kilku rozwigzan technicz-
nych nowych Legacy i Outbacka,
wskaza¢ jak istotne sa szczegéty
konstrukcyjne, o istnieniu ktérych
wiekszo§¢ uzytkownikéw samo-
chodu nie ma zapewne Zzadnego
pojecia. Bowiem kto przy zdro-
wych zmystach zajmuje si¢ sposo-
bem mocowania silnika w komorze
silnikowe;j?
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DRABINKA POD SILNIKIEM

O tym, czy zamocowanie silnika
w samochodzie dziala prawidiowo,
zaczynamy my, uzytkownicy, mysle¢
wtedy, gdy co$ jest z nim nie w po-
rzadku. A wlasciwie powinnismy
wtedy o nim mysle¢, tyle ze bardzo
niewielu z nas potrafi wpa$¢ na to,
ze ucigzliwe drgania, ktérych weze-
$niej nie bylo, stuki przy hamowaniu
i skretach, wreszcie nawet niepewne
prowadzenie samochodu, moga by¢
efektem uszkodzenia poduszek za-
wieszenia jednostki napedowej.

Opisujemy tu sytuacje awaryjna,
ale podobne, a nawet wieksze pro-
blemy majg konstruktorzy auta.
Tylko specjali$ci wiedza, jak trudny
to problem, by nieustannie drgajacy
silnik skutecznie izolowa¢ od resz-
ty nadwozia, a zatem i od kabiny,
w ktorej przebywaja ludzie. Gdyby
rzeczywiste drgania silnika przeno-
sity sie bezposrednio do kabiny, nikt
nie wytrzymalby nawet kilkuminu-
towej jazdy, a po dluzszej podrézy
pasazerowie od razu udawaliby sie
na leczenie choroby wibracyjne;j.
Tymczasem udaje nam si¢ jezdzi¢
samochodami catkiem dlugo i nic
takiego nie czujemy. Rozwigzaniem
jest elastyczne mocowanie silnika
poprzez poduszki gumowe z ele-
mentami sprezystymi. I tu wilasnie
zaczynajg sie problemy - mozna
stosowa¢ bardzo miekkie poduszki,
ktére wyeliminujg wiekszo$¢ drgan,
ale wtedy silnik bedzie ,poruszat
si¢” w komorze silnikowej przy kaz-
dym manewrze i na kazdym wyboju.
Skutek - prowadzenie auta dalekie
od ideatu i to wlasciwie (z pozycji
kierowcy) nie wiadomo dlaczego.
Z kolei twardsze, sztywne poduszki
- to poczucie dyskomfortu w kabi-
nie, szczegdlnie po dluzszej jezdzie.
Dopiero szczegbélowe badania cha-
rakteru drgan silnika i sil na niego
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dtugosc ramy jaka
‘ moze ulec kompresji h

dotychczasowe mocowanie
silnika i skrzyni biegow

4 dtugos¢ ramy jaka
moze ulec kompresji

mocowanie silnika i skrzyni biegow

stosowane od modeli 1oMY

10MY przed uderzeniem

10MY po uderzeniu

Rama podsilnikowa w trakcie uderzenia ulega odksztatceniu, dzieki czemu uktad napedowy

ma mozliwos¢ wiekszego przemieszczenia sie, co poprawia mozliwos¢ pochtaniania energii.




strefa ochronna
przy uderzeniu w pieszego

ostona na kolana materiat
absorbujacyuderzenie
wysokiej jakosci materiat absorbujacy
energie uderzenia
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dotychczasowy system

mocowania silnika i skrzyni biegéw.

mocowanie silnika i skrzyni
biegdw z wykorzystaniem ramy posredniej,
stosowane od modeli 10MY

wzdtuzna o$ momentu obrotowego

T/C: turbina

wzdtuzna o$ momentu obrotowego

dziatajacych pozwalaja na taki do-
bér zawieszenia zespotu napedowe-
go, by wszelkie drgania odbywaly
sie poza percepcjg pasazerow (bo
calkowicie wyeliminowaé ich nie
mozna).

Taki wlasnie proces badaw-
czy wdrozono konstruujagc nowe
Legacy/Outback. O ile w dotych-
czasowej wersji samochodu zespoét
napedowy ,lezal” na dwéch dos¢
twardych, mocowanych do belki
podsilnikowej poduszkach umiesz-
czonych blisko jego $rodka, oraz
wykorzystywal trzecia poduszke
na koncu skrzyni biegéw i pod-
trzymujacy drazek od goéry, teraz
zastosowano zupelnie nowy ele-
ment - kratownicowa rame pod-
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silnikowg, pewnie mocowang do
nadwozia. Dopiero do tej ramy
mocowane s3 bardzo szeroko roz-
stawione dwie centralne poduszki,
zawierajace wewnatrz hydrauliczny
ptyn tlumiacy. Co ciekawe - po-
duszki te sg niejednakowe, dlatego,
ze sity na nie dzialajace, ze wzgle-
du na konieczno$¢ przeniesienia
momentu obrotowego silnika, sa
rézne. Kolejne dwie poduszki znaj-
dujg sie z przodu przed silnikiem
oraz z tylu, na koncu skrzyni bie-
gow. Bardzo szerokie rozstawienie
poduszek ma istotne znaczenie -
elementy sprezyste moga by¢ miek-
kie, jednak generowany przez nie
moment stabilizujacy zespo6l nape-
dowy jest duzy. Badania wykazaty,

ze nowe zawieszenie zespoltu nape-
dowego powoduje redukcje drgan
w kabinie na poziomie takim, jakim
legitymuja sie najlepsze samochody
klasy $redniej, przy czym stabilnos¢
zespolu napedowego jest wyraznie
lepsza niz u lideréow tej klasy.

Na tym nie koniec korzysci z za-
stosowania ramy kratownicowej.
Ona sama jest sztywnym elemen-
tem, do ktérego mocowana jest
dolna cze$¢ przedniego zawieszenia
oraz — w czterech punktach - nowy
zespol przekladni kierowniczej.
Efektem jest powigckszona po-
przeczna sztywnos¢ przedniego za-
wieszenia, a wiec znaczna pewnos¢
prowadzenia auta.

Kolejnym bonusem wynikajacym



Udziat procentowy materiatdw o réznej wytrzymatosci w konstrukdji szkieletu nadwozia.

z zastosowania ramy podsilniko-
wej jest zwickszenie bezpieczen-
stwa przy zderzeniach czotowych.
Dotychczas podczas powaznego
zderzenia elementem odksztalcal-
nym byla przednia cze$¢ podiuznic
nadwozia. Strefa odksztalcen kon-
czyla si¢ na silniku - sztywna po-

Outback

przeczkapodsilnikowa nie pozwala-
ta najego przemieszczenie. Obecnie
w odksztatceniu bierze udziat jak
poprzednio zesp6l podtuznic nad-
wozia, ale gdy strefa zgniotu dojdzie
do silnika, ten moze przemieszczac
sie w strone §ciany dzialowej komo-
ry silnikowej. Wynika to z faktu, ze

odpowiednio zaprojektowana rama
wygina sie w swej tylnej czesci. Te
kilka lub kilkanascie dodatkowych
centymetréw strefy zgniotu moze
podczas powaznego zderzenia czo-
towego oznacza¢ wicksza szanse
przezycia.

I wreszcie ostatni, bardzo szcze-
golny zysk z nowego rozwigzania.
Konstruktorzy dysponujac dzieki
ramie pewng swoboda w wykorzy-
staniu przestrzeni pod silnikiem,
znalezli miejsce na zamocowanie
tam turbosprezarki i obudowy ka-
talizatora. W samochodach Subaru
z silnikami doladowanymi byl to
dotychczas spory problem, gdyz
umieszczenie turbosprezarki nad
silnikiem nie byto idealne - niepo-
trzebnie wydluzato przewody dolo-
towe i wylotowe. Przy obecnym roz-
wigzaniu zmniejsza si¢ czas reakcji
silnika na dodanie gazu, a takze
poprawia sie dziatanie szybciej na-
grzewanego katalizatora. Wszystko
to dzieki dobrze zaprojektowanemu
rozwigzaniu kratownicy pod silni-
kiem, ktorej wiekszo$¢ uzytkowni-
kow Legacy/Outbacka nigdy nawet
nie bedzie widzie¢.

=980 MPa
m590 MPa
=440 MPa
m270 MPa

Szkielet nadwozia wykonany z materiatéw o réznej wytrzymatosci.
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KONSTRUKCJA SPRZYJA
BEZPIECZENSTWU

Nowe Legacy/Outbacka wypo-
sazono takze w caly szereg bardzo
specjalizowanych rozwigzan, ma-
jacych poprawiaé bezpieczenstwo
zderzeniowe bez zwiekszenia masy
auta. Sg to w wiekszos$ci szczegdty
konstrukcyjne, ktérych istnienia
z zewnatrz wlasciwie trudno byloby
sie domysled.

Przykltadem niech bedzie sama
budowa nadwozia wykorzystujaca
zastosowang juz wczeéniej koncep-
cje pierScieniowej struktury karo-
serii. Z zewnatrz ani od $rodka tego
nie wida¢, rzecz staje si¢ bardziej
oczywista, gdy spojrzymy na odpo-
wiednie przekroje i schematy kon-
strukcyjne nadwozia. Okazuje sig,
ze zbudowano je w pewnym sensie
tak jak klatke bezpieczenstwa w sa-
mochodach wyczynowych - gtéwna
struktura to dwa poprzeczne i dwa
podluzne palagki nad pasazerami,
uzupelnieniem s3 mocne progi
i belki poprzeczne w podtodze prze-
ciwdzialajace zgnieceniu auta przy
uderzeniu bocznym. Najbardziej
istotne elementy (progi i Srodkowy
patak) wykonano ze stali o bardzo
wysokiej wytrzymatosci (980 MPa
i 590 MPa). Niektore elementy (np.
tylne stupki i cze$¢ progéow) wyko-
rzystuja stal o $redniej wytrzyma-
tosci (440 MPa), a pozostale czesci,
te ktére powinny sie plastycznie
odksztalca¢ oraz poszycia, to stal
o zwyklej wytrzymalosci (270 MPa).
W rezultacie otrzymano nadwozie
wytrzymale i sztywne, bezpieczne,
a przy tym dajace si¢ produkowad
rozsadnie ekonomicznie, bez uzy-
cia egzotycznych materiatow.

W miejscach, gdzie potrzebne byty
szczegblne rozwiazania, nie waha-
no sie ich wprowadzi¢. Na przyklad
nowa konstrukcja stalowej pokry-
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wy silnika, odksztalcalnej w ten
sposob, aby przy ewentualnym zde-
rzeniu z pieszym, jego glowa ude-
rzajagca w auto byla odpowiednio
chroniona. Z kolei przedni zderzak,
jego mocowanie i wypelnienie, to
réowniez elastyczna i odksztalcalna
struktura, bezpieczna dla pieszych.
Podobnie jest w kabinie, gdzie
przewidziano nowe rozwigzanie
dolnej ostony kolumny kierownicy
z wkiadky z pianki, ktéra zabez-
pieczy kolana kierowcy w czasie
ewentualnego wypadku. Tego typu,
pozornie malo istotnych, rozwig-
zan jest wiecej. Na przyklad nowa
konstrukcja tylnych drzwi, kto-

re otwieraja si¢ o wiele szerzej niz
poprzednio, nowy projekt tylnych
stupkéw i tylnej pokrywy (kombi)
pozwalajacy uzyskaé lepsze pole
widzenia do tytu itp. Kazdy z tych
szczegotow wydawad si¢ moze nie-
decydujacy o klasie samochodu,
ale w sumie $wiadcza one o tym, ze
nowe Legacy/Outback jest wyjatko-
wo dobrze dopracowane.
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historia
tekst: Jerzy Dyszy

Subaru - nie Subaru

ontynuujg tradycje typowego dla nich symetrycznego ukfadu
ustawionym podtuznie. W pojazdach subkompaktowych




+t+

Nikogo nie dziwi, ze typowe dla
rynku japonskiego autka ka-
tegorii keicar (maly samochéd) bu-
dowane sa w ten sposdb, by maksy-
malnie wykorzysta¢ niewielka, dana
przez ustawodawcOdw przestrzen.
Zatem w tych pojazdach, takze fir-
mowanych przez Subaru (poczynajac
od ,,360” z lat 50., az do dzisiejszych
Pleo, R1 i Stelli) uktad napedowy jest
malutki i upchniety w takim miejscu,
by jak najmniej przeszkadzat - z tylu
lub poprzecznie z przodu. Nabywcy
to rozumiejg, jednak wszystkie wiek-
sze auta Subaru powinny mie¢ - tak
sie powszechnie wydaje - charakte-
rystyczny dla marki uktad z silni-
kiem bokser. Czy na pewno?

Catkiem nowe Subaru

Prawa rynku sa jednak nieubla-
gane. Pomiedzy keicar’ami a pojaz-
dami kompaktowym i klasy Subaru
Imprezy miesci sie jeszcze jedna,
duza grupa samochodéw popular-
nych. W Europie nazywamy je sub-
. i lub autami segmentu
j potowie lat 80. ten
egment bardz - zaistnial
ta onii, pojawily sie wte-

dy pierwsze wersje Toyoty Starlet
\S&i‘uki Swift, wezeéniej zaé Daihatsu
ade.

Subaru nie mogto pozosta¢ obojet-
T ne, ale... pojawil sie problem. Nadal
mowimy o samochodach matych, tak
malych (dlugo$¢ nadwozia w grani-
cach 360 - 370 cm, rozstaw osi okoto
230 cm), ze zastosowanie podluznie
ustawionego ukladu napedowego
pochodzacego z majacego juz wtedy
dobra opinie, wiekszego Leone nie
wchodzilo w gre. Nie zdecydowano
sie takze na skonstruowanie malego
silniczka typu bokser i odpowiedniej
do niego skrzyni biegéw, postano-
wiono natomiast przyja¢ standar-

dowy juz wtedy na $wiecie schemat
konstrukcyjny matego samochodu
- silnik umieszczony poprzecznie
z przodu i naped przedni. Mégt to
by¢ silnik czterocylindrowy (tak jak
w 6wczesnym malutkim Subaru Rex),
jednak postanowiono, ze litrowa jed-
nostka bedzie (wzorem Daihatsu)
optymalnie pracowa¢ w ukladzie
trzycylindrowym, z pojedynczym
watkiem wyréwnowazajacym. Dos¢é
nietypowo zaopatrzono j3 natomiast
w trzy zawory w kazdym cylindrze.
Tak powstalo Subaru Justy, autko,
ktére mialo by¢ wkrétce poligonem
doswiadczalnym dla kilku nowych
rozwigzan technicznych.

Justy zadebiutowato jako prototyp
jesienia 1983 r., a w nastepnym se-
zonie pojawilo si¢ w sprzedazy. Jego
nadwozie przyjelo forme nieco kan-
ciastego (zgodnie z 6wczesng moda)
hatchbacka, z jedng lub dwoma pa-
rami drzwi. Dodajmy, Ze istniala tez
wersja nadwoziowa zblizona ksztal-
tem do sedana, sprzedawana pod na-
zwa Tutto na Tajwanie.

Podwozie Justy/Tutto nie za-
skakiwalo - z przodu kolumny
MacPhersona i stabilizator, z tylu
niezalezne z drazkami poprzecznymi
i podtuznym. Silnik nie byl bardzo
wysilony. Litrowa, trzycylindrowa,
gaznikowa jednostka OHC osiggala
ok. 54 KM przy 6000 obr/min i 80
Nm przy 3600 obr/min. Pozornie
niewiele, ale pamietajmy, ze to byly
inne czasy, wyposazenie byto takze
dos¢ skromne. Przy masie zaledwie
730 kg osiagi (ok. 13 - 15 s od 0 do
100 km/h, zaleznie od wersji) oka-
zywaly si¢ wiec calkiem wystarcza-
jace, bioragc pod uwage, ze nie byta
to limuzyna do dalekich podrézy.
Wkroétce pojawil si¢ zreszta podobny
silnik o zwigkszonym skoku tlokéw,
ktory z pojemnosci prawie 1200 cm3

oferowal ok. 69 KM. Elektroniczny
wtrysk i katalizator (Euro 3) pojawit
si¢ w pierwszej generacji Justy pod
koniec jego produkcji, w roku 1990.

Autko nie miato by¢ luksusowa li-
muzyng, co nie znaczylo, ze bedzie
malo zaawansowane technologicz-
nie. Juz w roku 1985 pojawila sie od-
miana 1.2 z pieciobiegowa manualna
skrzynig iz napedem 4x4. Oczywiscie
naped ten byl zrealizowany zupelnie
inaczej niz w dzisiejszych Subaru.
Nie byt ani staly, ani symetryczny
(z racji zupelnie innej budowy auta).
Zasadniczo byl to samochdd ze sta-
tym napedem przednim, a naped tyl-
nych kot zalaczano uzywajac duzego
przycisku na galce dzwigni zmiany
biegéw. W ten sposéb w trudnych
sytuacjach drogowych mozna bylo
sie wspomoc ,,sztywnym” napedem
4x4. Ow ,wlhacznik napedu tylnych
kot byt dos¢ prostym urzagdzeniem,
ktére wykorzystywalo podci$nienio-
wy silownik. Mechanizm zazebial
lub wyzebial (oczywiscie - nie pod
obcigzeniem) odpowiednia pare kot
zebatych, przekazujacych moment
napedowy poprzez przekladnie hi-
poidalng do watu napedowego, pota-
czonego z tylng przekladnia gléwna.
Poniewaz napedu 4x4 uzywano tyl-
ko w szczegdlnych sytuacjach, cen-
tralny mechanizm réznicowy nie byt
potrzebny.

Subaru Justy pierwszej generacji nie
bylo samochodem przeznaczonym
wylacznie na rynek japonski. Wrecz
przeciwnie, Japonczycy ambitnie po-
stanowili przy jego pomocy przeko-
na¢ Amerykanoéw, ze mate samocho-
dy tez maja swoje zalety. Bylo wiec
oczywiste, ze Justy musi miec¢ opcje
skrzyni automatycznej. Poniewaz
klasyczny, czterobiegowy automat
skojarzony z malym silnikiem pra-
cowalby mato ptynnie i nieefektyw-
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nie, wybrano nowsg opcje - skrzynie
bezstopniowg CVT.

Dzi$ znamy takie rozwigzania cal-
kiem dobrze, a najnowsza genera-
cja CVT (Lineartronic) jest obecnie
hitem w najswiezszej wersji Subaru
Legacy. W tamtych latach jednak
CVT byto na rynku amerykanskim
zupelna nowoscig. Rozwigzanie to
pojawito si¢ w roku 1987, a w USA
(wraz z nieco zmodyfikowanym,
zaokraglonym nadwoziem) w roku
1989 i tak jak skrzynia manualna,
moglo by¢ kojarzone z dotgczanym
napedem 4x4.

CVT stosowane w Justy przybra-
to nazwe ECVT od ,elektrycznej”
lub elektronicznej” skrzyni bez-
stopniowej. W rzeczy samej zasada
dzialania urzadzenia zmieniajacego
przelozenie nie byla jednak ,elek-
troniczna”. Tak jak w skrzyni wyna-
lazcy, Holendra Van Doorne, cho-
dzito o zmiane odlegtosci potéwek
dwodch kot stozkowych, z ktérymi
wspotpracowal stalowy, elastyczny
pas klinowy ze swobodnymi, pcha-
nymi plytkami o profilu klinowym.
Odlegloé¢ kot zmieniana byla hy-
draulicznie, a wigc skad ta elektrycz-
no$¢? Pojawiata sie ona w sprzegle,
umieszczonym pomiedzy skrzynia
i silnikiem. Byto to sprzegto automa-
tyczne, dzialajace na zasadzie tarcia
stalowego proszku, umieszczone-
go w zamknietej obudowie wraz
z uzwojeniem, przez ktére przeplywa
prad elektryczny. Zmiana natezenia
pradu w tym uzwojeniu kontrolowa-
ta ,zlepianie si¢” drobinek proszku,
a wiec powodowata zmiane momen-
tu przenoszonego przez sprzeglo
- od prawie zera, do pelnego pola-
czenia. Wydatek sterujacego pradu
elektrycznego zalezal natomiast od
potozenia pedatu gazu oraz dzwigni
wybieraka biegéw, podobnej do zna-
nej ze skrzyn automatycznych.
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Justy G3X 1.5l AWD Plus (2004 r.)

Dodajmy, ze zalaczanie napedu 4x4
w autach wen wyposazonych doko-
nywalo sie podobnie jak w skrzy-
ni manualnej, tyle, ze silownik
pary kol zebatych byl tym razem
hydrauliczny.

ECVT zastosowane w Justy zdoby-
to, szczegélnie w USA, spore uzna-
nie, a firma zyskala wizerunkowa
premie za innowacyjnos¢. Dzi§ CVT
jest powszechnie stosowane w au-
tach sprzedawanych na tamtym
rynku, niezaleznie od tego, ze Justy,
po zmianie modelu na przetomie
1994 i 1995 roku, nie bylo tam juz
oferowane.

Nie mie¢ ciastka, ale je zjesc...

Oto dylemat bardzo wielu produ-
centéw samochodéw. Przeciez do-
brze byloby w salonach kazdej marki
postawi¢ pelng game aut, od naj-
mniejszych po luksusowe, od spor-
towych, po uzytkowe. Ale czy oplaca
sie je wszystkie produkowacé? Nie
zawsze. Do$¢ czesto przewidywana
sprzedaz nie usprawiedliwia wydat-
kéw na rozpoczecie produkeji tego
czy innego modelu. Nie nalezy sie
jednak zalamywa¢, w takiej sytuacji
moze znalez¢ sie kilku konkuren-
tow, a to juz tworzy pole do nego-
cjacji. Mozna przeciez produkowac
samoch6éd w duzej serii w jednym
zakladzie, oferujac jego wersje o réz-
nych nazwach i, czasami, z rézny-
mi szczegétami wykonczenia oraz
wyposazenia.

W polowie lat 90. Subaru stwier-
dzito, ze kontynuowanie produk-
cji Justy pierwszej generacji i roz-
woéj tego modelu jest niecelowy.
Prawdziwym rynkiem na takie auta
okazata si¢ Europa, ale ona z kolei
nie chciala (wtedy) malego samo-
chodu z trzycylindrowym silnikiem,
opcja CVT oraz 4x4. Poza tym na
Starym Kontynencie nadchodzity



kolejne regulacje prawne dotyczace
emisji spalin oraz bezpieczenstwa
zderzeniowego, ktérych spelnienie
mogtlo by¢ kosztowne. A zatem ko-
niec Justy? Niezupelnie!

Zpomoca przyszta umowa z Suzuki,
ktore akurat w tamtych latach rozpo-
czeto na Wegrzech produkeje modelu
Swift. Europejski Swift trafiat do wie-
lu krajow w wersji hatchback i sedan
z napedem przednich kol, natomiast
Subaru przejelo jego szczegdlng od-
miane - trzydrzwiowego hatchbacka
1.3 ze stalym napedem 4x4. I ten
wlasnie model, sprzedawany tyl-
ko w Europie, stat si¢ Subaru Justy
drugiej generacji. Stosowano w nim
wylacznie ustawiony poprzecznie
czterocylindrowy silnik OHC 16V
o mocy maksymalnej 68 KM i pigcio-
biegowa manualng skrzynie biegow.
Zawieszenie - z przodu MacPherson,
z tylu niezalezne z drazkami po-
przecznymi i sko$nymi.

Jak zrealizowano staly naped czte-
rech kot? Nadal, z oczywistych przy-
czyn, nie byl to naped symetryczny.
Skrzynia biegéw miata stale zazebio-
ne wyjscie mocy do walu napedowe-
go, nie byto natomiast centralnego
mechanizmu réznicowego. Zamiast
niego zastosowano sprzeglo wisko-
tyczne - urzadzenie, ktére przenosi
tym wigkszy moment napedowy, im
wieksza jest réznica predkosci obro-
towych walu wej$ciowego i wyjscio-
wego. Zatem, przy jezdzie na wprost
po dobrej nawierzchni, znaczna
wiekszo§¢ momentu napedowego
przenoszona jest przez kota przed-
nie, za$ gdy wystapi poslizg ..z przo-
du”, cze$¢ momentu trafia efektywnie
na kota tylne.

Subaru Justy II generacji znajdo-
walo sie w ofercie do roku 2003,
w ktérym zyskato nastepce - Subaru
Justy G3X. W rzeczywistosci byl to
nastepca Suzuki Swift, model Ignis,
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produkowany juz wczeéniej jako
»S$wiatowe” auto General Motors. Od
roku 2003 auto poprawiono i przy-
stosowano dla rynku europejskiego,
jako ,nowy Ignis” produkowano je
na Wegrzech. I historia si¢ powto-
rzyla - cze$¢ z wegierskich Igniséw
przyjeta nazwe Subaru G3X.
Tym razem dano klientom
wybdr - pojazd o cha-
rakterze malego
minivana  ofe- ¢
rowano z dwo- |
ma  silnikami
benzynowy-

mi: 1.3 16V 94
KM, 1.5 16V 99
KM. Jezeli cho-
dzi o podwozie,
model ten wyposa-
zano z przodu w kolumny
MacPhersona, z tylu za§ w sztywna
0§ Panharda. Skrzynia biegéw byla
pieciobiegowa, naped za$ w wersji
Subaru oczywiscie tylko 4x4, zreali-
zowany dokladnie tak samo jak w II
generacji Swifta.

Zmiana kierunku

Wspdlpraca Subaru z Suzuki trwa-
ta do konca 2006 r. Potem przyszedt
czas na nowe Justy (czwartej gene-
racji) i zostalo nim nowe Daihatsu

Sirion, auto, ktére wystepuje na réz-
nych rynkach pod réznymi nazwami,
miedzy innymi jak Daihatsu Boon
i Toyota Passo II w Japonii. Ten przy-
jemny, maly

(dtugos¢ 361 cm),
pieciodrzwiowy, przednionapedo-
wy hatchback z litrowym silnikiem
o mocy 70 KM oferowany jest takze
w Polsce. Co interesujace, centralno-
europejska wersja znana jako Subaru
Justy tym razem nie ma nawet opcji
napedu 4x4, przeciwnie do Daihatsu
Sirion, oferowanego takze z silnika-
mi 1.31 1.5, oraz z napedem 4x4.

I wreszcie ostatnia propozycja
z palety aut Subaru, ktdére nie po-
chodzg z biur konstrukcyjnych tej
firmy. Od niedawna spotka¢ moz-

Justy (2008r.)

na w salonach, ale tylko w Japonii,
jeszcze jeden samochdd zapozyczo-
ny od grupy Daihatsu - Toyota. Jest
to Subaru Dex, czyli przedstawiciel
popularnego w tamtym kra-
“w.ju trendu stylistycznego
realizujacego  gléwna
mysl: ,obowigzkiem

| projektanta jest wy-
korzysta¢ objetos¢

samochodu w 100

procentach” I rze-

czywiscie,ksztaltty

Dex’a, bedacego

wersja  Daihatsu

Materia i wywo-
dzacego si¢ kon-
cepcyjnie z kilku
wczesniejszych Toyot, kaza
przypuszczaé, ze krawedzie karoserii
majg zaokraglenia jedynie dlatego, ze
bardziej kanciasto nie dalo si¢ tego
wytloczy¢.

Innymi stowy, Dex to auto dla in-
nego odbiorcy niz europejski i nie
nalezy si¢ go spodziewa¢ na naszym
rynku. Cho¢ nie zwracajac uwagi na
stylizacje - jest to kolejny mini - mi-
nivan (dlugo$¢ 380 cm), z silnikiem
umieszczonym z przodu (1.3 91 KM
lub 1.5 103 KM), z napedem przed-
nim lub 4x4, ktéry ma z pewnoscia
mndstwo miejsca w srodku.
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styl zycia

tekst: Marcin Kacperek

‘Jlr

Nie ma problemu!!!

Wsrod czytelnikow Plejad i mitosnikdw Subaru jest wielu ludzi aktywnych w rozmaitych dyscyplinach
sportu. Zima w Alpach trwa juz na catego, a do nas zbliza sie wielkimi krokami - narty i snowboardy
wielu z nas wkrotce znajda sie na Sniegu. Z roku na rok coraz bardziej popularna staje sie jazda poza
wyznaczonymi trasami, widac to w kazdym osrodku narciarskim po $ladach w $niegu rozchodzacych
sie we wszystkich kierunkach. W zesztym roku przed sezonem przedstawitem w Plejadach ,narciarskg
szkote przetrwania” (Plejady nr 23) obejmujaca réwniez podstawy zachowania poza trasami. W tym
numerze przypominam o zagadnieniach zwigzanych z bezpieczerstwem podczas poruszania sie po
gorskich szlakach. Wprawdzie wyktad teoretyczny, artykut, czy prezentacja nie zastapig praktycznego
szkolenia, tak samo jak o technice jazdy samochodem rajdowym mozna poczytac z wypiekami na
twarzy, ale by ja wprowadzi¢ w zycie potrzebny jest realny trening.

Autor jest przewodnikiem UIAGM, prezesem Polskiego
Stowarzyszenia Przewodnikéw Wysokogorskich. Informacje o pro-
wadzonych przez niego wyjazdach gorskich i narciarskich mozna
znalezé na stronie www.freerajdy.pl
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Do znacznej czesci wypadkow
gorskich, zwlaszczalawinowych,
dochodzi wskutek niefrasobliwosci,
inaczej méwiac przez niedopuszcza-
nie do siebie mys$li o zagrozeniu. Bia-
ty, miekki $niezek i piesza wycieczka
szlakiem znanym z lata, albo wspa-
nialy zjazd $cinajgcy zakos alpejskiej
trasy narciarskiej — ktéz by myslat
o lawinach? Rzeczywisto$¢ weryfiku-
je taki sielankowy obraz, a prawidta
statystyki decydujg o tym, ze najcze-
$ciej nie dzieje sie to juz za pierwszym
razem. To budzi w nas pewnos¢, ze
potrafimy oceni¢ zimowe zagrozenia.
Stad czeste przekonanie ludzi, podej-
mujagcych mocno niedorzeczne decy-
zje, ze dysponujg realnym doswiad-
czeniem i umiejetnodciami.

Kilka lat temu spotkatlem w Tatrach
grupe turystow, ktérzy pomimo ewi-
dentnych oznak zagrozenia lawino-
wego rozpoczynali wycieczke. Moim
zdaniem miala ona spore szanse Zle
sie skonczy¢. Nie mam duszy straz-
nika i darze wielkim szacunkiem
sfere wolnosci osobistej pozwalajaca
kazdemu zabi¢ si¢ w dowolny sposdb
jaki mu przyjdzie do gtowy, ale mimo
wszystko zdecydowalem si¢ ich za-
gadnac - Nie wydaje wam sie, ze jest
troche groznie? Ja chodze czasem po
tych goérach i nie bardzo mi sie to
podoba... - Odpowiedz pozostawita
mnie z otwartymi ustami - Nieee,
w ogole sie nie przejmuj. Idziemy, ale
jak bedzie niebezpiecznie to zawrdci-
my. Nie ma problemu! - Jak spojnie
i logicznie, po prostu wzdér postawy
turysty. Z jednym zastrzezeniem -
juz bylo niebezpiecznie.... Uwazaé
jest rzeczg chwalebng, ale bez wiedzy
o tym na co, niewiele wynika z naszej
czujnej postawy. Lawina nie schodzi
powoli ruszajac z miejsca, pozosta-
wiajgc nam czas na decyzje, czy juz
jest niebezpiecznie i powinni$my
wréci¢ do domu, czy ignorujemy ja
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i idziemy dalej. Lawiny nie ma, ale
przychodzi moment, Ze juz jest i wte-
dy nic nie jesteSmy w stanie zrobié.
Kolejny szus, catkiem taki sam jak
pie¢ poprzednich i z wesolego nar-
ciarza stajemy sie smutnag ofiarg.
Nawet je$li nie mamy zamiaru by¢
bardzo powaznymi turystami gor-
skimi, a tylko chcemy poéjs$¢ sobie

na mala wycieczke, czy przejechad
kawatek poza trasg powinni$my pa-
mietac, ze:

1. Jezeli jest $nieg, to moze by¢ lawina.

2. Lawiny zdarzajg si¢ naprawde -
ito najczesciej wowczas, gdy sie ich nie
spodziewamy.

3. Lawina moze si¢ trafi¢ réwniez
na zwyklej wycieczce, czy podczas



niewielkiego zjazdu na nartach -
a zwlaszcza wlasnie wtedy.

4. Snieg, z ktorego bedzie lawina,
wyglada tak samo jak ten, z ktorego
nigdy do tej pory lawiny nie bylo i nie
bedzie.

Generalnie nalezy przyja¢, ze z za-
grozeniem lawinowym mamy do
czynienia zawsze, kiedy na stokach
lezy $nieg. Inaczej méwiac, nie ma
czego$ takiego jak stuprocentowo
bezpieczna sytuacja, w gorach zima
zawsze bedziemy w jakim$ stopniu
zagrozeni. To identyczna sytuacja jak
w ruchu drogowym - zadne zabiegi
nie s3 w stanie sprowadzi¢ ryzyka
do poziomu zerowego. Nawet gdyby
jecha¢ najostrozniej i do tego najbez-
pieczniejszym samochodem, moze-
my jedynie tylko stara¢ si¢ o najwyz-
szy poziom bezpieczenstwa. Zawsze
jakies$ ryzyko, catkowicie niezalezne
od nas, bedzie nas dotyczy¢. Doktad-
nie tak samo jest w gérach i to szcze-
golnie w przypadku lawin. Nie bez
powodu kolejne stopnie zagrozenia
lawinowego nazywajg sie stopniami
zagrozenia i nawet najnizszy z nich
nie jest stopniem bezpieczenstwa.
Ujednolicona w $wiecie skala zagro-
zenia sklada sie z pieciu stopni: zni-
kome, male, znaczne, duze i bar-
dzo duze. Taka logika nazewnictwa
prowadzi do duzych znieksztalcen
w odbiorze. Potocznie interpretuje-
my trzeci stopien jako $rednie zagro-
zenie - a to $miertelnie niebezpiecz-
na pomytka. Stopnie czwarty i piaty,
to juz poziom katastrofy wiazacy sie¢
w Alpach z zagrozeniem dla osie-
dli, drég i calej infrastruktury. To
sa stopnie calkowicie wylaczajace
gory z uzytkowania przez turystow,
wspinaczy i narciarzy. Stopien trze-
ci to najwyzszy poziom zagrozenia,
ktéry uniemozliwia jakiekolwiek
dzialanie w gérach. Jego opis zaczy-
na si¢ od stéw: ,,Sytuacja krytyczna!”
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i wspomina o bardzo powaznych
~ ograniczeniach, a osobom mniej do-
$wiadczonym wrecz zalecarezygnacje
z wyruszania w gory lub korzystanie
z ustug zawodowych przewodnikow.
Praktyczng rada, ktorej zastosowanie
nie wymaga zadnej dodatkowej wie-
dzy, a ktorej skutkiem bedzie wzrost
naszego bezpieczenstwa, jest po pro-
stu rezygnacja z jazdy poza trasami
i wycieczek gorskich przy trzecim
stopniu zagrozenia.

Kolejna ciekawa i brzemienna
w skutki informacja to fakt, ze slady

na stoku nie gwarantujg bezpieczen-
stwa. Lawiny za trzecim, pigtym, czy
si6dmym narciarzem przejezdzaja-
cym dany stok zdarzaja si¢ bardzo
czesto. Wynika to z mechanizmu po-
wstawania lawin, ktérego przedsta-
wianie zajeloby zbyt wiele miejsca na
tamach ,,Plejad”. Tak czy inaczej - jesli
widzimy kuszacy stok przeciety zale-
dwie kilkoma $ladami to nie mozemy
zaklada¢, ze jest on w sensie lawino-
wym w pelni bezpieczny.
Zainteresowanym ta tematyka po-
lecam mojg ksigzke, ,Kochaj $nieg

- unikajlawin”. Jest to jedyna tego typu
pozycja po polsku, wydana wspdl-
nie z Tatrzanskim Parkiem Narodo-
wym i rekomendowana przez TOPR.
Pewna ilo§¢ egzemplarzy jest jesz-
cze dostepna bezposrednio u autora
(info@freerajdy.pl). Aktywnym nar-
ciarzom i snowboardzistom mysla-
cym o jezdzie poza trasami polecam
szkolenialawinowe prowadzoneprzez
przewodnikéw gorskich z miedzyna-
rodowymi uprawnieniami UIAGM
- informacje i zapisy na stronie
www.pspw.pl. Zapraszamy.
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pasje

tekst: Pawet Korczyk

Pétwysep Kolski 2009

»Za dwadziescia lat bardziej bedziesz Zatowat tego, czego nie zrobiles, niz tego, co zrobites. Wigc od-
wigz liny, opusc bezpieczng przystan. Zlap w zagle pomysine wiatry. Podrézuj. Snij. Odkrywaj.”

Mark Twain

Co ma towienie tososi do samochoddw i to w dodatku marki Subaru... Wbrew pozorom dos¢ sporo.
Dysponujac takim samochodem jak Forester, mozna pojechac¢ tam gdzie zyja ,Dobrzy, serdeczni lu-
dzie, a rzeki sg petne srebrnych tososi”. W ubiegtym roku po powrocie z Pétwyspu Kolskiego z grupa
moich starych przyjaciét zadecydowalismy, ze nastepnym razem ,na tososie” musimy wybrac sie sa-
mochodami. Jak postanowilismy, tak tez uczynilismy.

WYJAZD

Z niecierpliwoscig czekaliémy na 16
wrze$nia, dzien startu. Wszystko spa-
kowane, wedki, bagaze, prowiant, nie
jest tego malo, wiec oba samochody
(Subaru Forester 2.0D i Volvo CX 90)
wiozg na dachach boksy. Wyruszamy
z dwu réznych miejsc, by spotkac sie
w Gdynskim porcie, skad promem
poplyniemy do szwedzkiego Nynen-
shamm. Po wyladowaniu w szwedz-
kim porcie okazuje sie, ze obca jest
nam cheé wziecia odwetu za ,,potop’,
zdecydowanie wygrywa gtod. Zaspo-
kajamy go w miejscowej tawernie
wedzonymi krewetkami (zaskaku-
jaco smaczne) i ruszamy w droge.
W planach na ten dzien mamy poko-
nanie 950 kilometréw. Niestety planu
nie udato sie zrealizowa¢, przyczyna
tego stanu rzeczy jest do$¢ prozaicz-
na. Okazuje si¢, ze w Szwecji wszyst-
kie campingi i przydrozne hotele po
godzinie 22 s3 juz zamkniete, wiec
zmuszeni jeste§my szukaé hotelu
w jednym z miasteczek. Uff, udato
sie! I jeszcze jedna rzecz a propos
Szwecji - dla nas jest to zaskakujace
- samochody wypelnione bagazami
zaparkowane na ulicy nie wzbudzajg
niczyjego, niezdrowego zaintereso-
wania. Dziwne!
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Wijezdzamy do Finlandii na oparach,
jest okazja przetestowac nasze auta na
okoliczno$¢ zuzycia paliwa. Okazuje sie,
ze obcigzenie i boks wcale nie wzmagaja
apetytu mojego Forestera. Drogi Szwecji
sg duzo lepsze, przewaznie po dwa pasy
ruchu lub jeden z poboczem i dodatko-
wy pas na podjazdach. Mimo ograni-
czef i mnéstwa fotoradaréw jedziemy
dos¢ szybko, ale ostroznie, bez brawury.
Spalanie miesci sie w 8 /100 km, a wiec
bardzo dobrze.

By¢ w Finlandii i nie odwiedzi¢ siedzi-
by Swietego Mikotaja, to bytby gruby
nietakt. Dlatego zjezdzamy nieznacznie
z trasy i kierujemy si¢ do Rovaniemi.
Zamiar jest taki, ze zajezdzamy tam tyl-
ko po to, by zrobi¢ sobie z nim zdjecie
i naby¢ dzieciom diugopisy, ktérymi
moglyby napisac listy do wyzej wy-
mienionego. Z tego pierwszego szybko
jednak rezygnuje-
my, nikt tego glo-
$no nie mowi, ale
powodem jest cennik,
25 euro za fotke.

W miejscowosci Kemijarwi
zatrzymujemy sie na campingu,
tu mamy zaplanowang dwudnio-
wa przerwe w podrozy, troche na

odpoczynek, ale bardziej na uszczu-
plenie rybostanu okolicznych rzek.
Z polowdéw za wiele nie wyszlo, ale
kto powiedzial, Ze musimy co$ zto-
wi¢. W kwestii odpoczynku, a jakze

- czynnego, wyruszamy wieczorem

z kolega Wiesiem na, rekomendo-

wany przez gospodarza campingu,
dancing. Na miejscu lekkie
zaskoczenie,

$rednia

wieku tak
pod 60-tke, ale
za to



styl tarica taki, jakby wszyscy sposobili
sie do wziecia udzialu w lokalnym ,,Tan-
cu z gwiazdami”. Ale w sumie atmosfera
na tyle sympatyczna, ze pod jej wply-
wem kontynuujemy zabawe w kolej-
nym lokalu, tym razem usitujac $piewac
karaoke w tamtejszym jezyku. No coz,
efekty tego moze lepiej przemilczeé.

Niedziela 20/09/2009.

O 6.00 rano wstajemy i ruszamy dalej,
tososie czekajg. Ta mysl tak na nas za-
dzialala, ze pozostate do rosyjskiej gra-
nicy 130 kilometréw pokonujemy w za-
skakujaco krotkim czasie. Teraz przed
nami jej sforsowanie. Pierwsza czes¢,
po stronie finskiej przebiega szybko
i sprawnie, po drugiej, rosyjskiej od-
bywa sie réwnie sprawnie, cho¢ moze
niekoniecznie szybko. Zajmuje nam
»jedynie” poltorej godziny. Na szczescie
obylo sie bez zjedzenia 10 kilograméw
pomidoréw, ktorych nie wolno wwo-
zi¢. Ale to nie wszystko, bo po przeby-
ciu ok. 10 kilometréw czeka nas kolejna
kontrola, ta juz nie zajmuje nam duzo
czasu, zolnierze zostali uprzedzeni
przez kolegéw o naszym zblizaniu sie.
To jednak nie koniec sprawdzania, po
kolejnych 10 kilometrach nasze doku-
menty znowu wedruja do rak pogra-
nicznikéw. Ale potej inspekeji
mo -
zemy
juz
poznac
legendar-

ne, rosyjskie
drogi. I faktycz-
nie po kilku kilo-
metrach konczy sie asfalt
i zmuszeni jesteSmy do zwiekszenia
odlegtosci miedzy sa-

mochodami do 200
metréw, utwardzong

droge pokrywaja ka-
mienie wielkos$ci  pitki
tenisowej. Gdyby co$ takiego

trafilo w nasz ,rydwan’, szkody mo-
glyby by¢ powazne. Tym bardziej, ze
co pewien czas mijaja nas stare, duze
ciezaréwki. Profilaktycznie na ich wi-
dok zjezdzamy mozliwie najdalej na
bok. Widac¢ jednak, ze Rosjanie tez nie
uznaja takiego stanu rzeczy za do konca
normalny, bo co jakis czas napotykamy
grupki robotnikéw krzatajacych si¢ na
poboczu. Krzatanie to chyba najwla-
$ciwsze okreslenie dla ich zajecia. Po
przebyciu w takich warunkach 160 ki-
lometréw docieramy do otwierajacego
potwysep Kolski miasta Kandatasza.
Jego obraz nie nastraja optymistycznie;
brudne, szare bloki, w centrum pomnik
czolgu, a w okolicy kamieniotomy, ko-
palnie cynku i innych mineratéw. Pod-
jezdzamy na jedyna w okolicy sieciowa
stacje paliw. To Statoil, na ktérym tan-
kujemy olej napedowy. Najbardziej za-
skakuje nas cena, po przeliczeniu 2,5
ztotego za litr. Ruszamy dalej pieknie
polozong, ale niebezpieczng droga. Bar-
dzo kreta z niezliczong iloécig podjaz-
dow i zjazdow, wprawdzie o nawierzch-
ni asfaltowej, ale strasznie nieréwne;j.
Dojezdzamy do Umby, na miejscu cze-
ka na nas juz Piotrek, ktory dotart tam
innymi $rodkami lokomocji. Przesia-
damy sie na lokalng ,,podwode” w po-
staci starego UAZ-a z przyczepa. Jest to
o tyle zrozumiale, ze skonczyt sie asfalt
i wjezdzamy w tundre. Nie, nie dlatego
sie przesiadamy, ze nasze maszyny nie
dalyby rady, ale, po co je ,ttuc’, a poza
tym razem, w jednym pojezdzie jest bar-
dziej towarzysko. Okolice stajg sie coraz
bardziej dzikie, w Kuzomieniu przepra-
wiamy sie fodzig przez rzeke Warzuga
i wsiadamy w kolejny miejscowy srodek
komunikacji, 40-letnia ciezaréwke z na-
pedem na wszystkie trzy osie, bedaca
owocem radzieckiej szkoly technicznej
»gniotsa nie famiotsa”. Jest to o tyle wla-
$ciwe, ze dalej podazamy duktem bie-
gnacym przez taki i wzgoérza, nadrzecz-
ne plaze i bagna. Po czterech godzinach

mamy za sobg az... 50 kilometréw. Jesz-
cze tylko przeprawa przez kolejng rzeke
i jestesmy na miejscu. W cieplej chacie
czeka na nas z kolacja Wasia, nasz miej-
scowy przyjaciel. Juz w drzwiach oznaj-
mia nam: ,Bania przygotowana”. Bania
to miejscowy rodzaj sauny. Jemy kola-
cje i idziemy sie wyparzy¢ po podrdzy.
W bani rozwija sie impreza. O 24.00
w wiosce zapadaja ciemnosci, agregat
produkujacy elektrycznos¢ milknie. My
jesteSmy na to przygotowani, zaklada-
my nasze czotéwki i rozprawiamy da-
lej. Powoli jednak ogarnia nas znuzenie
i zaczynamy $ni¢ o fososiach.

Poniedzialek 21/09/2009

Rano pomimo ciezkiej nocy wszyscy
jesteSmy ozywieni, to adrenalina i che¢
bycia juz nad rzeka. Informacje sg do-
bre, do rzeki ,weszly” lososie, powinno
by¢ dobrze.

Wraz moimi przyjaciotmi fowimy
gléwnie tzw. metodg muchows - starg,
moim zdaniem najbardziej szlachetna,
sportowa metoda. Polega ona na szu-
kaniu lososia bezposrednio w rzece.
Brodzimy w niej ubrani w specjalne
buty siegajace do piersi, tzw. wodery,
staramy sie podej$¢ jak najblizej miejsc,
w ktérych moga zatrzymac sie lososie
podazajace w gore rzeki na tarlo. Cza-
sami nie jest to tatwe, silny nurt rzeki,
mnostwo réznej wielkosci i ksztattu ka-
mieni. Potwierdza si¢ zaslyszana opinia,
ryby sa. Niedtugo po rozpoczeciu wed-
kowania mam pierwszego tososia, taki
nieduzy, okolo 2 kg. Wkroétce nastepny,
ten juz wiekszy. Koledzy nie pozostali
w tyle, w sumie pierwszego dnia towi-
my 14 lososi, niezle. Gdy nadchodzi
wieczor pora wraca¢. W tym momencie
u$wiadamiam sobie, ze samotne spa-
cery po tundrze nie naleza do najbez-
pieczniejszych. Z nastaniem dnia i tuz
przed zmierzchem nad rzeke przycho-
dza niedzwiedzie, $cigga je tam chec
pozywienia sie tososiami. I faktycznie,
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w drodze na fowisko widzielismy mno-
stwo ich ¢ladéw. Dlatego wracajac, co
chwila pokrzykuje, liczac na to, ze od-
straszy to ewentualnych agresoréw. Po-
dobno jesienig nie sg niebezpieczne, bo
miski sg najedzone, ale lepiej tego nie
sprawdzac.

Nastepnego dnia, dla odmiany idzie-
my z przyjaciotmi w gére rzeki. Mimo
tego, ze znam ja doskonale mam tylko
dwa brania, lowi¢ za to sporo kumz (co$
w rodzaju pstraga i troci). Do fososi nie-
stety nie mam szczeécia. Wiesiu zas fowi
pieknego ,srebrniaka’, takiego ponad
80 centymetréw dlugosci. Pozostali tez
nie wracajg z pustymi rekami. To, Ze nie
zfowilem lososia, nie jest az tak wazne,
bo przeciez tak naprawde w lowieniu
nie tylko chodzi o ryby, ale tez o to, ze
sie je fowi i w jakim towarzystwie. Bo to

wiaénie dla tych chwil pokonujemy tak '

duze odleglosci. Kazdy z nas mieszka
gdzie$ w Polsce, a niektdrzy nawet dalej.
Jednak, jesli tylko mozemy, to chociaz
raz w roku znajdujemy czas, by spotka¢
sie we wspolnym gronie i zapolowac na
podwodng faune.

Sroda 23/09/2009

Wstaje nowy dzien, a z nim kolejne
nadzieje na wielkiego srebrnego loso-
sia. Tym razem ruszamy transporterem
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gasienicowym w gore rzeki. Bedziemy
fowili w miejscach, do ktérych trzeba
przedzieral sie ponad poéttorej godziny
wszedotazem przez tundre. Nad rzeka
rozdzielamy sie, ja ide w dot koryta, resz-
ta w gore. Ustawiam sie w miejscu, ktore
nazywamy druga kaskada powyzej kabla.
Ten kabel stuzy do transportu w poprzek
rzeki przy bardzo wysokim poziomie
wody.

Wchodze do rzeki, co wbrew pozorom
wecale nie jest proste, bo mimo plytkiej
wody duze glazy utrudniaja brodzenie.
Docieram na $rodek, robie wymach
i rzucam. Zytka nabiera predkoéci, a moja

mucha szybuje prawie na skraj kaskady.
Przytapiam ja, po chwili w tym samym
miejscu widze wir, zaraz potem czuje
gwaltowne szarpniecie wedki. Jest, po-
zwalam mu si¢ wyszale¢, gdy wyskakuje
z wody, widze, ze caly jest srebrny. Toczy-
my walke, ktéra koficzy sie wyciagnieciem
picknej sztuki, odhaczam go delikatnie
i... wypuszczam z powrotem do wody.
Ponawiam rzut w poblize poprzedniego
miejsca, sytuacja si¢ powtarza. Targniecie,
wyskok i pompowanie stodkiego ciezaru
na koncu mojej linki. Ten, kto zazna tego
uczucia, bedzie tam nie raz wracat... Na
brzegu odhaczam rybe, robimy jej zdjecie
i ona réwniez wraca do swojego natural-
nego $rodowiska. Proponuje Wiesiowi,
by sprébowat na moim miejscu, i sytuacja
sie powtarza... to niesamowite. Wyjmuje
aparat i robie serie zdje¢ uwieczniajacych
ich pojedynek. I znéw chwila blogiego
spokoju, juz zaczalem si¢ poddawa¢, gdy
co$ prawie wyrwato mi wedke z reki. Po
sile szarpniecia wiem, Ze to niezta sztuka,
z 80 centymetrow, a moze nawet wiecej.
Ryba wyciaga okolo 30 metréw linki.
Zylke na przyponie mam 0,28, a wiec
moge swobodnie kontynuowa¢ zmaga-
nia. Loso$ to jednak ryba nieprzewidy-
walna, nurkuje w gtéwnym nurcie rzeki,

po czym przeskakuje przez kaskade. Prad
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rzeki i sita ryby powodujs, ze zaczynaja
mnie bole¢ rece. W koncu po dziesie-
ciominutowej potyczce doholowuje go
do brzegu. I ja i tosos jesteSmy zmeczeni,
resztka sit chwytam go za ogon i wycia-
gam na brzeg. W trakcie pomiaréw oka-
zuje sie, Ze ma on 81 centymetréw i wazy
6 kilograméw. Postanawiamy; Ze tak piek-
ny okaz zabierzemy do domu. Na kolacje
bedzie $wiezy tatar z fososia.

I'tak bylo przez nastepnekilka dni. W su-
mie zlowiliémy okoto 70 lososi, wszystkie
srebrne. Plus oczywiscie czas spedzony
w otoczeniu przyjaciol, i gdzie$ z lasu ob-
serwujacych nas niedzwiedzi. Ale czas juz
wracad, jeszcze tylko pozegnalna kolacja
i pamigtkowe figurki tososia z mottem,
jak na poczatku tego artykutu, i w droge.
Pierwsza czgé¢ trasy analogiczna, tyle tyl-
ko, ze w odwrotnej kolejnosci, najpierw
wystuzony ,,gruzawik’, 16dz przez ujécie
Warzugi, a po jej drugiej stronie czeka
na nas juz leciwy UAZ. Gdy zajmujemy
w nim miejsca, przychodzi mi do glowy
pomysl, by odwiedzi¢ miejscowo$¢ o tej
samej nazwie, co rzeka. Tam najwieksze
nasze zainteresowanie budzi XV wieczna
cerkiew zbudowana specjalng technika
bez uzycia gwozdzi. Tak bylo w momen-
cie budowania, bo przed kilkoma laty
konserwatorzy podczas renowadji ja roz-
montowali, niestety zmontowac bez uzy-
cia gwozdzi juz im si¢ nie udato.

W Umbie odnajdujemy nasze auta,
przepakowujemy sie i nocujemy
w czyms, co nazywa si¢ hotelem. Czyms,
bo w czeéci skrzydta, gdzie mieszkali-
$my dochodzily nas dziwne huki i stuki.
Rano okazalo sie, ze pod czescig sypial-
na znajduje sie... fabryka tupania blokéw
skalnych. Ano, taka to juz ta Rosja.

Ruszamy w kierunku cywilizacji, je-
dziemy prosto do granicy, mamy do
pokonania 1300 kilometréw plus podréz
promem z Helsinek. Celnicy na gra-
nicy rosyjsko-finskiej tym razem bar-
dziej szczegdlowi, szukaja ryb, ktérych
nie wolno wywozi¢. Na szczescie toreb,

w ktorych je wieziemy nie kazg otwierac.
Po rosyjskiej stronie spedzamy okolo 2
godzin, dla odrdznienia po finskiej jedy-
nie 5 minut, no cdz, co kraj to obyczaj.
W drodze do Helsinek mijamy niesa-
mowite widoki, piekne rzeki i mndstwo
jezior, w koncu nie na darmo Finlan-
dia zwana jest ,Kraing Tysigca Jezior”
W Helsinkach pojawia sie problem,
samochody obfadowane boksami sg za
wysokie na poziom dla aut osobowych,
a poziomy dla ciezaréwek sg juz pozaj-
mowane. Nie mamy innego wyjscia, jak
karkotomna operacja zdemontowania
bokséw i wlozenia ich do $rodka. I tu
uwidocznita sie kolejna zaleta Foreste-
ra, boks zmiescil sie wewnatrz bez naj-
mniejszego problemu. Po dwéch godzi-
nach jesteSmy w Tallinie, a stamtad do
Polski juz przystowiowy ,,rzut beretem’.
I to juz niestety wszystko, na koniec
chciatbym bardzo podzigkowaé Subaru

Polska za przygotowanie auta do drogi, =

wyposazenie ekipy mojego auta w pola-
ry i inne gadgety promocyjne.

Gdybyscie za$ chcieli wybraé si¢ [

na wyprawe do Rosji, stuze pomoca
pawel@korczyk.com. Wiecej na stronie
www.pawel.korczyk.com
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felieton

tekst: Peiper

Homotyranozaurus
czyli cztowiek odtamkowo - przeciwpancerny

ztowiek jest czeécig fauny, ale
do$¢ dziwng jej czescia, bo -
dominujacg. Zwierzetom walcza-
cym w ramach wlasnego gatunku
przy$wiecaja dwa podstawowe cele
— dostep do pokarmu i dostep do
samicy, czyli dbato$¢ o zachowa-
nie gatunku. W skrécie oznacza to,
ze tluka sie miedzy soba o zarcie
i o laski. Wéréd stadnych migsozer-
cOw wystepuja jeszcze dwa dodat-
kowe powody - przywddczy i tery-
torialny. Jednak facza sie one $cisle
z dwoma poprzednimi, bowiem
terytorium to spizarnia, a przy-
wodztwo w stadzie to... lepsze laski.
Czlowiek, dopdki walczyt z drugim
cztowiekiem o te same szczytne cele,
tez byl jedynie zwierzeciem, tylko
troche bardziej rozgarnietym. Byt
wtedy jednak réwnie czesto kon-
sumentem zwierzyny, co jej pokar-
mem. A kiedy tak naprawde czlo-
wiek stal sie czlowiekiem? Kiedy
zaczal wytwarzac narzedzia? Raczej
nie. Byl wtedy jedynie taka bardziej
kumatg malpg. Czlowiek zostal
cztowiekiem w chwili, gdy zupelnie
bezinteresownie, w ramach zago-
spodarowania wolnego czasu i roz-
tadowania energii... zattukt
kijem sgsiada. Byl to
pierwszy przypa-
dek pospolitego
morderstwa  dla
sportu, czyli dla
zachowania tezy-
zny fizycznej.
Zatem co odroz-
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nialudzi od zwierzat? - Irracjonalna
agresja? Patrzac na historie ludzko-
$ci to ona niestety - co mnie prze-
raza - wyglada na jak najbardziej
racjonalng.

Poczatkowo wspotplemiency sadzi-
li, iz napastnikowi chodzito o zone
ofiary lub jego fajnie wylupana
siekiere. Poniewaz jednak nie byt
zainteresowany ani jednym, ani
drugim, stwierdzono, ze to $wiet-
ny sposob na upierdliwe osobniki,
ktére albo za glo$no chrapia, albo
- na przyklad - sa przemadrzale.
Przerodzilo sie to z czasem w nor-
malny sposéb rozwiagzywania spo-
réw i bronienia wtasnych pogladéw,
a poniewaz $wiat zaczal sie dzieli¢
na intelektualistow i ositkéw, gdzie
argumenty nie miaty zadnych szans
w zderzeniu z brutalng silg, intelek-
tualisci rozpoczeli wyscig zbrojen.
Pierwsza bronig wymyslona przez
zylastych kurdupli w okularach -
byl podstep i manipulowanie in-
formacjami. Skoro nie mieli na tyle
tezyzny by walczy¢ o przywodztwo,
postanowili zostaé sza-

manami. Swiat do

dzisiaj jest peten

niewyjasnio-
nych zja-

wisk, ktore najprosciej jest wyttu-
maczy¢ ingerencja sit wyzszych, co
daje olbrzymie pole do popisu prze-
réznej masci cwaniakom, oszustom
i oszolomom. W owych czasach
zakres zjawisk niewytlumaczal-
nych byl ogromny i taka tez byla
wladza inteligentnego szamana,
ktéry owijat sobie tepego acz mez-
nego przywodce wraz z calym jego
plemieniem wokol matego palca
u nogi, ttumaczac zjawiska atmos-
feryczne niezadowoleniem szefo-
stwa. Szary czlowiek, ktéry nie po-
siadal mie$ni do przywédztwa ani
inteligencji do szamanstwa, a juz
myslacy abstrakcyjnie, tez musial
co$ jes¢, w zwiazku z czym zostal
rzemies$lnikiem i zaczal wytwarzaé
przedmioty uzytkowe. Ofermy, kto-
rym nic nie wychodzilo, zajely sie
tworzeniem rzeczy nieprzydat-
nych, czyli poswiecily sie sztuce.
Rzemie$lnik tupal narzedzia
i bron, a artysta przedmio-
ty lanserskie. ,Rzeczy” staly
sie kolejnym przyczynkiem

do wzbudzania w ludziach

agresji. Ich posiadanie




$wiadczylo bowiem o statusie spo-
tecznym. Im wiecej ,rzeczy”, tym
wyzszy statut. Dla szamana posia-
dajacego dwie lewe rece, zero checi
do pracy i rozbudowane ego, taka
sytuacja grozita degradacja spotecz-
ng. Co jaki$ czas ttumaczyl zatem
przywddcy, iz Bég polecil wyrznaé
w pien sgsiednie plemie, poniewaz
wierza w konkurencyjnego Boga.
Po spacyfikowaniu wrazej spotecz-
nosci szaman oznajmial zdziesiat-
kowanym zwyciezcom, ze Bog jest
strasznie zadowolony z rezultatéw
krzewienia wiary i zZe majatek ofiar
bedzie bardzo przydatny do celéw
liturgicznych. Poniewaz jednak lu-
dzi zachtannych i leniwych przy-
bywatlo, a stanowisko szamana bylo
jedno, wymyslono urzad zwany
starszyzng plemienng, czyli... poli-
tykow. Politykom tak spodobata sie
ta tatwa, lekka i przyjemna forma
zdobywania dobr materialnych, ze
zaczeli organizowaé armie i rozwi-
neli galaZ rzemiosla, zwang - pro-
dukcjg broni. Rosngca w ludziach
zawi$¢, cheé¢ posiadania i agresja
z nimi zwigzana, spowodowaly, iz
wojny staly sie narodowym sportem
wielu nacji. Zolnierze przechodzili
na zawodowstwo i podpisywali lu-
kratywne kontrakty, a produkcja
broni stawala sie biznesem marzen.
Nowe technologie pozwalaty

mordowac sie bardziej humanitar-
nie, sanitarnie, masowo i z wiekszej
odlegtosci.

Czlowiek ma wpisang agresje w ge-
notyp. Ludzie, ktérzy przez pot
zycia byli potulnymi owieczkami,
w przyplywie szalenstwa potrafia
okaleczy¢, a nawet za-
bi¢ drugiego czto-

wieka. Jestem
pewien, ze dzi-
siejsza nauka

i medycyna sa
w stanie bez
wiekszego
problemu
wymazaé
z ludzkiego
kodu gene-
tycznego
fragment
odpowie-
dzialny za
ten stan na-
szego umy-
stu. Tylko kto
pierwszy zary-
zykuje zlikwido-
wanie armii, ktora
pozbawiona swojej
podstawowej  zalety
bedzie bezuzyteczna i kto
zrezygnuje z tego gigantycz-

nego szmalu, ktéry przynosi
przemysl zbrojeniowy.
Pomijajacjednak

zolnie-

rzy mordujacych na rozkaz, za pie-
nigdze, czesto wbrew wlasnej woli,
bo do wojska wstapili naogladawszy
sie filméw o Rambo i innych omal-
ze nie$miertelnych herosach, a gdy
zostali wystani na prawdziwg, real-
na wojne i zobaczyli jej okrucien-
stwa, to mazali sie jak dzieci,
pozostaje jeszcze cala rzesza
bandytéw i ludzi dla kto-
rych drugi czlowiek jest nic
nieznaczacym  $mieciem.
A skoro juz wspomnia-
tem o Rambo, pragne
zauwazy¢, ze W na-
szych  czasach
wszelkie prze-
kazy medial-
ne - od wia-
domosci
telewizyj-
nych po-
CZaWsZy,
poprzez
sztuke,
czyli  ki-
nemato-
grafie, az
po sport
taki jak wal-
ki w klatce, K1
i rozrywke w for-
mie gier komputero-
wych - ociekaja krwia i bija
po oczach brutalnoscig i agresja.
Wiadomosci telewizyjne karmig
moje zmysty przekazem z krwa-
wej potyczki kibicow pilkarskich,
nazywajac to
zezwie-
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rzeceniem. Protestuje przeciwko
takiemu obrazaniu zwierzat. Tylko
cztowiek potrafi zachowywac sie
W ten sposob.

Dlaczego produkcje hollywoodzkie
nie rozbudzaja w cztowieku tego co
najlepsze, wrazliwosci, estetyki i fa-
godnosci? Bo to si¢ ciezko sprze-
daje!!! Bo z tego nie ma szmalu!!!
I wlasnie ten szmal, to jest podsta-
wowy problem. Czlowiek dla zysku
pokazujac na ekranie swoje wyna-
turzenia w przejaskrawionej for-
mie, powoduje, zZe nastepne pokole-
nia staja si¢ jeszcze mniej wrazliwe
i jeszcze bardziej brutalne. To jest
spirala strachu. Patrzac na dzisiej-
sze produkcje nie chce sobie nawet
wyobrazaé, co beda prezentowal
nastepne pokolenia rezyseréow.

W tym wszystkim bardzo duze zna-
czenie ma wiek odbiorcy. W cza-
sach, gdy dzieci karmito si¢ bajkami
o myszce Miki i filmami w rodzaju
»Lessie wro¢”, mialy one zwykle,
piekne dziecinstwo. Z wiekiem tyl-
ko niektore stawatly sie chuliganami
tamiagcymi fawki w parkach, a tylko
niektérzy z nich bandytami w wie-
ku dorostym. Teraz wychowujemy
o$mioletnich zwyrodnialcéw. Jak
tak dalej pojdzie dzieci zaczng ka-
towaé¢ matki — prenatalnie, ponie-
waz nasze okrucienstwo zacznie
ewoluowac genetycznie.

Jestem  cztowiekiem ciekawym
otaczajacego mnie $wiata, dlatego
moimi ulubionymi kanatami te-
lewizyjnymi sa wszelkie odmiany
Discovery, Animals Planet oraz wie-
le innych podobnych tematycznie.
Zauwazylem niestety, Ze rOwniez te
programy nie uchronity sie przed
prezentowaniem przemocy lub cho-
ciazby popularyzowaniem milita-
riéw. Programy o historii oreza, czy
tez o wspolczesnych technologiach



wojskowych, wrecz gloryfikuja lu-
dobojstwo. Czasem beznamigtnie,
a kiedy indziej z podziwem, albo
wrecz zachwytem komentuje sie
rewolucyjne wynalazki stuzace do
pozbawiania ludzi czego$ najcen-
niejszego - zycia. Producenci bro-
ni z dumg prezentuja swoje $mier-
ciono$ne produkty, reklamujgc ich
niebywatg skutecznos¢.

Styszatem wielokrotnie opinie lu-
dzi $wiattych, iz wojny byly tech-
nologicznym motorem napedowym
naszej cywilizacji. Nie sadze bym
byl mniej szczedliwy bez telefonu
komoérkowego, pozbawiony natych-
miastowej informacji o wynikach
gietdy nowojorskiej, czy tez nie po-
siadajgc komputera, ktory bez prze-
rwy i tak musze bronié przed wi-
rusami i atakami hakeréw. Bardzo
zal mi dzieci, ktore nie maja okazji
rozwijaé swojej wrazliwosci oglada-
jac w biato czarnej telewizji madre
bajki z moratem, wspinaé si¢ na
drzewa i budowa¢ zamkoéw z drew-
nianych klockéw. Zastanawia mnie,
czemu ludzie popularni, bozyszcza
ttuméw, czy tez przywddcy naro-
déw (przez te narody wybrani i po-
dziwiani), musza chowac¢ si¢ przed
swoimi fanami za napompowanymi
i uzbrojonymi po zeby gorylami
i ochraniarzami. Dlaczego ludzie
w obronie przed innymi ludZmi
muszg sie zabezpieczaé drzwiami
antywlamaniowymi, patentowymi
zamkami i alarmami. Skad w nas
tyle nienawisci, agresji i braku sza-
cunku do zycia, ktére mamy tylko
jedno? Skad pomyst, by dzieci ba-
wily sie w bicie rekordéw w ilosci
zamordowanych wirtualnych ludzi
w grach komputerowych? Nie sa-
tysfakcjonuje mnie odpowiedz: BO
SWIAT IDZIE DO PRZODU. Bo
niby dlaczego akurat w tym kierun-

ku? A nawet jezeli poszedl w ztym,
to czemu nie zawrdci¢? Przeciez
apelujemy sami do siebie o mniej
agresji w mediach, przeciez sto-
sujemy kary za przestepstwa. Co
z tego, skoro sami zatarliSmy gra-
nice miedzy dobrem a zlem i sami
mieszamy sobie w gtowach, nadajac
jednym medale i honory, a drugich
wsadzajac do wiezienia za identycz-
ne czyny. Zgubila nas nasza wlasna
inteligencja, ta ktéra cztowiekowi
pierwotnemu podsunela pomyst,
by z braku mozliwosci fizycznych,
stosowal podstep, oszustwo i ktam-
stwo.  Starszyzna  plemiennal!!
Tegorocznag pokojowa Nagrode
Nobla przyznano przywddcy kra-
ju, ktéry prowadzi wszystkie ak-
tualne wojny na $wiecie. Za co?
Za dobre checi? To zupelnie nowa
kategoria noblisty - NOBLISTA
KONCEPTUALISTA!

Czuje sie oszukany przez ewolucje,
ktora pozbawita mnie genu agre-
sji. Poniewaz nie moge zro-
zumieé tego $wiata, pedza-

cego w euforycznym samozachwycie
w kierunku autodestrukcji. Natura
stworzyla czlowieka jako miesozerce,
jednak z chwilg, gdy data mu rozum,
ten zmienit sie w krwiozerce - smako-
sza auto hemoglobiny.

Nie jest mi po drodze z tym $wiatem.




ciekawostki

Kim jest milczek?

Rozwj technik informatycznych wkroczyt juz dawno na ptaszczyzne wspomagania procesu ttumaczenio-
wego. Cztowiek stworzyt systemy, ktdrych zadanie jest proste: ttumaczy¢, jednak sam ten proces nalezy raczej
do skomplikowanych i wieloetapowych. Tak przynajmniej wygladac to powinno. Czasami jednak pojawiajg
sie systemy, ktére z tym procesem maja niewiele wspdlinego. Efektywnos¢ ich dziatania jest rownie duza jak
efektownosc. Co w wyniku takiej,wersji skroconej” procesu ttumaczeniowego powstaje? Informacja prasowa,
dzieki ktorej nawet na twarzach milczkow pojawi sie usmiech..

ISNIA GORKA, NJ - sierpien

27,2009:caty-nowy2010Subaru
Zapis i Subaru Outback byt nazywa-
ny 2009 ,Gornym Bezpieczenstwem
Kilofy” przez Ubezpieczeniowy Instytut
Bezpieczenstwa Szosy.

Subaru Zapis
Zebywykwalifikowaé dla Gérnego Kilofa
Bezpieczefistwa, pojazd musi zarobié
najwyzsze ofukniecie ,,dobrego” w przo-
dzie Instytutu, bok, i buduja préby i beda
zaopatrywany z elektronowa statoscia
kierujaca. Criteria do zwycigstwa gang-
ster poniewaz nagroda czytuje zamierza-
na zeby nagna¢ nieprzerwane ulepszenia
bezpieczenstwa taka jak gorna ruina pro-
ba ofukniecia i szybki dodatek elektrono-
wej stalosci kierujacej, ktorej sztandar
na Zapisie i Outback.

»Budowa bezpieczne pojazdy jed-
ne z rzeczy nasza klientela przy-
szly wiedzie¢ i spodziewac sie

od nas;” powiedziata Tom Lalka,
wykonawca zaciskaja prezydenta
i GRUCHAJA, Subaru Ameryki,
Inc. ,,Zeby mieé to zyro przez
Ubezpieczeniowy Instytut

Bezpieczenstwa Szosy dla
kazdego Subaru pojazd w na-
szej linie-do goéry danina do

naszych inzynieréw i zbrojent do kon-
sumentdéw ze my ognisko nie jedyne
na fabrycznej zabawie-nagna¢ pojazdy,
ale takze pojazdy iz trwate i pewny.”
»Uznajace pojazdy na glowie klasy dla
bezpieczenstwa dopomaga konsumen-
tom odrézniaja najlepsze ogdlne alterna-
tywy bez tego zeby musie¢ rodzaj przez
wieloraka prébe wyniki, oko” powiada
prezydenta Instytutu Adrian Lund.

OIIHS

Antepedium Instytutu crashworthiness
oceny czytuja dokumentowane na wyni-
kach 40 mph antepedium domiar ruina
proby. Kazda ocena kitla pojazdu czytuje
dokumentowana na pomiarach intruzji
do przedzialu mieszkanca, miary szkody
notowanej na Skrzyzowanym III milczku
w kierowcy sadzaja, i analiza powolnego
filmu-ruchu otaksowa¢ jak dobrze sys-
tem powsciagliwosci hamowany sztucz-
ny ruch za probe.

Boczne oceny czytuja dokumentowane
na spetnieniu w ruinie préba w ktéry bok
pojazdu czytuje uderzony przez bariere
przeniesienie na 31 mph. Bariera przed-
stawia frontowy koniec pickup albo SUV.
Ofukniecia odbijaja miary szkody no-
towanej na dwoma instrumentowanej
SID-IIS milczki, szacunek glowy ochrona

countermeasures, i pojazd strukturalne
spelnienie za udar. Miary szkody otrzy-
mywanej od dwoch milczkéw, w kierow-
cy sadzajg i inny w plecach sadzajg tyt
kierowca, zwykna okredlajg prawdopo-
dobienstwo Zze kierowca i/albo pasazer
w podobnym prawdziwym-swiecie ru-
ina odniostaby powazna szkode do rdz-
nej strony ciata. Ruchy i kontakty gléw
milczkéw podczas proby takze czytuja
ocenione. Strukturalne spetnienie czytu-
je dokumentowane na pomiarach wska-
zujacych kwote B-kolumne intruzja do
przedziatu mieszkanca.

Tylna ruina ochrona czytujcie ofukana
wedlug dwoch-skokowego postepowa-
nia. Poczgtkowe punkty dla ofuknie¢ po-
miary geometrii powsciagliwosci glowy
- wysoko$¢ powsciagliwosci i jego pozio-
mej odleglosci tyt plecy glowowe prze-
cietnej - rozmiar cztowiek. Miejsca z do-
bra albo mozliwa do przyjecia geometria
powsciagliwosci czytuja wyprébowane
dynamicznie uzywaja milczka ten mie-
rzy site na szyi. Ta préba udaje zderzenie
w ktory stacjonarny pojazd czytuje ude-
rzony w osadzeniu na 20 mph. Miejsca
bez dobrej albo mozliwej do przyjecia
geometrii czytuja ofukane biedny kitel
poniewaz oni nie mogg by¢ ustawieni
zeby uchroni¢ wielu ludzi.




Poktadowe ATARI, czyli (zbyt)
inteligentny komputer.

Bytem juz bardzo spdzniony, a w komputerze nadal trwata kalku-
lacja projektu dla strategicznego klienta firmy, z ktérym miatem
sie za chwile spotkac. Nie mogtem dtuzej czekac. Zabratem teczke

z dokumentami i wtgczony laptop.
Pobiegtem do garazu. Elektroniczna gosposia pozegnata mnie
w drzwiach - Do widzenia Panu, zycze mitego dnia.

rzytozytem kciuk do czytnika

w $cianie. Brama garazowa i wjaz-
dowa przesunely si¢ bezszelestnie.
Przylozylem kciuk do czytnika na
drzwiach samochodu. Ustyszatem ci-
chutkie KLICK. Wsiadtem do $rodka.
Komputer przywitat mnie aksamit-
nym glosem. - Tu komputer poktado-
wy Klaudia, dzien dobry panu, prosze
chuchngé. Chuchnalem, Klaudia chy-
ba sie deko zjezyla - Alkomat wykazat
3,8 promila, musze zawiadomi¢ zaklad
pogrzebowy. Zatkalo mnie.- Zaraz,
chwileczke laseczko!!! jaki pogrzebo-
wy, jestem tyko po malutkiej imprezce
i musze do pracy. A swoja droga, jeste$
slabo zorientowana w temacie... trupy
nie chuchaja!!! Klaudia zawiesita sie tyl-
ko na moment.- Wedlug oprogramowa-
nia, ktére posiadam jest to dawka
przekracza- jaca o 0,6
pro- mila

dawke $miertelna. Teraz ja sie zawiesi-
fem - Jezu! kto ci¢ programowat? Pewnie
jaki$ zafajdany abstynent na podstawie
danych z encyklopedii. Dawka $mier-
telna w tym kraju wynosi 7,2 promila.
Nagle uswiadomilem sobie, ze polemi-
zuje z komputerem. Wykorzystata moje
wahanie. - Rozrusznik zostal zablo-
kowany - zameldowata sucho. Pinda!
- pomyslalem i pobieglem do salonu. -
Witam pana, jak minat dzien ?- wyste-
kata troche niezdecydowanie gosposia.-
Pogielo cie?! minety dopiero trzy minuty.
| Zabratem z salonu potrzebny mi sprzet
i popedzitem do garazu. — Do widzenia
Panu, Zycze milego dnia. Kurde ! —chy-
ba pozaklejam czujniki ruchu. Szybko
napelitem balonik tlenem z butli.
Walngtem kciukiem czytnik. Znowu
bylem wewnatrz. -Tu komputer pokla-
dowy Klaudia - wystuchalem grzecz-
nie formutki. Po komendzie ,chuch-
nij’, wypuscitem powietrze z balonika.
Brummmum, silnik zastartowal.- Prosze
zapig¢ pasy i wprowadzi¢ na ekranie cel
podroézy. Zapigtem w pospiechu,
wycofalem przed dom i wyje-
chalem na droge. Gaz do
dechy-  Przypominam
0 ograniczeniu pred-
kosci. W razie nie-
przestrzegania
bede zmuszo-
na zawiadomi¢

policje.

Spocony ze zto$ci zdjalem noge
z gazu. Rzucilem okiem na zegarek.
Bylem spézniony. Dojechatem do au-
tostrady i... gaz do dechy. Jaki$§ cym-
batzajechal mi droge i snuje si¢ lewym
pasem. Nie moglem mu dojecha¢ do
zderzaka, bo sonar trzymat odlegltos¢
dwudziestu metréw. Czym bardziej
bytem spocony, tym bardziej sys-
tem klimatyzacji schtadzal moj fotel.
Zmarzt mi juz tylek. Opuscilem szybe
z nadzieja, ze ciepte powietrze troche
ulzy moim cierpieniom . Komputer
sterujacy przyjazng temperaturg za-
mknat ja natychmiast. Klaudia po raz
sio6dmy powtdrzyla, zebym wprowa-
dzil cel podrézy. Zajety wkurzaniem
siec na cymbala, uderzylem palcem
w ekran nawigacji na chybil go pies.
-Cel podrézy Helsinki - wycedzita
Klaudia - czy zarezerwowal bilety
na prom ? Uderzytem w ekran po-
nownie. - Cel podrézy zmieniony
na Maledywy. Najblizsze, mozliwe
do zrealizowania polaczenie, to lot
z Frankfurtu za 10 godzin i 13 minut.
Prosze zjecha¢ najblizszym zjazdem
na autostrade nr 3. Zignorowalem
polecenie. Nagle co$ zacharczato. (...)

Swiat alternatywny

Jesli chcecie Pafistwo poznaé dalsze
losy potyczki z komputerem poktado-
wym bohatera tego felietonu, zapra-
szamy do lektury ksigzki Waldemara
Bieli ,Swiat alternatywny - bez
cenzury’.

Tytutowy $wiat alternatywny to $wiat
widziany przez pryzmat humoru,
ktéry czasami przekracza ogdlnie
przyjete normy. Ale tez, to $wiat,
w ktérym pod powtoka zartu moze-
my dojrze¢ wiele wartosci, ktérych
jest coraz mniej w otaczajacej nas
rzeczywistosci.

Ostatnie egzemplarze ksigzki dostep-
ne sg jeszcze w naszym sklepie inter-
netowym www.sklep.subaru.pl
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nasi Partnerzy
tekst: Dariusz Dutkiewicz

IDeaAuto Sp. z 0.0. - Kim jeste$my?
Jestesmy zespolem ludzi tworzacych od
1996 roku organizacje dealerska specja-
lizujacy sie w sprzedazy, serwisowaniu
i naprawach samochodéw japonskich.
Prowadzimy dzialalno§¢ w nowym,
doskonale  zlokalizowanym (gltéwna
droga krajowa Warszawa-Katowice),
przestronnym i nowocze$nie wyposa-
zonym obiekcie w Czgstochowie, przy
Al. Wojska Polskiego 17/19.
Kilkunastoletnie do$wiadczenie utwier-
dzito nas w przekonaniu, ze czyn-

nik ludzki to jeden z najwazniejszych

potencjalow  strategicznych  kazdego
przedsiebiorstwa, a ciagle poszerzanie
i doskonalenie umiejetnosci jest warun-
kiem koniecznym do utrzymania wyso-
kiego poziomu jakosci ustug zgodnego
z oczekiwaniami i potrzebami naszych
Klientéw. Odpowiedni dobér pracowni-
kéw pod wzgledem kompetencji, wiedzy,
umiejetnosci i doswiadczenia pozwolit
nam stworzy¢ profesjonalny zespot, kto-
ry jest zdolny do podejmowania wspol-
nych dziatan na rzecz rozwoju firmy.

Dzigki temu, ze otworzyly sie przed
nami nowe mozliwoéci, realizacja wizji
firmy w zakresie wielomarkowego sa-
lonu i serwisu samochoddéw japonskich
w Czestochowie stala si¢ rzeczywisto-
$cia. W pazdzierniku biezacego roku
rozpoczeliémy wspdlprace z Subaru
Import Polska i dotaczyliémy do zacne-
go grona Autoryzowanych Dealeréw
Subaru.

Co jest najwazniejsze w naszej
dzialalno$ci?

Ciaggte doskonalenie jakosci uslug,




zgodne z potrzebami i oczekiwaniami
Klientéw oraz osigganie corazlepszych
wynikéw prowadzonej dziatalnosci.
Aby sprosta¢ wymaganiom rynku
nieustannie rozwijamy swoje umie-
jetnosci i poszerzamy zakres dziatal-
noéci. Staramy si¢ dostarcza¢ naszym
Klientom produkty jak najwyzszej
jakoéci (samochody, czesci zamienne
i akcesoria) oraz oferujemy profesjo-
nalne ustugi. Dlatego dbamy réwniez
o to, by urzadzenia na ktérych pracu-
jemy byly najlepsze na rynku w zakre-
sie realizowanych funkeji.

Co mozemy zaoferowaé
ijak pracujemy?
Posiadamy wiedze i ogromne do-

$wiadczenie oraz profesjonalne
zaplecze techniczne, a w kazda
czynno$¢ wkladamy najwieksza

staranno$¢ 1 profesjonalizm. Nasi
konsultanci do spraw sprzedazy
samochodéw wspomoga Panstwa
w procesie zakupu, zaprezentujg od-
powiednig oferte i dostosuja ja do
indywidualnych potrzeb. Doradcy
serwisowi zadbajg o stan technicz-
ny Panstwa samochodu tak, aby
jak najdluzej cieszyli si¢ Panstwo
komfortem i bezpieczenstwem jego
uzytkowania. Dysponujemy nowo-
czesnym warsztatem mechaniczno -
elektrycznym wyposazonym w urzg-

dzenia umozliwiajace wykonywanie
specjalistycznych przegladéw i na-
praw z zachowaniem najwyzszych
norm jakosci. Jako$¢ naszych ustug
zostala doceniona przez Business
Centre Club oraz Urzad Komitetu
Integracji Europejskiej, zostaliémy
nagrodzeni Medalem Europejskim
za serwis i naprawe samochoddw.
Pracownicy dzialu obstugi napraw
powypadkowych pomoga w zala-
twieniu  wszystkich formalnosci
zwigzanych z usunieciem szkody
komunikacyjnej i rozliczeniem jej
z towarzystwem ubezpieczeniowym.

Nasz serwis blacharsko-lakierniczy
jestjednym z najlepiej wyposazonych
warsztatow w regionie. Precyzyjne
pomiary i naprawy wykonywane sg
na urzadzeniach najwyzszej jako-
$ci, a proces technologiczny zwig-
zany z lakierowaniem samochodéw
zachowuje wszelkie normy jakosci
oraz normy zwigzane z ochrong
$rodowiska. Dodatkowo posiadamy
Certyfikat 30-letniej gwarancji dla
ustug lakierniczych wykonywanych
w naszym warsztacie nadany przez
firme¢ Akzo Nobel Car Refinishes
Polska Sp. z o.o0.

PLEJADY 63



sklepik Subaru

Dla aktywnych!

Forester, jak sugeruje jego nazwa, to
samochdd, ktory pozwala dojechaé
niemalze wszedzie, niezaleznie jaka dro-
ga wiedzie do celu. Mysliwemu do lasu,
wedkarzowi nad wode, narciarzowi pod
stok, zeglarzowi nad jego akwen, i tak
dalej, i tak dalej, dlugo by mozna jeszcze
wymienia¢. Kazdy z nich jednak uzytku-
je inaczej samochdd, a Zaden producent
nie jest w stanie az tak zindywidualizo-
wac swej oferty. Ale od czego sa akceso-
ria dodatkowe! Przy ich pomocy moze-
my nada¢ mu takie cechy, ze bedzie to
NASZ FORESTER i tylko nasz.

Wobec duzego zainteresowania orygi-
nalnymi akcesoriami do samochodéw
Subaru postanowiliémy zaprezento-
wac je Panstwu w naszym magazynie.
Oczywiscie z racji szczuplo$ci miejsca
nie pokazemy calej oferty, a jedynie wy-
brane przyktady. I c6z tu mamy?

Mata do bagaznika - o jej przydatnosci
moga wiele powiedzie¢ mysliwi 1 wed-
karze, ale nie tylko oni, kazdy kto kiedy-
kolwiek przewozit drewno do kominka,
czy tez cokolwiek innego pozostawiaja-
cego po sobie mndstwo brudu. Dosko-
nale zabezpiecza ona wykladzine przed
zabrudzeniem i zalaniem, co wiecej bez
problemu mozemy ja wyja¢ i umy¢ sil-
nym strumieniem wody. W komplecie
z matg na pewno sprawdzi sie estetycz-
na, gumowa nakladka zabezpieczajaca
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253,75zt Mata bagaznika (J515ESCo00)

tylny zderzak przed porysowaniem.
Jesli juz jeste$my przy zderzaku, to gdy
nie obawiamy si¢ porysowania moze-
my go uatrakeyjni¢ specjalng nakladka
z nazwg modelu.

Wprawdzie obecne Prawo o Ruchu
Drogowym nie wymaga wyposazenia
naszych samochodéw w tzw. chlapa-
cze, ale gdy poruszamy si¢ drogami
nieutwardzonymi, na pewno doce-
nimy ich funkcje ochronng. Przeciez
»fontanna” drobnych kamykéw wy-
dobywajaca si¢ spod két pozostawia
na elementach samochodu niezatarte
$lady.

Warto tez zwréci¢ uwage na haki ho-
lownicze. Od ich wytrzymatosci zale-
zy bezpieczenstwo nie tylko nasze, ale
réwniez naszego otoczenia. Oferowa-
ne przez nas haki, to produkty uzna-
nych producentéw gwarantujacych ich
wysoka jako$¢. Nie wszyscy pamietaja
o tym, ze w krajach Unii Europejskiej
kazdy nowo montowany hak musi by¢
wypinany, a tylko takie sprzedajemy.
To tylko niektére z oferowanych przez
nas akcesoriow do Forestera. Z pelng
oferta mozna zapoznaé sie na stronie
internetowej www.subaru.pl (zakladka
Multimedia | Broszury | Akcesoria).

Prezentowane zdjecia przedstawiaja
akcesoria do modelu Forester 09MY.

608,94 zt Listwa ochronna zderzaka
- tyt, chrom (E7710SCo00)
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1 840,74 zt Hak holowniczy, wypinany
(L105ESCoo1)

272,19zt Dywaniki gumowe
(J505ESCo02)

442,87 7t Listwa ochronna zderzaka - tyl,
plastikowa (E775ESCoo0)



Na stronach naszego magazynu sukcesywnie przyblizamy Panstwu historie Subaru. Doskonale ilustruja ja modele
dostepne w naszym sklepie, ktdre prezentujemy obok. Wykonane z niestychang precyzja w skali 1:43. Dzieki
nim mozemy staé si¢ posiadaczem kultowego juz SVX-a, w Polsce jest jedynie kilkanascie zarejestrowanych

egzemplarzy, czy tez 360-ki, ktérej prawdopodobnie nie ma u nas wcale. A milosnicy rajdéw moga wejsé
w posiadanie auta swego ulubionego kierowcy z numerami startowymi z réznych rajdéw. ZAPRASZAMY!
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Auto Technika Motoryzacyjna
Nr 10, paZdziernik 2009
»Typ dojrzaty”

(Legacy 10MY - pierwsze wrazenia)

(...) Na szcze$cie nowe jego wciele-
nie tak do konca mitosnika rajdéw
nie zawiedzie. A juz na pewno nie
aktywnego kibica. Pojecha¢ na drugi
koniec kraju (a moze i Europy), cze-
sto zimg albo w deszczu, dojecha¢
bocznymi czy wrecz lesnymi droga-
mi do ciekawego miejsca, w dodatku
nie samemu, ale w pare os6b i z ca-
tym niezbednym ekwipunkiem?
Gdy sie chwile zastanowi¢, trudno
znalez¢ bedzie samochdéd stworzony
lepiej do takiej misji niz Legacy.

Podstawa wszechstronnosci, jak
w kazdym Subaru (to sie na szcze-
$cie nie zmienia) jest uklad statego
napedu na wszystkie kota. Rozpusz-
czeni tadng, letnio-wczesnojesienng
pogoda zapominamy, ze w naszej
strefie klimatycznej zalety takiego
rozwigzania przydajg sie przez cal-
kiem pokazng cze$¢ roku. A nawet
cho¢by i tylko raz na sezon mialo to
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zadecydowad o tym, czy uda sie wy-
jecha¢ z zasypanego $niegiem gara-
zu czy przejechac przez katuze w le-
sie, to i tak 4x4 ,zapracuje” na swoja
obecnos$¢. Tym bardziej, ze pracuje
on takze wowczas, gdy tego tak bar-
dzo nie odczuwamy. Rozlozenie sily
napedowej zawsze na cztery, a nie
na dwa kola da nam wigkszy mar-
gines bezpieczenstwa (,,zwolniony”
zapas przyczepnosci przy skrecaniu,
hamowaniu czy rozpedzaniu) dla
wykonywania gwaltownych, nie-
spodziewanych manewréw. (...)

(...) Jazda nowym Legacy jest kom-
fortowa, wszystkie silniki pracuja
cicho, zawieszenie jest wyraznie
miekkie, mimo to samochéd prowa-
dzi si¢ stabilnie i catkiem zwinnie.
Po prostu kawatl solidnego, dobrze
skonstruowanego auta. (...)

KMH

Nr 8 -9,2009

»Subaru Legacy Boxer Diesel
- pierwsza jazda”

(Legacy 10MY)

(...) Jedno jest pewne, nowe Lega-
cy zdecydowanie urosto. Nadwozie
jest dluzsze o 55 mm (w przypadku
sedana o 65 mm), ale co wazniejsze
- 0 8o mm zwigkszyl sie rozstaw osi,
dzieki czemu wnetrze tego modelu
jest znacznie wieksze. Mozna nawet
posuna¢ sie do stwierdzenia, Ze jest
to najobszerniejsze wnetrze w tej
klasie samochodéw. Siedzgc z przo-
du, nie ma szans, aby traci¢ lokciem
wspoélpasazera, co dobitnie $wiad-
czy o szeroko$ci auta. Natomiast
z tylu mozemy swobodnie usigéc,
nie dotykajac kolanami przednich
foteli, nawet gdy te sa bardzo cof-
niete.(...)

WYGRAI ﬂp
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Auto Motor i Sport

Nr 10, pazdziernik 2009

~Mocne Light”

(Ford Focus ST, Mitsubishi Lancer
Ralliart, Subaru Impreza WRX)

(...) Cztery napedzane kota Subaru
Imprezy WRX majg stale $wietny
kontakt z nawierzchnia, zapewnia-
jac znakomitg trakcje. Nawet na mi-
nimalne ruchy kierownicg Impreza



reaguje jak kon na spiecie ostroga-
mi i natychmiast podaza doktad-
nie tam, gdzie zyczy sobie dzokej.
Z utrzymaniem si¢ ,w siodle” nie
ma problemu. Fotel, skonstruowa-
ny na wzoér wyczynowych kubtoéw,
zapewnia plecom dobre podparcie.
Uktad kierownica-pedaty-fotel po-
zwala zaja¢ wygodna pozycje. (...)

Autogaleria.pl

2009-10-28| Grzegorz Skarbek
~Hikari”
(Legacy Kombi 2.5i Sport)

Jazde najnowszym Subaru Legacy
mozna poréwnaé do podrézy pocia-
giem kursujacym na linii kolejowej
Shinkansen. Moze nie wyglada jak
typowy ‘bullet train, ale porusza sie
réwnie pewnie, plynnie i szybko jak
japonski superekspres. Sprawdzmy
wady i zalety kombi z kraju Kwitnacej
Wiéni. (..)

Bullet train

Jak wyglada najnowsze Subaru Lega-
cy? Na pierwszy rzut oka zle. Na dru-
gi nieco lepiej, ale fani marki, wcigz
majacy w pamieci elegancki i dyna-
miczny wyglad poprzedniej generacji,
moga znéw zacza¢ rwac sobie wlosy z
gltowy. Trzeba jednak zaznaczy¢ jedno
- nowe Legacy wyglada zdecydowanie
lepiej na zywo niz na zdjeciach. (..)

Rodzinny charakter

Najwiekszy atut wnetrza Legacy to jego
przestronnos$¢. Przednie fotele s3 na-
prawde obszerne i pokryte miekka sko-
ra (..)Tylna kanapa to absolut w klasie
- pasazerowie nie beda mieli Zadnych
powodow do narzekan. Miejsca jest
mndstwo zaréwno na kolana, jak i nad
glowami. Siatki w oparciach przednich
foteli, wspomniane dodatkowe nawiewy;,
wygodny podlokietnik czy mozliwos¢
regulacji pochylenia oparcia to kolejne
atuty nowego Legacy. (..)

Hikari

Lewarek bezstopniowej skrzyni Linear-
tronic nie jest zagadka dla kazdego, kto
cho¢ raz miat do czynienia z ,,automa-
tem” (..) Jak si¢ z tym jezdzi?

No wlasnie, dokladnie jak superpo-
ciggiem Hikari. (.)Na pustym pasie
startowym przy zastosowaniu ,,proce-
dury startowej” (trzymamy hamulec,
puszczamy i weiskamy ,,gaz do dechy”)
wrazenia s3 podobne nawet nie tyle do
odjezdzajacego japonskiego ekspresu ze
stacji Tokaido, co do startujacego odrzu-
towca na lotnisku. (..)

Rownowaga i harmonia

(..)Stosowanie od lat systemu AWD jest
jedna z wizytéwek Subaru. Nie inaczej
jest w testowanym kombi i to wiasnie
Legacy 2.5i Sport dzieki 4x4 prowadzi si¢
tak pewnie. (..)

Drogo, ale warto

Subaru Legacy Kombi 2.5 Sport kosz-
tuje 167.690 zlotych. To duza kwota, ale
dostajemy za nig naprawde bogato wy-
posazone auto. (..)

Nowe Legacy jest wyjatkowym samo-
chodem, nie tylko ze wzgledu na wyso-
ki komfort podrozowania oraz poziom
bezpieczenstwa (5 gwiazdek w tescie Eu-
roNCAP). W testowej wersji udowadnia,
ze bezstopniowa skrzynia Lineartronic
moze by¢ ,,przyjacielem” kierowcy (..)
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Rasowe paliwo

dla Twojego Subaru!
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Poczuj roznice

www.suprema. pl
www . statoil.pl






