KERATRONIK

Kompieksowe systemy GPS

ISR to Inteligentny System Ratunkowy automatycznie powiadamiajacy Cen-
trum Monitoringu Keratronik o zdarzeniu alarmowym wraz z podaniem loka-
lizacji pojazdu. Przestany sygnat jest natychmiast weryfikowany i przekazy-
wany do odpowiednich stuzb ratunkowych. ISR jest dodatkowo wyposazony
w funkcje detekcji nieautoryzowanego przemieszczania pojazdu oraz mozli-
wos¢ lokalizacji pojazdu, petniac w ten sposéb funkcje antykradziezowa

JEDZ BEZPIECZNIE,
JEDZ PEWNIE...
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COVID-19

#ZOSTANWDOMU

Swiecamy duzo czasu, aby dostosowac sie do
obecnie panujacej rzeczywistosci. Sytuacja
w zwigzku z rozprzestrzenianiem sie koronawiru-
sa COVID-19 jest bardzo dynamiczna, dlatego tez
chcieliby$my Was poinformowac o dziataniach, ktére
podjelismy w zwigzku z obecnym wydaniem naszego
dwumiesiecznika.

Dbanie o bezpieczenstwo i dobre samopoczucie
naszych Klientow, Fanéw, Partneréw i Pracownikow
jest naszym priorytetem.

W zwigzku z obecng sytuacija epidemiologiczng
w kraju oraz w trosce o bezpieczenstwo listonoszy,
kurieréw oraz odbiorcéHw podjelismy trudna decyzie
o czasowym zawieszeniu druku papierowego wyda-
nia naszego Magazynu. Celem zmiany jest minimali-
zacja kontaktu na linii dostawca — odbiorca, jak réw-
niez skupienie sie na bardziej krytycznych w chwili
obecnej dziataniach, ktére musza by¢ traktowane
priorytetowo. Wersja cyfrowa bedzie w dalszym cig-
gu dostepna.

Nie wiemy, jak bedzie wygladac nasz $wiat
za miesigc, dwa, trzy... dlatego na biezgco be-
dziemy informowac¢ o wszystkich zmianach.

Nasze aktualne decyzje beda rowniez publiko-

wane na stronie Magazynu: [l WA ETTR]!
leir-¥4 facebook.com/MagazynPlejady

Oczywiscie wszystkim naszym Klientom i Czy-
telnikom, ktérzy posiadaja (w dniu podjecia decyzii)
aktywna prenumerate Magazynu ,Plejady” w wersji
papierowej, bezplatnie jg przedtuzymy.

W tych dziwnych czasach, w ktérych sie znalez-
lidmy, liczymy na przyjecie naszej decyzji ze zrozu-
mieniem ibardzo prosimy o wyrozumiatose.

Znadzieja, ze koleje wydanie ,Plejad” bedziemy
juz mogli opublikowac¢ wedlug dotychczasowych
standardéw, zyczymy Panstwu — przede wszyst-
kim — duzo zdrowia.

‘ ak jak Wy, i my w ciggu ostatnich tygodni po-

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska



SPIS TRESCI

PULGCIJIA DY

AKTUALNOSCI
6

ZLOT PLEJAD
12 KOMARY, KONIE | KOSCIOLY /CZ.2/

TECHNIKA
22 DLACZEGO HYBRYDOWO?
PODROZE

32 SUBARU XV NA DROGACH StONECZNEJ DALMACJI
ORAZ SLADAMI ,GRY O TRON"

HISTORIA

42 SUBARU X100 - CZLOWIEK | JEGO MASZYNA
GALERIA

46 FORESTER E-BOXER W SNIEZNYM ZYWIOLE
NASI PARTNERZY

52 BG - THE BEST THING YOU CAN DO FOR YOUR CAR!
PRZEPISOWO

58 ,MODEL DOBREGO KIEROWCY" (KONSTYTUCJA
KIEROWANIA SAMOCHODEM) /CZ.10/

PISZA O NAS

64



AKTUALNOSCI

DZIEWIEC WYROZNIEN IIHS DLA SUBARU

od koniec lutego Insurance In-
|:>stitute for Highway Safety (IIHS)

opublikowat wyniki kolejnej serii
testéw nowych pojazdéw. Weryfi-
kacji poddano miedzy innymi modele
Subaru dostepne na rynku amerykan-
skim i kanadyjskim. Byty nimi: Outback,
Legacy, Forester, Impreza w wersji
sedan oraz 5-drzwiowej, WRX, Ascent
oraz XV (w Ameryce Pétnocnej nazy-
wane Crosstrekiem). Dodatkowo oce-
niono XV Hybrid, ktéry nabyé mozna
w USA. W ocenie ekspertéw IIHS to
wtasnie on oraz pierwsze trzy z wy-
mienionych modeli w najnowszej spe-
cyfikacji zastuzyty na tytut 2020 Top
Safety Pick+ (TSP+). W tym miegjscu
nalezy doprecyzowac, ze w przypadku
Outbacka nagroda odnosi sie do jego
egzemplarzy wyprodukowanych po
pazdzierniku 2019 roku. Obie odstony
Imprezy, WRX, Ascent i XV w specy-
fikacji 2020, wyposazone opcjonalnie
w system EyeSight (za wyjatkiem
Ascenta) i specjalne przednie reflek-
tory LED, otrzymaty natomiast to
samo wyrdéznienie pozbawione jednak
dodatkowego plusa. Nalezy podkreslic,
ze w tej serii testow az tylu wyréznien
nie udato sie zdoby¢ zadnej innej mar-
ce i nie dzieje sie to po raz pierwszy.

Otrzymujac wspomniane nagro-
dy od amerykanskiego Instytutu,
poszczegolne modele Subaru pobity
swoje rekordy, jesli mowa o liczbie
uzyskanych przez nie dotychczas ty-
tutéw. W swoim segmencie pojazdéw
Legacy moze poszczycic sie mianem
TSP+ juz poraz15.z rzedu. Forester
jest z kolei niekwestionowanym zwy-
ciezcg w klasie matych SUV-6w juz
od 14 lat, a dodatkowym plusem przy
tytule TSP cieszy sie po raz pierwszy.
0 $wietnym wyniku mozemy moéwic
réwniez w przypadku XV - model ten
wyroéznienie TSP otrzymuje nieprze-
rwanie od poczatku swojego pojawie-
nia sie na rynku, czylijuz od 9 lat.

Aby zdoby¢ tegoroczny tytut TSP,
poddane weryfikacji pojazdy musiaty
uzyskac note ,dobra” we wszyst-
kich szesciu podstawowych testach
sprawdzajgcych ich odpornosé na réz-
nego typu zderzenia i oceniajacych
poziom bezpieczenstwa podréznych
podczas takich niebezpiecznych sy-
tuacji. Jednoczesnie samochody te
musiaty uzyskac ocene ,dobrg” badz
Lakceptowalng” w badaniu, w ktérym
weryfikacji poddawane sa reflektory.

Dodatkowo w testach majacych

na celu ocene rozwigzan pomaga-

jacych kierowcey uniknac¢ zderzenia

z innym samochodem badz pieszym,

czyli systemow bezpieczenstwa

prewencyjnego, musiaty otrzymac

ocene ,zaawansowang” lub ,superior”.

Dodatkowy plus przy tytule TSP

mogty z kolei zdoby¢ tylko te mode-

le, ktére standardowo wyposazone

byty w reflektory ocenione przez IIHS

jako ,dobre” lub ,akceptowalne”.
Amerykanski Instytut nieustannie

podnosi poprzeczke swoich testéw

i kryteridw, czynigc je coraz bardziej

rygorystycznymi. Podczas ostatniej

serii badan po raz pierwszy ocenie

poddane zostaty systemy bezpieczen-

stwa prewencyjnego majgce zapewnic

ochrone pieszych, czyli rozwigzania

pomagajace unikaé wypadkéw z ich

udziatem. Pod lupe wzieto trzy r6z-

ne scenariusze ,spotkania” na linii

pojazd - pieszy, a kazdy z testow

przeprowadzono przy dwaoch roz-

nych predkosciach samochodu.

Wszystkie badane modele

spod znaku Plejad wyposa-

zone w system EyeSight

uzyskaty w tym ba-

daniu najwyzszg

mozliwg note

Lsuperior”.

Tak Swietny

wynik jest

wyrazem

uznania

eks-

pertow

IIHS dla

naszych

wysitkow

zmierza-

jacych do

tworzenia

coraz bez-

piecznigjszych

samochododw,

co od dawna

jest priorytetowym

celem marki Subaru.

Otrzymujac wspomniane nagrody

od amerykanskiego Instytutu, poszczegélne
modele Subaru pobity swoje rekordy,
jeslimowa o liczhie uzyskanych przez nie
dotychczas tytutow.

PULGCIJIA DY
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KOLEJNE INWESTYCJE | 350 NOWYCH MIEJSC PRACY W SIA

potozony w miescie Lafayette w USA, od-

powiadajacy obecnie za produkcje czterech
modeli naszych samochoddéw na rynek pétnocno-
amerykanski, nie tak dawno $wietowat 30-lecie
swojej dziatalnosci. Z konncem lutego zdecydowano
zainwestowac w jego dalszy rozwoj az 158 mi-
lionéw dolardow. Pienigdze przeznaczone beda
na otwarcie nowego zaktadu produkujgcego cze-
$ci zamienne oraz hali montazowej skrzyni hie-
gow - prace znajdzie w nich kolejnych 350 osdb.

Swojego zadowolenia z podjetych decyzji nie
ukrywa Scott Brand, starszy wiceprezes ds. ad-
ministracji i jakosci, ktéry w swoim niedawnym
wystagpieniu podkreslit znaczenie ogromnego
wsparcia tych planéw ze strony stanu India-
na, hrabstwa Tippecanoe i miasta Lafayette.

Oba wspomniane obiekty bedg zlokalizowane
na terenie zaktadowego kampusu o powierzchni
820 akrow. Zaktad czesci serwisowych bedzie
samodzielnym budynkiem, natomiast hala monta-
zowa skrzyni biegéw bedzie stanowita przybuddw-
ke. Ich budowa ma rozpoczac sie jeszcze tego lata.

W tym miejscu warto przypomnieg, ze SIA jest
naszym jedynym zaktadem produkcyjnym zloka-
lizowanym poza Azja. Zatrudnionych jest w nim
obecnie ponad 6000 pracownikéw. Kazdego dnia
wyjezdzajg z niego wprost na amerykanskie drogi
nowiutkie Ascenty, Imprezy, Legacy i Outbacki.
Okoto 50% wszystkich samochoddéw Subaru
sprzedanych w Ameryce Pétnocnej powstato
wtasnie w Lafayette. 0d momentu rozpoczecia
produkcji w 1989r. SIA nieustannie zwieksza
roczng produkcje pojazdéw, ktéra z poczatko-
wych 67000 powinna w roku biezgcym wzro-
sna¢ do 410000 egzemplarzy. W ciggu ostatnich
10 lat produkcja zwiekszyta sie az trzykrotnie,
co wynika z wcigz rosngcego zainteresowania
Amerykanéw samochodami naszej marki.

0d czasu otwarcia fabryki SIA poczyniono w nigj
wiele inwestycji. Niedawno firma zainwestowata
140 milionéw dolaréw, aby wesprzec¢ produk-
cje trzyrzedowego crossovera Subaru Ascent.

W grudniu z kolei na terenie kampusu SIA otwarto
warte 4,2 miliona dolaréw Centrum Szkolenia

iak{ad Subaru of Indiana Automotive (SIA)

Technicznego. Obiekt, w ktérym znajduje sie symu-
lowana hala produkcyjna, umozliwia pracownikom
zdobycie umiejetnosci w zakresie zaawansowanej
produkcji. Panel stoneczny zamontowany na da-
chu budynku dostarcza ponad potowe energii po-
trzebnej do jego obstugi, pomagajac jednoczesnie
zredukowac emisje dwutlenku wegla az 0 47%.

(pd BN JAN B ) ¢

SIA Z NAGRODA GUBERNATORA ZA BEZPIECZENSTWO W MIEJSCU PRACY

naszym zaktadzie Subaru
Oof Indiana Automotive

(SIA), potozonym w ame-
rykanskim miescie Lafayette,
styszymy ostatnio dosy¢ cze-
sto z uwagi na jego juz ponad
trzydziestoletnia historie i czy-
nione w nim w ostatnim czasie
inwestycje. Dzisiaj mozemy
podzieli¢ sie réwniez informa-
cja, ze pod koniec lutego zaktad

PLEJADY NR89

otrzymat nagrode gubernatora
za bezpieczenstwo w miegjscu
pracy (GWSA) w uznaniu dziatan
edukacyjnychiinformacyjnych.
Wreczono jg podczas konferencji
nt. bezpieczenstwa i zdrowia
zorganizowanej w stanie Indiana.
Komentujgc otrzymane wy-
réznienie Scott Brand, starszy wi-
ceprezes ds. administracji i jakosci
w SIA, przyznat, ze zapewnienie

bezpiecznego srodowiska pracy
osobom zatrudnionym w za-
ktadzie jest podstawa dziatania
firmy. Nie ukrywat on jednocze-
$nie zadowolenia z rewelacyjnych
wynikéw w zmniejszaniu ryzyka
obrazen wsréd pracownikéw.
Sg one efektem nieustannych
wysitkdw zespotu zajmujgcego
sie zapewnieniem bezpieczen-
stwa na terenie fabryk i biur SIA.

Nagrody GWSA przyznawa-
ne sg corocznie firmom, ktére
dziatajg w oparciu o najlepsze
praktyki stuzace wyeliminowa-
niu obrazen i schorzen swoich
pracownikéw w migjscu pracy
i dla ktérych bezpieczenstwo
i zdrowie stanowig absolutny
priorytet. Firmy konkurujgce
ze sobg w ramach kategorii ,edu-
kacja i dziatania informacyjne”

plejady.subaru.pl

musza wykazac sig osiggnigciami
W opracowywaniu i dzieleniu sie
najlepszymi praktykami bezpie-
czenstwa w swoich strukturach.
Zaktad SIA doceniony zostat
za ubiegtoroczng kampanie po-
$wiecong bezpieczenstwu, ktéra
zwracata uwage na ¢wiczenia
skupiajace sie na utrzymaniu
réwnowagi i wtasciwej postawy
ciata, pomagajgce pracownikom

@ facebook.pl/MagazynPlejady

unika¢ poslizgniec¢, potknie¢
i upadkéw. W ramach tego pro-
jektu kazdego miesigca prezento-
wano w zaktadzie specjalny film,
biuletyny i plakaty informacyjne.
Kampania przyczynita sie do
zmniejszenia az 0 80% ilosci
obrazen ciata pracownikéw w po-
réwnaniu z rokiem poprzednim.
Rok 2019 byt rekordowym
dla SIA pod wzgledem wynikdw,

jeslimowa o zachowaniu bezpie-
czenstwa pracownikow. Wskaz-
nik zarejestrowanych w firmie
incydentéw mu zagrazajacych
uplasowat sie na poziomie okoto
90% ponizej sredniej krajowe;j
przyjetej dla producentéw sa-
mochoddéw przez OSHA, czyli
amerykanska Agencje BHP.
Warto przypomniec,
ze wczesniej, bo w 2015 roku

SIA zdobyta juz nagrode GWSA.
Przyznana zostata ona w za-
kresie innowacji za program
umozliwiajgcy pracownikom
firmy tatwe dokumentowanie

i sledzenie problemoéw zwig-
zanych z bezpieczenstwem

w miejscu pracy. Od czasu jego
wdrozenia w 2012 roku w SIA
wprowadzono ponad 80000
ulepszen w tym zakresie.

PLEJADY 2/2020




niej wiecej kazdego roku o tej porze
M piszemy o kolejnych werdyktach

kalifornijskiej organizacji Kelley Blue
Book (KBB). Rowniez i w tym roku mozemy
pochwali¢ sie ogtoszonymi przez nig w lu-
tym wynikami kolejnego rankingu, gdyz uzy-
skali$my w nim ponownie az dwie nagrody
z cyklu ,5-Year Cost to Own Awards”, tym
razem rzecz jasna na rok 2020.Naszej mar-
ce udato sie ponowi¢ ubiegtoroczny suk-
cesizostac okrzyknieta ,Best Brand”.

Po raz kolejny udowaodnilismy tym samym,
ze w walce o utrzymanie kosztéw eksplo-
atacji na niskim poziomie nasze samochody
nie majg sobie rownych. Ponadto Forester
otrzymat od KBB pierwsze miejsce w ka-
tegorii ,Najlepszy SUV Kompaktowy".
Swojego zadowolenia z tegorocznych
wyroéznien nie kryt Thomas J. Doll, prezes
Subaru w Ameryce. Komentujgc wyniki
rankingu, podkreslit on, ze obie nagrody
sg dowodem naszego zaangazowania

§ t

NASZA MARKA | FORESTER WYROZNIONE PRZEZ KELLEY BLUE BOOK

w produkcje pojazdow, ktére sag nie tylko
bezpieczne i stylowe. Dodatkowo nie tra-
c3 one na swej wartosci z uptywem lat

i przejechanych kilometréow. W tym miejscu
warto zaznaczyé, ze tytut ,Best Brand”
uzyskaliSmy juz po raz czwarty w historii
wspomnianego rankingu. Po raz pierwszy
przyznano nam go w 2015 roku. Wyrdéznie-
nie to odnosi sie do petnej gamy naszych
modeli i oznacza, ze koszty eksploatacji
samochoddw spod znaku Plejad przez

pierwsze piec lat sg zdecydowanie nizsze
w poréwnaniu z kosztami uzytkowania po-
jazddw innych producentéw. Przyznajac je,
eksperci KBB docenili réwniez niskie zu-
zycie paliwa naszych samochoddw.

Kelley Blue Book jest liderem w obsza-
rze wyceny samochodoéw i dostarczania
doktadnych informacji na ich temat poten-
cjalnym nabywcom. Przyznawane przez nig
nagrody ,5-Year Cost to Own Awards” po-
magaja podjac decyzje tym, ktérzy planuja

zakup wymarzonych czterech kotek i kierujg
sie wzgledami ekonomicznymi. Dane uzy-
skane od KBB pozwalajg zobrazowac koszty
utrzymania pojazdu, pomagajg kupujacym
zaoszczedzié pienigdze i wybra¢ samochdd
najbardziej odpowiadajacy ich potrzebom

i mozliwosciom finansowym. Obecnos¢
marki Subaru na tegorocznej liscie zwyciez-
cow rankingu z catg pewnoscig przetozy sie
zatem na dalszy wzrost liczby modeli spod
znaku Plejad na amerykanskich drogach.

-

dniach 11-16 lutego
w centrum wysta-
wowym Changi

@ facebook.pl/MagazynPlejady

PLEJADY NR89 plejady.subaru.pl

SUBARU BELL 412 EPX NA POKAZIE W SINGAPURZE

w Singapurze odbyt sie pokaz
lotniczy Singapore Airshow
2020.Wspdlnie zamerykan-
ska firma Bell Textron Inc.
postanowili$my zaprezento-
wac na nim nasze wspolne
dziecko, jakim jest helikopter
komercyjny Subaru BELL
412 EPX. Byta to pierwsza
prezentacja tego smigtowca
na kontynencie azjatyckim.
Premiera Subaru BELL
412 EPX podczas singapurskiego

pokazu cieszy tym bardziej,

iz jest to wydarzenie niezwy-
kle prestizowe. Singapore
Airshow jest najwiekszym
miedzynarodowym pokazem
lotniczym, ktéry organizowany
jest co dwa lata w odpowiedzi
na potrzeby bardzo szybko
rozwijajacego sie azjatyckie-
go rynku lotniczego. W tym
miejscu warto podkreslic,

ze jako marka Subaru bralismy
W nim udziat po raz pierwszy.

412 EPX jest juz kolejnym
helikopterem, ktérego jeste-
$my wspoétautorami. Dzieki
zastosowaniu nowoczesnych
technologii przy jego produkcji,
w tym zastrzezonej technologii
utwardzania laserowego, udato
sie nam stworzy¢ maszyne
bardziej doskonatg i bezpiecz-
niejsza. Jest ona ponadto
w stanie przetransportowac
wigksze ilosci tadunku i cechuje
ja lepsza wydajnos¢ operacyjna.

PLEJADY 2/2020
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KOMARY, KONIE I KOSCIOLY 22/

Podlasie — z czym moze kojarzy¢ sie to miejsce? Poza duzg popularnoscia w swiecie
memow raczej za wiele tam nie ma. Fakt — wizja Buga w zielonym kolnierzu drzew
wijacego sie posrdd pagoérkow jest przyjemna, ale jednak rozrywek w okolicy nie
uswiadczy... Chociaz dla trasy terenowej to nawet lepiej. Takie mniej wiecej mysli
towarzyszyty mi po poznaniu lokalizacji nadchodzacego zlotu. A zycie? Plejady poraz
kolejny zweryfikowaly wyobrazenia.

cigg dalszy z poprzedniego numeru

sobote znow wyjezdza-
my przezbrame osrod-
ka. Dzi$ spokojniejsi

ibardziej skupieni. W momencie
ruszenia z PKC-u rozmowy w aucie
milkng, a my z Marcinem poza opi-=
sem trasy przekazujemy sobie tylko
rzeczowe, krotkie uwagi. Odzna-
czam kolejne kartki w ksigzce dro-

gowej, kasuje pomiary GPS-u i tapie
rytm swojej pracy. ,150, za mostem
prosto z gtdbwnej na szuter, 700,

na asfalt ustap, ograniczenie 50,
350, w lewo z gtéwnej, wasko staba
widocznose...".

' : e Kledy po 22 kilometrach.docie-": |

ramy na riejsce pierwszej proby, -
jestesmy juz w peini w trybie ,,b(jjo—
wym'". Niby znéw jedzie'my jole) ZWi—
rowni, ale ta jestinna. Jest general- .
nie réwnoi twardo, a trasa wiedzie -
miedzy haldami urobku. Catosci
dopelniajg spore katuze zwiastujace
widowiskowy przebieg przejazdu:
Ogolnie klimat podobny do pierw-
szej sobotniej proby sprzed dwoch
lat — przypadek czy tendencja?

Na twardym gruncie ruszamy
mocno, chwile pézniej przebijajac
sie z impetem przez pierwsze ka-
huze. Gesta brgzowa woda zalewa
przednia szybe az podach, a wy-
cieraczki zawziecie pracujg, probu-

U A

jacja usunac. Prawy nawrét, Krotki'
| sprint, lewy nawrot, katuza, znow:

kawatek prosto... W koncu kluczo-
we miejsce — dohamowujemy i za-
czynamy objezdza¢ wokot najdal-

' sza halde. Pod koniec zamiast je-

chac poistniejacym sladzie $cina-
my IMOCno Przez pryzme sypkiego
piachu. Forek zwalnia tak bardzo,
7€ zaczynam sie zastanawiac, czy
byta to dobra decyzja, ale z drugiej
strony raczej nie straciliSmy za wie-
le. A moze nawet zyskaliSmy? Mar-
cin cis$nie mocno gaziza ostatnia
pryzma skilada nas lekkim bokiem
w skret w kierunku mety. Przebija-
my sie widowiskowo przez srodek
sporej katuzy, wyrzucajac po obu

Przebijamy sie
widowiskowo
przez'srodek sporej
katuzy, wyrzucajac
po obu stronach
auta Sciany wody.
Niezle! Byto
i.efektownie, i jak
sie wydaje - efek-
tywnie,

.
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§ §tr_6hach auta sciany wody. Niezle!

Byto i efektownie, ijak sie wyda-
je — efektywnie. Koniec koncow
ustanowionego przeznas czasu nie
udato sie pobic.

Dojazdowka to 20 kilometrow
gléwnie lesnych, waskich drog.
Na koncu czeka na nas pensjonat
Uroczysko Zaborek — kompleks
budynkéw wyrwanych jakby z pla-
nu filmowego. Zostawiamy samo-
chéd na parkingu pod zabytkowym
wiatrakiem i ruszamy szukac¢
rozwigzania zagadki. Tym razem
zamiast odnajdywac proste odpo-
wiedzi trzeba troche mocniej wy-
sili¢ glowe i ztozy¢ w calos¢ bar-
dziej skomplikowang ukladanke.
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Z jednej strony biegam po komplek-
sie chcac oszczedzi¢ czas, z drugiej
mam autentyczng przyjemnosc
z szukania wskazéwek. Po zebra-
niu zlozonego, acz tendencyjnego
hasta — Subaru Impreza — proce-
dura jest standardowa: do auta,
ksigzka drogowa w reke i kratka po
kratce — naprzod.

Skrecamy w brame dawnego
wojskowego lotniska w Biatej Pod-
laskiej. Te obiekty wszedzie wy-

Vil PLEJADY NR89

gladaja tak samo — drogi wylozone
betonowymi ptytami, a w szcze-
linach miedzy nimi wyrastaja juz
bardziej mate drzewka niz tylko
trawa. Zniszczone ogrodzenia chy-
la sie coraz bardziej ku ziemi, a tu
i 6wdzie walaja sie kupki gruzu
iresztek opalonych kabli.
Parkujemy tuz przy ptocie lotni-
ska — z prawej siatka i dalej juz
ptyta, na ktoérej upala ,szosowa".

Z lewej poprzecinana plataning

fot. Jan Cetera

plejady.subaru.pl

«fot. Jan Cetera

drég mieszanina piachu, lasu
ikrzakow. Czasu mamy pod do-
statkiem, aby obej$¢ trase dwa
razy — tu odrzucimy kamien, tam
zlamiemy co grubsze gatezie.
Pierwsza probe rozpoczyna mniej
lub bardziej prosty fragment, ale po
nim trasa skreca diugim prawym,
przechodzacym w ciasny lewy
zakret. Calos¢ w bardzo glebokim,
sypkim piachu. Nie ma szans,
zeby nie wyptuzyto nas przodem

@ facebook.pl/MagazynPlejady

podczas skretu w lewo. Stoimy
dtuzsza chwile, zastanawiajac
sie nad jakim$ rozwigzaniem

i wreszcie uséwiadamiamy sobie,
ze w tej wielkiej pilaskownicy nie
ma zadnych ogranicznikéw trasy.
Wystarczy skreci¢ w prawo tuz
za mata sosenka, wytyczy¢ nowy
$lad przebijajac sie przez piachy
ilewy zakret stanie sie mniej cia-
sny! W kazdym razie takie jest
zalozenie.

Druga z prob zapowiada sie
znacznie ciekawiej, bo auten-
tycznie jest gdzie pozbawic sie
samochodu. W pewnym momencie
nalezy zwolni¢ mocno i zjechac¢
w doét gtebokiego ,siodia”, po ktoére-
go drugiej stronie trzeba wspiac sie
ostrym, skrecajgcym w lewo zbo-
czem, do czego konieczne bedzie

Kolejna trasa to
poprzecinana
plataning drég
mieszanina piachu,
lasu i krzakéw.

PLCD

nabranie predkosci. A Zze podjazd
urywa sie rownie nagle, jak za-
czyna, na gorze, jadac za szybko,
jest szansa pofrunac. Potem lewy
nawrdt i opadajaca w doét prosta.
Prosta, ktéra wcale prosta nie

jest, bo gtebokie koleiny i wielkie
wystajace z ziemi kamienie, prze-
mieszane z resztkami asfaltu, daja
spore szanse na zniszczenie opony
lub zawieszenia w lepszym przy-
padku, czy tez wizyte na pobliskim

drzewie w tym gorszym. Miejsca
na btedy nie ma. Cholera! Chetnie
zobaczytbym tu chtopakéw z 223!
Bedzie na bogato!

Startujemy catkiem nieZle,
zwazajac na kopny piach. Mimo
dociagnietych paséw kolejne nie-
réwnosci brutalnie rzucaja nami
po wnetrzu Forka. Marcin probuje
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fot. Marcin Kaliszka

troche ,prostowac” ten fragment,
wiec gatezie chlaszczg nam po szy-
bie. Wreszcie jest — nasza sosenka.
Krzycze do Marcina, ze ,to juz”,
ale mimo skreconych kot podste-
rownos$¢ wyciaga nas na zewnatrz
bardziej, niz byémy chcieli. Powoli,
mozolnie przemy, przepychajac
przed soba masy z6ttego piasku.
Oczywiscie w lewym zakrecie
itak wyrzuca nas do$¢ mocno
icaty nasz chytry plan okazuje sie
strzatem we wiasne kolano. Eh...
To je rally. Reszta proby nie ma juz
wielkiego znaczenia. Teraz trzeba
sprébowac uspokoi¢ nerwy i skupi¢
sie na nastepnej, trudnej sekciji.
Kolejna probe zaczynamy
ciagle jeszcze zli po poprzedniej.
Za krotka prosta nastepuje dosc¢
ciasna petla wokot kepki drzew.
Trzeba jecha¢ mozliwie szybko,
ale zachowac zimnga gtowe, bo pod-
sterownos¢ juz czeka na kazde zbyt
mocne wcisniecie pedatu gazu.
Marcin przejezdza ten fragment
mistrzowsko i moment pdzniej do-
cieramy do ,siodta”. Forek nurkuje
przodem, ale bez dramatu amor-
tyzuje dobicie. Z rykiem silnika

PLEJADY NR89
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napieramy na zbocze, aby momen-
talnie znalez¢ sie na goérze. Laduje-
my odrobine za daleko i w ultamek
sekundy obaj probujemy ocenic,
czy uda sie nam zawrodci¢ ,naraz”.
Przedni reflektor trze po gateziach,
ale na szczescie auto skreca po-
stusznie i unikamy cofania. Teraz
idziemy va banque - gaz w podto-
dze i sprint do mety. Na spadaniu
Marcin wstrzeliwuje sie idealnie,
codo centymetra, w $lad miedzy
koleinami. Ostatnie kilkadziesiat
metréw przed linig mety pociete
jest poprzecznymi garbami, kto-

Jadac odcinkiem
Z poprzecznymi
garbami jestesmy
z Marcinem
wyrzucani w gére,
to znéw opadamy
na swoj fotel.
Teraz juz wiem,
jak czujq sig ttoki
w zwyktym, rzedo-
wym silniku... Nie
polecam.

rych zdaje sie, Ze nie docenilismy.
Obaj na zmiane to jeste$my wyrzu-
cani w gore, to opadamy na swoj
fotel. Teraz juz wiem, jak czuja sie
ttoki w zwyklym, rzedowym silni-
ku... Nie polecam.

Humory po probie mamy juz
znacznie lepsze. Moze nie byto
idealnie, ale na pewno powalczymy
ojakis sensowny wynik odcinka.
Jak sie okaze, przegramy tu tylko
zjedna zaloga.

Dojazddwka daje nam czas,
zeby wyciszy¢ sie nieco. Zresztg juz
dawno stwierdzilisSmy, ze mieszanie
proébizadan w taki sposéb to celowy
zabieg organizatora, zeby z jednej
strony utrzymac adrenaline na od-
powiednim poziomie, a z drugiej nie
musie¢ wycigga¢ zdachowanych
Foresteréw spomiedzy drzew. Kwa-
drans pdzniej dojezdzamy pod nie-
duzy, drewniany kosciotek. Plejado-
wym zwyczajem zbieranie odpowie-

Bl ~—
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dzido karty drogowej jest tylko pre-
tekstem do pokazania uczestnikom
tak niesamowitych zabytkoéw jak
ten. A ze wschod obiektami sakral-
nymi stoi, to w tym roku szczegélnie
jest na co patrze¢. W koncu ruszamy
dalej, aby po prawie godzinie klu-
czenia lesnymi drogami zameldo-
wac sie na obiedzie. Oczywiscie tuz
przed odwiedzamy obowigzkowa
myjnie. Umyty Forek moze i wyglada
mniej bojowo, ale z drugiej strony
nie mozna odmoéwi¢ mu elegancii
na parkingu peinym ubtoconych
brudaséw.

Po obiedzie ruszamy na naj-
krotsza z dojazdowek, gdyz nawet
nie opuszczamy Bielska. Ksigzka
drogowa prowadzi nas z powrotem
na lotnisko. Po minieciu bramy
zatrzymujemy sie na przymuso-
wy postdj, zeby dopemic¢ kolejnej
plejadowej tradycji, jaka jest préba
na wszelkiego rodzaju rowerkach,

J:88111
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. hulajnogach i innych genialnych,

acz $miertelnie niebezpiecznych
maszynach. Z kolei zgodnie z nasza
wewnetrzng tradycija zatoge re-
prezentuje kierowca, czyli Marcin.
Spodziewamy sie dachowania

w jego wykonaniu. Marcin zawo-
dzi — nie dos$¢, Zze nie ma ,dacha”,
to nawet nie potozyt sie na boku.
Czas ma co prawda bardzo przy-
zwoity, ale jednak noty za styl nie-
zbyt wysokie.

Obie odwiedzone przez nas
wczesniej proby zostaty nieco
przekonstruowane, ale general-
nie wiemy, czego sie spodziewac.
Pozostaje tylko wdrozy¢ wyobra-
zenia w zycie. W obu startach ,wy-
krecamy" trzeci czas. A to jeszcze
nie koniec zabawy, bo raptem 15 km
dalej czeka na nas kolejna zwirow-
nia. Odnalezienie miejsca nie jest
najtatwiejsze, i nawet na chwile
gubimy sie miedzy jakimis trzcina-
mi, ale niedlugo pézniej docieramy
do celu. Sa tutaj dwie dlugie ibar-
dzo obiecujace préby, gdzie sporo
dzieje sie i w poziomie, i w pionie.
Mamy tu troche powtérki z dnia

PULGEISA DY

poprzedniego, bo znéw obiegnie-
cie odcinkéw w popotudniowym
stoncu jest solidnym wyzwaniem
kondycyjnym i znéw ledwo starcza
nam czasu, zeby nie spéznic sie

na PKC.

Czujemy, ze oto zblizamy sie juz
do kornica tegorocznych Plejad. Jak
zwykle za szybko. Trzeba jeszcze
pocisnac¢iwykorzysta¢ w peini to,
co zostato przed nami. Odliczam
glodno sekundy do startu i wreszcie
ruszamy, stuchajac $piewu silnika.
Pedzimy przez drobne pagorki,
na zmiane z bardziej piaszczysty-
miiwolniejszymifragmentami,
wreszcie docieramy do kluczowego
miejsca. Po ostrym nawrocie staje
nam przed oczami wysokie, strome
zbocze. Jest szerokie, ale praktycz-
nie cate to sypki, niczym na plazy,
piasek. Jesli tutaj zabraknie nam
predkosci, o wyniku mozemy za-
pomniec.
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2Podrzewach!” — krzycze glosno
do Marcina, chociaz widze, ze pa-
mieta nasze ustalenia sprzed startu
ijuz ucieka autem mocno w lewo.
Miedzy lasem a piaskiem ziemie
pokrywa cieniutki, moze pdtmetro-
wej szerokosci pasek trawy. Jadac
tuz-tuz przy gateziach, mozna spro-
bowac zltapac¢ na nim przyczepnosc¢
kolami z jednej strony autai w tym
nasza nadzieja. Najezdzamy
na zbocze i momentalnie za przed-
nig szyba przestajemy widzie¢
ziemie, a zaczynamy niebo. Silnik
wkreca sie wysoko i Forester bez
zajakniecia wykorzystuje szanse,
jaka daliSmy mu wespoét z naturg,
wgryzajac sie mocno oponami
w trawe. Chwile pdzniej, na szczy-
cie, Marcin odbija kierownica
jeszcze mocniej w lewo, zdawatoby
sie, ze wprost na drzewa, ale jadace
poslizgiem auto ustawia sie ideal-
nie w skret do mety. To byto cos!
Ostatnia préba — przybijamy
tradycyjnie ,zé6twika" i czekamy
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na sygnatl. Zamys$lam sie na chwile
nad tym, jak szybko uciekty mi te
Plejady, ale odliczanie za szyba
sprowadza mnie na ziemie. Trzeba
brac sie do roboty. Forester wystrze-
liwuje ze startu i chwile pdzniej juz
mkniemy w dét piaszczysta rynna.
Na koncu wpadamy w ciasny, ostry
nawrét, gdzie kopiemy sie niemito-
siernie, zwalniajac prawie do zera.
Po wyjezdzie desperacko probu-
jemy nabrac predkosci, bo jakies
50 m przed nami czeka na nas so-
lidne wyzwanie — niezbyt wysoka,
za to stroma gorka, na ktorg nalezy
wjecha¢, z prawej strony, zjechac¢

z lewej, a potem po ostrym skrecie
przecigc¢ dopiero co wyznaczony
przez siebie $lad elegancka petelka
i pojechac dalej. Problem w tym,

ze kazdy centymetr owej petelki
grzeznie niemilosiernie w pia-

chu - zéttym, sypkim, nagrzanym
od storica. Takim, ktéry bez litoéci
peta nie tylko nogi w trakcie obie-
gania trasy, ale i kola naszych aut.

fot. Marcin Kaliszka

Piach rzadzi ,tere-
now3a” na Podlasiu.
Nie komary zahdj-
cy, nie autochtoni
z widtami, ale
miliardy sypkich,
nieustepliwych
ziarenek.

To onrzadzi ,terenowg" na Pod-
lasiu. Nie komary zabdjcy, nie au-
tochtoni z widtami, ale miliardy
sypkich, nieustepliwych ziarenek,
ktére cho¢ wyrzucane fontannami
spod kot zdaja sie by¢ momentalnie
zastepowane jeszcze wieksza ilo-
Scig ich identycznych braci. Bedzie
trzymat cie mocno w miejscu,
dtawit silnik i wypychat zdradliwie
przy probie skretu...

plejady.subaru.pl

Wskazéwka obrotomierza stoi
na czerwonym poluy, kiedy dopada-
my do zbocza i zaczynamy podjazd.
Z kazda sekunda czujemy, jak tra-
cimy impet, az ledwo udaje nam sie
dojechac szczytu. Zjazd w kopnym
piachu przypomina troche ptywa-
nie t6dka po falujgcym morzu i cat-
kiem podobna jest reakcja na prébe
sterowania. W koncu jakim$ cudem
skrecamy ijuz po twardszym tere-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

nie wspinamy sie na le$ne zbocze.
Tu trzeba mocno uwazac — na kon-
cu dhuzszej, umozliwiajacej nabra-
nie rozpedu prostej, czeka wysoka
na ok. 70 cm stroma skarpa. Zbytni
optymizm w doborze predkosci
najazdu prawie na pewno zakonczy
sie powaznymi stratami w samo-
chodzie. Jeste$my tuz przed skarpa
i serce na chwile staje mi w gardle,
Marcin hamuje jednak w punkt

Cata gruparusza
kolektywnie z dzi-
ka pasja i okrzy-
kiem na ustach,
niczym horda
dzikich Hunéw,
aby wypchnaé
nieszczes$nika.

fot. tukasz @lvan Kowalczuk
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i przejezdzamy te przeszkode z la-
twoscig, jakby zupelnie nie byta
warta zauwazenia. Z wcisnietym do
oporu gazem wypadamy na twarda
szutrowa droge. Chociaz do mety
jest moze z 200 metréow, przez
moment jest tu naprawde szybko.
Hamowanie w tumanach kurzu,
lekka, nerwowa nadsterownos$ci...
cisza. Stoimy na mecie ostatniej
proéby sportowej. Nawet jesli ktos
pojedzie to szybciej (a byli tacy —
na obu probach uzyskalismy drugi
wynik), nie ma to znaczenia, bo da-
liSmy z siebie wszystko.

Studzimy Forka, a potem wraca-
my na zwirownie zrobic to, na conie
mieliSmy do tej pory okazji — zoba-
czy¢ przejazdy innych. Ustawiamy
sie w strategicznym miejscu — za
namimamy stromy podjazd z pierw-
szej proby, a przed soba paskudna
piaszczysta petelke. Kibicujemy
i pokazujemy wiasciwg droge za-
gubionym, a tych w drugim miejscu
jest catkiem sporo. Wraz z kolejnymi
przejazdami przybywa i kibicujg-
cych. Kolejni , konkurenci” dota-
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czaja do calkiem niematej juz grupy,
a szyderstwa i zartobliwe docinki
w zaden sposodb nie maskuja faktuy,
Zze WSzyscy obecni po prostu sie
lubia. A jesli do tego ktéres$ auto za-
kopie sie na podjezdzie? Cala grupa

PLEJADY NR89

rusza kolektywnie z dzika pasja
iokrzykiem na ustach, niczym hor-
da dzikich Hunéw, aby wypchnac
nieszczes$nika. Tych ludzi nie da sie
nie lubi¢. Zostajemy do przejazdu
ostatniej zalogi, a potem ruszamy

Niezaleznie od

miejsc, wynikéw,
procentow, liczh
czy innych bzdur,
Plejady to ludzie.

w kierunku bazy. W koncu czeka
nanas cigg dalszy na wieczornej
imprezie...

0,35% — taka wartosc objela cate
podium. Nastepna zatoga? 4% da-
lej. W czubie byto zatem ,dosy¢”

plejady.subaru.pl

blisko. Do tego najwyrazniej idzie
nowe, bo oto na najwyzszym stop-
niu podium po raz pierwszy stane-
ta zaloga w innym aucie niz Fore-
ster — co$ co zatozylisSmy sobie do
zrobienia w Leone i na co zabrakto

@ facebook.pl/MagazynPlejady

nam czasu. Czy zatuje? Alez oczy-
wiscie. Czy ma to znaczenie?
Absolutnie nie. Bo niezaleznie

od miejsc, wynikéw, procentow
(chociaz te akurat maja znaczenie,
zwlaszcza w kolorowych drinkach

PULGCIJIA DY

serwowanych na imprezie), liczb
czy innych bzdur, Plejady to ludzie.
To przyjaznie, $miech, emocje
iwalka z samym sobg, a nie inny-
mi. A do tego absolutnie uzaleznia-
jaca, $wietna zabawa.
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TECHNIKA TEKST: JERZY DYSZY
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DLACZEGO HYBRYDOWO?

Fani Subaru juz wiedza, ze ich ulubiony producent podazyt za Swiatowymi trendami

i wprowadzil do oferty pierwsze swoje samochody hybrydowe, Forestera oraz XV
znapedem e-BOXER. PrzedstawiliSmy owe modele w poprzednim numerze ,Plejad".
Teraz postaramy sie przeanalizowac od strony technicznej, jakie sa przewagi napedu
hybrydowego nad klasycznym niehybrydowym oraz w peini elektrycznym.

zatem: co zmusza wiekszos$¢
firm samochodowych do
niewatpliwej komplikacji roz-
wigzan technicznych, jakie ze soba
niesie technika napedu hybrydo-
wego? Warto tez wiedzie¢, w jakim
miejscu w dos¢ juz licznym gronie
seryjnie produkowanych hybry-
dowcoéw znajduje sie e-BOXER
Subaru, gdyz istnieje wiele
odmian napedéw wyste-
pujacych pod wspdlng
nazwa ,hybryda". Za-
czniemy jednak od
kilku uwag o charak-
terze gospodarczo-
-egzystencjalnym,
bo jak sie okazuje,
mamy takie czasy,
ze to wszystko sie
ze sobag bardzo
Scisle wigze.

Czy technologia uratuje Ziemig?
Mnoza sie Zadania wobec
rzadzacych naszym $wiatem,
by catkowicie zmieni¢ model
cywilizacyjny oparty obecnie
na utrzymywaniu cigglego rozwo-
ju gospodarczego. Tylko to moze
uratowac Ziemie przed zagtada.
Jednym z gtéwnych postulatow jest
drastyczne ograniczenie wiekszo-
$ci form transportu, bo wtasnie on
oskarzany jest o generowanie nie-
odlegtej juz katastrofy ekologicz-
nej. Jezeli jednak cho¢ troche sie
zastanowic, to atrakcyjne i proste
hasto ,zrezygnowac z samocho-
dow” (i samolotow oraz w ogodle
wszystkiego, co porusza sie dzieki
jakimkolwiek silnikom) jest tylez
nierozsadne co nierealne. Taki
krok oznaczalby nie tylko tak
pozadana przez ideologéw
»superekologii” $mier¢
$wiatowej gospodarki.
Przede wszystkim
spowodowatby
szybka
fizycz-

na $mierc¢ znacznej czesci ludz-
kosci, czesciowo z powodu wojen,
a w wiekszo$ci po prostu z gtodu.

Z drugiej strony teoria ta nie jest
bezpodstawna. Rzeczywiscie sa-
mochody maja wplyw na problemy
ekologiczne, a im bardziej transport
samochodowy jest indywidualny,
tym wyrazniej wida¢, ze powinno
sie cos$ z nim zrobi¢. Ale zabroni¢?
Chyba nie tedy droga. Naturalne dla
rodzaju ludzkiego jest uzywanie
naszej inteligenciji w odnajdywaniu
praktycznych sposobéw rozwigzy-
wania trudnych sytuacji. W prak-
tyce oznacza to wykorzystanie
technologii tak, by transport, nawet
ten indywidualny, stat sie tylko
w minimalnym stopniu przeciwny
naturze, a wiec jak najbardziej
bezemisyiny.

Elektryczne sg najlepsze, ale...
Rozwigzanie jest znane i wydaje
sie proste. Pojazdy musza mie¢
naped elektryczny, wtedy nie beda
zatruwac srodowiska i wykorzy-
staja najbardziej efektywnie ener-
gie dostarczana do ich silnikow.
Niestety, jezeli sie zastanowi¢
(porazdrugi), to okaze
sie, ze takze w tej

Jezeli jednak choé
troche sig zastano-
wié, to atrakcyjne

i proste hasto
»Zrezygnowac

z samochodéw”
(isamolotéw oraz
w ogéle wszyst-
kiego, co porusza
sie dzigki jakimkol-
wiek silnikom) jest
tylez nierozsadne
co nierealne.

kwestii nic nie jest oczywiste. Sil-
nik elektryczny rzeczywiscie prak-
tycznie nic nie emituje, nawet ha-
tasu wytwarza niewiele. Poza tym
jego sprawnosc jest daleko wieksza
niz jakiejkolwiek jednostki ciepl-
nej, bo w korzystnych warunkach
moze graniczyc¢ z wartoscig 100%.
Czyli ma wiele zalet. Tyle tylko,
ze elektryczno$¢ trzeba najpierw
wyprodukowac, a potem do kazde-
go pojazdu jakos dostarczyc¢ioile
nie jest to pojazd szynowy — takze
w nim zmagazynowac. I tu zaczy-
naja sie schody.

Proces produkcji energii elek-
trycznej mozna przeprowadzi¢
na kilka sposobow, z ktérych
najbardziej pozadane sa bezemi-
syjne, ekologiczne zrodta pradu
(elektrownie wiatrowe, panele
fotowoltaiczne, elektrownie wod-
ne, elektrownie cieplno-stonecz-
neiim podobne). Z géry jednak
wiadomo, ze nigdy nie zaspokoja
one stu procent $wiatowego zapo-
trzebowania na prad. Szczegdlnie
gdy liczba pojazdéw elektrycz-
nych stanie sie znaczaca, a trzeba
pamietac¢, ze zapotrzebowanie
na energie dla ich poruszania
bedzie ogromne.
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Przeprowadzmy przybliZone

obliczenie:

Co by byto, gdyby w Polsce cudow-
nym sposobem nagle pojawito sie
milion samochodoéw elektrycznych?
Zaktadamy, ze bytyby to samochody
jezdzace, intensywnie uzytkowane,
bo tylko wtedy bytby z nich jakis
pozytek. W rezultacie akumulator
kazdego z nich co noc musiatby by¢
tadowany. Zeby dato to jakis efekt,
to dos¢ duzym pradem, skromnie
liczac ok.5 kW na jeden punkt
tadowania. Pomnézmy to przez
milion - pojawia sie zapotrzebowanie
na ok.5 gigawatdw energii, czemu
sprosta¢ mogtoby ok.10 (nowych?)
duzych elektrowni, pracujacych
wytgcznie na te potrzeby. Jakich
elektrowni? Oczywiscie cieplnych,
weglowych. Konieczna bytaby

takze przebudowa i unowoczesnienie
wiekszosci linii i sieci przesytowych.
Dlatego, pomimo szumu medialnego,
powszechne przejscie na transport
zasilany elektrycznie planowane
jest na swiecie stopniowo i na dtugie
lata. Zauwazmy tez, ze 6w milion

samochodoéw elektrycznych w Polsce

to i tak skromny utamek problemu,
bo na co dzien uzywamy (tylko

w kraju nad Wistg), mniej lub bar-
dziej intensywnie, znacznie ponad

10 milionéw pojazdéw drogowych.
Na szczescie osoby odpowiedzialne
za siec elektryczna (i korzystajace

z niej) mogg odetchnac z ulga.
Nawet w Polsce cuda praktycznie sie
nie zdarzaja.

Optymista powie, Ze problem
z energia i pradem rozwigze bada-
na od lat tzw. kontrolowana zimna
fuzja (chodzi o reakcje jadrowa).
Badania trwajg, pewne rezultaty
maja podobno Chinczycy. Ale gdy
juz korzystajac z tej energii wy-
produkujemy prad i wyslemy go
siecig do odbiorcéw, to w samo-
chodach trzeba go bedzie zma-
gazynowac. I tulezy przewaga
elektrycznych pojazdéw zasila-
nych z zewnatrz, czyli szynowych
lub trolejbuséw, nad pojazdami
autonomicznymi (w tym konktek-
$cie chodzi o pojazdy zdolne po-
ruszac sie bez stalego potaczenia
z np. trakcja elektryczna). Tech-
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nika nie opracowata jeszcze wy-
dajnego sposobu magazynowania
energii elektrycznej, poréwnywal-
nego z magazynowaniem energii
w postaci paliw ropopochodnych.
Problem zasadniczo polega na tym,
ze ilo$¢ energii w peinym baku
przecietnego klasycznego samo-
chodu jest ponad dziesieciokrotnie
wieksza niz ilo$¢ energii mozliwej
do zmagazynowania w najlepszym
nawet akumulatorze dajagcym sie
przewiez¢ w tym samochodzie.
To, ze samochody elektryczne
w ogdle moga pokonywac jakie$
rozsadne trasy, wynika z ponad
dwukrotnie wiekszej sprawnosci
napedu elektrycznego niz przy
uzyciu silnika cieplnego. To umoz-
liwia do$¢ skuteczne zastosowanie
napedu elektrycznego w samocho-
dach poruszajgcych sie na ogra-
niczonym obszarze, na przyktad
w mieécie, oile ich akumulatory
moga by¢ ladowane codziennie
przez kilka godzin, zwykle podczas
przerwy nocnej. Jednak wspo-
mniane ograniczenie techniczne
zasadniczo dyskwalifikuje naped
elektryczny dla pojazdéw poru-
szajacych sie na diugich, dowolnie
wybieranych trasach.

Roéwnie przykry jest problem,
o ktérym juz wspomnielisSmy —
horrendalnie diugi czas tadowania

al

fot. Mohamed Abdelgaffar/Pexels .
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Elektrycznosé
trzeba najpierw
wyprodukowaé,

a potem do kazde-
go pojazdu jako$
dostarczyéioile
nie jest to pojazd

' szynowy - takze

w nim zmagazyno-
wagé. | tu zaczynaja
sig schody.

akumulatoréw w poréwnaniu do
czasu standardowego tankowania
paliwa ptynnego, czy nawet gazo-
wego. Oczywiécie, badacze pracuja
nad tym i majg pewne sukcesy,
ale ciggle niewielkie, a poza tym
okupione rosnaca (a nie malejaca)
ceng nowoczesnych akumulato-
row. Warto tez pamietac o ekolo-
gicznych problemach, jakie bedg
sie wigzac¢ z produkcja i utylizacja
przysztej masy zuzytych baterii.

No i wreszcie zagadnienie
podstawowe: co wiasciwie chce-
my uzyskac? To, conas inte-
resuje najbardziej, to transport
bezemisyjny. Oczywistym jest,
Ze pojazd zasilany wylacznie
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elektrycznoscia nie emituje CO,
oraz szkodliwych lub trujacych
spalin. Ale prawda tez jest, ze ma
to jedynie znaczenie lokalne, czyli
dotyczy bliskiego otoczenia tego
samochodu. Do jego poruszania
konieczna jest pewna niezbedna
ilo$¢ energii, a zatem trzeba te
energie gdzies wyprodukowac.

A tego (prawie) nie da sie zrobi¢
bez spalania paliw kopalnych,
przynajmniej na obecnym etapie.
Mozna w tym celu uzy¢ wegla,
gazu ziemnego, ropy naftowej.

W takim przypadku emisja spa-
lin (w tym CO,) nastepuje jednak
gdzie$s w oddaleniu, w okolicach
elektrowni. I moze by¢ ona nawet

@ facebook.pl/MagazynPlejady

wieksza niz w przypadku emisji
spalin z rury wydechowej nowo-
czesnego samochodu. Dzieje sie
tak nawet mimo tego, ze naped
elektryczny wykazuje sie znacz-
nie wiekszg sprawnoscia niz silnik
cieplny spalania wewnetrznego
uzyty w samochodzie. Wynika to
z ciagu przeksztalcen, jakiemu
musi podlegac¢ paliwo dla elek-
trowni, a potem elektrycznosc¢
uzyta na koniec do napedu swo-
bodnie poruszajacego sie pojazdu
elektrycznego.

W rezultacie naped elektryczny
samochodéw to przysztosce, ale nie-
jednoznacznie r6zowa, a poza tym
dos¢ daleka i nadchodzaca powoli.
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Teoria hybrydy
Mimo wszystko, jak juz stwier-

- dzilidmy, co$ robic¢ trzeba i to juz,

bez niepotrzebnej zwtoki. Jezeli
nie mozna przesta¢ wykorzysty-
wac paliw kopalnych, to trzeba ich
uzycie przynajmniej ograniczy¢.
Czy to jestrealne, przy zatozeniy,
ze glownym zrédiem napedu samo-
chodu pozostaje klasyczny silnik
spalania wewnetrznego? Okazuje
sie, ze w pewnych granicach tak.
Przede wszystkim nalezy
przeprowadzi¢ optymalizacje
dzialania samego silnika oraz
zespotu silnik - pojazd. Sg rézne
kierunki tego dziatania. Powinno
sie ogranicza¢ opory ruchu pojazdu
(aerodynamiczne i mechaniczne),
zmniejsza¢ mase pojazdu, zwiek-
szac¢ sprawnosc samego silnika,
dopasowywac jego charaktery-
styke do przewidywanego trybu
pracy konkretnego pojazdu itp.
Kazde z tych dziatan ma swoje
ograniczenia, ale w sumie mozna
osiagnac¢ wiele — dzisiejsze samo-
chody potrafig by¢ w okreslonych
klasach pojazdéw o kilkadziesiat
procent bardziej ekonomiczne niz
ich odpowiedniki sprzed 20-30 lat,
zachowujac nie gorsze osiagi,
a przy tym lepszy komfort i bezpie-
czenstwo, oraz pozostajac o wiele
mniej szkodliwymi dla $rodowiska.
Dla ekonomii stosunkowo naj-
wieksze znaczenie ma wtasciwy
dobodr wielkoéci i parametréw pracy
jednostki napedowej, co okreslane
jest w ostatnich latach downsizin-
giem lub rightsizingiem silnikéw.
W praktyce oznacza to zmniejsze-
nie pojemnosci skokowej i liczby
cylindrow silnika, przy zachowaniu
wiasciwych osiagdw, co sprawia,
ze w przecietnych warunkach taki
silnik pracuje pod wiekszym (bliz-
szym optymalnemu) obcigzeniem
niz dawniejsza, wieksza jednostka.
Bo trzeba wiedzie¢, ze kazdy silnik
tlokowy spalania wewnetrznego
charakteryzuje sie maksymalna
sprawnoscig wykorzystania energii
zawartej w paliwie (ktéra moze sie-
gac blisko 40%) tylko w bardzo wa-
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skim zakresie obrotbw wahu i obcig-
zen. Zazwyczaj zakres ten znajduje
sie w poblizu obrotow maksymal-
nego momentu obrotowego i przy
obcigzeniu silnika w granicach %
do %s maksymalnego. Z dala od tego

zakresu obrotow, a juz szczegodlnie
przy obrotach bardzo niskich i bar-
dzo wysokich, silniki ttokowe sa

o wiele mniej sprawne. Widac¢ wiec
wyraznie, ze silnik ttokowy mozna
eksploatowa¢ w miare efektywnie,
ale trzeba bardzo pilnowac¢, pod ja-
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kim obcigzeniem on pracuje i przy
jakich obrotach wahu. A jest to
szczegdlnie niewygodne w zasto-
sowaniach trakcyjnych, czyli gdy
samochdd bierze udziat w realnym
ruchu drogowym.

W tym miejscu nalezy porow-
nac charakterystyke sprawnosci
tlokowej jednostki napedowej
z podobna charakterystyka silnika
elektrycznego. Tam prawie 100%
pobieranej energii elektrycznej
zamieniane jest na uzyteczng

energie mechaniczna i nastepuje to
(z matymi zmianami) praktycznie
od zerowych obrotow wirnika do
obrotéw bardzo duzych. Juz sam ten
fakt przekonuje, ze wtaénie silnik
elektryczny, i to kazdego rodzaju,

jest znacznie bardziej odpowiedni
do napedu pojazdu trakcyjnego,
czyli wykorzystywanego do jazdy
z bardzo réznymi predkos$ciami

i pod zmiennym obcigzeniem.

Nie dos¢, ze taki silnik jest cichy

i sprawny, to praktycznie nie wy-
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maga sprzegta wykorzystywanego
doruszania (bo maksymalny mo-
ment obrotowy pojawia sie juz od
zerowych obrotow watu) oraz prze-
kladni o zmiennych przetozeniach.
Gdyby tylko nie te akumulatory...

e

Wiedzac to wszystko, zaczyna-
my rozumiec, jaka jest gtéwna idea
napedu hybrydowego, czyli taczo-
nego. Hybryda to w kazdym przy-
padku twor taczacy w jedng catose
dwa rozwigzania o catkiem od-
miennych charakterach. Tak samo

@ facebook.pl/MagazynPlejady

jak hybryda jest kon z gtowa lwa,
tak i samochdd, ktéry ma dwa silni-
ki - spalinowy i elektryczny. Istotg
takiego napedu jest polaczenie obu
napedow tak, aby sie wzajemnie
uzupeliniaty, tuszujac wzajemnie

. ladowac w czasie jazdy lub nawet

. powolna). Poza tym jednostka elek-

- zyskiwanie energii podczas hamo-

- kilka lub kilkanascie procent tej

' tracona poprzez hamulce.

- ibardziej skomplikowany niz
_ tradycyjny, bo ma w koncu dwa

swoje niedostatki. A doktadniej,

w wiekszosci samochodéw hybry-
dowych silnik elektryczny wspo-
maga spalinowy w czasie ruszania
(gdy ten pierwszy walczy ze swoim
przyrodzonym brakiem momentu
napedowego przy niskich obro-

- podczasjazdy ze zmienna predko-
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tach) oraz podczas przyspieszania.
Natomiast silnik spalinowy oka-
zuje sie niezastgpiony, gdy trzeba
dostarczy¢ wiele mocy i momentu
przy wyzszych predkosciach jazdy
oraz wtedy, gdy silnik elektryczny
zuzyje calg dostepng w akumulato-
rze energie i trzeba ten akumulator

na postoju. Dodajmy, ze samo ta-
dowanie akumulatora w hybrydzie
przebiega prawie bezkosztowo, bo
system pozwala korzystnie obcig-
2y¢ (docigzy¢) silnik spalinowy, gdy
jego parametry nie moga by¢ opty-
malnie wykorzystywane (jazda

z przyczyn zewnetrznych jest zbyt

tryczna zazwyczaj pozwala na od-
wania. W ten sposdb odzyskuje sie

energii, ktéra w samochodzie ,jed-
nosilnikowym" jest bezpowrotnie

Mimo iz pojazd hybrydowy
jest zazwyczaj wyraznie ciezszy

kompletne zespoty napedowe, dwa
magazyny energii i zaawansowa-
ny sterownik, to przy prawidtowej
konstrukcji i oprogramowaniu moz-
liwe jest uzyskanie nawet ponad
20% zmniejszenia zuzycia paliwa
w poréwnaniu do réwnorzednego
samochodu z pojedynczym silni-
kiem ttokowym. Nalezy oczywiscie
pamietac, ze zyski z ,hybrydyzacji”
beda niewielkie np. podczas diu-
giej, jednostajnej jazdy autostrado-
wej, natomiast okaza sie wyrazne

$cig, szczegdlnie podczas miejskie-
go ,stop&go”.

Zuzycie paliwa przektada sie
oczywiscie na emisje wszelkich
gazow spalinowych, w tym CO,.
Pewna niezalezna firma badawcza
przeprowadzita interesujaca ana-
lize tego zjawiska, poparta testami
drogowymi w Europie i w USA.
Podeszta ona do zagadnienia od
strony mozliwosci produkcji nowo-
czesnych akumulatoréw (litowo-
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-jonowych) stosowanych obecnie
w pojazdach. Przyjeto, ze ze wzgle-
duna ograniczenia techniczne i su-
rowcowe zdolnoéci produkcji tych
akumulatoréw beda ograniczone.
W takim razie gdzie beda lepiej wy-
korzystane — w samochodach elek-
trycznych czy w hybrydowych?
Okazalo sie, ze globalne obnizenie
emisji CO, byloby wyraznie wieksze
(w przeliczeniu na zainstalowane
kWh) w samochodach hybrydo-
wych niz w elektrycznych. W prak-
tyce najbardziej zaawansowane
hybrydy (peine hybrydy) moga
redukowac emisje CO, do ok. 50 g/
km/kWh, czesciowe hybrydy (mild
hybrid) nawet do ok. 75 g CO,/km/
kWh, zas$ pelne samochody elek-
tryczne z duzymibateriami zale-
dwie o kilka gram CO,/km/kWh.
Warto oczywiscie pamieta¢, ze jest
to analiza wykorzystania baterii,

a nie bezwzglednego spadku CO,
emitowanego przez konkretny
samochadd.

Troche klasyfikacji

Przypomnijmy, jakie sg podstawo-
we rodzaje pojazdéw hybrydowych.

Pierwszy, w pewnym sensie
naukowy podziat tych konstrukciji
opiera sie na konfiguraciji uktadu obu
silnikow. Chodzi tu o hybrydy sze-
regowe i rtéwnolegte oraz nieliczne
mogace pracowac¢ w ukiadzie mie-
szanym. Wbrew pozorom nie chodzi
tu o fizyczng konfiguracje jednostek
napedowych. Hybryda szeregowa
to taka, w ktérej silnik cieplny (tto-
kowy) napedza jedynie pradnice,
a ta podaje prad do elektrycznego
silnika trakcyjnego i ew. do baterii
akumulatorow. Taka hybryda statby
sie samochdd czysto elektryczny,
wiozacy na pokladzie generator
pradu z napedem spalinowym. W ten
sposob moze dziata¢ np.jedna z wer-
sji BMW i3. Hybrydami szeregowymi
jest takze wiekszo$¢ lokomotyw
zwanych spalinowymi.

Z kolei hybryda rownolegta to
pojazd (samochdd), ktéry moze
sie poruszac korzystajac z napedu
albo silnikiem spalinowym, albo

PLEJADY NR89

elektrycznym, albo (najczesciej)
takze obydwoma naraz. Taki uktad
uzyskiwany jest zwykle poprzez
wstawienie maszyny elektrycznej
w cilag napedu z silnikiem spalino-
wym (np. silnik spalinowy — sprze-
gto — silnik elektryczny — drugie
sprzegto — skrzynia biegéw).
Ten uktad pozwala na dowolny wy-
bor jednostki napedowej pojazdu,
polaczenie ich obu, albo na nape-
dzanie maszyny elektrycznej silni-
kiem spalinowym na postoju celem
tadowania akumulatorow.
Szczegdlny pod tym wzgledem
jest uktad hybrydowy stosowany
przez Toyote i Lexusa, w ktorym
silnik spalinowy i dwie maszyny
elektryczne potaczone sg w jeden
zespol poprzez przektadnie plane-
tarna, ale bez uzycia sprzegiet, ani
tez jakiejkolwiek mechanicznej
skrzynibiegdw. Zmiana predkosci
watlu wyjéciowego dokonuje sie
poprzez doboér predkosci obroto-
wych watéw dwodch silnikéw i opo-
rudrugiej maszyny elektrycznej.
Z punktu widzenia klasyfikacji jest
to hybryda szeregowo-réwnolegla.
Inny podziat rozwigzan hy-
brydowych w samochodach jest
umowny i opiera sie na ocenie
mocy maszyny elektrycznej
w ukladzie napedowym. I tak:
» mikrohybryda, czyli rozwigzanie,
w ktérym maszyna elektryczng
jest np. wzmocniony alternator,
ktory dzieki odpowiedniemu
sterowaniu nie obcigza silnika
podczas przyspieszania, taduje
akumulator podczas hamowania
ima tez funkcje rozrusznika; nie
ma tu mowy o napedzaniu samo-
chodu silnikiem elektrycznym;
czeéciowa hybryda (mild hybrid) —
rozwigzanie, ktére skonstruowa-
ne jest jak typowa hybryda réw-
nolegta, ale silnik elektryczny ma
mala moc, niewystarczajaca do
samodzielnego napedu auta;
pelna hybryda (full hybrid) — roz-
wigzanie o charakterze hybrydy
rownolegtej, z silnikiem elektrycz-
nym omocy (a szczegoélnie o mo-
mencie) poréwnywalnej z silni-

¥
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kiem benzynowym, co umozliwia
naped auta w trybie elektrycznym
iefektywne wspomaganie silnika
spalinowego (do momentu wy-
czerpania tadunku elektrycznego
w akumulatorze);

» hybryda plug-in, czyli ,tadowana
z gniazdka" — samochdd hybrydo-

wy z dos¢ duza baterig akumulato-
16w pozwalajaca na przedtuzona
jazde w trybie wylacznie elektrycz-
nym, a np. w warunkach miejskich,
gdzie wystepuje czeste zjawisko
odzyskiwania energii, umozliwiaja-
ca jazde wytacznie w tym trybie.
Hybrydy dwéch pierwszych
kategorii majg zazwyczaj instala-
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cje elektryczne niskonapieciowe
lub z napieciem podwyzszonym do
48V. Pozostate to pojazdy z wyso-
konapieciowymi instalacjami prgdu
statego (tak jak pojazdy elektrycz-
ne) i oczywiscie z odpowiednimi
sterownikami, tzw. inwerterami
prad staty/prad zmienny.

Hybryda wedtug Subaru

Gdzie w tym katalogu rozwiag-
zan hybrydowych miesci sie uktad
napedowy e-BOXER Subaru?
Mniej wiecej miedzy punktem
drugim (mild hybrid) a trzecim
(full hybrid), co $wiadczy o tym,
ze wszelkie podziaty w tej kwestii
Sg umowne.

@ facebook.pl/MagazynPlejady

e-BOXER konstrukcyjnie wywo-
dzi sie z dobrze juz znanego uktadu
z czterocylindrowym, wolnossacym
silnikiem w uktadzie B4 (lub H4)
2.0 litra (silnik FB20 w odnowionej
wersji) i bezstopniowa skrzynia
biegéw Lineartronic. Symetrycz-
ny naped 4x4 jest oczywistoscia.

Gdzie zatem miesci sie modut elek-
tryczny? Znaleziono nan miejsce

w samym $rodku przektadni Line-
artronic, miedzy kotami zmiennej
przekiadni stozkowej. To pewnego
rodzaju ciekawostka — w wiekszo-
Scirozwigzan silnik elektryczny
hybrydy umieszczony jest na koncu
walu korbowego silnika ttoko-
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wego, w okolicach (albo wrecz

w zastepstwie) kota zamachowego.
Moze z tej przyczyny, a moze in-
tencjonalnie, inzynierowie Subaru
zastosowali stosunkowo matg
maszyne elektryczna, jest to silnik
synchroniczny pradu zmienne-

go o mocy maksymalnej 12,3 kW

imomencie do 66 Nm. Na pierwszy
rzut oka wydaje sie to bardzo mato,
ale pamietajmy — moment silni-

ka elektrycznego dostepny jest,
gdy potrzeba, od zerowych obrotéow
waltu, czyli moze dodawac sie do
momentu maszyny ttokowej w tym
zakresie obrotow, w ktérym ona
nie dysponuje zupeinie niczym.
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A w rzeczywistosci ta wydajnosc
maszyny elektrycznej pozwala
naruszanie z miejsca i powolnga
jazde (do 40 km/h) przez niecate
dwa kilometry. W sam raz do ma-
newréw na parkingu, np. podziem-
nym, gdzie kazde ograniczenie
emisji jest cenne.

Oczywiscie moment elektryczny
dodaje sie tez do momentu silnika
tlokowego podczas normalnego
przyspieszania, co najlatwiej wy-
czuc wiasnie w miescie. W prakty-
ce przy ,miejskich” predkosciach
nielekki przeciez samochod wy-
daje sie wyjatkowo zwawy i ,czuty
nagaz' przy czym manewry przy-
spieszania wykonywane sa bardzo
plynnie. Przy wiekszych predko-
Sciach owo wrazenie ,lekko$ci”
spada, co zrozumiate — wtedy juz
rola silnika elektrycznego maleje,

a wreszcie catkiem zanika.

Warto dodag, ze silnik elek-
tryczny moze zaznaczy¢ swa
obecno$¢ uzupeiniajac dziatanie
trybu X-MODE, ktory jest ,automa-
tycznym trybem terenowym" Fore-
stera. Dotychczas X-MODE korzy-
stat z wszelkich zalet przektadni
bezstopniowej i elektroniki uktadu
hamulcowego, teraz ma dodatkowg
mozliwo$¢ natychmiastowego do-
dania tych kilkudziesieciu niutono-
metréw momentu napedowego, bez
koniecznosci ,rozpedzania” silnika
tlokowego.

Istotne jest, jak rozwigzano
wspodlprace hamulcéHw hydrau-
licznych z ukladem odzyskiwania
energii. Trzeba wspomnie¢, ze isto-
ta hybrydy jest wtasnie odzyski-
wanie energii kinetycznej przy
hamowaniu, ale proces ten nie jest
wcale tatwy, bo moze on przebiegac
roznie w zaleznosci od réznego ak-
tualnego natadowania akumulatora
trakcyjnego. Akurat w Foresterze
zdecydowano sie na wykorzystanie
bardzo aktywnego hamowania przy
delikatnym naciénieciu pedatu
hamulca. Takie ,damskie” czucie
hamulcoéw nie kazdemu moze od-
powiadac¢ i wymaga przyzwycza-
jenia.
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Wspomnielismy o akumulato-
rze — w Foresterze znajdziemy ich
trzy. Dwa klasyczne 12V mieszcza
sie pod maska. Jeden z nich, ten po
lewej, obstuguje klasyczny rozrusz-
nik. Ten po prawej wspotpracuje
z alternatorem/rozrusznikiem od-
powiedzialnym za tadowanie ob-
wodoéw 12V irozruch silnika w try-
bie start/stop, co odbywa sie cicho,
bo maszyna potagczona jest z sil-
nikiem standardowym szerokim
pasem klinowym. I wreszcie trzecia
bateria, Li-Ion 118V o pojemnoséci
0,6 kWh, znajduje sie w bagazni-
ku, w miejscu, gdzie tradycyjnie
umieszczone jest koto zapaso-
we. Konstruktorzy samochodow
hybrydowych starajg sie zawsze
tak umieéci¢ ich zespoty, by jak
najmniej ograniczy¢ ilos¢ miejsca
dostepnego dla pasazerow. Tutaj,
ze wzgledu na pewne zamierzone
ograniczenie wielkoéci maszyny
elektrycznej i akumulatora, uda-

o sie to catkowicie. Praktycznie
jedynym minusem jest brak kota
zapasowego, ale torozwigzanie
spotykamy juz nawet w wielu tra-
dycyjnych samochodach.

Zastosowany tu akumulator
trakcyjny jest, teoretycznie rzecz
biorac, najmniejszym, jaki pozwala
na wykorzystanie catosci zalet hy-
brydy — w praktyce jego pojemnos¢
wystarcza do ptynnego wspomaga-
nia jazdy i do tadowania sie w typo-
wych warunkach miejskich. Dopie-
ro dlugie petzanie w korku pozwala
zauwazy¢ na tablicy przyrzadéw
ostrzezenie o nadchodzacym rozta-
dowaniu tej baterii. Ale pamietajmy,
ze e-BOXER to hybryda, a nie pojazd
elektryczny, wiec nie grozi nam
zatrzymanie z braku pradu. Co naj-
wyzej bedziemy sie przemieszczac
troche mniej ekologicznie. Wszelkie
procedury dzialania tego samocho-
du sa tak dopracowane, ze niepoin-
formowany kierowca (jezeli zlekce-
wazylby wyswietlacz trybow pracy
uktadu napedowego) z pewnoscia
mogltby nie rozpoznac, ze jedzie
hybryda. Jest cicho i ekonomicznie.
Ioto wtadnie chodzi.

Uktad napedowy
e-BOXER Subaru
miesci si¢ w ka-
talogu rozwigzan
hybrydowych mniej
wiecej miedzy mild
hybrid a full hybrid.

(pd BN JAN B ) ¢
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SUBARU XV NA DROGACH
StONECZNEJ DALMACJI
ORAZ SLADAMI,GRY O TRON”

Coprawda ,Winter is Coming" w naszej strefie klimatycznej juz za nami, ale wspomnienia
letniej podrézy do Chorwacji, gdzie krecono czes¢ ,Gry o tron”, sa nadal zywe. Drogi
ibezdroza tego kraju pokonywalismy niezawodnym i niezwykle zwrotnym Subaru XV,

z silnikiem 1. 6 o mocy 115 KM. Pokonujac kolejne kilometry, najpierw polskich, potem
czeskich, austriackich i stowenskich drog, dotarliSmy do miejsc, ktére zachwycaja nie
tylko fanow ,Gry o tron".

kazuje sie, ze az 85% wszyst-

kich odwiedzajacych Chor-

wacje turystow przyjezdza tu
samochodami. Nic dziwnego, ponie-

drogowego i pasazeréw. Dzieki temu
az 96% autostrad w Chorwacji ma
$rednie i niskie wskazniki wypad-
kowosci!. Uktad drogowy przebiega

wackich miast, zapewniajac tatwy
dostep do parkéw narodowych,
obiektéw Swiatowego dziedzictwa
ilicznych kurortow, zwlaszcza

waz podczas projektowania i reali-
zacji inwestycji infrastrukturalnych
w tym kraju zwracano szczegolng
uwage na bezpieczenstwo ruchu

wzdtuz wybrzeza Adriatyku.
Chorwacja to kraj, w ktorym

przyroda ma tak duze znaczenie,

ze nawet nazwa waluty pochodzi

w poblizu wielu gtéwnych chor-

"Company Profile. Croatian Motorways
(online), listopad 2018.Dostepny w interne-
cie: bit.ly/39MMMCW (dostep 20 listopada 2019).

raza sie “nie m.in. 1
przepust('i;v.' przejs¢ dla zwierzat.
Zuwaga wiec, nie tylko z zawodo-
wej ciekawosci, przygladalismy sie
mijanym obiektom.

Autostrada Zagrzeb - Split

Nasza podroéz przez Chorwacje
odbywala sie gtéwnie autostra-
da Al. Ta trasa, taczaca Zagrzeb
z potudniowymi regionami kraju,
stanowi tez czes¢ dwoch gtow-
nych miedzynarodowych kory-
tarzy drogowych w Chorwacii:
paneuropejskiego korytarza Vb
i autostrady adriatycko-jonskiej.
Podrézowalismy samochodem
marki Subaru, wiec jechato sie
komfortowo, niemniej trzeba przy-
znac, ze droga jest po prostu bez
zarzutu. Wzigwszy pod uwage

( astuguje na SZCz
uznanie. Autoét?ada la:(;za,ca Za-
grzeb i Split zostala zaprojektowana
na poczatku lat 70. XX w., jednak
faktycznie zaczeto ja budowac
dopiero w 2000 1. Odcinek trasy
Zagrzeb — Split zostal ukonczony

w 2005r. Pierwsze odcinki miedzy
Splitem a Dubrownikiem otwarto

w 2007 1 2008 1. Obecnie autostrada
Al ma ok. 480 km dtugosci. Docelo-
wo ma prowadzi¢ przez Dubrownik
do Czarnogory?.

Tunele Mala Kapela i Sveti Rok
Autostrada Al z Zagrzebia do

Splitu zostata catkowicie otwarta

dla ruchu po zakonczeniu budowy

2 Civil Engineering Heritage in Europe 18th-21th
Century. ECCE - European Council of Civil Engi-
neers. Nova Gorica 2009.

komfortowo,
niemniej trzeba
przyznaé, ze droga
jest po prostu bez
zarzutu.

| zapewniaja najsz

(pd BN JAN B ) ¢

s bsze polaézenie
drogowe miedzy péinoca a potu-
dniem Chorwacji. Trend budowa-
nia tuneli drogowych w Chorwacji
rozpoczat sie w 1981 1. od budowy
tunelu Ucka, ktory znajduje sie

na istryjskiej autostradzie Y, ta-
czacej Istrie i kontynentalna czes$¢
Chorwacji. W momencie oddania
5062 m tunelu do eksploatacji

byl to najdtuzszy tunel drogowy

w kraju.

Doswiadczenie zdobyte pod-
czas budowy tunelu Uc¢ka wyko-
rzystano do budowy tuneli w cig-
gu autostrady Al Zagrzeb — Split.
Najwazniejsze z nich to tunel
Sveti Rok i tunel Mala Kapela.
Zuwagina ztozone warunki
gruntowe oba zostaty zbudowane
nowg metodg austriackg (NATM),

fot. Anna Karpiniska-Rzepa
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fot. Agnieszka Olszewska

ktéra nalezy do podstawowych
metod gérniczych budowy tuneli.
Tunele powstaty w masywie Gor
Dynarskich, gdzie wystepuja licz-
ne zjawiska krasowe.

Sveti Rok, tunel o dlugoséci
5727 m, oddany do ruchu w 2003 1.
(druga nitka w 2009 1.), byt
wowczas najdhuzszym tunelem
Chorwacji. W odréznieniu od tu-
nelu Uc¢ka, ktory jest pojedynczy,
Sveti Rok skiada sie z dwoéch
rownolegtych tuneli. Péinocny
wijazd znajduje sie na wysokosci
561 m n.p.m., a potudniowy -

511 m n.p.m. Dwa lata pézniej,

w 2005 1., kierowcy mogli korzy-
sta¢ takze z tunelu Mala Kapela,
bedacego obecnie najdiuzszym
tunelem drogowym w Chor-
wacji. Sktada sie on z dwoéch
réwnolegtych tuneli o rozstawie
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osiowym 25 m. Prawa nitka ma
dtugos¢ 5760 m, a lewa 5761,76 m.
Poélnocny wijazd znajduje sie

na wysokosci 562 m n.p.m., a po-
hudniowy — 575 m n.p.m. Co warte
odnotowania, zdokumentacji
projektowej wynika, ze wszyst-
kie dozwolone odchylenia mie-
dzy projektem a wykonaniem
mieszcza sie w granicach od

0,5 do 3 centymetrows.

Most Maslenica

Chorwacka szkota budowania
mostow zdobyta uznanie na catym
$wiecie. Moglismy sie przekonac,
jakie sa tego powody, przejezdza-
jac przez okazaty most Maslenica,

3Zrinjski M., Dzapo M., Redovnikovi¢ L.: Under-
ground Geodetic Basis of the Tunnel ,Mala
Kapela”. XXIII FIG Congress in Munich, Germany,
October 8-13, 2006.

zlokalizowany na trasie A1 w po-
blizu Zadaru. Ten most tukowy
(wysokosc¢ tuku 65 m) zostal zbu-
dowany w 2005 . na miejscu sta-
rego mostuy, zniszczonego w 1991 r.
podczas chorwackiej wojny

o niepodlegtosé¢. Luki zaprojek-
towano jako konstrukcje stalowa
o przekroju skrzynkowym. Plyta
zelbetowa o grubosci 0,25 m jest
oparta na dzwigarach poprzecz-
nych, ustawionych w odlegtosci
2,19 m. Dzwigary wzdtuzne wy-
konano z kompozytu. Most ma
374,74 m dtugoscii 20,4 m szeroko-
$ci. Zuwagi na agresywny wplyw
Srodowiska nadbrzeznego oraz

' polozenie mostu w strefie sej-

smicznej materialy uzyte do jego
budowy podlegaty bardzo $cistej
kontroli jakosci. W celu zabez-
pieczenia zbrojenia przed korozja
zastosowano beton z domieszka
inhibitoréw organicznych. Dla bez-
pileczenstwa konstrukcji zainsta-
lowano czujniki do monitorowania
ogdlnego stanu mostu, betonowg
ostone ochronnag od 5,0 do 10,0 cm
oraz siatke ochronng z wtdkna po-
lipropylenowego?. Cato$¢ wyglada
nie tylko solidne — most robi na-

plejady.subaru.pl

«fot. Mariusz Karpinski-Rzepa

prawde duze wrazenie i roztacza
sie z niego przepiekna panorama.
Jest jednym z najpopularniejszych
w Chorwacji miejsc wykonywania
skokéw na bungee.

Most Krk

Most miedzy kontynentem
a wyspa Krk nalezy do najbardziej
znanych wspoéitczesnych budowli
Chorwacji. Jest zelbetowy, tuko-
wy, o dtugosci 1430 m. Tym jedy-
nym ptatnym nieautostradowym
mostem w Chorwacji przejezdza
milion pojazdéw rocznie. Zostat
ukonczony w 1980 1. Trzeba miec¢
na uwadze, ze jego elementy kon-
strukcyjne zostaly zbudowane
w okresie, gdy trwatos$¢ konstruk-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

cji miata drugorzedne znaczenie.
Na etapie projektowania problemy
szybkiego niszczenia elementéw

: betonowych narazonych na dzia-

tanie soli morskiej byty jeszcze
malo znane. Z tego powodu, prak-
tycznie od czasu zakonczenia

| budowy mostu, podejmowane sa

czynnosci konserwacyjne przy
uzyciu réznych materiatow i tech-
nologii. Po chinskim Wanxian
(dhugos¢ przesta 425 m) most Krk
(wschodnie przesto 390 m) jest
drugim obiektem o najdtuzszym
na $wiecie przesle gtownym wsrod
konstrukcji mostéw o dzwigarach
tukowych. Mimo pewnych wad
nawet dzis stanowi wyjagtkowe
osiagniecie, a jego pojawienie sie
przy wejsciu do zatoki Kvarner
Swiadczy o potedze inzynierii? 4.

Most Franja Tudmana w Dubrowniku
Ukoronowaniem naszej podro-

i 2y przez chorwackie mosty byt

wjazd do Dubrownika. Most Franja
Tudmana taczy ze sobg brzegi
zatoki Rijeki dubrovackiej i znaj-
duje sie przy wschodnim wejsciu

i do Dubrownika, nad kanionem

rzeki Ombla. Choc¢ ten ukonczony

“Flagat..: Identyfikacja krajobrazu przepraw mosto-
wych w ujeciu tozsamosci miejsca. Lublin 2014.

Cata konstrukcja
mostu Franja
Tudmana sprawia
wrazenie siatki
zawieszonej w po-
wietrzu, co $wiad-
czy o oryginalnym
podejsciu do
uzytkowychieste-
tycznych aspektow
budownictwa
inzynieryjnego.

w 2002 1. obiekt nie wyrdznia sie
szczegdlna rozpietoscia (czese
podwieszona ma dtugosc¢ 244 m

z przestem skrajnym o rozpietosci
80,7 m), zdobyt stawe ze wzgledu
na wyjatkowy montaz. Jest to
most hybrydowy o rozpietosci
gtéwnego przesta 304,05 m, ztozo-
ny w czeséci z betonowego mostu
belkowego (na prawym brzegu

od strony Splitu) oraz w czesci

z jednopylonowego mostu pod-
wieszonego. Catkowita diugosc¢
mostu miedzy koncami przyczot-
ka wynosi 518 m. Przy realizacji
obiektu zuzyto ok. 14 tys. m?
betonu, 1150 t stali zbrojeniowej,
2100t elementéw wyposazenia
oraz 370 t wysokogatunkowej stali
na ciegna noéne?s.

Most Franja Tudmana jest
jednym z najdhuzszych jednopy-
lonowych mostéw podwieszonych
w Europie. Cata konstrukcja spra-
wia wrazenie siatki zawieszonej
w powietrzu, co $wiadczy o orygi-
nalnym podejsciu do uzytkowych
i estetycznych aspektéw budow-
nictwa inzynieryjnego. Racjonalne
wykorzystanie réznych materia-
tow, uwzgledniajacych trwatose

°Flaga K., Rudka T.: Nowoczesne mosty w Europie
Potudniowej. ,Budownictwo, Technologie, Archi-
tektura”2002,nr1,s.32-33.
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konstrukciji i jednoczesnie strone
wizualng projektu, zaowocowato
powstaniem obiektu, ktory stat
sie kolejnym znakiem rozpoznaw-
czym miasta.

Powrét do gry

Korzenie Chorwacji siegaja
czasow starozytnych, z ich wiel-
kim kulturowym bogactwem,
a wiele miejsc pamieta czasy, kie-
dy przemierzali je rzymscy zoinie-
IzZe, 0SManscy paszowie, renesan-
sowi krolowie i ksigzeta. Naocznie
przekonalismy sie, Zze ten kraj
mozna odkrywac na niezliczone
sposoby, bo tutaj nawet najkrotszy
spacer zamienia sie w podréz do
przesztosci.

Dubrownik (Raguza)
Widzowie serialu ,Gra o tron”

(do ktoérych zaliczaja sie takze
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czlonkowie naszej ekipy) zro-
zumieja emocje zwigzane z od-
wiedzaniem miejsc, w ktérych
krecone byly sceny tego kulto-
wego serialu HBO. Wiele z nich
powstato wtasnie w Dubrowniku.
To péZznoséredniowieczne miasto,
otoczone imponujacymi murami,
ma wyjatkowga staréwke, z piek-
nymi gotyckimi, renesansowymi
ibarokowymibudowlami. Spogla-
dajac na pomaranczowe dachy,
majestatyczne budynki i dzikie
morze, poczulismy sie jak w Kro-
lewskiej Przystani. Odwiedzilismy
m.in. miejsce najbardziej charak-
terystycznej sceny piatego sezonu,
barokowe schody prowadzace

do kosciota Jezuitdow, na szczycie
ktérych naga Cersei Lannister roz-
poczyna swojg upokarzajgca we-
dréwke na znak pokuty. Wiele scen
targowych krecono na zlokalizo-

Dubrownik to péz-
nosredniowieczne
miasto, otoczone
imponujgcymi
murami z piek-
nymi gotyckimi,
renesansowymi

i barokowymi
budowlami. To tu
powstato wiele
scen kultowego
serialu ,Gra

o tron”.

fot. Anna Karpinska-Rzepa
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PULGEISA DY

jac podczas naszego pobytu w Du-
browniku wywiadu na temat filmu
dla telewizji amerykanskiej.

wanej w poblizu dominikanskiego
klasztoru ulicy St. Dominic — to
miejsce, w ktérym Ztote Plaszcze
zabijajg jednego z nieslubnych sy-
néow kroéla Roberta. Zatrzymalismy
sie takze przy przybytku rozpusty
Littlefingera. ,Zagrato"” je Muzeum
Etnograficzne Rupe, w ktérym
obecnie znajduja sie stroje ludowe
i wyroby wtdkiennicze, a w XVIw.
miescit sie spichlerz do przecho-
wywania, w gtebokich silosach
wykutych z kamienia zwanego
Rupe, rezerw ziarna Republiki
Raguzy (Dubrownickiej).

Split

Na trasie naszej wycieczki nie
mogto zabrakna¢ Splitu. To drugie
co do wielkosci miasto Chorwacji
jest waznym osrodkiem przemy-
stowym i komunikacyjnym. Nie-
samowite wrazenie zrobito na nas
wnetrze potozonego w samym
sercu Splitu Patacu Dioklecjana,
wpisanego w 1979r. na liste Swia-
towego dziedzictwa UNESCO.
To jeden z najlepiej zachowanych

fot. Mariusz Karpinski-Rzepa

sigc wybierano nowego), ktorzy
woéwczas rzadzili Dubrownikiem.
Chorwaci genialnie wykorzy-
stali popularnoé¢, jaka data im
produkcja ,Gry o tron". Poczawszy
od wycieczek z przewodnikiem,
by turysci nie przegapili zadne-
go z miejsc, w ktoérych krecono
serial, po escape room, w ktérym
mozna ocali¢ Krolewska Przy-
stan, a skonczywszy na sklepie
z pamigtkami. ,Gra o tron"” nadal
robi w Chorwacji furore, o czym
przekonat sie naocznie jeden
z cztlonkow naszej ekipy, udziela-

rzymskich zabytkow na $wiecie.

W tych murach serialowa Daenerys
ze swoimi wiernymi Nieskalanymi
walczyla z wlascicielami niewolni-

Chorwaci genialnie
wykorzystali
popularnos$é, jaka
data im produkcja
~Gryotron”.
Niezwykle popu-
larne sg wycieczki
z przewodnikiem,
by turysci nie
przegapili zadnego
z miejsc, w ktérych
krecono serial.

koéw Mereen i Yunkai, by powrécic
do Westeros jako zwycieska kro-
lowa. Tutaj takze zamkneta swoje
smoki, aby nie wyrzadzaty szkod.
Atmosfera tego miejsca sprawia,
ze ma sie ochote obejrzec za siebie
izobaczy¢, czy nie wlepiaja sie
W nas smocze oczyska.

Z zewnatrz patac jest tak
ogromny, ze go nie widac¢. Catos¢
sprawia wrazenie $redniowiecz-

-
Brama Ploce, czyli serialowa

Czerwona Twierdza, to wschodnie
wejscie do Starego Miasta w Du-
browniku. Zostata zbudowana

w stylu romanskim pod koniec
XIV w., a nad jej wejsciem znaj-
duje sie pomnik Swetoga Vlaha,
patrona Dubrownika. Brama skta-
da sie z czeéci wewnetrznej i ze-
wnetrznej oraz kamiennego mo-
stu, po ktérym Cersei Lannister
przejezdza po swoim pamietnym
przemarszu. Musielismy takze
zobaczy¢ Patac Rektoréow, ktéry
w serialu byt rezydencija Kroéla
Przypraw w Qarth. Scena w dru-
gim sezonie, w ktérej Daenerys
Targaryen prosi go o statki, mo-
gace poprowadzi¢ jej armie przez
waskie morze, zostala nakreco-
na w zewnetrznych czesciach
patacu. Zbudowano go pod ko-
niec XV w. dla rektoréw (co mie-

Yo

fot. Anna Karpinska-Rzepa
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nego miasta — w obrebie pata-
cowych muréw stoi dzis 220 bu-
dynkow (gtownie z XVIII w),

w ktérych mieszka ok. 3 tys. ludzi.
Nad wszystkim goéruje 61-metro-
wa romanska dzwonnica, bedaca
czescia katedry $w. Dujama. Nie
odmowilisSmy sobie takze do-
tkniecia duzego palca lewej stopy
posagu Grzegorza z Ninu, chor-
wackiego biskupa, znajdujagcego
sie w poblizu Ztotej Bramy. We-
diug legendy ma nam to zapewnic¢
zdrowie i szczescie, a tego nigdy
za wiele.

Trogir

Niecate 30 km od Splitu lezy
Trogir, fanom ,Gry o tron” znany
jako Wolne Miasto Qarth, z charak-
terystyczng, ciagnaca sie wzdiuz
nabrzeza palmowa promenada.
Miasto o zwartej, sredniowiecznej
zabudowie, az do XVIII w. byto
jednym z gtéwnych portow na Bat-
kanach. Mowi sie, ze Trogir jest tak
stary, ze jego fundamenty dostow-
nie wyrastajg z Adriatyku. Jednym
znajwazniejszych zabytkéw mia-
steczka jest XIII-wieczna katedra
Sw. Wawrzynca. Znajdujacy sie
w niej romanski portal, wyrzezbio-
ny w 1240r. przez mistrza Rado-
vana, jest zaliczany do najwspa-
nialszych dziet sztuki romanskiej
w Chorwacii.

Na stardwce panowat ruch jak
w uly, ale wystarczyto skreci¢
w jedng z wielu waskich, bocznych
uliczek, by poczu¢ spokojna, leni-
wa, $rédziemnomorska atmosfere.
Cisze znalezliSmy takze na wy-
spie Ciovo, ktéra taczy z Trogirem
zwodzony most. Wracajac, zatrzy-
malismy sie nieopodal Trogiru
w miasteczku Kastel Luksi¢, gdzie
tworcy pigtego sezonu ,Gry o tron”
nagrywali ujecia Wolnego Miasta
Braavos. Na jego ulicach Arya Stark
uczyla sie, jak by¢ Cztowiekiem bez
twarzy.

Wsp6élny mianownik
Przemierzalisémy kraj tysia-

ca wysp naszg czerwong bestia
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niczym Daenerys na smoku —
zwinnie i cieszac sie z jazdy.

Czy jest co$, co taczy Subaru XV

i Chorwacje? Otdz bardzo wiele.
Po pierwsze, w obu przypadkach
historia taczy sie z nowoczesno-
Scig. Chorwacja to nie tylko zabyt-
ki, ale takze kraj m.in. Nikoli Tesli,
ktory dat $wiatu silnik indukcyjny
i pradnice pragdu przemiennego.
Natomiast XV, bazujac na tym,

co sprawdzone i niezawodne —
charakternym silniku typu bokser
inapedzie na cztery kota — jest
réwnoczesénie nasycone technolo-
giami, ktére zapewniajg kierowcy
wsparcie wszedzie tam, gdzie tylko
zechce dojechac.

Podobnie jak wczasy w Chor-
wacji nigdy sie nie znudza, tak ma-
gia Subaru i napedu na cztery kola
dziala zawsze. Przedzierajac sie
przez waskie, miejskie uliczki,
miatlo sie wrazenie, ze auto czuje
sie jak ryba w wodzie. Zwiekszony
do 22 cm przes$wit pozwalat Smiato
najezdzac¢ na krawezniki, $wietna
pozycja za kierownicg utatwiata
widocznos¢, a komfortowo ze-
strojone zawieszenie radzilo sobie
na bruku. Dzieki EyeSight nawet
roztargnieni turysci mogli sie czu¢
w towarzystwie Subaru XV bez-
piecznie.

Auto, mimo ze kompaktowe,
jest przy tym catkiem pojemne -

z powodzeniem zmiesciliSmy nie
tylko bagaze, ale takze liczne pa-
migtki. Po raz kolejny docenilismy
Symmetrical AWD, czyli lepsza
kontrole podczas jazdy w zakre-
cie, lepsza trakcje na $liskich
nawierzchniach i lepsze przy-
spieszenia. Dzieki platformie SGP
samochdd jest bezpieczniejszy

i przyjemniejszy w prowadzeniu,
takze podczas dlugich podrézy.
Parafrazujac stynne stowa Daene-
rys — Subaru XV powstal, by rza-
dzi¢ na drogach. [ rzadzi.

Wspoétpraca i pomoc przy realizacji
wyjazdu: Przemystaw Olszewski

plejady.subaru.pl

@ facebook.pl/MagazynPlejady

(pd BN JAN B ) ¢
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fot. Agnieszka Olszewska
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TO WSPOLNE PODROZE UZYTKOWNIKOW

SAMOCHODOW SUBARU,

obejmujace zaréwno trasy utwardzone, jak i terenowe. Wspdlnie poznajemy
miejsca, do ktérych w ramach klasycznej turystyki zapewne nigdy by$my nie
dotarli. Subariada powstala z inicjatywy Forum Subaru iodbywa sie
pod fachowq opiekq przewodnikéw Przygody4x4 I3 Rl Eael

SUBARIADY 2020:

VIl Subariada LIGHT Butgaria, 15-22 sierpnia

XXI Subariada Korsyka, 22 czerwca - 1lipca

XXII Subariada Motdawia, 14-21 sierpnia

XXIll Subariada Wotyn - Czarnobyl, 8-13 wrzesnia
XXIV Subariada Grecja, 14-21 pazdziernika

XXV Subariada Kaukaz Pétnocny (Czeczenia, Dagestan), 9-25 pazdziernika

*Z uwagi na obecng sytuacje wywotang pandemig koronawirusa nastgpity zmiany w kalendarzu Subariad.
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SUBARU X100 -
CZt OWIEK | JEGO MASZYNA

W latach 70. Swiatowa gospodarka pograzyla sie w kryzysie paliwowym,

ktory byt nastepstwem rewolucji w Iranie i zmniejszenia wydobycia ropy naftowej
przez kraje zrzeszone w organizacji OPEC. Cena gwattownie skoczyta w gore,

CO W potagczeniu z uszczuplonymi dostawami paliwa uderzyto dotkliwie
w Kkraje najbardziej rozwiniete.

Fascynacje do szybkich sa-
mochodow miody Alex odziedzi-
czyt po ojcu, lekarzu, jezdzacym
na co dzien dwumiejscowym
Duesenbergiem. Zafascynowany
designem tych aut zaczat tworzyc¢

1yzys naftowy szczegdlnie
Kdotkna} przemyst motoryza-

cyjny i spowodowat, ze wiele
koncernow podjeto prace projekto-
we nad samochodami, ktére po-
trafityby przejechac jak najwiecej
kilometréw, zuzywajac minimalng
ilo$¢ benzyny.

Jednym z takich przedsiewzie¢
bylo powstanie futurystycznego
Subaru X100. Inicjatorem catego
zamieszania byt Alex Tremulis —
projektant z greckimi korzeniami,
ktéry z powodzeniem nakreslat
karoserie wielu amerykanskich
marek, w tym nieco egzotyczne-
g0, dzi$ juz nieco zapomniane-
go Tuckera 48, w ktérym, podobnie
jak w konstrukcjach Subaru, zasto-
sowano silnik w uktadzie bokser!

na kartce papieru swoje wariacje
na temat karoserii samochodéw.
Po lekcjach potrafit godzinami
przesiadywac w salonie ulubionej
marki, szkicujgc bryty nadwozia

i wprowadzajac oczywiscie sto-
sowne modyfikacje. Dostrzegt

to 6wczesny dyrektor sprzedazy
Duesenberga i z miejsca zatrudnit

fot. Greg Gjerdingen/Flickr x 3

20-letniego wtedy Alexa, aby ten
szkicowal nadwozia samochodow
dla przysztych klientéow.

Kariera mlodego Tremulisa
potoczyta sie btyskawicznie. Byt
autorem niezliczonej ilosci uda-
nych projektéw: od samochodow
koncepcyjnych dla koncernu
GM po... bajeczne krazowniki dla

" gwiazd Hollywood na indywidual-

s namiczne. Robil to tak skutecznie,

2::/ ze jego koncepcje przerodzity sie

~| wDyna-Soar Boeinga. W czasach
' wyscigu kosmicznego pomiedzy
P StanamiZjednoczonymia ZSSR
Amerykanie postanowili stwo-
rzy¢ co$ wiecej niz kapsute, ktéra
wystrzeliwana jest w przestrzen
kosmiczna. Chodzito bardziej o ro-

fot. U.S. Air Force

ne zamoéwienia.

Oprécz samochodow mtodego
designera interesowato lotnictwo.
Kiedy wybuchta druga wojna
Swiatowa zaciagnat sie wiec do
Air Force i tam kontynuowat swojg
kariere, wykorzystujac najnowsze
technologie, w tym tunele aerody-

PULGCIJIA DY

fot. NASA



fot. Jakub "flyz1" Maciejewski/Wikimedia
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dzaj kosmicznego samolotuy, ktory
mial stuzy¢ do przeprowadzania
zwiadu kosmicznego czy cho¢by
naprawy satelit. Mimo Ze projekt
nie skonczyt sie zbudowaniem
gotowego egzemplarza, to bez-
cenne informacje zgromadzone

w ciggu 10 lat prac pozwolity w la-
tach 80. na powstanie bryty NASA
Space Shuttle, jaka znana jest do
dzis. Tak! Alex Tremulis jest dzi$
uwazany za ojca chrzestnego pro-
mu kosmicznego.

Jesli spojrzy sie na projekty
zdolnego konstruktora, od razu
na mysl przychodzi jedno sko-
jarzenie - streamline. Gtéwnym
wyznacznikiem tej odmiany stylu
modernistycznego, zapoczatko-
wanego w latach 30. XX wieku,
bylo tworzenie przedmiotéw o eks-

tremalnie gltadkich sylwetkach,
pozbawionych widocznych granic
pomiedzy poszczegdlnymi ele-
mentami. Prekursorem idei stre-
amline byt William Vose Pickett,
ktory wzorujac sie na budow-
nictwie okretowym i mostowym,
zaczal przenosic¢ je na projekty
architektoniczne. W pézniejszym
okresie Charles Burney dostrzegt
potencjat optywowych ksztattow,
ktére eliminowaty w znaczacy
sposdb opdr powietrza i przeniodst
ten hotdujacy predkoscii ewolucji
przemystowej styl wprost na deski
kresélarskie firmy Crossley Motors,
budujac pierwszy samochdd w du-
chu streamline.

W tym miejscu nalezy dodac,
ze Polacy tez majg swoje Stream-
line'owe perelki. Najbardziej roz-
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Projekty Alexa
Tremulisa nawig-
zujg do stream-
line'u, ktérego
zatozeniem byto
tworzenie przed-
miotéw o ekstre-
malnie gtadkich
sylwetkach,
pozbawionych
widocznych granic
pomiedzy poszcze-
g6lnymi elemen-
tami. Prekursorem
idei streamline

byt William Vose
Pickett.

Dostrzegt on
potencjat optywo-
wych ksztattéw,
ktére eliminowaty
W znaczacy sposéb
opor powietrza.

poznawalnym polskim projektem
na kotach jest bezsprzecznie sa-
mochdd PZInz Lux-Sport. Powstaty
w 1936 roku w Polskich Zaktadach
Inzynierii na zlecenie wojska byt od
poczatku do konca autem rodzimej
konstrukcji. Bryte nadwozia zapro-
jektowatinzynier Stanistaw Pan-
czakiewicz, ktory w pézniejszym
czasie nakreslit rtéwniez Syrene

i Stara 20. Lux-Sport wyprzedzat
wygladem swoje czasy. Przednie
reflektory miat wbudowane w btot-
niki, kierunkowskazy migowe

oraz ukryte koto zapasowe. Obte
nadwozie kryto widlasta 6semke
wlasnej konstrukcji chtodzong
ciecza o pojemnosci 3880 cm®.
Samochoéd wygladem oraz wiasci-
wosciami jezdnymi rozkochat tych,
ktorzy mieli okazje na choc¢by krot-

ka przejazdzke na jego pokiladzie.
Niestety otworzone w tym czasie
montownie znanych marek, oferu-
jacych znacznie tansze produkty,
oraz widmo zblizajgcej sie wojny
pokrzyzowaty plany o seryjnej
produkcji Lux-Sporta.

Powrd¢émy jednak do tematu
glownego. Od zawsze zafascy-
nowany nowoczesnymi liniami
Tremulis wymyslit zbudowanie
trojkotowego pojazdu, o niezwykle

plejady.subaru.pl

aerodynamicznym nadwoziu i eks-
tremalnie niskim wspétczynniku
oporu powietrza, w cato$ci wyko-
nanym z wtékna szklanego. Z tym
pomystem udat sie do 6wczesnego
szefa Subaru of America, Harveya
Lamma, twierdzac, ze jest w stanie
zbudowac¢ samochdéd, ktory na jed-
nym zbiorniku paliwa bedzie w sta-
nie przejechac cate Stany Zjedno-
czone, co byto nie lada wyzwaniem.
Wzgledy wizerunkowe w dobie
trwajacego kryzysu paliwowego
sprawity, ze Alex dostat zielone
$wiatto i mégt przystapic¢ do reali-
zacji wymarzonego projektu. Pod-
wozie i caty uklad napedowy zostat
powierzony do wykonania Ronowi
Jonesowi, gtéwnemu inzynierowi,
ktéry do pomocy poprosit jeszcze
swojego kolege Walta Biggersa,

ktoéry jako dyrektor Centrum Tech-
nicznego Subaru nadzorowat cate
przedsiewziecie.

Jonesowi polecono wykorzy-
sta¢ jak najwiecej czesci Subaru,
ktére byty dostepne na rynku i tak
eksperymentalny pojazd zostat
wyposazony w silnik stosowany
w mikrosamochodzie Subaru Rex
o pojemnoséci 500 cm?®. Nie tylko
serce pojazdu pochodzito z seryjnie
produkowanego modely, ale réw-

@ facebook.pl/MagazynPlejady

niez skrzynia biegdw oraz tylne
zawieszenie wzieto wprost z Rexa.
Cata konstrukcja opierata sie na ra-
mie ze stopdéw lekkich i wazyta
niespeina 32 kilogramy (!). Przed-
nie koto pochodzito z przyczepki,
natomiast tylne, ekstremalnie chu-
de, o niskim oporze toczenia wzieto
wprost z... dragstera — wszystko

fot. Ron Jones/www.rongineer.com x 6
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po to, aby zapewni¢ maksymal-
ne przyspieszenie samochodu.
Tylko jedna cze$¢ miata pocho-
dzenie rodem ze Standéw Zjedno-
czonych — tylna lampa pochodzita
z Thunderbirda '55, jednego z ulu-
bionych projektoéw Tremulisa.
Tym samym byt to swoisty hotd od-
dany czasom, w ktérych pracowat
on w studiu projektowym Forda.
Mimo ze panika w zwigzku
z embargo na rope mineta po sze-
$ciu miesiacach, a budowa pojazdu
trwatla prawie szes¢ lat, posta-
nowiono nie porzucac projektu
X100. W sierpniu 1980 przeprowa-
dzono testy na torze Ontario Motor
Speedway. W pierwszej probie,
polegajacej na przejechaniu 100 mil
na jednym galonie z predkoscia
55 mph zabrakio niewiele, bo poét
okrazenia, aby uznac projekt za
sukces. Za drugim razem za kie-
rownica zasiadl sam Ron Jones,
najlzejszy kierowca z catego zespo-
tuidojechal na mete ku wielkiej

| uciesze Alexa. To wystarczylo, aby

usatysfakcjonowac¢ CEO Subaru

of America, ktéry nie zdecydowat
sie jednak na promocyjna podrdz
X100 po Stanach Zjednoczonych.
Testowy egzemplarz na dlugie lata

| zostat schowany do magazynow
+ japonskiego producenta i pewnie

spoczywalby tam do dzi$, gdyby nie

| pewne wydarzenie.

W 2018 roku z okazji okragtej,
50.rocznicy obecnosci Subaru
w Stanach Zjednoczonych wy-
stawiono zapomnianego juz nieco
X100. Pokazujac innowacyjna
irzadko styszana historie Centrum
Technicznego Subaru of America
z lat 70. ulokowano go posrdd no-
wego WRX STI oraz pierwszego
Subaru BRAT, co ciekawe — zapro-
jektowanego takze przez Alexa
Tremulisa.

Po zakonczeniu wystawy fu-
turystyczny samochod pozostat
w Lane Motor Museum w Nashville
inadal wyglada tak, jakby dostow-
nie przed chwilg wyskoczyl z niego
uémiechniety Ron Jones przyjmuja-
cy gratulacje zrgk Alexa Tremulisa.

PLEJADY 2/2020
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GALERIA ZDJECIA: PIOTR CIECHOMSKI PULGCIJJA DY

FORESTER e-BOXER
W SNIEZNYM ZYWIOLE

Zimowa sesja zdjeciowa nowego Forestera e-BOXER zostala
wykonana przez Piotra Ciechomskiego w dniach 7-10 lutego.
Podczas zdjec Forester odwiedzit miedzy innymi Bukowine
Tatrzanska, Wierch Rusinski oraz ciekawy drewniany hotel

w Jaworzynie Tatrzanskiej. Poniewaz w tamtym czasie w tym
rejonie $niegu nieco brakowato, udalismy sie w kierunku

Bieszczad, gdzie samochdd pozowat do zdje¢ w okolicach

Leska, duzej i matej petli bieszczadzkiej i znajdujacych sie

w tych rejonach wsiach oraz osadach, ktére wtedy byty

praktycznie odciete od Swiata przez snieg. (>)
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GALERIA

Bieszczady (weg. Besszadok, stow.
i czes. Bukovské vrchy, rus. Berjazmgm) —
grupa dwdch pasm gorskich w taricuchu
Karpat. Pasma Bieszczadow znajdujg
sie miedzy Przeteczg fupkowska
(640 m n.p.m.) a Przeteczg
Wyszkowskg (933 m n.p.m.).
Najwyzszy szczyt Bieszczadow
to Pikuj (1405 m n.p.m., na Ukrainie)
zas na terytorium Polski — Tarnica
(1346 m n.p.m.) — Wikipedia

—~
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NASI PARTNERZY

3G - THE BEST THING YOU CAN DO
FOR YOUR CAR!

W Polsce 59% wizyt w serwisach samochodowych spowodowanych jest awariami
samochodoéw lub zuzyciem czesci. Dane pochodzace z barometru Stowarzyszenia
Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych potwierdzaja, ze przewazajaca
czesc¢ kierowcoOw nie jest zainteresowana profilaktyczng wizyta w serwisie.

calg pewnoscig warto to zmienic,
Z poniewaz korzyséci odniesie nie

tylko serwis goszczacy czesciej
swoich klientow, ale przede wszyst-
kim wtasciciel samochodu. Nikogo nie
trzeba przekonywac, ze witasciwie ser-
wisowany pojazd odwdzieczy sie kom-
fortowa i bezpieczna jazdg, a redukcja
wydatkow na nieprzewidziane napra-
wy bedzie réwniez mitym dodatkiem.
Odpowiednia profilaktyka ma wptyw
przede wszystkim na:

Zwigkszenie bezpieczeristwa

Odpowiednie serwisowanie samo-
chodu to gwarancja bezpieczenstwa
podczas jazdy. Zapobiega réwniez
uszkodzeniom czescii powstawaniu
wiekszych probleméw. Regularne ser-
Wwisy prewencyjne najwazniejszych
podzespoldéw pojazdu eliminujg ryzyko
nieprzewidzianych awarii.

Utrzymanie pojazdu w optymalnym
stanie technicznym
Serwisy profilaktyczne majg row-
niez wptyw na komfort jazdy.
Gdy potencjalne problemy zostang
rozwigzane, automatycznie wydtuza
sie zywotnos$¢ pojazdu oraz poprawia-
ja sie parametry jego pracy w okresie
eksploatacyjnym.

Oszczednosé pieniedzy

Regularne dbanie o samochéd za-
pobiega ewentualnym awariom, a wiec
nieprzewidzianym wydatkom. Lepiej
zainwestowac¢ w utrzymanie samochodu
w nalezytym stanie i dhuzej cieszy¢ sie
bezproblemowa praca pojazdu niz narazic
sie na duze koszty zwigzane z naprawa
glownych elementow lub podzespolow.

Zmniejszenie wydatkow
na paliwo
Kazdy kierowca zastanawia sie,

jak moze zoptymalizowac¢ koszty uzytko-
wania samochodu. Najwiekszym kosztem
eksploatacji pojazdu jest zuzycie paliwa.
Stan techniczny ma bezposredni wptyw
na zbyt duze spalanie paliwa, dlatego
przeprowadzanie serwiséw profilaktycz-
nych ma kluczowe znaczenie w zmniej-
szeniu jego zuzycia.

Oszczednos$¢ czasu
Przestrzegajac harmonogramu wy-
konywania kolejnych serwiséw prewen-
cyjnych, eliminujemy wieksze
problemy mogace do-
prowadzi¢ do

awarii, ktérych naprawa moze potrwac
kilka dni, a nawet kilka tygodni. Dokonu-
jacich, zyskujemy spokdj ducha. Nie mu-
simy sie obawia¢, ze w najmniej spodzie-
wanym momencie, na przykitad w czasie
wyjazdu na wakacje, samochod odmowi
postuszenstwa...

Zwiekszenie wartosci
rynkowej samochodu
Rynek wtérny jest bardzo konkuren-

cyjny, a kupujacy chca uzyskac jak naj-
wiecej w rozsadnej cenie. Zadbany sa-
mochdd daje nie tylko komfort kierowcy,
ale wplywa réwniez na wartos$¢ pojazdu
przy jego ewentualnej sprzedazy. Poten-
cjalny kupujacy jest w stanie zaptaci¢ za
samochdéd wiecej, niz wynosi jego srednia
cenarynkowa, jesli wie, ze byt regularnie
serwisowany.

Ekologia
Samochody sa obecnie najbardziej
zanieczyszczajacym $srodowisko

srodkiem transportu.

—
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N

potozone sa na terenie o powierzchni
ponad 16 hektaréw.

BG Products, Inc. utrzymuje wy-
sokie standardy kontroli jako$ci i jest
rozpoznawana jako taka przez branze
oraz klientéw. Firma BG jest certyfiko-

. wanym przedsiebiorstwem posiada-

jacym Certyfikat ISO 9001:2015, Cer-
tyfikat ISO 14001:2015 oraz Certyfikat
OHSAS 18001:2007. W wyniku przepro-

Polska. BG Poland od 5 lat jest autoryzowa-
nym partnerem serwisowym Subaru. Firma
BGjuz od wielu lat towarzyszy Subaru
na Zlotach Plejad. W czasie ostatniego Zlotu
w Janowie Podlaskim pracownicy firmy BG
wraz z obstuga Subaru sprawdzali w trakcie
badania technicznego pojazddw stan pty-
néw chlodzenia i hamulcowego za pomoca
profesjonalnych testeréw BG.

Ponizej opis wybranych ustug wykony-

PULGEISA DY

czy pojazd, ktérym jezdze, eksploatowany
jest w normalnych czy w ciezkich warun-
kach? Czesta jazda w korkach, rozwijanie
duzych predkosci na autostradach, jazda
w skrajnie niskich i wysokich temperatu-
rach zewnetrznych prowadza do szybkiego
procesu starzenia sie oleju. 90% wszyst-
kich kosztownych awarii skrzyn biegow
zaczyna sie od przepracowanego olejul

W celu wydtuzenia eksploatacji zardbwno

wadzonych testéw produkty BG znacznie wanych przy uzyciu technologii BG w ser-
wyprzedzajg pod wzgledem zaawanso- wisach Subaru.
wania technologicznego inne produkty

skrzyn CVT,jak i AT zaleca sie wymiane
oleju co 45 000-60 000 km przebiegu. Dla-
czego dynamicznie dzieki technologii BG
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Emitujg wiele szkodliwych substancii, ta-
kich jak: tlenki wegla, weglowodory, tlenki
azotu, zwiazki otowiu i siarki oraz czastki
stale, przyczyniajac sie do powstawania ne-
gatywnych zjawisk w przyrodzie, takich jak
smog, kwasne deszcze czy zatrucie gleby.
Regularne serwisowanie pojazdu zmniejsza
zuzycie paliwa i zmniejsza emisje spalin,
a tym samym minimalizuje ilo$¢ przedosta-
jacych sie do atmosfery zanieczyszczen.

Serwisy prewencyjne w polskiej
motoryzacji nie sa jeszcze zjawiskiem
powszechnym, a tymczasem na rynku sa
dostepne rozwigzania, ktére pozwalaja
zachowac pojazd w peinej sprawnosci
technicznej na dlugi czas. Pionierem w tej
dziedzinie jest firma BG Poland, ktéra
dziata w Polsce od 2009 roku. Podstawo-
wym przedmiotem jej dziatalnosci jest
przede wszystkim wdrazanie technologii
i ustug prewencyjnych w autoryzowa-
nych stacjach obstugi. W odréznieniu od
produktéw obecnie dostepnych na rynku
BG oferuje profesjonalne urzadzenia oraz
technologie, ktére pozwalaja komplek-
sowo rozwigzywac problemy zwigzane
z ukladami paliwowymi, olejowymi,
wydechowymi, katalizatorami, filtrami
czastek statych, uktadami przenoszenia
napedu, wspomagania, chtodzenia oraz
klimatyzacji, eliminujac przyczyne oraz
skutek ich powstawania.

Producentem i dostawca preparatow
iurzadzen jest firma BG Products Inc.
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BG to marka o globalnej reputacji

z 50-letnia tradycja. Wieloletnie doswiad-
czenie spowodowato, ze BG Products Inc.
jest aktualnie liderem wdrazania serwi-
sOW prewencyjnych na rynku motoryza-
cyjnym w USA i posiada ponad 53% udzia-

tu w rynku autoryzowanych stacji obstugi.

Oznacza to, ze co drugi autoryzowany
serwis w USA stosuje technologie BG!
Wszystkie preparaty BG oraz profesjo-
nalne urzadzenia produkowane sa na te-
renie Stanéw Zjednoczonych w El Dorado,
w stanie Kansas. Zaktad produkcyiny,
centrum dystrybucyjne oraz magazyny

narynku. Potwierdzaja to wielokrotnie
zdobyte nagrody branzowe oraz publika-
cje w wielu prestizowych pismach.
Polski oddzial BG od lat wspdtpracu-
je z Politechnika Poznanska w zakresie
przeprowadzenia szeregu badan, ktérych

]

wynikiem jest wykazanie wplywu tech-
nologii BG na zmniejszenie zuzycia paliwa,
obnizenie emisji spalin oraz przywrocenie
wyjsciowych parametréw silnika. Misja fir-
my BG Poland jest dostarczenie najlepszej
jakosci produktéw na rynku motoryzacyj-
Ny oraz zapewnienie najwyzszego pozio-
mu obstugi klienta. Firma kiadzie duzy na-
cisk na szkolenia swoich klientéw, aby nie-
ustannie podwyzszac jako$¢ oferowanych
przez nich ustug. Wieloletnia wspoétpraca

z dziatami technicznymi wiodacych marek
pojazddw zaowocowata podpisaniem kon-
traktow o wspoétpracy m.in. z Subaru Import

plejady.subaru.pl

Dynamiczna wymiana oleju
w skrzyniach CVT oraz AT

Zagadnienie dynamicznej wymiany
oleju w skrzyniach biegdbw pojawia sie juz
od wielu lat. Warunki eksploatacji pojazdu
maja kluczowe znaczenie dla bezawa-
ryjnosci skrzyni biegéw. Pytanie brzmi,

przepracowany olej olej po wymianie
w skrzyni AT statycznej

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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olej po wymianie

w ASO? Dlatego, ze mamy pewno$¢ co do
skutecznosciijakosci ustugi. Najpierw
skrzynia biegéw jest czyszczona odpo-
wiednimi preparatami, nastepnie za pomo-
ca urzadzenia w ponad 95% zuzyty olej jest
zastgpiony nowym wraz z odpowiednim
stabilizatorem. Tak wysoka skutecznos¢
ustugi to jedyna droga do dlugiej i bezawa-
ryjnej pracy skrzyni CVT oraz AT.

Dynamiczna wymiana ptynu
hamulcowego BG

Najbardziej niebezpieczny scena-
riusz, jaki moze sie przytrafi¢ kazdemu
uzytkownikowina drodze, to utrata
sity hamowania pojazdu. Czy jako kie-
rowca moge mie¢ wplyw na unikniecie
takiej sytuacji? Oczywiscie, ze tak.
Przede wszystkim trzeba zadbac o re-
gularng wymiane ptynu hamulcowego
w ASO. Ekstremalne cisnienia i wysoka
temperatura towarzyszaca wspotpracy
elementow ciernych (klockoéw i tarcz)
powoduja utrate witasciwosci ptynu ha-
mulcowego. Nowy ptyn hamulcowy po-
siada temperature wrzenia nawet powy-
zej 300°C. Im dtuzej ptyn jest w ukiadzie,
tym wiecej pojawia sie w nim wilgoci,
czego konsekwencja jest obnizenie tem-
peratury wrzenia ptynu (temperatura
wrzenia ptynu z wilgocia moze spas¢ po-
nizej 150°C). Dodatkowo wilgo¢ powoduje
powstawanie korozji i zanieczyszczen
w uktadzie wpltywajacych na efektyw-
nos¢ pracy ukitadu hamulcowego. Dyna-
miczna wymiana ptynu hamulcowego
za pomocag technologiii urzadzenia BG
to skuteczna metoda ci$nieniowego po-
zbywania sie zanieczyszczen z uktadu
hamulcowego i zastepowanie zuzytego
plynu nowym, odpornym na korozje i wy-
soka temperature. Dzieki zastosowaniu
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technologii BG mamy pewnos¢, ze uktad
hamulcowy bedzie sprawny w kazdej,
nawet ekstremalnej, sytuacji na drodze.

Serwis uktadu klimatyzacji
i wnetrza pojazdu BG

Odgrzybianie uktadu klimatyzacji jest
zagadnieniem znanym od tak dawna,
od jak dawna w pojazdach montowana
jest klimatyzacja. To, ze serwis uktadu
klimatyzacji powinien by¢ wykonywa-
ny minimum raz w roku, wie juz chyba

IOF

Dynamiczna wymiana oleju
w automatycznych
skrzyniach biegéw
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kazdy uzytkownik pojazdu. Czym wiec
wyrdznia sie technologia BG? Przede
wszystkim eliminowana jest przyczyna,
a nie tylko skutek nieprzyjemnych zapa-
chéw we wnetrzu pojazdu. Eliminowanie
zapachow zaczyna sie od wlotu powie-
trza do pojazdu. Nastepnie za pomoca
suchej piany czyszczony jest parownik
ukiadu klimatyzacji wraz z jego obu-
dowa. Na koncu eliminowane sa zrodia
zapachow, ktére pochodza z tapicerki,
podsufitkii calego wnetrza pojazdu po-

Profesjonalny serwis
uktadu klimatyzacji

przez natryskiwanie preparatéw przez
specjalnie dostosowany do tego aplikator.
Tak wiec BG oferuje nie tylko technologie
usuwania zapachéw z ukladu klimatyza-
cji, ale rowniez z calego wnetrza pojazdu.
Wykonujac ustuge profilaktycznie w po-
jezdzie minimum raz w roku, mamy pew-
nos¢, ze powietrze w pojezdzie bedzie
caly czas $wieze i pozbawione wszelkich
zanieczyszczen i drobnoustrojow, ktére
moga by¢ przyczyna groznych choréb
ukiadu oddechowego.

Serwis uktadu
paliwowego i dolotowego

plejady.subaru.pl

Serwis pojazdéw z bezposrednim
wtryskiem benzyny. BG Platinum™
Nieréwna praca silnika podczas przy-
spieszania, spadek ekonomii spalania,
gloéna praca silnika na biegu jalowym to
tylko niektére objawy probleméw w ob-
szarze komory spalania i wtryskiwaczy
w pojazdach z bezpoérednim wiryskiem
benzyny. Czy takie problemy moga doty-
czy¢ pojazdu, ktory jest regularnie ser-
wisowany, a tankowane paliwo pochodzi
z zaufanej stacji benzynowej? Eksploatacja
pojazdu w ciezkich warunkach, o ktérych
juz wczesniej wspomnielismy, prowadzi
do naturalnego procesu odparowania oleju
silnikowego, ktéry gromadzi sie na za-
worach dolotowych, w komorze spalania
ina wtryskiwaczach. Dodatkowo podczas
spalania paliwa dochodzi do powstawania
zanieczyszczen. W efekcie proces spala-
nia paliwa i powietrza zostaje zaburzony,
a z kazdym przejechanym kolejnym kilo-
metrem pojazd moze zuzywac wiecej pali-
wa, a moc silnika spada. Dzieki najnowszej
technologii BG Platinum™ bez demontazu
poszczegoélnych elementdéw ukiadu mozna
w silnikach z bezpos$rednim wtryskiem
benzyny skutecznie oczyéci¢ caly kolektor
izawory dolotowe, komore spalania oraz
wtryskiwacze, co powoduje przywrocenie
prawidtowych parametréw pracy silnika.

Serwis uktadu chtodzenia BG

Podstawowa funkcja uktadu chtodze-
nia jest utrzymywanie optymalnej tem-
peratury pracy silnika oraz zapobieganie
powstawaniu korozji w silniku. Kondycja
ptynu chiodniczego ma ogromny wpityw
na wydajno$c¢ catego uktadu chlodzenia.
Po przejechaniu érednio kilkudziesie-
ciu tysiecy kilometréw pH plynu spada,

Serwis DPF

@ facebook.pl/MagazynPlejady

a plyn moze stac sie korozyjnym. Korozja
w uktadzie powoduje pogorszenie wy-
miany ciepta oraz w ostatecznosci uszko-
dzenie takich elementéw jak chlodnica
czy nagrzewnica. Najczestsza przyczyna
kosztownych awarii uktadu chtodzenia
jest ubytek ptynu chlodzacego, ktéry
moze doprowadzi¢ do przegrzania silnika!
Za pomocg technologii BG usuwane sg
zanieczyszczenia z catego ukladu chio-
dzenia oraz dynamicznie wymieniany
jest zuzyty ptyn chtodzenia na nowy

w catosci ukladuy, bez koniecznosci jego
odpowietrzania. Poprzez stabilizator BG
dodawany do nowego ptynu zwieksza sie
zywotnos$¢ dodatkéw antykorozyjnych
oraz antypiennych.

Serwis uktadu paliwowego w silnikach Diesla

Podczas spalania oleju napedowego
dochodzi do powstawania zanieczysz-
czen, ktére gromadza sie na wtryskiwa-
czach, w komorze spalania oraz w ele-
mentach ukiadu wydechowego, takich
jak EGR czy filtr czastek statych DPF.
Awarie ukladu wtryskowego oraz wyde-
chowego moga by¢ bardzo kosztowne.
Czyszczac profilaktycznie uktad pali-
wowy technologia BG mozna skutecznie
eliminowac przyczyne powstawania pro-
blemoéow. Wydtuzenie eksploataciji filtrow
DPF, turbosprezarek wtryskiwaczy i pomp
wysokiego ci$nienia oraz zmniejszenie
zuzycia paliwa i emisji spalin to najistot-
niejsze aspekty zastosowania technologii
BG w tym obszarze.

Serwis uktadu olejowego BG

Zaréwno w silnikach benzynowych, jak
i Diesla najwazniejszym ptynem eksploata-
cyjnym jest olej silnikowy. Olej silnikowy

Serwis uktadu olejowego
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ma wpltyw na wiele elementéw w silniku.
Olejom silnikowym stawia sie coraz trud-
niejsze wymagania, niemniej jednak naj-
wiekszy wplyw na jego eksploatacje maja
uzytkownicy pojazdow. Czy dwa takie
same pojazdy, w ktérych olej wymieniany
jest po przejechaniu 15 000 km, pokonaja
trase w tych samych warunkach? Otdz
nie. Im trudniejsze warunki eksploatacii,
tym wieksze prawdopodobienstwo, ze klu-
czowe parametry oleju, jak smarnosc¢,
odpornos$¢ na utlenianie czy zdolno$¢ do
zachowywania czysto$ci wnetrza silnika,
moga ulec szybszemu pogorszeniu. Dlatego
stosujac technologie BG poprzez regularne
czyszczenie ukladu olejowego i stabiliza-
cje kluczowych parametréw oleju silni-
kowego, mozemy zawsze mie¢ pewnosc,
ze silnik naszego pojazdu bedzie pracowat
w znakomitej kondycji przez wiele lat na-
wet w najtrudniejszych warunkach eks-
ploatacii.

Wiecej informacji o serwisach
prewencyjnych dostepnych w au-
toryzowanych serwisach Subaru
mozna uzyskac¢ u doradcé6w serwiso-

wych (lista na [EIECIFARII LGN oraz
ja=} www.bgpoland.pl )R

Serwis manualnych
skrzyn biegéw oraz mostow
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MODEL DOBREGO KIEROWCY
(KONSTYTUCJA KIEROWANIA
SAMOCHODEM) /cz.10/

cigg dalszy z numeru 87

Kontynuuje problematyke dotyczaca przepiséw iich interpretacji oraz taktykii techniki
kierowania samochodem przy wykonywaniu manewru wyprzedzania. Raz jeszcze
pozwalam sobie przypomniec, ze wyprzedzanym jest pojazd poruszajacy sie w danym
momencie wolniej, a manewr przeprowadza kierujacy pojazdem jadgcym w tym samym
kierunku szybciej i jest on wyprzedzajacym.

pisatem dotad wszelkie

uwarunkowania dotyczace

mozliwosci przeprowadzenia
manewru wyprzedzania oraz prze-
stankido jego zaniechania. Nastat
czas na przedstawienie przebiegu
prawidlowo wykonanego manewru
wyprzedzania.

Szczeg6lna ostroznosé

Manewr wyprzedzania zali-
czany jest do trudnych, rodzacych
potencjalne niebezpieczenstwo,
wobec czego w trakcie jego wyko-
nywania obowigzuje szczegélna
ostroznos¢. Przypominam, ze jest
to ogoélnie rzecz ujmujac zwiek-

szenie koncentracji, poszerzenie
pola obserwacji i przygotowanie

na ewentualne dziatanie urzadze-
niami sterujgcymi pojazdem, w celu
zapobiezenia niebezpieczenstwu.
Podczas wyprzedzania wazna jest
wyostrzona uwaga na zachowanie
kierujacego pojazdem wyprzedza-
nym, pogiebiona obserwacja odcin-
kajezdni, na ktérym zamierzamy
przeprowadzic¢ i ukonczy¢ manewr,
oraz przygotowanie na przyspie-
szenie albo hamowanie.

Niezbedne jest rowniez spo-
gladanie do lusterka wstecznego,
na podstawie obserwacji ktorego
(miedzy innymi) opieralismy de-

Ccyzje o przystapieniu do wyprze-
dzania. Uwaga na to co dzieje sie
za naszym pojazdem moze byc¢
potrzebna przy decydowaniu

o wycofaniu sie z wyprzedzania,
jesli w trakcie jego wykonywania
zaszty niedajace sie przewidzie¢
wczeséniej okolicznosci, badz — co
byloby powaznym naszym bte-
dem - Zle skalkulowalismy droge
wyprzedzania lub widoczno$c¢ jej

odcinka w stosunku do mozliwosci
pojazduy, ktérym jedziemy. Powie-
dzenie glosi, Zze bladzi¢ jest rzecza
ludzka (i pewnie kazdemu z nas
moze sie to przytrafi¢), dlatego
badzmy bardzo, w kwestii podjecia
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decyzji o wyprzedzaniu, ostrozni.
Moze zdarzy¢ sie sytuacja, w kto-
rej lepiej bedzie wycofac sie z ma-
newru niz probowac na site go
kontynuowac. Nalezy pamietac,
Ze po zaprzestaniu wyprzedzania
powrdt na pas ruchu uprzednio
zajmowany moze by¢ trudny albo
niemozliwy. Podejmujac decyzje,
powinnismy zdawac sobie sprawe
z tego wszystkiego.

Zeby podja¢ wlasciwa decyzje,
na co bedziemy mieli utamek se-
kundy, musimy by¢ szczegélnie
ostrozni, a w przeprowadzaniu
manewry, o ktéorym zadecydo-
walismy — szczegodlnie sprawni.
Pamietajmy — dobre, doskonate

kierowanie pojazdem jest sztuka.

Kierujmy tak — nie tylko w zwigzku
z manewrem wyprzedzania — aby
wszystko w naszych dziataniach
byto przemys$lane, zaplanowane,
pltynne iz wiasciwym marginesem
bezpieczenstwa.

Ponadto, jesli problem na drodze
wystapil na skutek btedu innego
uczestnika ruchu (wyobrazmy so-
bie np., ze wyprzedzany swiadomie,
badZ nieswiadomie, przyspiesza),
musimy potrafi¢ wybrnac z tej sy-
tuacji.

Dobry kierowca przewiduje
ima recepte na mozliwy, roézny
przebieg sytuacji ruchowo-dro-
gowych. Z kierowcg, ktory pro-
wadzi pewnie i ptynnie, ktory jest
skoncentrowany na jezdzie i daje
poczucie bezpieczenstwa, dobrze
bedzie jego pasazerom, innym
uczestnikom ruchu i srodowisku
naturalnemu. Mysle tu o niewy-
stepowaniu przy doskonatym pro-
wadzeniu samochodu silnych ha-
mowan i przyspieszen majacych
negatywny wptyw na srodowisko
poprzez zwiekszone zuzycie pali-
wa i nadmierng emisje spalin oraz
pytow zwigzanych ze zjawiskiem
tarcia (klocki hamulcowe, tar-
cze, opony). Silne przyspieszanie
i hamowanie moze by¢ zwigzane
jedynie z koniecznos$cia obrony
przed niewtasciwymi zachowa-
niamiinnych.
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Odstep boczny od pojazdu
wyprzedzanego
Kierujacy pojazdem jest obowig-

zany przy wyprzedzaniu zachowac

bezpieczny odstep od wyprze-
dzanego pojazdu lub uczestnika
ruchu. Wedlug zapisu zawartego

w ust. 2 art. 24 ustawy ,Prawo
oruchu drogowym" w razie wy-
przedzania roweru, wézka rowe-
rowego, motoroweru, motocykla
lub kolumny pieszych odstep ten
nie moze by¢ mniejszy niz1m.
Pragne zwrdécic szczegblng uwage
na wyprzedzanie rowerzystow

i motorowerzystéw. Ten obowiaz-
kowy 1 m odstepu bocznego to
przestrzen zyciowa kierujacych
tymi pojazdami. Pod Zadnym pozo-
rem nie wolno jej zmniejszyc¢. Jesli
nie mozemy zachowac¢ wiekszego
odstepu, powinnismy ograniczy¢
predkosc.

Nalezy pamieta¢, ze kierujacy
tymijednosladowymi pojazdami
nie zawsze moga utrzymac prostoli-
niowy tor jazdy (cho¢by ze wzgledu
na wystepujace przy krawedzi
jezdninieréwnoscii zanieczysz-
czenia), a podmuch powietrza
zwiazany z predkoscia i wyprze-
dzaniem moze mie¢ na ten tor
dodatkowy wptyw. Jezeli nie mamy
mozliwosci zachowania tego mini-
malnego jednometrowego odstepu,

fot. Raychan/Unsplash »

powstrzymujemy sie od wyprze-
dzania dotad, az taka mozliwo$¢
powstanie.

Problemem moze by¢ wyste-
powanie na jezdni podwojnej linii
ciagtej, szczegolnie kiedy jedziemy
za rowerzysta juz jakis czas, a cia-
gla linia nie konczy sie. Stajemy
wowczas przed dylematem: jechac¢
dalej za rowerzysta z predkoscia
10-20 km/h ,ciggnac” za soba
»Sznurek” innych pojazdéw, zdecy-
dowac sie na wyprzedzenie rowe-
rzysty nie zachowujac wlasciwego
od niego odstepu, czy naruszyc¢
linie ciagla.

Sytuacja odpowiada przysto-
wiowemu weztowi gordyjskiemu,
rozwigzac sie go (jej) nie da, mozna
ichyba trzeba go przecia¢. Wspo-
mniatem, ze wykluczona jest de-
cyzja polegajgca na wyprzedzaniu
bez utrzymania wlasciwego odste-
pu. Wykluczone jest raczej rbwniez
oczekiwanie na zakonczenie cig-
glosci linii, bowiem trudno akcep-
towalna bytaby jazda z niewielka
predkoscia wielu samochodéw
przez kilka kilometréw.

Wobec powyzszego dopusz-
czam, na zasadzie mniejszego zia,
wyprzedzenie z naruszeniem linii
ciagtej, oczywiscie tylko w sy-
tuacji niezbednej koniecznosci
(nie wida¢ zakonczenia tej linii)

plejady.subaru.pl

iw miejscu, w ktérym nie bedzie
zagrozenia dla pojazdéw poten-
cjalnie zblizajacych sie z prze-
ciwnego kierunku. Nadmieniam,
ze przepisy niektérych krajow
przewiduja i oficjalnie dopuszczaja
taka mozliwos¢.

Strona, po ktérej wyprzedzamy
Kierujacy pojazdem jest obowig-
zany przy wyprzedzaniu przejez-
dzac¢ z lewej strony wyprzedza-
nego pojazdu.
Tak stanowi ogdlny zapis
w ust. 3 art. 24 ustawy ,Prawo o ru-
chu drogowym", przy czym przewi-
duje sie kilka wyjatkéw, o ktérych
dalej...

@ facebook.pl/MagazynPlejady

Obligatoryjne wyprzedzanie
ze strony prawe;j
Dotyczy ono dwdch przypad-
kow:
» wyprzedzania pojazdu, ktd-
ry sygnalizuje zamiar skretu
w lewo,
» wyprzedzania tramwaju (i tu
pojawia sie wyjatek od wyjatku),
z wyjatkiem sytuacji, w ktorej
torowisko znajduje sie przy
prawej krawedzi, albo wyprze-
dzanie odbywa sie na drodze
jednokierunkowej.
Podsumowujac: zawsze ze stro-
ny prawej wyprzedzamy pojazdy
skrecajgce w lewo i generalnie,
z wyjatkami, przejezdzamy z pra-

Dobry kierowca
przewiduje i ma
recepte na mozli-
wy, rézny przebieg
sytuacji ruchowo-
-drogowych.

PULGEISA DY

wej strony wyprzedzanego tram-
waju.

Sporo watpliwosci w doktrynie
iw rozstrzygnieciach konkretnych
zdarzen drogowych budzi sytuacja,
w ktorej jeden pojazd jest w fazie
wykonywania skretu w lewo do
posesiji lub obiektu przydroznego,
adrugi w fazie rozpoczetego wy-
przedzania ze strony lewej. Problem
polega na tym, ze w momencie,

w ktérym kierujacy podjat decy-
zje orozpoczeciu wyprzedzania

z lewej strony, nie byt wyswietlany
sygnat wskazujacy na zamiar skre-
cania w lewo, czyli nie byt uzywany
lewy kierunkowskaz. Z tego powo-
du wiele rozstrzygniec kolizji albo
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PRZEPISOWO

wypadku (przy duzej predkosci
pojazdu wyprzedzajacego i uderze-
niu w bok pojazdu wyprzedzanego
o ofiarochtonno$¢ zdarzenia nie-
trudno) idzie w kierunku przypisa-
nia winy w catosci lub w wiekszej
czeéci skrecajacemu, wyprzedzaja-
cemu zalicza sie przyczynienie.

Czes¢ ekspertdw ma przy roz-
wigzaniu przedstawionego pro-
blemu nieco inne zdanie, ktére ja
podzielam. Jest ono nastepujace.
Wylaczng wine albo naczelne
sprawstwo mozna przypisac skre-
cajacemu jedynie wowczas, gdy
zasygnalizowal manewr rownocze-
$nie z przystapieniem do jego re-
alizacji (wzglednie w ogdle nie uzyt
kierunkowskazu) i bez upewnienia
sie dokonat lewoskretu. Decydu-
jace bedzie nagranie przebiegu
zdarzenia, wzglednie zeznania
Swiadkoéw oraz miejsce uderzenia
w pojazd skrecajacy (bedzie to lewa
przednia czes¢ nadwozia).

W innym przypadku sprawstwo
nalezy przypisa¢ wyprzedzajacemu
(uderzenie w tylne drzwi, a tym
bardziej tylny bok pojazdu), bowiem
przepis méwiacy o niedopuszczal-
nosci wyprzedzania z lewej strony
pojazdu skrecajacego w lewo ma
tutaj znaczenie zasadnicze.

Pamietajmy, ze wyprzedzajacy
jest strona czynna manewru, a wy-
przedzany strong bierng. Wyprze-
dzajacy ponosi odpowiedzialnos¢
za prawidiowy przebieg wyprze-
dzania od podjecia decyzji do za-
konczenia wykonywania manewru
ina kazdym etapie winien liczy¢
sie z koniecznos$cia wycofania sie
z wyprzedzania. Przedmiotowy
problem uzewnetrznia sie najcze-
Sciej poza obszarami zabudowany-
mina dwukierunkowych drogach
o przekroju charakteryzujacym sie
jednym pasem ruchu dla kazde-
go kierunku, przy wyprzedzaniu
dwoch lub wiecej pojazddw naraz.
Wyprzedzajac, musimy bacznie
obserwowac tor jazdy i ewentualny
moment wilgczenia kierunkowska-
zUu W pojezdzie wyprzedzanym.
Opisana sytuacja $wiadczy takze
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o przydatnosci posiadania kamer-
ki samochodowej rejestrujacej
jezdnie i pojazdy w perspektywie.
Swiadczy ona takze o koniecznosci
zachowania podczas wyprzedzania
szczegdlnej ostroznosci i podejmo-
wanie tego manewru tylko wtedy,
gdy istnieje rzeczywista, istotna
potrzeba.

Fakultatywne wyprzedzanie
ze strony prawej

Istnieje wprawdzie mozliwos¢
wyprzedzania ze strony lewej,
ale przepisy dopuszczajg wyprze-
dzanie z prawej strony wyprze-
dzanego pojazdu. Naczelnym
warunkiem takiej mozliwosci
sa wyznaczone pasy ruchu. Jesli
na jezdni nie wyznaczono pasoéow
ruchuy, to nie wolno nawet pomyséle¢
o wyprzedzaniu z prawej strony.
Jezeli pasy ruchu sg wyznaczone
(linie P-2 badz P-1 oddzielajace
pasy ruchu w jednym kierunku),
to na jezdniach jednokierunko-
wych mozna wyprzedzac¢ zarow-
no w obszarze zabudowanym,
jakipozanim. Wyznaczenie
pasow ruchu wystarczy rowniez
do wyprzedzania na jezdniach
dwukierunkowych w obszarze
zabudowanym.

Poza obszarem zabudowanym
dwa pasy do ruchu w jednym kie-

rys.1

Pamigtajmy,

ze wyprzedza-
jacy jest strong
czynna manewru,
awyprzedzany
strong bierna.
Wyprzedzajacy
ponosi odpowie-
dzialnos$é za pra-
widtowy przebieg
wyprzedzania od
podjecia decyzji do
zakoriczenia wyko-
nywania manewru
inakazdym etapie
winien liczyé sie

z koniecznoscia
wycofania sie

z wyprzedzania.

runku nie wystarczga, aby wyprze-
dzanie ze strony prawej byto mozli-
we. Oczywiscie technicznie datoby
sie to wykonac, lecz przepisy nie
pozwalaja.

Na jezdni dwukierunkowej
poza obszarem zabudowanym
konieczne jest istnienie mi-
nimum trzech wyznaczonych
paséow do ruchu w jednym kie-
runku, aby dopuszczalne bylo
wyprzedzanie z prawej strony
(rys. 1).

Przedstawitem warunki ko-
nieczne dla wyprzedzania ze stro-
ny prawej. Nie zawsze sa to warun-
ki wystarczajace. Wyprzedzanie
z prawej strony nie jest mozliwe
na zakretach oznaczonych zna-
kami ostrzegawczymii przed
wierzchotkami wzniesien, mimo
Ze pasy ruchu sa wyznaczone
ijestich odpowiednia liczba.

W takich przypadkach nie ma zad-
nych wyjatkow. Takze na skrzy-
zowaniach nie mozemy wyprze-
dza¢ z prawej strony pojazdow
jadacych na wprost — nie dotyczy
to skrzyzowan o ruchu okreznym
itakich, na ktérych ruch jest
kierowany.

Osobny przepis dotyczacy wy-
przedzania z prawej strony obo-
wigzuje rowerzystow. Kierujacy
rowerem moze wyprzedzac pojazdy
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z ich prawej strony, pod warun-
kiem, ze jadg one powolii ze tymi
pojazdami nie sg inne rowery.

Odstep od wyprzedzonego
pojazdu po wyprzedzeniu

Po wyprzedzeniu nalezy pa-
mietac¢ azeby, wjezdzajac na pas
ruchu przed pojazd wyprzedzo-
ny, mie¢ na wzgledzie wlasciwy
odstep od tego, jadacego teraz za
nami, pojazdu. Jest to szczegélnie
wazne przy wiekszych predko-
$ciach.

Jezeli wyprzedzaliSmy na ,zwy-
ktej" drodze poza obszarem zabu-
dowanym jadac okoto 90 km/h,
to powinnismy oddali¢ sie na odle-
glos¢ okoto 50 metrow, zanim znaj-
dziemy sie na pasie ruchu pojazdu
wyprzedzonego. Jesli bedzie to au-
tostrada i predko$¢ okoto 140 km/h,
to taka odlegto$¢ powinna wynosi¢
okoto 80 metréw.

Obowiazki kierujgcego
pojazdem wyprzedzanym

W trakcie odbywajacego sie
manewru wyprzedzania pewne
obowiazki ciazg rowniez na kieru-
jacym pojazdem, ktéry jest wyprze-
dzany. Jest to zakaz zwiekszania
predkosci podczas wyprzedzania
ibezposrednio po wyprzedzeniu.
Przepis ten zapobiega mozliwo-
$ci powstania sytuacji, w ktérej
zawiodlyby obliczenia dlugosci
drogi niezbednej do wyprzedzenia
dokonane przez kierujacego po-
jazdem wyprzedzajacym. Bedac
wyprzedzanymi uwazajmy, zeby,
choc¢by nieswiadomie, nie podnies¢
predkosci, z ktéra sie poruszamy.
Oczywiscie predkos$¢ naszego po-
jazdu mozemy zmniejszy¢ w celu
utatwienia wyprzedzenia w sytu-
acji, w ktoérej konieczny jest powrodt
pojazdu wyprzedzajacego na prawg
potowe jezdni. Obowigzku takiego
kierujacy wyprzedzanym samo-
chodem lub autobusem nie ma,
ale widzac, ze wyprzedzajacy mogt
niestety pomyli¢ sie w obliczeniach,
w interesie zachowania bezpie-
czenstwa, pomozmy.

@ facebook.pl/MagazynPlejady
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Caly czas obserwujmy zmie-
niajaca sie sytuacje, poniewaz by¢
moze wyprzedzajacy w tzw. mie-
dzyczasie podejmie decyzje
o wycofaniu sie z wyprzedzania,
a wowczas nasze przyhamowanie
moze przyniesc¢ wiecej szkody niz
pozytku.

Przepisy ust. 6 w art. 24 ustawy
»Prawo o ruchu drogowym" prze-
widzialy dla niektérych pojazdow

obowigzek ulatwienia wyprze-
dzania.

Sa to wyprzedzane z lewej stro-
ny pojazdy wolnobiezne, ciggniki
rolnicze i pojazdy bez silnika. Kie-
rujacy nimi obowigzani sa zjechac,
w trakcie ich wyprzedzania, jak
najbardziej na prawo. Nie stoi tu
na przeszkodzie nawet ciggta linia
krawedziowa (P-7a), bowiem zakaz
jej przekraczania dotyczy pojazdow
samochodowych (rys. 2).

Jak wida¢, wyprzedzany nie jest
zupelnie biernym uczestnikiem
tego manewru, cho¢ oczywiscie
odpowiedzialnos¢ za catoksztatt
ponosi wyprzedzajacy, ktéry jak
ognia powinien unika¢ pomytki
w obliczeniach dtugosci odcinka
potrzebnego do wyprzedzenia,
czasu jego przejazdu i miejsca,

w ktérym podejmuje sie wyprze-
dzania.

Zakoncze po raz kolejny
artykutowanym stwierdze-
niem — wyprzedzanie to
trudny i mogacy stwarzac
niebezpieczenstwo manewr.

Nie naduzywajmy go.

cigg dalszy w nastepnym numerze
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Najbezpieczniejszy w swoje] klasie | Subaru Forester TEST

www.radiozet.pl

16.01.2020

Najbezpieczniejszy w swojej
klasie | Subaru Forester TEST

W polskich salonach oficjalnie jest
juz dostepny nowy Subaru Forester. Choc¢
na pierwszy rzut oka wyglada on identycz-
nie jak poprzednik — zapewniam Was, ze to
kompletnie inne auto. Czym najbardziej
przycigga nowa propozycja od Subaru?

Jak sami widzicie, pod wzgledem wi-
zualnym nie mamy tutaj specjalnej rewo-
lucji. Pigta generacja Forestera wyglada
raczej jak od$wiezony poprzednik niz jego
nowy model. Japonczycy nie zdecydowali
sie tutaj na wielkie zmiany, co wieloletnim
fanom marki raczej nie powinno prze-
szkadzac¢, a w moim odczuciu moze sku-
tecznie przyciagna¢ nowych klientow. (...)

Whnetrze

Cho¢ od wielu lat nikt specjalnie nie na-
rzekat na brak miejsca w srodku, w nowym
Foresterze jest go jeszcze wiecej. Wsiadajac
do $roda, rzuca sie w oczy od$wiezony
kokpit — bardzo podobny do tego dostepne-
go w modelu XV. Wnetrze wyglada na do-
pracowane, a wszystkie elementy sg dobrze
spasowane i wykonane z materiatow przy-
jemnych w dotyku. Przyznam sie, ze ostat-
nio w nowych autach bacznie zaczatem
zwracac uwage narozmieszczenie wszel-
kiego rodzaju schowkéw i musze przyznac,
ze Forester zdaje ten egzamin na piatke.
Zarowno z przodu, jak i z tylu mamy do
dyspozycji sporo miejsc, gdzie mozemy
pochowac najpotrzebniejsze przedmioty.
W centralnej czes$ci kokpitu umiejscowiony
zostat ekran dotykowy, za pomoca ktérego
sterujemy wszystkimi multimediami. To te-
raz czas nanajwazniejsze...
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Jak sie jezdzi?

Wyjezdzajac z salonu Subaru, juz po
kilku minutach miatem wrazenie, Zze to
auto po prostu ptynie. Kolejne przeje-
chane kilometry tylko to potwierdzity.
Zawieszenie pracuje tutaj ptynnie i co
najwazniejsze — Forester mimo swoich
sporych gabarytow dobrze trzyma sie
drogi. Kolejnym elementem, ktory po-
zytywnie zaskakuje, jest widocznosc.
Boczne stupki umiejscowione sg tak, zeby
W najmniejszym stopniu nie przeszkadzac¢
kierowcy. Nowy Forester to tak naprawe
duzy dojrzaty SUV. Prze$wit liczacy 22 cm
oraz dodatkowe tryby jazdy w terenie
sprawiaja, ze ciezko znalez¢ miejsce,

w ktére balibysmy sie wjechac.

Pod maska do wyboru mamy tylko je-
den silnik. To dwulitrowy e-BOXER generu-
jacy 150 KM. Jest on sprzezony zjednostka
elektryczng omocy 17 KM. Warto zazna-
czy¢, ze to praktycznie w 80% nowy silnik.
Nienagannie wspoétpracuje on ze skrzyniag
biegdbw CVT i specjalnym systemem stero-
wania oraz bateriqg litowo-jonowa ukryta
pod bagaznikiem. Smialo mozemy powie-
dzie¢, ze najnowszy Forester to tzw. miekka
hybryda. Silnik benzynowy jest wspoma-
gany elektrycznym tylko w okreslonych
sytuacjach. Co ciekawe takie rozwigzanie
pozwala réwniez na bezemisyjna jazde
elektryczng, co w konkurencyjnych mo-
delach bywa nie do konica oczywiste. Do-
datkowo warto wspomnie¢, ze nawet przy
wyzszych predkosciach czu¢, ze wnetrze
jest dobrze wyciszone.

Kolejnym asem w rekawie nowego
Forestera jest naped na 4x4. Pomimo roz-
wigzania hybrydowego Subaru nie traci
korzeniiniezaleznie, czy jest napedzane
silnikiem elektrycznym, czy spalinowym,
ciggle mamy tutaj zalgczony na state
naped na cztery kota, co zapewnia nam
komfort i bezpieczenstwo.

Technologia na poktadzie

Po kilku dniach jazdy i wnikliwej
analizie dostepnych opcji $miato moge
powiedzie¢, ze nowy Subaru Forester jest
wrecz ,po zeby" uzbrojony w technologie.
Otrzymat on najnowsza wersje systemu
EyeSight, ktéra za pomoca dwéch kamer
potrafi oceni¢ odlegto$¢ od samochodu
czy pieszego przed nami. Dodatkowo
Swietnie steruje takimirozwigzaniami jak

adaptacyjny tempomat czy utrzymanie
pasa ruchu. Gdyby tego byto matlo — jedna
z kamer patrzy nam prosto w oczy. Obser-
wuje, czy aby na pewno skupiamy wzrok
nadrodze, czy nie przysypiamy i w razie
potrzeby — w odpowiednim momencie
wysyla komunikaty.

(...) W moim odczuciu to bardzo wy-
godne, przestronne, ekologiczne i przede
wszystkim dajace frajde z jazdy auto.
Dodatkowo Subaru skutecznie walczy
o tytul marki, ktéra na pierwszym miejscu
stawia bezpieczenstwo i nie bez sukce-
soéw. Na poczatku stycznia testowany
model zostal wybrany najbezpieczniej-
szym w swojej klasie wedtug testow Euro
NCAP zarok 2019. To juz drugi raz, kiedy
Subaru otrzymuje te prestizowa nagrode.
W roku 2017 model XV zdobyt podobne
wyrdznienie w kategorii matych samo-
chodéw rodzinnych. Najlepiej $wiadczy
o tym mnogo$¢ dostepnych systemow,

a wszystkim glodnym wiekszej ilosci
szczegdtow polecam zerkna¢ na stro-
WS bezpicozne.subaru. il

(...) To auto, ktére po prostu dobrze sie
czuje, i jestem przekonany, ze nikt nie be-
dzie zatowac, ze przy zakupie zdecydowat
sie na Forestera.

AL
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Subaru Forester e-Boxer - TEST

www.wyborkierowcow.pl
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Subaru Forester e-Boxer - TEST

Subaru od dawna chodzi wlasnymi
$ciezkami, konsekwentnie trzymajac sie
silnikéw typu boxer i napedu na cztery
kota. Ale nawet tak wyrézniajacy sie pro-
ducent nie moze udawac, ze nie dostrzega

plejady.subaru.pl

obecnych trendéw. A te sg jednoznacz-
ne — wspodtczesne samochody na coraz
wiekszg skale korzystaja z energii elek-
trycznej. Wiec i Subaru zaczeto to robi¢ —
oczywiscie po swojemu. (...)

Subaru zdecydowato sie na ,klasyczny”
uktad hybrydowy, ale zaprojektowato go
inaczej niz gtéwni konkurenci. Nowy zespot
napedowy Subaru nazwato e-Boxer. (...)

Subaru Forester - nadwozie

(...) Wystarczy spojrze¢ na najnow-
sze wydanie Forestera, by domysli¢ sie,
ze Subaru byto zadowolone ze sprzedazy
poprzedniej generacii (to najpopularniej-
szy model tej marki na $wiecie, a w Euro-
pie wypada mniej wiecej na réwni z XV —
razem stanowia % sprzedazy Subaru).
Pigte wydanie tego SUV-a prezentuje sie
bowiem bardzo podobnie do czwartego. (...)

Rozmiary nie zmienity sie znaczaco.
Osie rozsunieto o 3cm dalej od siebie,
na dtugos¢ przybyto 1,5 cm, a na szerokosc
2 cm. Zmalala jedynie wysokos¢ nadwo-
zia — ale o pomijalne pét centymetra. Roz-
staw kot zwiekszono o 1,5-2 cm, a prze-
$wit Forestera to nadal $wietne 22 cm.
Nieznacznie zmienily sie inne z tereno-
wych parametréw Subaru — u poprzed-
nika wyraznie podciety przedni zderzak
zapewniat kat natarcia wynoszacy az 25¢,
teraz to znacznie skromniejsze, ale i tak
nie najgorsze 20,2°.

Subaru Forester - wnetrze, przestronnos$é
Zdecydowanie zmienit sie kokpit Fo-
restera, cho¢ z grubsza zachowat znany
z poprzedniej generacji ukiad z ,budka
suflera” u szczytu, kryjaca jeden z trzech
ekranéw (jego przekatna to 6,3 cala,
umieszczony nizej ekran centralny ma 8"
aten miedzy zegarami — 4,2"). Ergonomia
zastluguje na bardzo dobrg ocene, fotele
i kierownica majg duzy zakres regulacji,
a wszelkie przelaczniki umieszczono
w zasiegu rak kierowcy i czytelnie opi-
sano. Tradycyijnie juz dla tego modelu
prowadzacemu zapewniono fantastyczna
widocznos¢ — przednie stupki dachowe sa
waskie, duze lusterka odsunieto od nich,
zeby razem nie powiekszaly martwej
strefy, a podczas opadow albo po spryska-
niu szyby momentalnie docenia sie fakt,
ze wycieraczka dojezdza prawie do same-
go lewego stupka, niemal nie zostawiajac

@ facebook.pl/MagazynPlejady

nieoczyszczonego pasa szyby wzdiuz
niego (urywali bywa bardzo szeroki).
Zreszta pozostate stupki dachowe tez nie
sa szerokie i w potaczeniu z duzymi okna-
mi zapewniaja $wietng widocznos¢ takze
w innych kierunkach. (...)

Pod wzgledem przestronnoéci kon-
struktorzy Subaru nie musieli nic zmie-
nia¢. Poprzednia generacja Forestera
az do konca produkcji wyznaczata bowiem
klasowe standardy w tej kwestii. Ale nowy
model oferuje podréznym jeszcze wie-
cej miejsca. Z przodu o 3cm zwiekszyta
sie szeroko$¢ 1 wysokos¢ kabiny, z tytu
przestrzen nad glowami urostao 1l cm,
anaramiona — o 2 cm. Nie zmienita sie
tylko przestrzen na nogi w obu rzedach.
Ale trudno by byto mie¢ o to do kogokol-
wiek pretensje — juz u poprzednika byta
wrecz gigantyczna. Zaden z rywali nie
pozwala odsunac¢ foteli tak daleko do tytu,
anajlepsze jest to, ze nawet po ich maksy-
malnym cofnieciu za nimi zostaje catkiem
sporo miejsca na nogi pasazerow. Wszyst-
ko to dotyczy samochodu w najwyzszej
wersji wyposazeniowej, seryjnie wypo-
sazonego w pokazne okno dachowe, kt6-
rego obecnos¢ nieco ogranicza wysoko$¢
przedniej czesci kabiny. Mimo to swo-
bodnie mieszcza sie pod nim nawet osoby
mierzace 2 metry. (...) Kanapa oferuje tez
bardzo dobre warunki podrézy dla trzech
0s6b — wszystkie docenia wyjatkowo
szerokie wnetrze (w drugim rzedzie nawet
5-metrowe SUV-y potrafig by¢ wezsze),

a siedzacej posrodku nie bedzie dokuczac¢
ani za mocne wyprofilowanie kanapy, ani
zbyt rozbudowany tunel centralny.

Subaru Forester - funkcjonalno$é, bagaznik
Poza ogromna przestrzenia, wnetrze
nowego Forestera oferuje sporo miejsca
na przerézne drobiazgi. I przednie, i tylne
drzwi kryja duze kieszenie, swobodnie
mieszczace nawet niemate butelki, troche
drobiazgdw mozna tez upchna¢ w uchwy-
tach do zamykania drzwi, ktére przyjety
forme sporych wnek w bocznych podto-
kietnikach. Na konsoli centralnej znaj-
dziemy kolejne miejsca na ,manatki” —
z przodu wneke zaopatrzong w komplet
gniazdek (12 V, AUX idwa USB), a z tytu
nastepne, w tym dwa gtebokie, miejsca
na napoje, ktére po wyjeciu przegrodki
mieszcza takze wieksze przedmioty.

Pod podtokietnikiem jest sredniej wielko-
éci skrytka z nastepnym gniazdkiem 12 V
i wyjmowana péteczka. Ciekawostka sa
kieszenie z tytu oparc foteli — na kazdym
zmiescity sie az trzy. Na konsoli miedzy
nimi umieszczono dwa nawiewy, dwa
wejécia USB oraz wigczniki ogrzewania
zewnetrznych miejsc kanapy.

(...) Podstawowa pojemno$¢ (pod
roleta) to 509 litréw — 0 41 wiecej niz
u poprzednika. Zdecydowanie urosta,
za to maksymalna pojemno$¢ (po ztoze-
niu kanapy i zaladowaniu po dach) teraz
wynosi 1779 zamiast 1557 1. Tylne oparcie
dzieli sie w proporcji 40:60, a po jego po-
toZzeniu (...) uzyskuje sie niemal idealnie
plaska powierzchnie o dtugosci ponad
1,8 m. Jako ze Forester jest teraz hybry-
da, sporg czes¢ przestrzeni pod podioga
bagaznika zajety akumulatory — aleitak
udalo sie tam wygospodarowac rowniez
niemata wneke oraz miejsce na zdemon-
towana rolete bagaznika. Oczywiscie
koto zapasowe juz sie nie zmieécito (jest
zestaw naprawczy do opon). W kufrze nie
zabraklo za to hakow i kolejnego gniazdka
12 V. Co ciekawe, Subaru nie zapomniato
0 osobach przewozacych czes$¢ pakun-
kéw na dachu. Seryjne relingi udzwigng
do 80 kg tadunku, a w montowaniu rowe-
réw albo nart na bagazniku dachowym
pomagaja specjale stopnie umieszczone
po bokach kanapy. Ich powierzchnia jest
karbowana, zeby nie $lizgaly sie ponich
ubtocone albo o$niezone buty.

Subaru Forester - silnik,
skrzynia biegéw, naped

Najciekawsze zmiany zaszty jednak
pod maska Forestera. Poprzednia genera-
cja tego modelu byla oferowana w wersjach
benzynowej i wysokopreznej. Teraz ich
miejsce zajal hybrydowy uklad e-Boxer.

(...) Skrzynia Lineartronic to jedna
z najlepszych bezstopniowych przektadni
narynku. Po nie za mocnym wcisnieciu
prawego pedatu utrzymuje silnik wia-
Sciwie na statych obrotach, ale w trakcie
zdecydowanego przyspieszania, po-
wyzej 3000 obr./min, symuluje zmiany
biegdw, dzieki czemu podréznych nie
irytuje jednostajny hatas spod maski. (...)
Sztandarowym rozwigzaniem tego pro-
ducenta (oczywiscie poza wspomnianymi
plaskimi silnikami) jest naped na cztery
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kota. (...) Elektronika steruje dzialaniem
napedu na tyle sprawnie, ze wiasciwie ni-
gdy nie ma on probleméw z przeniesieniem
mocy na kota. Na asfalcie, nawet mokrym,
nie sposdb zerwac przyczepnosci podczas
gwaltownego ruszania z miejsca, nawet przy
skreconych kotach (...). W czasie testu nie
mieliSmy okazji wyprobowac umiejetnosci
napedu Forestera na $niegu, ale deszcz
pozwolit sprawdzi¢, jak ten SUV zachowuje
sie na zabloconej drodze. Nawet tam, gdzie
warstwa btota utrudniata bezpieczne poru-
szanie sie pieszo, a nawierzchnia byla daleka
od réwnej, Subaru wyjatkowo sprawnie star-
towalo z miejsca, nie tracac czasu na ,mie-
lenie" kotami. Nie potrzebowalo tez zadnego
rozpeduy, by podjecha¢ pod mokre trawiaste
zbocze onachyleniu kilkunastu stopni.

Subaru Forester - osiggi,
zuzycie paliwa, hamulce

Niewielki silnik elektryczny ma swoje
dobre strony. Dzieki niemu zachowanie
Subaru podczas jazdy bardziej przypomina
samochoéd benzynowy niz hybryde — Fo-
rester ptynnie rozwija moc, a w ciasnych
hukach daje sie z latwoscig kontrolowac
za pomoca pedatu gazu (przyciskiem
na kierownicy mozna zmieni¢ jego czu-
104¢) i nie zaskakuje przy tym zadnymi
nagtymireakcjami. Ale oczywiscie niezbyt
duze wsparcie energii elektrycznej nie
pozwala jej zbyt mocno wptynac na osig-
giizuzycie paliwa. Japonski producent
informuje w swoich folderach, ze nowy
Forester potrzebuje az 11,8 s, zeby przyspie-
szy¢ od 0 do 100 km/h. Nic szczegdlnego.
Ale w rzeczywisto$ci auto jest wyraznie
szybsze — nasze pomiary daty rezultat
10,2 s. Catkowicie akceptowalny w rodzin-
nym SUV-ie. (...) Podczas w miare niespiesz-
nej jazdy Subaru zuzywa od ok. 6,51 benzy-
ny na 100 km w trasie (predko$¢ nieprzekra-
czajaca 100 km/h) do 8,51 w ruchu miejskim.
(...) Skromny uklad elektryczny oznacza tez,
ze odzysk energii podczas hamowania nie
musi tuby¢ tak intensywny, jak u niekté-
rych rywali. Dzieki temu site hamowania
dozuje sie tubardzo plynnie — jak w typo-
wym ,benzyniaku” a nie hybrydzie. (...)

Subaru Forester - prowadzenie, komfort
Rodzaj ukladu hybrydowego, na jaki

zdecydowatlo sie Subaru, wptynat tez na za-

chowanie auta na drodze. Niezbyt duze
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silnik elektryczny i baterie wraz z towarzy-
szacymiim komponentami podniosty mase
auta zaledwie 0 110kg — jak na hybryde
tobardzo mato. W potaczeniu ze znacznie
sztywniejszym niz u poprzednika nadwo-
ziem opartym na nowej, bardziej odpornej
na skrecanie platformie oraz nieznacznie
twardziej zestrojonym zawieszeniem spra-
wia to, ze nowy Forester prowadzi sie lepiej
od swojego poprzednika. (...) Jednak oile
prowadzacy nie prébuje zblizy¢ sie do grani-
Cy przyczepnosci, japonskie auto prowadzi
sie jak po sznurku. (...). Na uwage zastuguje
tezbardzo dobra zwrotno$¢ Forestera — ten
duzy samochdd do zawrdcenia potrzebuje
mniej wiecej tyle miejsca, co typowy kom-
paktowy hatchback.

Ale w rodzinnym SUV-ie mato kto
szuka wyjatkowej frajdy z prowadzenia —
tu zdecydowanie wazniejszy jest komfort
podrézowania. A w tej kwestii nowy
Forester tez zupeinie nie ma sie czego
wstydzi¢. Jego jedrne zawieszenie bardzo
szybko i bez halasowania gasi wiekszos¢
poprzecznych i wzdhuznych ruchéow
nadwozia. Duzy skok kot w potagczeniu
z ogumieniem w rozsadnym rozmiarze
225/55 R18 (mimo sporych felg opony maja
dos¢ wysoki profil) sprawia, ze spokoju
podroznych nie maci wiekszos¢ wybojow,
najakie mozna sie natkna¢ na polskich
drogach. Subaru wyjatkowo sprawnie
+polyka" progi zwalniajgce, nie sa mu
straszne takze bruk czy stara droga z piyt.
(...) Cowazne, auto zachwyca stabilnoscia
na zakretach z nieréwna nawierzchnia.

Subaru Forester - bezpieczernstwo

Takie zestrojenie uktadu jezdnego —
komfortowe, ale zapewniajace bezpieczne
i pewne prowadzenie — bardzo pasuje do
rodzinnego charakteru Forestera. Podob-
nie jak wysoka dbato$¢ o bezpieczenstwo
podroznych. W testach zderzeniowych
Euro NCAP Subaru uzyskato najlepszy
wynik w swoim segmencie.

Ale producent zadbal o bezpieczenstwo
na rozne sposoby. Forester otrzymat boga-
ty zestaw systemow czuwajacych nad ta
kwestia. (...) a Subaru oferuje kilka wyjat-
kowych funkcji. Dwie kamery umieszczo-
ne po bokach $rodkowego lusterka wstecz-
nego nieustannie obserwujg droge przed
samochodem, dostarczajac informacje do
asystenta pasa ruchu (utrzymuje samo-

chod na srodku pasa) i aktywnego tempo-
matu (...). Ale kamery te majg jeszcze jedna
ciekawa funkcje — dzieki nim kierowca
jest informowany (dzwiekiem i napisem
na ekranie miedzy zegarami), ze stojacy
przed nim w korku pojazd wlasnie ruszyt —
zapobiega to ,przysnieciu” na $wiattach.
Kolejng kamere zamontowano w prawym
lusterku wstecznym (to rozwigzanie stoso-
wano juz w poprzednim Foresterze). Obser-
wuje ona przednie koto i wy$wietla obraz
na mniejszym ekranie na szczycie deski
rozdzielczej. Wiacza sie podczas cofania
(ale mozna ja takze aktywowac przyci-
skiem) i towarzyszy wiekszemu obrazowi
z kamery cofania na gtbwnym ekranie,
pomagajac np. precyzyjnie zaparkowac
przy krawezniku.

Ale to nie koniec kamer. Nastepna
umieszczono w daszku nad wspomnia-
nym gérnym wyswietlaczem. Obserwuje
ona twarz prowadzgcego, analizujac, czy
wystarczajagco mocno skupia on swoj
wzrok na drodze. Jesli odwraca sie od
niej, np. zerkajac na telefon albo pasazera,
Subaru ,upomina” go dzwiekiem i tek-
stowym ostrzezeniem na ekraniku przed
kierowca (...). Ta kamera ma jeszcze jedna
ciekawg funkcje — potrafi rozpoznawac
twarze, dzieki czemu gdy za kierownice
wsigdzie jedna z pieciu zapamietanych
wczesniej oséb, samochdd automatycznie
przywota jej zapisane ustawienia fotela,
lusterek, radia czy klimatyzacji.

Testowany samochodd do topowa od-
miana Forestera — Premium. Jej seryjne
wyposazenie jest wlasciwie kompletne.
Poza wymienionymi elementami z zakre-
su bezpieczenstwa obejmuje tez nawiga-
cje, odtwarzacz CD (to dzisiaj rzadko$¢),
elektrycznie skladane lusterka, radio cy-
frowe, kamere cofania (oraz te w lusterku),
system audio firmy Harman/Kardon, sko6-
rzang tapicerke, elektrycznie regulowane
fotele z pamiecig ustawien, podgrzewanie
przednich i tylnych siedzen oraz kierow-
nicy, dostep bezkluczykowy, okno da-
chowe, 18-calowe felgi oraz elektrycznie
obstugiwang pokrywe bagaznika. (...)

Subaru podeszto do elektryfikacji
bardzo rozsadnie — wzieto silnik, ktéry
sam wystarczajaco sprawnie napedzatby
Forestera, i dato mu lekkie elektryczne
wsparcie tam, gdzie go najbardziej potrze-
bowat — przy niskich obrotach. W rezulta-
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cie otrzymato samochéd, ktéry zachowat
przyjemna charakterystyke pracy, nie
zuzywajac przy tym przesadnie duzo
benzyny. A przy okazji powstat wyjatkowo
wszechstronny pojazd rodzinny. (...)

Subaru Forester 2.0i-L e-Boxer - hybrydowy
bokser
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Subaru Forester 2. 0i-L
e-Boxer - hybrydowy bokser

Szukasz sporego komfortowego, eko-
logicznego SUV-a? Na liscie modeli z obo-
wigzkowa jazda prébna powinien znalezé
sie Subaru Forester (...). Juz pierwsza
jazda Foresterem moze bowiem sprawic¢
niespodzianke. O tak wysokim komforcie
jazdy moze jedynie pomarzy¢ uzytkownik
SUV-a sprzed kilku lat, wyposazonego
w duze i efektowne 18-calowe kota.

Subaru Forester - cicho do 100 km/h

Forester dzielnie radzi sobie z wszelki-
minieréwnosciami, na ktérych niejeden
konkurent zaczyna nerwowo reagowac
stukaniem, podskakiwaniem czy szarpa-
niem. W Foresterze gorsza droge rozpo-
znamy co najwyzej po delikatnym bujaniu
nadwozia. O bujaniu mowa réwniez wtedy,
gdy sprobujecie bardziej energicznie po-
konac pierwszy tuk na drodze. Subaru co
najwyzej mocniej sie przechylii grzecznie
utrzyma tor jazdy mimo delikatnie ucie-
kajacego przodu. Zanim kierowca czy
pasazer sie przestrasza, zakret juz bedzie
dawno pokonany.

Wprawne ucho wychwyci cos jeszcze.
Jazda z niewielkimi predkos$ciami ozna-
cza charakterystyczny dzwiek, ktéry ko-
jarzy sie z UFO albo z tarczami i klockami
hamulcowymi na granicy zuzycia. Taki
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dzwiek pojawia sie wowczas, gdy jedzie-
my w trybie elektrycznym. O to nietrudno
podczas wolnego toczenia sie w korku,
anawet przy ok 80 km/h, gdy nadzwyczaj
delikatnie traktujemy pedatl gazu.

Subaru Forester - jazda
na pradzie przez chwile

Jazda w trybie elektrycznym? Foreste-
rem? Pewnie dla niejednego fana marki to
duze zaskoczenie. Pora jednak przywyknac
do tego, ze Subaru zaczyna upowszechniac
swojg koncepcje hybrydy. To oznacza pola-
czenie benzynowego wolnossacego silnika
2.0lomocy 150 KM (oczywiscie tradycyj-
nie juz bokser) z elektrycznym motorem
omocy 16,7 KM. Na pradzie mozna prze-
jecha¢ ok. 1,5 km, co w praktyce oznacza
czeste zalgczanie uktladu elektrycznego
podczas jazdy w korkach lub poza miastem
przy predkosci nawet ok 80-90 km/h, gdy
np. przy zjezdzie ze wzniesienia zdejmiemy
noge z pedatu gazu. (...)

A skoro wspominamy o duzym aucie, to
mamy kolejnag niespodzianke. (...) Kabina
Subaru jest bowiem nadzwyczaj obszerna.
(...) w kabinie zadbano o wiele praktycznych
rozwiazan. Znajdziemy zatem obszerne
kieszenie w drzwiach, wydajne porty USBdo
ladowania telefondw czy praktyczne schow-
ki tuz pod konsola i przy podtokietniku. (...)

Przyzwyczajenia wymaga jeszcze jed-
no: dziatanie systeméw wspomagajacych
kierowce. Nietrudno bowiem o wrazenie,
ze Subaru jest wrecz nadgorliwe w powia-
damianiu kierowcy. Niekiedy wystarczy
spojrze¢ w bok podczas wigczania do
ruchuy, by system przypominat kierowcy
o uwadze i odwréceniu wzroku. (...)

Trzeba jednak pochwali¢ konstruk-
torow za dobrze i delikatnie dziatajacy
aktywny tempomat (uwaga na do$¢ wolne
przyspieszanie, by wroci¢ do zadanej
predkosci), $wietny system utrzymania
pasaruchu oraz zestaw kamer z dosko-
nala funkcja podgladu drogi przy przed-
nim prawym kole (kamera w lusterku).
Pod tym wzgledem Subaru wykonato
kawat dobrej roboty, co nie pozostaje bez
wplywu na ogdlng ocene samochodu.
Subaru Forester 2.0i-L e-Boxer to udany
samochdd (...). Niemniej jestem pewien,
ze najbardziej zadowoleni beda z niego
kierowcy preferujacy zdecydowanie spo-
kojniejszy tryb jazdy.
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