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Ciekawe czasy

dy bytem mtody (a bylo to daaaaawno
G temu), moéwilo sie, Ze zyczenie komus:
,»0bys zyl w ciekawych czasach”,
jest tak naprawde zyczeniem negatyw-
nym. Albowiem te ,nieciekawe” (czasy) sa
wlaénie wyrazem stabilizacji, pokoju, braku
nieoczekiwanych - bulwersujacych $wiat,
czy tez tylko Polske — wydarzen. Wydaje
si¢, ze aktualne wydarzenia moga by¢
odczytane jako zwiastuny zmian, ktérych
zasieg trudno jest nam jeszcze ocenic.
Juz sam fakt przybywania do Europy tak
ogromnej liczby imigrantow z Afryki
czy Azji mozna historycznie poréwnacé
chyba tylko z wedréwka ludéw, o ktorej
uczyli$my sie czytajac w szkole o przyczy-
nach upadku Cesarstwa Rzymskiego.

Nie wiemy, czy przybysze beda chcieli
zaakceptowac przyjety w Europie porzadek
prawny, czy beda chcieli (potrafili?) dopaso-
wac si¢ do funkcjonujacych spoleczenstw.
Nie wiemy tez, czy te spoleczenstwa beda
chcialy obecno$¢ tak licznych imigrantow
akceptowad, a przynajmniej tolerowa¢. Nie
wiemy tez, czy aktualna fala imigracji to juz
kulminacja, czy moze dopiero poczatek.

W kazdym razie, wobec absolutnie nie-
spdjnej (jak do tej pory), niekonsekwentnej
i nieprecyzyjnej polityki paristw Unii Euro-
pejskiej musimy niestety liczy¢ sie z nasila-
niem si¢ niepokojéw spolecznych, objawami
ksenofobii, czy nawet rasizmu (dzialajacego
jak najbardziej dwu- czy nawet wielokierun-
kowo). Istnieje duze prawdopodobienstwo,

ze zmeczone brakiem konkretnych progra-
mow rzadowych spoleczenstwa w swych
pogladach sklonig si¢ mocno ,na prawo”,
a moze wrecz nacjonalistycznie. A wowczas
cata pozytywna idea Unii Europejskiej jako
réwnorzednego partnera gospodarcze-
go, politycznego i militarnego dla takich
niekwestionowanych poteg jak USA czy
Chiny moze lec w gruzach, gdyz wzmoc-
nienie tendencji nacjonalistycznych to
wzmocnienie tendencji decentralnych.
Oczywistym jest dla mnie, Ze Unia ze
swoim przerostem administracji ma stabe
strony. Ale réwnie oczywistym jest takze to,
ze cztonkostwo w Unii umozliwilo naszemu
krajowi zdecydowane przyspieszenie gospo-
darcze, otworzylo drzwi do nowych rynkéw
pracy, ulatwilo.... po prostu zycie. Ewentu-
alny koniec Unii to istotnie zapowiedz bar-
dzo interesujgcych czasow. Kto wie, jak to
wszystko ,,po nowemu” by sie poukladato,
gdy Polska ponownie znalaztaby sie de facto
osamotniona pomiedzy Niemcami i Rosja.
Nie chee jednak malowac czarnych
scenariuszy (cho¢ dla wcale nie tak malej
liczby Polakéw opisany powyzej scena-
riusz wcale nie jest czarny, tylko wrecz
pozadany), lecz zachowujac pelny szacunek
dla odmiennych punktéw widzenia, od-
miennych pogladéw i opinii, Zycze Pafistwu
spokojnych, zdrowych Swiat oraz...
Mimo wszystko nieciekawego roku 2016!
Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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orester to model Subaru, ktéry od
zawsze postrzegany byt jako SUV
znajwyzszej potki. Japoriska marka

pracuje nad ciagtym podwyzszaniem jego
standardu i podczas salonu samochodowego

Tokyo Motor Show 2015 zaprezentowata
udoskonalonego juz po raz kolejny Fore-
stera - chociaz niestety obecnie dotyczy to
wytacznie rynku japonskiego. Nowe oblicze
pojazdu to przede wszystkim najnowsze
rozwigzania w dziedzinie bezpieczen-

stwa oraz szereg zmian poprawiajacych
wyglad samochodu i cechy uzytkowe.

W kwestii bezpieczeristwa ,odSwiezony”
Forester moze pochwali¢ sie najnowsza
generacja systemu EyeSight doposazonego
takze w system utrzymania pojazdu w pasie
ruchu (Active Lane Keep). Co wiecej, model
ma ,na poktadzie” specjalny pakiet Advanced

Safety Package. Ostrzega on przed niebez-
piecznymi sytuacjami, do ktérych dochodzi
za pojazdem, w tym miedzy innymi informuje
0 aucie znajdujacym sie w tzw. martwym polu.
Ponadto pozwala na regulacje wiazki Swiatet
dtugich (funkcja Adaptive Driving Beam),

co ma szczegdlne znaczenie w warunkach
jazdy nocnej - przestrzen przed samochodem
oswietlana jest w sposéb wystarczajacy do
bezpiecznego i komfortowego prowadzenia
samochodu bez oslepiania kierowcéw nad-
jezdzajacych z przeciwka. EyeSight i Advance
Safety Package to jednak nie wszystko,
Czego mozna spodziewac sie po udoskonalo-
nym Foresterze w sferze bezpiecznej jazdy.
W pojeZdzie zastosowano nowe adaptacyjne
reflektory LED, ktére reaguja na zakrety

i skrzyzowania (tzw. Steering Responsive
Headlights). Dzieki temu kierunek, w ktérym




jedzie Forester, jest oSwietlany jeszcze
wyrazniej, co réwniez przektada sie na
bezpieczenstwo jazdy, szczegdlnie noca.
Wyglad ulepszonego Forestera jeszcze
bardziej wpisuje sie w ten, ktéry odpowiada
SUV-om z prawdziwego zdarzenia. Wszystko
za sprawa licznych modyfikacji, ktére objety
zaréwno zewnetrzna czesc auta, jak ijego
wnetrze, zwiekszajac jego funkcjonalnos¢
i dajac poczucie niezaleznoscii najwyzszej
jakosci. Na szczegdlng uwage zastuguja
tu zaprojektowane na nowo tylne Swiatta
samochodu oraz podgrzewane tylne siedze-
nia. Dodatkowo, dzieki zastosowaniu grub-
szych szyb w drzwiachilepszych uszczelek
oraz poprawieniu przektadni Lineatronic,
udato sie wyraznie obnizy¢ poziom hatasu
w kabinie samochodu, co bezposrednio
przektadasie nakomfortjazdy. ®
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Subaru WRX STl spodobato sie Niemcom

ej jesieni marka Subaru zostata podwajnie
Twyréiniona przez czytelnikéw niemiec-

kiego magazynu motoryzacyjnego ,sport
auto” W przeprowadzonym plebiscycie, maja-
cym na celu wytonienie najlepszych samocho-
doéw sportowych dostepnych na rynku, WRX
STluplasowat sie na pierwszym miejscu w ka-
tegorii limuzyn o wartosci ponizej 50 000 euro,
zdobywajac nagrode ,sport auto AWARD
2015". W tegorocznej edycji plebiscytu wzieto
udziat ponad 13 600 czytelnikdw, z ktérych az
34,7% oddato swéj gtos na WRX STI. Dodat-
kowo japonski sedan uplasowat sie na trzecim
miejscu w rankingu generalnym samochoddéw
w swojej klasie, uzyskujac 12,0% wszystkich
gtosow. Zwazywszy na fakt, ze kategoria
generalna zdominowana jest zreguty przez

samochody marek niemieckich, takiwynik dla
Subaru jest wynikiem naprawde imponujacym.
Miesiecznik ,sport auto” wydawany jest od
1969 roku w Strasburgu. Od poczatku zajmuje
sie on ocena i badaniami samochoddéw krélu-
jacych na swiatowych torach wyscigowych.
Plebiscyt, w ktérym udziat biora czytelnicy
magazynu, siega swa historia roku 1980.
Samochody poddawane sg w nim ocenie
w 25 réznych kategoriach wydzielonych ze
wzgledu naksztatt nadwozia i przedziat ceno-
wy pojazdéw. W tym roku ocenie poddanych
zostato az 230 modeli. Podwaéjne wyrdznienie
WRX STl przy tak duzej liczbie konkuruja-
cych ze soba samochoddéw Swiadczy zatem
0 duzym uznaniu niemieckich kierowcéw dla
produktu markispod znaku ,Plejad”. m
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Limitowana wersja na Gwiazdke

nal Inc. (STI), odpowiedzialna za sportowe

oblicze marki Subaru, zapowiedziata wy-
puszczenie na rynek japoriski limitowanej
wersjimodelu WRX STI. 400 sztuk pojazdu,
okreslanego nazwa kodowa S207, weszto
do sprzedazy zgodnie z planem, tj. 1 grudnia.

Prace nad pojazdem miaty na celu stworze-

nie samochodu, ktéry stanie sie ulubiericem
kierowcdw na catym Swiecie, dostarczajacim
wiele przyjemnosci podczas jego prowadzenia

J esienia firma Subaru Tecnica Internatio-
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w kazdych warunkach drogowych. S207 o bardzo
charakterystycznym wygladzie zewnetrznym
iwewnetrznym opracowany zostatnabazie , kla-
sycznego” WRX STI. Wyréznia go przede wszyst-
kim zmodyfikowany silnik, ktérego moc udato sie
zwiekszyc¢ do 328 KM. Przebudowie i dostrojeniu
ulegto réwniez zawieszenie pojazdu. Jego Swiet-
ne prowadzenie zapewnia przetozenie uktadu
kierowniczego 11:1, a zastosowanie charaktery-

stycznych elementdéw STI (jak na przyktad hamul-

ce Brembo, specjalne opony 255/35R19, rozpérki

oraz duzy spojler przedni) ma z kolei wptyw na
jeszcze wyrazniejsza poprawe prowadzenia.
Zmysla ominionychiprzysztych star-
tach WRX STIna niemieckim torze wyscigo-
wym NUrburgring 200 egzemplarzy S207
doposazonych moze zostac w specjalny
pakiet NBR Challenge Package. W zestawie
tymznajduje sie ekskluzywny spojler tyl-
ny oraz element ozdobny przypominajacy
otegorocznym zwyciestwie w klasie SP3T
w 24-godzinnym wysciguna Nurburgring. =

www.plejady.subaru.pl
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Partner Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

listopada w Warszawie odbyt
sie uroczysty finat konkursu
Partner Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego. Juz po raz szésty wyréznio-
no osoby, instytucje, organizacje, media
i firmy szczegélnie zastuzone dla poprawy
bezpieczenstwa drogowego w Polsce.
Konkurs organizowany jest przez Sto-
warzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczeni-
stwa Drogowego we wspotpracy z Krajowa
Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.
Jego zatozeniem jest uhonorowanie i pro-
mowanie inicjatyw, ktére zaréwno na
szczeblulokalnym, jak i krajowym aktywnie

przyczyniaja sie do poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w Polsce.
Laureatami konkursu w kolejnych
kategoriach zostali:
> Kajetan Kajetanowicz w kategorii ,,0soba”;
> Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w ka-
tegorii Instytucja Publiczna”;
> Fundacja ANIKAR w kategorii
,Organizacja Pozarzadowa”;
> Program ,Na osi” w kategorii ,Media Roku".
W kategorii ,Firma Roku” zwyciezyta
Grupa LOTOS S.A., ktdra przescigneta no-
minowanych do zwyciestwa: CEMEX Polska
iSubarulmportPolskasp.zo.o. =

EyeSight o ztotej barwie

uji Heavy Industries Ltd. (FHI) pain-
Fformowa’ro niedawno o szczegdlnym

docenieniu systemu EyeSight przez
japonskiJapan Institute of Design Promation.
,Oczy" Subaru otrzymaty bowiem nagrode
,Good Design Award 2015 - GOLD AWARD",
stajac sie tym samym pierwszym w historii
systemem wspomagajacym jazde od-
znaczonym tym prestizowym wyrdznieniem.
Uzasadniajac swoja decyzje, organizatorzy
konkursu podkresliliogromne znaczenie
pionierskiego rozwiazania opracowanego
przez inzynieréw marki Subaru. To dziekiich
wysitkom osoby podrézujace samochodami
wyposazonymiw EyeSight moga czuc sie
naprawde bezpiecznie, nie bedac narazony-
mina przykre konsekwencje wypadkdéw.

Pierwsze kroki w kierunku opracowania

systemu EyeSight zostaty podjete przez
Subaru w 1989 roku, kiedy to rozpoczete zo-
staty prace nad uktadem kamer, w ktére miaty
zosta¢ wyposazone samochody. Dziesiec lat
p6Zniej pierwsze pojazdy spod znaku ,Plejad”
mogty juz cieszyc sie kamerami na poktadzie,
a stosowany wowczas uktad okreslany byt
mianem Active Driving Assist (ADA). Pod na-
zwa EyeSight system zadebiutowat w Japonii

w 2008 roku i oferowat przedkolizyjne ha-
mowanie awaryjne, identyfikujgc inne po-
jazdy, rowerzystéw i pieszych najezdni, oraz
system aktywnego tempomatu. Dwa lata
pozniej pojawita sie kolejna generacja ,oczu”
Subaru. Najnowsza, trzecia generacja miata
swa premiere w 2014 roku i proponowata
uzytkownikom samochoddéw japonskiej
marki kolejna funkcje, tj. aktywny system
utrzymania pojazdu w pasie ruchu (jak dotad
- wytacznie narodzimym rynku producenta).
Inzynierowie Subaru nie ustaja w wy-
sitkach na rzecz dalszego udoskonalania
swojego innowacyjnego i cieszacego sie
coraz wieksza popularnoscia rozwiazania.
Na 2017 rok zaplanowali oni kolejng modyfi-
kacje systemu. Tym razem bedzie on nadzoro-
wat autonomiczne podazanie za samochodem
poprzedzajacym. Tym samym jazda na zatto-
czonych drogach ekspresowych stanie sie
mniej uciazliwa dla kierowcy. Na tym jednak
nie koniec innowacdjil Jesli wszystko péjdzie
zgodnie z planem, by¢ moze w 2020 roku
samochody Subaru beda mogty poruszac
sie samodzielnie, catkowicie odciazajac oso-
be siedzaca za kotkiem, ktéra wybierze sie
w dtuzsza podréz po drodze ekspresowej. H
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- Samochody Subaru nigdy nie byly
zwyktymi srodkami transportu. Od zawsze
wzbogacajg zycie swoich wlascicieli poprzez
budowanie emocji, specyficznej wiezi oraz
cennych wspomnien. Mozna twierdzic,

Ze to raczej kompani naszych klientow.
Majgc to na uwadze, stworzylismy nasze
stoisko w oparciu o hasto ,Nowa historia
Subaru”. Na targach prezentujemy Pan-
stwu historie zwigzane z hastem ,,rados¢
i spokéj umystu”, ktére to cechy sq zawsze
polgczone z Subaru - tak konferencje
prasowa Subaru na salonie samochodo-
wym Tokio Motor Show 2015 rozpoczal
prezes FHI, Yasuyuki Yoshinaga.

Konferencje obiecujaca o tyle, ze na
stoisku Subaru mozna bylo obejrze¢
naj$wiezsze nowosci spod znaku 6 gwiazd,
czyli przede wszystkim projekty pojaz-
déw koncepcyjnych Impreza i VIZIV
Future, ktére wedtug zapewnien maja

Nowa historia Subaru

nie tylko zapozna¢ nas z najnowszymi
trendami w designie Subaru, ale i z no-
wym, rewolucyjnym rozwinieciem
asystenta kierowcy - EyeSight.
Najbardziej wyczekiwang nowoscia
byta oczywiscie nowa Impreza (pod po-
stacig prototypu), ktora od pokolen jest
trzonem firmy i nazwa najbardziej koja-
rzqcy si¢ z autami spod znaku ,,Plejad”.
Wedtug zapewnien prezesa Yasuyuki,
nowy koncept oddaje ducha filozofii
»radoéci i spokoju umystu” od pierw-
szego spojrzenia. Konstrukcja jest $ciéle
podporzadkowana nowemu wzornictwu
i pokazuje na swoim przykladzie, w jakim
kierunku moga podaza¢ dalsze plany
projektowe designeréw i inzynieréw z Fuji
Heavy Industries, w kontekscie wszystkich
nastepnych modeli. Kluczowymi punkta-
mi pozostaja tradycyjnie bezpieczenstwo,
energia, trwaloé¢ i sportowy duch.

Ogladajac zdjecia Imprezy, fatwo
odgadnad, ze mamy do czynienia z no-
woczesnym i sportowo narysowanym
5-drzwiowym hatchbackiem. Charakte-
rystyczne elementy, takie jak szesciokatny,
duzy grill - ktéry od niedawna zespaja
design wszystkich modeli - czy $wiatta
inspirowane stylem ,hawk-eye” nie pozo-
stawiajg watpliwosci, z ktorg markg mamy
do czynienia. Duzy, szeroki i niski przod
przechodzi poprzez wydatne nadkola do
linii bocznej auta, ktéra poprzecinana jest
poziomymi wytloczeniami. Tyl auta zdaje
si¢ lekko podniesiony i Sciety, dzieki czemu
cala forma jest spdjna i bardzo dynamicz-

na. Cala, mocno ciosana bryla stoi na
19-calowych felgach o niskim profilu.
Oczywiscie wszystko to, za co kochamy
auta marki Subaru, czyli silniki typu
bokser oraz naped Symmetrical AWD,
znajdzie si¢ rowniez w nowej Imprezie.




Pod koniec 2016 roku mozemy si¢ spo-
dziewa¢ pierwszych, jezdzacych egzem-
plarzy inspirowanych tym prototypem.
Druga nowodcia, ktorej premie-
ra odbyla sie wlasnie na targach, byt
wspomniany wcze$niej model VIZIV
Future, ktory zapowiada przyszly design
SUV-6w, oparty na wartosciach ,,radoéci
i spokoju ducha”. Koncept ten ma zachecac
przysztych klientéw marki do zapozna-
nia si¢ z rozwigzaniami technicznymi.
Wiérdd nich na szczegélng uwage
zastuguje EyeSight, rozbudowany o nowy
system autonomicznej jazdy nie tylko
na wprost, ale i wspomagajacy miedzy
innymi manewr wyprzedzania. Prace nad
»druga parg oczu” Subaru doprowadzity
do zwigkszenia skutecznosci systemu
oraz lepszego przewidywania zagrozen
w ruchu. Wszystko dzieki wspotpracy
systemu z doktadnymi danymi z map

systemu GPS. EyeSight moze wigc teraz
przewidzie, jak auto zachowa si¢ na
zakrecie, ktorego kierowca jeszcze nie
widzi! Przewidywanie to wspomaga

sie rowniez danymi na temat aktualnej
pogody oraz warunkow na trasie.

W modelu VIZIV zaprezentowano
tez nowe podejécie do tematu silnikéw,
ktére w dalszym ciagu beda opierane
w przysztoéci o rozwdj technologii hybry-
dowych, downsizing i turbodotadowanie.

Sam wyglad tego sredniego SUV-a
sprawia wrazenie mocno ciosanego,
»porzadnego” i wytrzymalego wozu.
Sportowo-terenows linie akcentuje
ukryty srodkowy stupek drzwi i wy-
datne, lakierowane na czarno nadkola.
Mocno rozbudowana maska od razu
budzi poczucie bezpieczenstwa.

Whetrze konceptu oddaje ducha
japonskiej motoryzacji. Jest przejrzyscie,
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nowoczes$nie, ascetycznie, ale i ,,high-tech”.
Dominujg kolory nadwozia, czyli biel

i czern. Calo$¢ auta rozéwietla kolor
pomaranczowy, zastosowany miejscami
na nadwoziu i felgach oraz we wnetrzu.

Poza wymienionymi wyzej dwoma
premierami na stoisku Subaru mozna
bylo obejrze¢ rowniez miedzy inny-

mi dwa modele: WRX S4 i Legacy B4,
stworzone w stylu SporVita, ktory
charakteryzuje si¢ tym, Ze najlepsze
osiagi ida w parze z wysoka jako-

$cig wykonania wnetrz, obfitujacych
w prestizowe wloskie skory oraz uno-
woczes$nione systemy zabezpieczen.

Jak wida¢, inzynierowie nie osiadajg na
laurach i z roku na rok szykuja dla fanow
marki coraz to nowe udogodnienia. Szlifu-
ja tez nowy, $wiezy styl, ktéry ma w przy-
szlo$ci ujednolici¢ game modelowa i nada¢
jej wiecej sportowego charakteru. m




Impreza Sedan Concept
gwiazda LA Auto Show

kolejny pojazd koncepcyjny marki Suba-

J esienig swoj wielki $wiatowy debiut miat
ru - Impreza Sedan Concept. Wszystko

dzialo si¢ za oceanem podczas salonu samo-

chodowego Los Angeles Auto Show. Dzien-

nikarzy, ktorzy 18 listopada ttumnie przyby-

li na stoisko Subaru na oficjalng prezentacje
konceptu, przywitat prezes FHI - Yasuyuki
Yoshinaga. Podczas swego wystapienia
podsumowat on tegoroczne osiagnigcia ja-

ponskiej marki na amerykanskim rynku sa-

mochodowym i podzielit sie jej planami na
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nadchodzacy rok. Nastepnie dziennikarze
mogli skupic si¢ na podziwianiu najnow-
szego dzieta konstruktoréw Subaru, ktére
w dniach 20-29 listopada zobaczy¢ maogh
juz kazdy z go$ci przybylych na wystawe.
Podczas salonu samochodowego

Impreza Sedan Concept prezentowata
sie bardzo ciekawie i cieszyta si¢ ogrom-
nym zainteresowaniem. Zwiedzajacych
przyciagal juz sam przepigkny czerwony
kolor pojazdu Ruby Red Metallic, nada-
jacy mu prawdziwie sportowy charakter,

ktory dodatkowo podkreslony zostat
I$nigcymi czarnymi akcentami. Uwage
zwracaly ponadto dynamiczna sylwetka
i solidna konstrukcja samochodu. Ostre
linie nadwozia, szesciokatny grill, cha-
rakterystyczne waskie reflektory i cieka-
wie zaprojektowane zderzaki - to tylko
niektére z elementéw odpowiedzialnych
za wspomniang dynamike konceptu.
Potencjalni uzytkownicy doceniliby
ponadto aerodynamike, funkcjonalnoéé¢
ijakos¢ wykonania nowego sedana.

www.plejady.subaru.pl



Pozytywna reakcja zwiedzajacych i entu-
zjastyczne przyjecie pojazdu w Los Angeles
sg dobrg wrdzbg dla marki Subaru. Koncept
jest przeciez zapowiedzig kolejnej wersji
Imprezy, ktéra juz wkrétce pojawi sig na
drogach, a ktéra ma by¢ jednoczesnie pierw-
szym modelem marki z grupy jej strategicz-
nych pojazdéw nowej generacji. Jak pod-
kreglit w swoim wystapieniu Yasuyuki
Yoshinaga, auto jako pierwsze zostanie
zbudowane na nowej plycie podtogowe;.

W przyszloéci bedzie ona bazg dla innych

facebook.pl/MagazynPlejady

modeli Subaru. Dzigki jej zastosowaniu po-
jazdy spod znaku ,,Plejad”, ktére juz ciesza
sie najwyzszymi wyrazami uznania ze stro-
ny Insurance Institute for Highway Safety
(ITHS), maja by¢ jeszcze bezpieczniejsze.
Impreza nowej generacji bedzie produ-
kowana juz w przyszlym roku przez amery-
kanskiego producenta samochodéw japon-

skiej marki - Subaru of Indiana Automotive.

Na najblizsze miesigce firma zaplanowata
dwukrotny wzrost ogélnej liczby pojazdéw,
ktore zjada z jej tasm produkeyjnych, by pod

PULGCEIJA DY

koniec 2016 roku méc pochwali¢ si¢ liczba
400 000 wyprodukowanych egzemplarzy.
Projekt ten pochlonie 500 milionéw dola-
réw i pozwoli na stworzenie dodatkowych
1200 miejsc pracy. Decyzja o zintensy-
fikowaniu produkgji pojazdéw Subaru

w USA jest wynikiem ciaglego silnego
umacniania si¢ marki na tamtejszym rynku
samochodowym i nieustannym wzrostem
zainteresowania amerykanskich kierowcow
kolejnymi odstonami modeli opracowywa-
nymi przez japoniskich projektantow. ®
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zdjecie: TOMASZ KALINSKI

tekst: WACLAW STAWIARSKI/SPRT

Szutrowo-asfaltowe zakonczenie sezonu

Tegoroczny sezon Subaru Poland Rally Teamu w Rajdowych Mistrzostwach Europy koriczyty dwie,
zlokalizowane w basenie Morza Srédziemnego, legendarne eliminacje - Rajd Cypru i Rajd Akropolu.
W obu z nich Dominik Butvilas i Kamil Heller pokazali Swietne rajdowe tempo, ale niestety

zaden z rajdowych weekenddw nie przebiegt bezproblemowo. Na koniec sezonu zatoga SPRT,

jak i sam zespot zajeli 3. miejsce w klasyfikacji ERCZ.

ajd Cypru byl powrotem na luzng
Rnawierzchnie;, nieobcg dwukrotne-

mu mistrzowi Litwy, Dominikowi
Butvilasowi. - Rajdy szutrowe to moje
»naturalne srodowisko”, na nich zbieratem
pierwsze rajdowe szlify. Po testach dobrze
czuje samochdd i odpowiadajg mi jego usta-
wienia. Wiem, ze cate SPRT cigzko praco-
wato nad przygotowaniem naszego startu,
ja réwniez nie préznowalem i teraz pozosta-
to nam postawic kropke nad ,,i”. Zro-
bie wszystko, co w mojej mocy, by wygrac.
Nie oznacza to szalonego ataku na 110%, ale
strategiczne myslenie, naciskanie tam, gdzie
moge, a takze oszczedzanie mojego Subaru

tam, gdzie bedzie to konieczne — zapo-
wiadat przed startem Dominik. Sytuacja
punktowa w ERC2 sprawiala, ze zaloga
SPRT miatla przed sobg jasny cel — zwycie-
stwo w klasie. Wyniki OS 1 byly znakomite
- litewsko-polski duet byt szybszy od dru-
giej zalogi o ponad 1 s/km i pewnie objat
prowadzenie w klasie. Niestety, na trzeciej
probie uszkodzony przew6d hamulcowy
sprawil, ze Subaru Impreza zsunela si¢ do
rowu i zaloga nie byla w stanie powréci¢
na tras¢ o wlasnych sitach. - Na OS 3
kompletnie straciliSmy hamulce, a na
gorskich, cypryjskich drogach ukot-
czenie odcinka bylo niemoZzliwe.

Nie poddalismy sie jednak i walczylismy tak
dtugo, jak sig dato. Niestety zeslizgnelismy
sig do rowu — méwil Dominik Butvilas.

— Czas pierwszego odcinka specjalnego
sprawil, ze liczylismy na dobry dzien.
Wiedzielismy, ze pojechalismy te probe
szybko, ale wynik pozytywnie nas zasko-
czyl, tym bar-

dziej




ze ze wzgledu na kurz widoczno$¢ byta

bardzo staba. Drugi, praktycznie asfaltowy

odcinek byt sporym wyzwaniem dla nasze-

go samochodu. Niestety na kolejnej prébie

pojawit si¢ problem z hamulcami, starali-

Smy sie dojecha¢ do mety, lecz niestety nie

powiodlo sig nam — dodat Kamil Heller.
Drugiego dnia zaloga Subaru Poland

Rally Team powrdécita do rywaliza-

cji w systemie Rally2, zwyci¢zajac na

7 z 8 odcinkéw specjalnych w ERC2

i pewnie triumfujac w klasyfikacji

etapu. — Pokazalismy, ze mamy szybkos¢

i potrafimy nadawac tempo rywalizacji.
To byt idealny, bezbledny dzien. Jechali-
Smy réwno i udowodniliSmy, ze w ERC2
stanowimy site, z ktorg nalezy sig liczy¢.
Nie wykorzystalismy najlepiej wezorajsze-
go etapu, ale dzisiejszy to zupelnie inna
historia. Rajd Cypru to niewiarygodna,
ale réwniez wymagajgca przygoda.
Bylem pozytywnie zaskoczony wytrzyma-
toscig naszej Subaru Imprezy, jak rowniez
opon — ten zestaw pokazal, na co go sta¢

i nie musiatem si¢ martwié niezawodnoscig
- podsumowal start Dominik Butvilas.
- Wycofanie si¢ przekreslito nasze szanse
na tytut mistrzowski w ERC2, ale nie zde-
prymowato nas. Chcielismy pokazad, ze
umiemy jecha¢ szybko i udato nam sig to,
wygrywajgc wszystkie dzisiejsze odcinki
poza jednym - uzupelnit Kamil Heller.
Ostatnim tegoroczny. tepem
Subaru Poland Rally Tea Rajdowych
Mistrzostwach Europy byt Rajd Akropolu.
Grecki klasyk - p(l)pdobrife jak Rajd CyprLiE-
s
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— przebiegal na mieszanej szutrowo-asfal-
towej nawierzchni. Niezwykle kom-
paktowy harmonogram imprezy, ktéra
trwala praktycznie 2 dni (shakedown

i kwalifikacje odbywaly sie tego samego
dnia co start i pierwszy etap) zostal nieco
zaburzony przez nieprzewidywalng aure.
Ogromna ulewa zniszczyta nawierzch-
nie pierwszego, liczacego 43 kilometry
odcinka, ktdry organizatorzy byli zmu-
szeni skroci¢ o potowe. Dominik i Kamil
nie ustrzegli si¢ bledow na pierwszych,
probach. - Otwierajgcy rajd odcinek miat
by¢ dlugi, ale przez zle warunki atmosfe-
ryczne zostal znacznie skrécony. Mimo to
byt bardzo trudny. Wypadlismy na nim

z trasy i stracilismy troche czasu. Na pro-
bie bylo sporo blota i w sumie cieszg sig, ze

pozostata czes¢ odcinka zostata odwolana,
bo - pamietajqgc jg z zapoznania - byloby
jeszcze gorzej. Na drugim przejezdzie byto
zupelnie inaczej, a zaznaczone w naszym
opisie sliskie partie okazaly si¢ bardziej
przyczepne. Nocny odcinek przyniést wiele
emocji, mnéstwo radosci z jazdy, jak i dyk-
towania - bardzo mi si¢ podobal - méwil
w sobotni wieczér Kamil Heller. - Sfowa
uznania nalezq sie mechanikom, ktérzy
wykonali dzi$ wspanialg prace, naprawia-
jgc uszkodzenia auta powstate na pierw-
szym oesie — dodal Dominik Butvilas.
Podczas drugiego etapu Dominik
i Kamil rzucili sie do odrabiania strat do
lidera ERC2 i byli najszybsi w 3 z 4 poran-
nych odcinkdéw specjalnych. Fatalna aura
dala o sobie jednak zna¢ po raz kolejny

www.plejady.subaru.pl



i po wrecz tropikalnej ulewie odwotano
wszystkie pozostale proby. Zaloga SPRT
ukonczyla Rajd Akropolu na 7. miejscu

w klasyfikacji generalnej i 2. w ERC2.

- Podsumowujgc rajd jako catosé, to byt on
dla nas dobry, cho¢ z pewnoscig nie ideal-
ny. Po raz kolejny nie mieliSmy szansy, by
pokazac petnie naszej szybkosci i potencja-
tu, na co z pewnoscig wplynela przygoda
na pierwszym odcinku specjalnym. To byl
rajd kontrastow, warunki byly ekstremal-
ne, a my zrobilismy, co w naszej mocy.
Niestety, z kazdym odcinkiem rajd robit

sig coraz krotszy i w koticu - po odwolaniu
ostatniej petli - zabrakto nam kilometrow
na dogonienie Davida Botki. To skracanie
odcinkéw nie dziatato na naszq korzysc.
Udowodnilismy jednak, ze jestesmy

facebook.pl/MagazynPlejady

naprawde konkurencyjni w Mistrzostwach
Europy, zdobylismy podium w ERC2,

a walka o wygrang w tej klasyfikacji jest
wspaniata. Dzigkujemy catemu Zespoto-
wi i naszym Partnerom: Subaru Import
Polska, Keratronik, Raiffeisen Leasing,

SJS oraz Eneos - moéwil na mecie rajdu
Dominik Butvilas. Kamil Heller dodat:

- Ten rajd byt troche dziwny, przejecha-
lismy znacznie mniej kilometrow, niz za-
planowano i mamy spory niedosyt jazdy,
nawet pomimo tak trudnych warunkow.
Na drugiej petli chcielismy podjgé walke

z Botkq i przejechad te oesy jeszcze szyb-
ciej, ale niestety zostaly odwotane. To byt
jeden z najtrudniejszych rajdow w sezonie,
nie tylko dla nas , ale tez dla samocho-

du - warunki na trasie i charakterystyka
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odcinkow specjalnych byly bardzo wyma-
gajgce. Rajd Akropolu byt wielkim testem
zaréwno dla naszej wiedzy rajdowej, jak
i samochodu. Pierwszego dnia nie do kotica
sobie z tym poradzilismy, poslizgnelismy sie
na blocie i stracilismy sporo czasu, ale na
kolejnych prébach odrabialismy straty
i dobrze nam to wychodzito. Drugiego dnia
gdzieniegdzie zastanawialem sig, czy auto
przetrwa trudy oeséw, ale nasza Subaru
Impreza STI to solidna konstrukcja.
Mistrzem w klasyfikacji kierowcow
ERC2 zostal David Botka (Wegry), wsrod
pilotow Frantisek Rajnoha (Czechy),
a tytul najlepszego zespotu przypadl
Botka Rally Teamowi. Dominik, Kamil
i Subaru Poland Rally Team we wszyst-
kich tych kategoriach zajeli 3. miejsce.
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Koniec sezonu dziewigtego

Zakonczyt sie kolejny, dziewiaty juz, sezon regat zeglarskich organizowanych przez Polish
Match Tour, ktérym od 8 lat patronuje Subaru. Bez watpienia mozna go okreslic jako najbardziej
intensywny w catej 9-letniej historii, obfitujacy w wiele réznorodnych wydarzen sportowych,
od regat lokalnych az do rangi mistrzostw Swiata.

olish Match Tour to cykl regat dla
Pprofesjonalnych i semiprofesjonal-

nych zawodnikéw z catego swiata
gromadzacych punkty do rankingu
sternikéw Pucharu Swiata ISAF. Rega-
ty odbywaja sie w najbardziej widowi-
skowej zeglarskiej formule match-racing
(tzw. meczowej), w ktorej zalogi startuja
parami, jeden na jednego, na identycznych
jachtach dostarczanych przez organiza-
tora. Dzieki temu w regatach moga bra¢
udzial zawodnicy z calego $wiata, bez

POLISH MATCH TOUR

www.polishmatch.pl
facebook.com/PolishMatchTour

koniecznosci transportowania wlasnego
jachtu. Regaty odbywaja sie bardzo blisko
brzegu, s3 komentowane na zywo, wyscigi
s bardzo krotkie — trwaja 12-15 minut,
arozgrywa si¢ ich kilkadziesigt w czasie
3-dniowych imprez. W tej formule
rozgrywane s3 najstynniejsze regaty na
$wiecie, czyli Puchar Ameryki i Mi-
strzostwa Swiata World Match Racing
Tour z wielomilionowa pulg nagréd.
Polish Match Tour rozgrywany jest od
2007 roku. Do tej pory w ramach cyklu

rozegrano ponad 70 regat na 14 réznych
akwenach w Polsce, w tym Mistrzostwa
Europy 2014 i 5-krotnie mistrzostwa Polski.
W tym sezonie od kwietnia do pazdzierni-
ka rozegrano 6 imprez, przy czym az dwie
(Szczecin Match Race i Dziwnéw Match
Race) uzyskaly prestizowy status elimi-
nacji do mistrzostw $wiata. W regatach
udzial wzigli czolowi zawodnicy $wiata,
klasyfikowani w czotowej 10 i 20 rankingu
$wiatowego, tacy jak: David Gilmour i Matt
Jerwood (AUS), Reuben Corbett (NZL),




Oli Pekka Lumijarvi i Anti Luhta (FIN),
Joachim Aschenbrenner (DEN), Nevin
Snow (USA) czy Przemek Tarnacki i Marek
Staniczyk — wielokrotni mistrzowie Polski.
Ukoronowaniem sezonu me-
czowego byly regaty najwyzszej
rangi, czyli Mistrzostwa
Swiata Junioréw ISAF
rozegrane w Swinouj-
$ciu we wrzesniu, na
spektakularnym
akwenie w cen-
trum miasta
w srodku
portu,
gdzie za-
wodnicy
Su mogli
B AH poczué
U sie jak
na natu-
ralnym

stadionie wodnym, z publicznoscia zgro-
madzona i dopingujaca z brzegu. Wielkie
promy i statki ptywajace w odleglosci kil-
kunastu metréw od rywalizujacych jachtow
stanowily nietuzinkowa scenerie i dodat-
kowa przeszkode dla 12 walczacych o tytul
mistrzowski zaldg z calego $wiata. Wygrali
Australijczycy, przed Dunczykami i zaloga
z USA. Mloda perspektywiczna polska zalo-
ga Krzysztofa Maleckiego zajeta 10. miejsce.
Polish Match Tour objal nad nimi patronat
i bedzie pomagac w ich rozwoju, udostep-
niajac swoje jachty i zaplecze do treningéw.
Kolejnym projektem zeglarskim reali-
zowanym przez ekipe PMT byty regio-
nalne ligi regatowe — szczecinska i §laska.
Jest to cykl klasycznych jednodniowych
regat dla lokalnych firm, klub6w i zespo-
6w zeglarskich. Ciesza si¢ one duzym
powodzeniem, poniewaz — analogicznie
do regat meczowych - jednakowe jachty
zapewnia organizator. Zapewnia to niskie

90 199 pdgais
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koszty startu i wyréwnang walke miedzy
zespolami. W Szczecinie sukces odnidst
zespol PKO Leasing, wyprzedzajac ekipe
Deloitte i lokalnej firmy konsultingowej
EOL. Na Pomorzu Zachodnim byla to

juz 4. edycja Szczecinskiej Ligi Regatowe;j.
Natomiast na Zalewie Rybnickim zorga-
nizowano pierwsza edycje Slaskiej Ligi
Regatowej. Po 4 rundach najlepszg okazata
si¢ ekipa Inzbud Yacht Club Rybnik, wy-
przedzajac AWF Katowice i Becker Warkop.
Projekt zostal bardzo cieplo przyjety przez
lokalne srodowisko oraz wtadze Rybnika.

W sezonie 2015 wystartowat tez nowy,
innowacyjny w Polsce projekt o nazwie
Polska Ekstraklasa Zeglarska. Sg to cyklicz-
ne regaty w formie kolejek ligowych dla
kluboéw z calego kraju, po to aby wyloni¢
Klubowego Mistrza Polski (wzorem innych
rozgrywek klubowych, np. w pilce noznej).
W pierwszym sezonie zorganizowano
4 rundy, z ktérych dwie zorganizowata
ekipa PMT. Wystartowalo az 11 zespo-
16w, co jak na pierwszy sezon jest bardzo
dobrym wynikiem. Po emocjonujgcym
finiszu w Sopocie w ostatnim wyscigu

wygrata zaloga Yacht Club Sopot (Rafat

Sawicki) przed Yacht Klub Polski Szczecin

(Maciej Cylupa) i Jacht Klub Wielkopol-

ski (Piotr Harasimowicz) z Poznania.
Podobny projekt w Niemczech po

3 sezonach gromadzi 18 zespotow w 1. lidze,

36 w 2. w dwoch grupach oraz prawie

40 zespolow startujacych w kwalifikacjach

do startu wlidze 2. Polscy organizatorzy

licza na coraz wigksze zainteresowanie pro-

jektem i coraz wigkszy poziom sportowy.
Ostatnim projektem zrealizowa-

nym przez Polish Match Tour bylo




wydarzenie pod nazwg Wodoaktyw-

ni. Byta to pierwsza edycja Festiwalu
Sportéw Wodnych. Jednodniowy event
zorganizowano w centrum Szczecina,

na Odrze, przy Bulwarach Piastowskich.
Celem imprezy byla prezentacja réznych
sportéw wodnych, testy sprz¢tu wodnego
oraz dobra zabawa przy muzyce w czasie
pokazdw oraz na koncercie wieczor-
nym. Partnerem imprezy byl szcze-
cinski dealer Subaru, Grupa Polmotor.
Zaprezentowano: skoki na WakeBoard na
specjalnie ustawionej skoczni, wyscigi,

facebook.pl/MagazynPlejady

akrobacje i testy na skuterach wodnych,
pokaz i testy Flyboard, plywanie i testy
na deskach SUP, plywanie na jachtach
regatowych, pokaz regat wioslarskich.
Po raz pierwszy w Szczecinie zaprezen-
towano latajacy jacht klasy MOTH.

Juz niedtugo poznamy plany Polish
Match Tour na 2016. Juz wiadomo, Ze za-
sieg imprezy zostanie na state rozszerzony
na akweny Pomorza Zachodniego i Sl3-
ska. Przygotowywany jest rowniez nowy
projekt — realizacja regat druzynowych,
tzw. team-racingu, bardzo popularnego

na $wiecie, a w Polsce uprawianego
tylko w klasie Optimist dla dzieci.
Marka Subaru w polskim $wiecie
regat od 8 lat jest kojarzona z zeglarstwem
iimprezami na wysokim poziomie.
Corocznie auta z logo Subaru i Polish
Match Tour pokonujg wiele kilometrow
po calej Polsce, wspierajac organizacje
i transport jachtéw. Staly naped wszystkich
kot Symmetrical AWD doskonale spisuje
si¢ w przy holowaniu jachtéw, w trud-
nym nadbrzeznym terenie czy podczas
wodowania jachtow i motoréwek. m
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rozmawiat: MARCIN LITWINOWICZ
opracowanie: JACEK PIESNIEWSKI

Od Komara do Subaru
- rozmowa z Andrzejem Koperem

Gdy jechatem na spotkanie z Andrzejem Koperem, czterokrotnym Mistrzem Polski w rajdach
samochodowych, bytem peten obaw, czy rozmdéweca bedzie skory do rozmowy, czy tez (co gorsza),
zasypie mnie szczegdtami na temat bieznikdw opon rajdowych czy ustawien zawieszenia.

Juz po kilku pierwszych zdaniach wiedziatem, ze ustysze bardzo interesujaca opowiesc

0 Swiecie rajdéw, nawet wiecej - po prostu o Swiecie, ktérego juz nie ma. Andrzeja Kopera
maogtbym stuchac dtugo. W szaroburym PRL-u probowat zy¢ kolorowo. Bardzo ciekawie opowiedziat
0 czasach moze nie tak odlegtych, ale diametralnie innych od wspétczesnych.

Dla mnie byta to réwniez sentymentalna podroz w przesztosc.

Marcin Litwinowicz: To ogromna
przyjemnosc spotkac siei méc
rozmawiac zidolem z lat mtodosci,
jedna z gwiazd polskich rajdéow lat 80.
Gdy mysle o legendach takich jak
Pan, zawsze nurtuje mnie pytanie:
jak zaczeta sie taprzygoda, ktora
zaprowadzita ich naszczyty?
AndrzejKoper: Odkad siggam
pamigcia, zawsze mieli$my jaki$ samo-

chdéd. Ojciec byl bardzo dobrym kierowcs.

Lubitem z nim jezdzi¢. Czesto zabieral
mnie na tzw. docierania. Pamietam
nasza Warszawe 203, ktdra jezdzilismy
przez Grodjec i Gére Kalwarie w celu
dotarcia silnika. Pamietam, jak wsta-
walem specjalnie wczesnie rano, zeby
moc zasig$¢ za kierownicg Warszawy
i wystawi¢ ja ojcu z garazu. Miatem wtedy
12 lat. To bylo dla mnie duze przezycie.
Ponadto zawsze w naszym domu byty
rozmowy o samochodach - z ojcem,
ale rowniez z ludZmi, ktorzy u nas bywali.
To wszystko zaczelo sie dzieki ojcu.
On we mnie zaszczepil te pasje. Miat kon-
takty z rajdowcami. W latach 60. byl to
Ksawery Frank, Stasiu Dalka, pdzniej
Robert Mucha. Byla wokét nich taka...
otoczka. Potrafili wzbudza¢ w mlodym
czlowieku ogromne zainteresowanie sobg
itym, o czym opowiadali. Z mlodosci
pamietam réwniez, jak podbieralem
mamie po 15-20 zlotych, zeby uzbiera¢ na

22

motorower. Wreszcie kupilem Komara,
ktéry wymagat remontu. Sam go urucho-
milem, samodzielnie dorabiajac wiele cze-
$ci za pomoca pilnika, mlotka i podobnych
narzedzi. Migdzy 12. a 19. rokiem Zycia
rozebralem i zlozylem kilka motocy-

kli. Wyszukiwatem rézne powojenne
rupiecie. Zawsze mialem ochote odkreci¢
$ruby, zdja¢ glowice i zajrze¢ do $rodka.
Pd7na jesienia i zima znositem motory do
piwnicy i zamiast si¢ uczy¢, siedzialem
irozkrecalem je. Wybebeszalo si¢ ttumiki,
zeby bylo bardziej ,,rajdowo”... To musiato
si¢ skonczy¢ tak, jak si¢ skonczylo...

M.L.: Na zte to Panu nie wyszto.
Akiedy zaczeta sie przygoda
zrajdami? Jakim autem Pan zade-
biutowatijak udato sie je zdoby¢?
A.K.: Czekalem, kiedy bede mial ten
swoj pierwszy samochdd, a przy tym e
gléwnie interesowalo mnie to, jak kota s
buksuja przy ,strzelaniu” ze sprzegta
- czyli juz na wezesnym etapie pociagalo
mnie szybkie ruszanie. Gdy dostalem sie
na studia, ojciec kupit mi Trabanta 601.

M.L.: W latach 70. wszyscy raczej

zaczynaliod Malucha... =+
A.K.: Ale to byl sam poczatek

lat 70., Maluch jeszcze nie byl w Polsce

produkowany. Gdy juz mialem samo- : ") —

chod, z marszu, przez Automobilklub »
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Warszawski wystartowatem w rajdzie
Historykow Sztuki. Zajeli$my w nim
drugie miejsce tylko dlatego, ze Zle
odpowiedzieliSmy na pytanie. Pamietam
je doskonale pomimo uptywu ponad
40 lat: ,,Gdy autobus staje na przystan-
ku, to ma wlaczy¢ kierunkowskaz czy
nie?”. Poniewaz wtedy w wigkszosci
nie bylo zatoczek przystankowych,
razem ze $p. Darkiem Szerejko, potem
jeszcze przez pare lat moim pilotem,
wpisalismy, Ze ma wlaczy¢. Niestety,
okazalo sig, ze wcale nie musi. Przez
to przegraliSmy pierwsze miejsce.
Woéwezas w rajdach dla poczatkujacych
kierowcow chodzito nie tylko o to, kto
szybciej pokona probe. Zrecznosciowki
pomiedzy stupkami jezdzilo si¢ to tytem,
to przodem, byly takze r6zne sprawdziany,
np. z przepiséw ruchu drogowego. Po pierw-
szych sukcesach sitg rzeczy cztowiek wycze-
kiwat, kiedy bedzie jaki$ tam nastepny KJS
czy okregdwka. Do prob zrecznosciowych
Trabant sie $wietnie nadawal. Po pierwsze

fot. Archiwum serwisu KWA-KWA.PL

- mial dobre przyspieszenia, po drugie

- biegi si¢ zmienialo blyskawicznie. Jedynka,
dwdjka - to bylo pykniecie palcem w klam-
ke. Zawsze bylismy w czolowce. Trabantem
wygratem Rajd Monte Kalwaria, co w owym
czasie bylo dla mnie ogromnym sukcesem.

M.L.: Miat Pan swoich rajdowych idoli?
A.K.: W tych najwcze$niejszych latach
Peugotem 403 $cigal sie ojciec Tomka
Ciecierzynskiego. Na pewno idolem
byt Sobiestaw Zasada. Jezeli chodzi
o kierowcéw zagranicznych, to kontakt
ze $wiatem zza ,,zelaznej kurtyny” byt
jednak mocno ograniczony. Pamietam
Rajd Warszawski. Jezdzili$my na Stadion
X-lecia (dzis stoi tam Stadion Narodo-
wy - red.). Tam zobaczylem pierwsze
Renault 8 Gordini. O wiasnie - Krzysztof
Komornicki! On byl wtedy gwiazdg. Nie
byto jeszcze tzw. OBR-u (OBRSO - Oéro-
dek Badawczo-Rozwojowy Samochoddéw
Osobowych), a Andrzeja Jaroszewi-
cza z tamtego okresu nie pamigtam.
Komornicki przywiézt Alpine Al10...

M.L.: To musiato wéwczas robic
niesamowite wrazenie...

A.K.: O tak! Przejechatem 15 kilo-
metréw na rowerze, zeby je zobaczy¢.
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Robilo wrazenie na takich mlodych lu-
dziach jak ja. Ojciec zabieral mnie réw-
niez na start Rajdu Monte Carlo, ktéry
ruszal m.in. z Warszawy. Gdy widzialem
te wszystkie auta, bytem zszokowany.
Ten szok pamietalo si¢ jeszcze dlugo...

M.L.:Kiedy zaczeto sie profesjonalne
Sciganie? Kiedy uznat Pan, ze wta-
$Snie tym bedzie sie zajmowat?

L) e
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ho

A.K.: Po Trabancie niestety ku-
pilem Fiata 126p, ktéry mial wade
fabryczng - bylo co$ z uszczelka pod
glowica. Potem go troche uspraw-

nitem. Maluchem niewiele moglem
ugra¢. Trabanty byly zdecydowanie
szybsze i lepsze do $cigania. Tra-
bantem i Maluchem bratem udziat

w pierwszych rajdach do mistrzostw
Polski. A byly to imprezy nie takie
jak dzisiaj. Rajd liczyt 1200-1300 kilo-
metréw. To bylo powazne, dwudnio-
we wydarzenie. Nikt nie patrzyl, ze

trzeba jecha¢ w nocy czy w dzien.

Przetomowy byl Rajd Warszawski,
na ktérym dobrze wypadlem swoim
Fiatem 126p. Dostatem propozycje
z fabrycznego teamu FSM, by wystar-
towa¢ w Rajdzie Rzeszowskim. Drugim
kierowca byt Wiesiek Cygan. Nie chce
wnika¢, dlaczego ta wspotpraca nie
byta kontynuowana, ale z perspekty-
wy czasu mysle, ze dobrze sig¢ stalo.
Zartem powiem, ze panu Klimeckiemu

- dyrektorowi Dziatu Sportu - po-
winienem za to postawic flaszke.

W tym samym czasie, poprzez
Automobilklub Warszawski, zalatwilem
Zastave 1100p. Automobilklub poma-
gal w takich sytuacjach. Skladalo sie
pisma i po promocyjnej cenie, z tytulu
jakichs$ tam refleksow lakierniczych na
dachu, te samochody mozna bylo kupi¢.
To byt 1976 r. Zastava zdobylem mi-
strzostwo Polski w klasie do 1300 cm”.
Wtedy zaistniatem. P6Zniej mialem
druga Zastave, ktora tez czgsto wyso-
ko ,,ladowatem” w réznych zawodach.

www.plejady.subaru.pl
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Mialem tez Fiata 128, ktorego kupitem
troche rozkradzionego i go ztozylem.

M.L.:Jaki byt nastepny, istotny
moment w karierze?

A.K.: To niewatpliwie byl zakup od Jur-
ka Landsberga' Renault 5 Alpine. Przesiadl
si¢ wtedy do Opla Kadetta GT/E. Odkupio-
na od niego ,,Renéwka” byla przygotowana

—ito dobrze - przez fabryczny dzial sportu.

Jak tam pojechalem, do Paryza, wiedzieli,
ze to samochdd odkupiony od Landsberga
i chcieli ze mng rozmawiac. Juz podczas
pierwszej wizyty w dziale sportu dostalem
troche drobiazgdw, o ktére poprositem.

W Polsce takie rzeczy byly bezcenne.

1 JERZY LANDSBERG (1940-1979) - JAK GLOSI
ANEGDOTA, JAKO PIERWSZY W POLSCE LUDOWE]

W DOWODZIE 0SOBISTYM W RUBRYCE ,ZAWOD" MIAL
WPISANE ,KIEROWCA RAJDOWY" (BYL PIERWSZYM
ZAWODNIKIEM SPONSOROWANYM U NAS PRZEZ
MARLBORO). WYBITNIE UTALENTOWANY, W 1978 R.
ZDOBYt MISTRZOSTWO POLSKI. ZGINAL WRAZ
ZPILOTEM WIOSNA NASTEPNEGO ROKU W WYPADKU
NA TRASIE RAJDU KROKUSOW.

facebook.pl/MagazynPlejady

Powiedzieli mi, ze jak bede w pierwszej
tréjce w generalce mistrzostw kraju, to
mam si¢ do nich ponownie zglosi¢. Na ko-
niec bodaj roku 1979 bylem wlasnie trzeci.
Zglositem sie do nich i od tej pory przez
niemal 10 lat mialem ogromne wsparcie.
Nalezy réwniez wspomnie¢, ze w tym
czasie podstawowym kierowca, jezeli
tak mozna powiedzie¢, reprezentujgcym
Renault w Polsce byt Blazej Krupa, ktéry za-

czal jednak mie¢ swoje wlasne plany. Po ko-
lejnych dwoch latach dostatem — a méwigc
$cislej kupilem za $mieszne pienigdze — ko-

lejng ,,pigtke” Alpine, ale szybsza, 130-konng.

Na tym aucie wywalczytem w1982 r. swodj
pierwszy tytul mistrza Polski w klasyfikacji
generalnej, a troche pézniej — puchar KDL-u
(czyli mistrzostwo krajow socjalistycznych).

M.L.: lle wéwczas za takie auto jak ,, Alpi-
na" od Landsberga trzeba byto zaptacic?
A.K.: To trudno wytlumaczy¢. Rynek
aut rajdowych nie byl taki jak dzisiaj. Samo-
chod przygotowany do sportu, pozbawiony

fot. Archiwum serwisu K

wyposazenia, wne-
trza, nienadajacy
si¢ do normalnej
eksploatacji, tracil na
wartosci, przeciwnie
# niz dzi$, gdy profesjo-
j§ nalnie przygotowane
§ auto do sportu jest
pig¢ razy drozsze
od wersji cywilne;j.
Pamigtam, ze
w Pewexie Renault 5
TS byty chyba po pigé
lub szes¢ tysiecy do-
laréw (lub - jak kto$
woli - bonéw PKO).
Duzy Fiat kosztowal
1800 dolardw, a Fiat
128 3p - bodaj okoto
3000 dolaréw. A za
Alping zaplacitem
Jurkowi Landsber-
gowi wlaénie chyba
3000 - orientacyjnie.
On miat juz $ciggnie-
te Ople i w zasadzie
zalezalo mu na pozbyciu si¢ calego majdanu
zwigzanego z ,Renowka”. Teraz wydaje sie,
ze to $mieszne pieniadze, ale kiedys dolar
mial zupelnie inng warto$¢. Za 100 dolaréw
mozna bylo zy¢ jak krdl! (Po czarnorynko-
wym kursie za przecigtng, miesieczng pensje
mozna bylo kupic¢ 30-50 dolaréw - red.).

M.L.: Czy dobre wyniki pozwalaty
myslec, zeby zrajdéw sie utrzymac?
Czy to byto mozliwe w latach, zanim
Pana sponsorem stata sie firma Camel?
A.K.: Nie. Ojciec prowadzit dziatalno$¢
gospodarczg i bylem z nim w spélce, wiec
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mialem zajecie. Przypomne, ze wystepowal
wowczas obowigzek pracy. Wladza ludowa
nie dopuszczata, by kto$ nie pracowal.
Firma ojca zawsze dobrze prosperowata

- to si¢ w owych czasach nazywalo pry-
watna inicjatywa. Dziatalismy w branzy
skorzanej: kozuchy, farbowanie skor itp.
Zyli$my w dwéch $wiatach: oficjalnym
irealnym. ,,Prywaciarz” mogl istniec,

ale byl ngkany kontrolami, ktére polegaty
w zasadzie na tym, ze kontrolerzy przycho-
dzili, sprawdzali i czekali, kiedy pan wyjmie
kase z tapdwka, zeby napisac, ze wszyst-

ko jest OK. Takie to byty komedie. ..

W sensie nabywczym ludzie z prywatnej
inicjatywy mieli jednak nieporéwny-
walnie wigksze pienigdze niz pracujacy

na panstwowych posadach, na ktérych
zarabialo si¢ zgodnie z zasada: ,,czy sig

stoi, czy sie lezy, dwa tysiace si¢ nalezy”.

M.L.:Lata 70.i80. to czas dynamicz-
nych zmian w Swiecie rajdéw. Twierdze,
ze wraz z pojawieniem sie Lancii
Stratos tadnie ubrani dzentelmeni
zaczeliodchodzi¢ do lamusa. Zaczeta
sie era naprawde szybkiegoiniebez-
piecznego scigania. Pamieta Pante
Fiaty 131 Abarth, Renault Alpiny,
Fordy Escorty? Pojawiaty sie w naszym
kraju, cho¢by na Rajdzie Polski czy
Rajdzie Warszawskim. Takie nazwiska
jak Antonio Zanini, Bernard Darniche,
Sandro Munari, Achim Warmbold...
A.K.: To byla kompletnie inna bajka.
Myslalem: mam Renault 5 Alpine, jako
auto serwisowe starego Fiata kombi. Jak na
warunki PRL-u bytem w dobrej sytuacji.
A potem czlowiek trafial na te gwiazdy,
ktdre przyjezdzaly do nas z Zachodu,
mieszkaly w najlepszych hotelach, miaty
do dyspozyciji caty zespdt profesjonalnych
mechanikéw, busy zaladowane czesciami
wartymi pi¢c razy tyle co moja rajdéwka.
Nie moge jednak narzekac. Jez-
dzitem wlatach 80. do dziatu sportu
Renault, gdzie miatem np. dostgp do
cze$ci po Ragnottim. W magazynach
byly cale stosy uzywanych opon, felg,
a oni méwili mi: ,,Dobra, wez sobie to
wszystko, co jest w tym kacie”. Istotna
byta réwniez pomoc techniczna. Wy-
starczylo wysla¢ telefaks lub zadzwoni¢
i przejmowali sie dang sprawa. Uwazali za
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wazne, ze ich samochod jezdzi w Polsce,
pomimo ze to bylo za zelazng kurtyna.

Gdy wygralem Rajd Warszawski czy
zdobylem puchar KDL-u - co bylo jeszcze
wazniejsze, gdy jechalem np. na Rajd Ztote
Piaski do Bulgarii czy na Rajd Barum do
Czechostowaciji, przyjezdzal do mnie facet
z centrali Renault i pilnowat wszystkiego,
uczestniczyl w serwisach. To byla wazna
pomoc. Méwilem, co potrzebuje, jakie-
go wsparcia oczekuje i je dostawalem.

Ale bylem i jestem realista. Zawsze sobie
zdawalem sprawe, na co mnie sta¢ w sensie
wydatkéw. OBR, ktory wystawial Lancie
Stratos, powstal z inicjatywy Andrzeja
Jaroszewicza i zapewne z pomoca Owcze-
snego premiera (jego ojca, Piotra Jarosze-
wicza - red.). Ale to dobrze, bo co$ w tej
PRL-owskiej szarzyznie zaczelo si¢ dziac.
Gdyby naprawde zyt rajdami, to mogt
wiele osiagna¢ i znacznie pozniej zakon-
czy¢ kariere. Na pewno byl na tyle dobry,
ze w latach 70. i 80. jak nie OBR to inna fir-
ma mogta zaproponowa¢ mu wspotprace.

Sam premier Jaroszewicz lubit szybko
jezdzi¢. Kiedy jako mlody chlopak mieszka-
fem w Radosci, czgsto widzialem, jak jezdzit
z Anina, gdzie mieszkal, do Warszawy
- dos¢ szybko. Lubit sam prowadzi¢ samo-
chdd. Czesto ,,poganial” 110-120 km/h. An-
drzej - pewnie jak ja — przygladat si¢ ojcu.

MJj tata tez szybko jezdzil, co przyjatem
za norme. Pamietam dwa zakrety w Waw-
rze, ktore ile$ tam setek razy z nim przejez-
dzalem: zawsze si¢ bawil tym, jak samochod
rzucal i tak plynnie przechodzit, lekko
bokiem, a na liczniku miat 90-100 na godzi-
ne. Po wielu latach wziglem swéj samochdd
i probowatem w te same zakrety wjechac
»setka”. Udato mi sie, ale wtedy zrozumia-
tem, Ze to przekraczanie granic wynika
m.in. z przygladania si¢ wczesniej poczy-
naniom ojca. Chee przy tym podkresli¢, ze
ojciec — cho¢ jezdzil szybko — nigdy nie miat
wypadku. Szybkie jezdzenie nie oznacza za-
wsze niebezpiecznego jezdzenia. Na drodze
wazna jest umiejetnos¢ przewidywania.

M.L.: Adlaczego nie jezdzit
Panw barwach OBR?

A.K.: Jezdzilem, ale tylko przez rok.
Zdobycie przeze mnie tytutu mistrza
krajow socjalistycznych odbilo sie
glosnym echem. OBR przy pomocy
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réznych kierowcédw — Macieja Stawowiaka,
Tomasza Ciecierzynskiego czy pdzniej
Mariana Bublewicza - probowat zdo-
by¢ ten tytul, ale sie nigdy nie udawalo.
Inzynier Jacek Barto$ byl w tym czasie
gltéwnym ,,rozprowadzajacym”. Mnie blo-
kowano. Glo$niej bylo o moich sukcesach
w Czechoslowacji niz w Polsce. Gazety
raczej milczaly, a pisalo sie o tych, co byli
za mng. Kiedys Robert Mucha wytluma-
czyl mi to: ,,przeciez wszystko zalezy od
dziennikarza, sytuacji i zapotrzebowania”.
Wreszcie w te sprawe wtracil sie $wietej
pamieci Roman Pijanowski, prezes Pol-
skiego Zwigzku Motorowego. Zadzwonit
do jakiegos$ dyrektora i powiedzial o mnie:
»Facet zdobywa dla nas tytul mistrza
krajow socjalistycznych, a wy mu nie
chcecie da¢ na przyszly sezon Poloneza?”.
OBR zaczal robi¢ mnoéstwo wydumanych

www.plejady.subaru.pl



probleméw typu: ,,Nie mamy opon”. A ja
na to: ,Dzigkuje, mam swoje” itd. Koniec
koncow jeden sezon jezdzitem w barwach
OBR-u, ale to nie byta komfortowa sytuacja.

M.L.: W latach 80. w rywalizacji
w tej czesci Europy tadai Skoda,
szczeg6lnie 130RS, byty chyba
zawsze lepsze od rajdéwek z FSO?
A.K.: Lada byta szybka, ale gléwnie ra-
dzieccy kierowcy byli rewelacyjni - Brun-
dza i cale to towarzystwo. Bardzo szybko
jezdzili Czesi na Skodach 130 RS. Zawsze
mieli bardzo dobrych kierowcéw i jak juz
kogo$ wystawiali, to rywalizowali o czo-
fowe pozycje. Brak sukceséw Poloneza
upatrywalbym raczej w braku profesjo-
nalizmu OBR-u. Polonez byt szybkim au-
tem, uzbrojony w dwulitrowy silnik Fiata,
klowa skrzynie, pozwalal powalczy¢, ale

facebook.pl/MagazynPlejady

profesjonalizm teaméw czeskich byl na
nieporéwnywalnie wyzszym poziomie.

M.L.: Od poczatku lat 80. najwiekszym
Panarywalem byt Marian Buble-

wicz. PaniBubel - to nieroztaczne
postacie polskich rajdéw, jak Prost
iSennaw F1. Pamietam wasz3a
rywalizacje. Nie lubiliscie sig?

A.K.: To byl sztucznie nagrany temat, ale
uklad pasowal wszystkim, poniewaz kreowat
rywalizacje pomiedzy Marlboro a Camelem.
Reklamowo - dobry chwyt.

Z Marianem by taki klopot,
ze ja rajdy traktowalem
powaznie, ale tez nie jako
jedyne zajecie w zyciu.
Natomiast on miat w glowie
tylko trenowanie. Byt rze-
czywiscie superpracowity,

PULGCEIJA DY

aja mialem inne zycie poza rajdami. Moi
sponsorzy — Camel i Renault - bardzo
zdrowo podchodzili do sytuacji. Mowi-

li: ,,Andrzej, badZ w pierwszej trojce, od
reklamy jeste$my my”. Natomiast Marlboro
troche wykorzystywalo Mariana: ,,Musisz
wygrac! Jak wygrasz, to dostaniesz tyle i tyle”.
To niepotrzebnie podgrzewalo emocje.

M.L.: W roku 1988 zdobywa Pan swéj
ostatni tytut mistrza Polski w klasy-
fikacji generalnej, Marian Bublewicz

zajmuje drugie miejsce. 0 Pana umiejet-
nosciach Swiadczy to, ze w sezonie ‘88
Bubel dysponowatjuz Mazda 323 Turbo
4WD, czyli autem bardzo konkurencyj-
nym w stosunku do Renault 11 Turbo.
A.K.: Potem Marian odskoczyt.
Nie bylo mozliwoséci nawiazania walki
przednionapedowym Golfem z turbodota-
dowang, bardzo mocng Sierrg Cosworth.

M.L.: PoRenault 11 Turbo byta

przesiadkado GolfaGTI 16V.Czemu

zdecydowat sie Pan na ten samochéd?
A.K.: To byt blad. W owym czasie

sporo jezdzilem w Austrii i tam Golfy

byly bardzo konkurencyjne. Podobnym

startowal m.in. Baumschlager. Auta robita

Austriakom niemiecka firma Hohenester

Sport prowadzona przez faceta, ktéry

Golfa miat opanowanego do perfekcji. To

mnie sklonilo. Miatem réwniez przygode

z Lancig Integrale z Belgii, ale samochéd byt

zle ,,zrobiony”. Miatem z nim same klopoty.
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ML: Naprzetomie lat 80.i90. stracit
Pan jakby zainteresowanie rajdami...
A.K.: Czulem sie juz znuzony. Zartujac
troche, najlepiej, gdyby przywiezli mnie na
rajd helikopterem, a potem jak najszybciej
zabrali do domu. Nadal bardzo lubilem
jezdzi¢ - ja, samochdd, pilot — ale denerwo-
wala mnie cala otoczka, te ztosliwosci, ta ry-
walizacja pomiedzy Marlboro a Camelem.
Nigdy nie lubilem zagryzania warg,
walki za wszelka cene. W $ciganiu
szukalem przyjemnoéci. Nie lubilem
sytuacji, o ktérych mowit Jasiu Szerla,
Ze on na starcie do OS-u ma ci$nienie

fot. Archiwum serwisu KWA-KWA.PL x 2
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chyba ze dwiedcie. Ja mialem normal-

ne - sto dwadzie$cia na osiemdziesiat.

Z catego rajdu najbardziej lubitem jecha¢,
uspakajalem si¢ tym. Bylem juz ustawiony
finansowo, nie musialem za wszelkg cene
tkwi¢ w rajdach. Kontrakt z Camelem byt
naprawde bardzo intratny. Pamietam, jak
na konferencji prasowej przed Rajdem
Polski jeden z dziennikarzy zadat pytanie,
dlaczego Bublewicz nie jezdzi w barwach
Camela, na co go$¢ z Camela odparowal:
,»Bo rozbija za duzo samochoddéw, a my
nie mamy tyle pieniedzy. Pan Koper nam
bardzo pasuje”. I gos¢ sie zamknal.

| M.L.:Kiedy zdecydowat sie
| Panwycofaczrajdéw?

A.K.: Rajd Dolnoélaski, w ktérym zginat
Marian Bublewicz, byt chyba moim ostat-
nim. Polska si¢ zmieniata. Byly ciekawsze
zajecia. W 1995 roku wystartowalem jeszcze
Subaru Imprezg, ale byt to tylko jeden sezon.

M.L.: Andrzej Koper tojeden

| zpierwszych Polakéw biorgcych

udziat w rajdzie Paryz - Dakar i bodaj
pierwszy, ktéry dotart do mety.

Jak doszto do tej przygody ijak
wspomina Pan éwczesny Dakar?

A.K.: Firmie Camel zostaly jakie$
pieniadze w Polsce i Jugostawii. I wymyglili,
ze niewykorzystany budzet przeznacza
na Paryz — Dakar. Najpierw start zapro-
ponowali Attili Ferjanczowi (znanemu,
wegierskiemu rajdowcowi zwigzanemu
z Renault - red.), ale on stwierdzil, ze z Fili-
powiczem nie pojedzie. Wtedy spytali, czy ja
bym pojechal. Pomyslatem - czemu nie.

Startowalismy Land Roverem
Defenderem. Wszystko bylo zatatwiane na
wariata, miesigc przed startem rajdu. PZM
wystarat sie o wizy i pojechalem. Nie znalem
swojego partnera z zalogi, jugostowianskie-
go kierowcy Filipowicza. Juz na poczatku
byly awantury — on chcial stale prowadzi¢,

a uklad mial by¢ taki, ze jedziemy na zmia-
ne: jeden etap ja, jeden on. Powiedzialem:
»S0rTY, ja nie jestem pilotem — w taki ukltad
nie wchodze”. W tej sytuaciji w sprawe wia-
czyt si¢ wysoko postawiony gos¢ z Camela,
ktory ustalil, ze jedziemy na zmiane, raczej
na dojechanie do mety niz na osiagniecie
wysokiej pozycji. Nikt nie wygral Dakaru,
jadac pierwszy raz. Wiedziatem, ze jak
wystartuje 300 zaldg, to do mety dojedzie 50
ija chcialem by¢ wsrdd tych 50. Jednak Ju-
gosfowianin nie mogt zrozumie, ze w kom-
pletnie nowym, zupelnie nieznanym terenie
nie ma co jecha¢ na zlamanie karku. Do
tego nie miat Zadnego doswiadczenia, nie
znal techniki jazdy rajdowej, bo dotychczas
startowal tylko w wyscigach, a znany byt

| zudziatu w jakims filmiku reklamowym.
| Moim zdaniem, gdyby to byl normalny

go$¢, mogli$my dojecha¢ nawet w drugiej
lub trzeciej dziesiatce, a tak - byliSmy chyba
w siddmej. Przez Filipowicza mielismy nato-
zonych kilkadziesigt godzin kar. Ale Dakar
itak byt dla mnie ogromna przygoda.

www.plejady.subaru.pl
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M.L.: Afizycznie - to byt duzy wysitek?
A.K.: Raczej nie. Schudfem okolo

5 kilogramow, ale nie bylo to cos na granicy

zycia i $mierci. Dla mnie samochdd to

naturalne $rodowisko, do ktdrego potrafie

sie szybko adaptowac. Bylem, zaliczy-

fem i dotarlem do mety w Dakarze.

M.L.: Potem nastata era Subaru.

Od wielu lat prowadzi Pan saloniserwis
tej marki. To byt Swiadomy wybér?

Czy wybratPan te marke, bo jest

tak mocno kojarzona z rajdami?

A.K.: Na poczatku lat 90. za sprawa
mojego kolegi — Macka Skuzy — w Polsce
pojawila sie firma Subaru. Miata swoj salon
przy ul. Smolnej. Maciek zaproponowat
mi, ze zorganizuje dla mnie samochdd
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rajdowy, a ponadto naméwil, zebym
zajal si¢ serwisem jego aut. Skorzystalem
z tej propozycji i wtedy zobaczylem, co to
jest Subaru, jak $wietnie si¢ prowadzi.

Z samochodu rajdowego niewiele
wyszlo, ale zorganizowalem serwis tej
marki. Na poczatku lat 90. ludzie jej nie
znali, ale zaloZenie dealera bylo takie: niech
klient wie, ze serwis prowadzi Koper, bo to
jest gwarancja, ze nawet, gdyby co$ si¢
popsulo, to zostanie dobrze naprawione.

I tak od ponad 20 lat zajmuje si¢ Subaru.

M.L.: Ma Pan sentyment do tamtych cza-
séw, dawnych rajdéw i samochodéw?
A.K.: Po 13 latach niejezdzenia
doszedlem do wniosku, ze musze
sobie cos kupi¢, bo juz mi si¢ to $ni po
nocach. I kupitem Subaru STI ze stajni
Tommiego Makkinena. Wystartowalem
nim w mistrzostwach Polski. Lecz $wiat

rajdéw zmienit si¢. Trudno rywalizo-
wa¢ nawet z najmlodszymi, 20-latkami.
Mnie wydawalo sig, ze jade szybko...
ana mecie — bardzo przecietny czas.
Jezeli chodzi o stare samochody, to
rozgladalem si¢ za Renault 5 Alpine
w wersji rajdowej. Znalaztem nawet takie
auto na Wegrzech. Malo brakowato
ibym je kupil, ale okazuje si¢, ze w Polsce
nie bardzo jest si¢ gdzie Scigaé. Wyscigi
jeszcze sg, ale rajdy nie bardzo. Namawiajg
mnie, zebym wzial udziat w Monte Carlo
Historique, ale nie bardzo pocigga mnie
jazda z punktu A do B. Moim zdaniem
w rajdach do mistrzostw Polski powinno
by¢ kilka OS-6w do startu, w ktorych po-
winny by¢ dopuszczane auta historyczne®.

M.L.: W Polsce sa setki salonéw

samochodowych - kazdy jak supermar-

ket, auPanajestautentyczna historia

polskiego motosportu. Powinien Pan

towykorzystac, tym bardziej ze Subaru

to markasilnie zwigzana ze sportem.
A.K.: Moze i tak, ale z drugiej stro-

ny samo posiadanie starych aut, jak

w muzeum, nie bardzo mnie pociaga.

M.L.: Bardzo dziekuje zarozmowe. =

2 PZMPRZYGOTOWUJE OBECNIE CYKL IMPREZ
RAJDOWYCH, W KTORYCH BEDA MOGLY STARTOWAC
HISTORYCZNE RAJDOWKI. MOZE PAN ANDRZE| DA SIE
NAMOWIC?

B{0] PLEADY |NRE3 www.plejady.subaru.pl




ANDRZE| KOPER

URODZIL SIE SMAJA 1953 R. W RAJDACH
POPULARNYCH ZACZAt STARTOWAC
NAPOCZATKU LAT 70. W 1976 R,
ZDOBYL TYTUL RAJDOWEGO MISTRZA
POLSKI W KLASIE DO 1300 CM3

|0D TEGO MOMENTU JEGO KARIERA
NABRALA RUMIENCOW. W KLASYFIKAC|I
GENERALNE| ZDOBYt 4 TYTULY
MISTRZA POLSKI (W LATACH 1982,1984,
198511988). ANDRZE] KOPER ZDOBY WA
SWOJ OSTATNI TYTUL MISTRZA
POLSKIW KLASYFIKAC)| GENERALNEJ,
POKONUJAC MARIANA BUBLEWICZA

W ROKU 1988,

INNE OSIAGNIECIA TO ZDOBYCIE
PUCHARU POKOJU | PRZYJAZNI
(NIEFORMALNYCH MISTRZOSTW KRAJOW
SOCJALISTYCZNYCH) W SEZONIE 1984

| ZAJECIE 6. MIEJSCA W MISTRZOSTWACH
EUROPY W 1987 R. CHOC W LATACH

90. OGRANICZ Yt AKTYWNOSC
SPORTOWA, W 1992 R. ZAJAt. IV MIEJSCE
W MISTRZOSTWACH POLSKI | BYt
DRUGIM WICEMISTRZEM W KLASIE A9,

SUBARU
<3 Koper Mum—

Warszawa, A1 Krakowska 151

tel. 27 A5 &0 81
W’#w.i:uper_whﬂu_m

fot.Jan Cetera/MEDIAGRAFIKA
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Salon Subaru Andrzeja Kopera w Warszawie przy Al. Krakowskiej 151 jest miejscem znanym juz czytelnikom ,Plejad”. W nim spotykalismy sie zBogustawem Linda
i Maciejem Ortosiem. Tu swoje Subaru kupowata takze Kora Sipowicz.
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- Polski zostal jedynie maly fragment Biesz--

ZLOT PLEJAD ‘ tekst: MAGDA ,MANDALENKA” MARCINKOWSKA

.Skapani w stoncu i barszczu
- Artamow 2015

(trasa turystyczno-terenowa)

Od lat uczestnicy Plejad ,,obstawiali” region, w ktérym odbedzie sie kolejny zlot.

| od lat wsrdd najbardziej popularnych wersji pojawiaty sie Bieszczady. Nic w tym dziwnego,

gdyz trudno o miejsce bardziej urokliwe, oddalone od cywilizacji, hatasu i zabiegania;
zniewalajace krajobrazami i przyrodg, brzmigce w gtowach strofami,Bieszczadzkich Aniotow"
i wspomnieniami lat mtodzienczych.

ieszczady sa nadal dzikie, mato
Bzaludnione, tajemnicze. W lasach zyja

niedzwiedzie, wilki i rysie. Okolice sa
bogate w stare cerkwie i malutkie kapliczki.
Przesycone historig trudna i bolesna (wo-
jujace bandy UPA, dramat mieszkancow,
akgja ,Wisla”). W aktualnych granicach

 czaditrzeba je koniecznie odwiedzié. ..

|

Dopiero 2015 r. pozwolil na organi-
zacje Plejad w Bieszczadach. Na baze
zlotowa wybrano Arlamow - przez lata
niedostepny dla zwyklego czlowieka,
ogrodzony murami, strzeiony osrode

klopotliwa, ale ostatnio zostal gruntow—
nie przebudoWﬁTlowoczesmony

W tej chwili jest to ogromny, luksu-
| sowy kompleks hotelowo-wypoczyn-
kowo-konferencyjny o 4 gwiazdkach.
Otoczony lasami Puszczy Karpackiej,
zbudowany na wzgérzu 590 m n.p.m.

Tu wlaénie dojechalismy 4 czerw-

ca naszym Foresterem. W Biurze



Zlotu odebrali$émy tradycyjnie numery
startowe, identyfikatory i wyprawki.
Tym razem organizatorzy wyposazyli
nas w zgrabne walizeczki, niebieskie
reczniki z logo Subaru i ,inteligent
minicar” - Outback z systemem
EyeSight. Kazdy dostat tez koszulki
zlotowe i kubki z wilkiem w tle. Potem
badanie techniczne i oklejanie auta

oraz ,rozpoznanie terenu”, na ktérym
mieli$my spedzi¢ czas do niedzieli.
Tegoroczny Zlot Plejad, juz XII w hi-
storii (do ktérego udzial zglosito ponad
200 zalog), tradycyjnie przewidywat
4 trasy: szosowg, turystyczno-szosowa,
terenowg oraz turystyczno-terenowa
(fioletowy kolor i 71 zgloszonych zaldg).
Lwia cze$¢ naszej grupy stanowily

Forestery; a trasa w duzej mierze pro-
wadzita drogami poza asfaltem.
Hotel jest ogromny (kilka pie-
ter i skrzydel). Zachwycito mnie
patio o powierzchni ok. 2300 m*
ze szklanym, kopulastym dachem,
lustrzanymi $cianami, po ktérych
splywa woda (tu odbyla sie impre-
za zamykajaca XII Zlot Plejad).

fot. Magda Marcinkowska
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Nie ma tu szansy na nude - sa hale
sportowe, baseny, zewnetrzny basen
termalny, taras widokowy z lezakami,
trzypoziomowy kompleks SPA&Wel-
Iness, sauny i jacuzzi, bania ruska,
grota lodowa i §niezna, solarium. Do
tego 3 zréznicowane wystrojem i menu
restauracje, kawiarnia, lobby-bar, klub
nocny, z kregielnia i salg bilardowsa,
hala sportowa z boiskami (pitka reczna,
siatkowa i koszykowka), hala tenisowa
z kortami do tenisa i squasha, silownia
i sala fitness, §ciana wspinaczkowa,
dwie strzelnice sportowe. Na zewnatrz
korty tenisowe, boisko pitkarskie i do
gier plazowych, stadnina koni z kryta
ujezdzalnig, pole golfowe, park lino-
WYy, wypozyczalnia rowerdw i baza do
nordic walking, stawy rybne, kompleks
narciarski czynny zimg... Na terenie
s3 dwie klimatyczne, drewniane karcz-
my. Jest przedszkole hotelowe i Klub
Juniora, wiec z pozostawieniem dzieci
»fachowym rekom” na czas imprezy
koniczacej nie bylo zadnych probleméw.

Kompleks Arfaméw ma tez swoje lotni-
sko (jakie$ 14 km od hotelu), wlasny heli-
kopter i wlasng ekologiczng elektrocieptow-

nie, bo sie¢ energetyczna tu nie dociera.

Stojac posrodku
tych luksusow, zasta-
nawiali$my sie, jakie
atrakcje przygotowali
dla nas Organizato-
rzy — wokot przeciez
Bieszczady, Beskid Ni-
ski, Pogoérze Karpac-
kie. Niektore nie mia-
ty nawet cienia szansy
wples¢ sie w krotki
program Zlotu.

W hotelu czekaty
zdalnie sterowane
samochodziki na
trasach urozmaico-
nych wiezowcami,
kolorowymi ron-
dami i drzewkami.
Obok Biura Zlotu zglebialiémy tajniki
regulaminowe kar i liczenia punktow.

Odkryciem wérod przypadkow
wymienionych w tabeli okazata si¢
informacja, Ze nanoszenie poprawek
w karcie drogowej kosztuje 100 pkt,
tak wigc pilotka (czyli ja) otrzymata su-
rowy zakaz bazgrolenia po karcie zadan
i nakaz mieszczenia si¢ z odpowiedziami
w przeznaczonych do tego kratkach.

Obejrzelismy buty firmy Gino Rossi po-
kazywane wczesniej na Forum i zajrzeli-
$my do sklepiku, by sprawdzi¢ nowosci.
Nasz Forek wzbogacit si¢ o znaczki,
ktére nakleiliémy mu na tylnej klapie.

O godz. 20.00 trasa terenowa i tury-
styczno-terenowa miaty odprawe dla
pilotéw we wspolnej sali — poprowadzo-
ng w czgsci przez Ojca Dyrektora. Naj-
zabawniejsze szkolenie dla pilotéw, na
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jakim dotychczas bytam. Z zestawu in-
formacji, ktére usitowano nam wtloczy¢
do glowy, wspomne kilka nast¢pujacych:
> Jeste$my na wycieczce turystycz-
no-krajoznawczej majacej na celu
poznanie tutejszej przyrody. Dzigki
temu Lasy Panstwowe otworzyly dla
nas szlabany na drogach lesnych.
> Srednia szybko$¢ na naszej
trasie to 30 km/h (co okaza-
fo si¢ prawda doslowna).
> Nie wolno wjezdza¢ w miejsca, w ktore
nie wolno. Ale wolno tam, gdzie
normalnie nie wolno, jesli ksigzka dro-
gowa mowi, ze wolno (przekreslonym
znakiem zakazu). Na trasie okazalo
sie, ze znaki zakazu postawiono po
wydruku ksigzki i kilka razy wjazd
pod zakaz braliémy na wlasne ryzyko.
> Trzeba by¢ przygotowanym na
niewidoczne szczyty, waskie drogi,
dzika zwierzyne i nie mniej dzikie
Kamazy i traktory z tanncuchami
w miejscach najmniej spodziewanych.
> Podczas przejazdéw po takach
(dotowanych i kontrolowanych przez
UE) i w Natura Parku wolno jecha¢
tylko tam, gdzie zostawiony jest
juz $lad lub postawiona strzatka.
> Spodziewa¢ sie ,lotnych” kontro-
li predkosci i punktéw karnych za
jazde powyzej dopuszczalnej 30.
Poruszono sprawe barszczu Sosnow-
skiego, o ktérym Biuro Zlotu SMS-owo
informowato kilka dni przed rozpoczeciem
Plejad. Jak twierdzi wujek Google — cudo
to odkryto na Kaukazie w1944 r.ido
1970 r. sprowadzono do wielu krajéw bloku
wschodniego jako rosling pastewna. Juz
wkrotce okazalo sie co to za ,,ziotko” nie-
bezpieczne dla zdrowia i zycia ludzi. Upra-
Wy porzucano, ale roélina rozprzestrzeniala
si¢ sama. Przybysz byt agresywny i nie do
wyplenienia. Barszcz jest roling wysoka,
duza (1-4 m wys.) i wyjatkowo toksyczna
- wjego soku i wloskach pokrywajacych
liScie znajduja sie zwiazki chemiczne, ktére
pod wptywem storica lub bezposredniego
kontaktu powodujg oparzenia II i ITI stop-
nia. Nie dziala on jednak btyskawicznie,
jak np. pokrzywa, tylko powoli i pod-
stepnie. Objawy na skorze pokazuja si¢
od kilkunastu minut do kilku godzin od
kontaktu z rosling. Po okolo 24 h pojawiaja

facebook.pl/MagazynPlejady

si¢ pecherze, a stan zapalny trwa wiele dni.
Miejsce oparzone jest wrazliwe na stonce
nawet przez kilka lat od zdarzenia. Potocz-
nie ochrzczono go nazwa ,,zemsta Stalina”.
W Polsce objety jest prawnym zakazem
uprawy, rozmnazania i sprzedazy (co jed-
nak wcale mu nie przeszkadza rosna¢).

Po kazdym dniu poradzono nam
jecha¢ na myjnie i umy¢ auto, poniewaz
barszcz dos¢ intensywnie porastal miejsca
wybrane na proby sportowe. Wiadomo,
ze bedzie rozjezdzany kotami, a w stonicu
jego toksyczne olejki eteryczne osiadaty
na karoseriach aut i nawet po kilku dniach
mozna si¢ sparzy¢ — co juz podobno
zdarzalo si¢ amatorom jazd terenowych
po Bieszczadach (niestety olejki przeni-

kaja takze przez tkaniny). Zalecono nam
nie siada¢ na tace porosnietej barszczem,
a takZe na masce auta i szczeg6lnie pilno-
wac dzieci oraz zrezygnowac z sandalow.
Grupie terenowej przyspieszono
starty z 9 na 8 rano (jek rozpaczy), za$
grupie turystyczno-terenowej opdznio-
no je o po6t godziny (zadowolone wes-
tchnienie). Wszystko z powodu miejsc
newralgicznych, gdzie krzyzuja si¢ proby
i trasy i istnieje ryzyko ,,zakorkowania si¢”
drég. Niestety nastepny dzien pokazal,
ze i tak ,,zakorkowali$my si¢” juz na
poligonie, a potem w Natura Parku...
Skale trudnosci przejazdéw na wielu
trasach dojazdowych i prébach na takach
mierzy¢ nalezy iloscig opadéw deszczu

tzn. deszcz = bardzo trudno i blotniscie,
storice = dziecinnie prosto. Zapowiadano
stoneczny weekend, zatem jedni zmartwili
sie, a inni ucieszyli, ze nie bedzie blota.
W pogotowiu miato by¢ auto z wycia-
garka. Wykluczono samotne udawanie
sie przez las na poszukiwanie pomocy,
poniewaz za najblizszym zakretem mozna
wlez¢ w gawre niedzwiedzia, a jego lepiej
do wyciagania auta nie zaprzegac.
Poproszono nas o lito$¢ dla spraw-
dzajacych karty drogowe — nie maza¢,
nie bazgrac¢ i nie kresli¢ oraz czytelnie
pisac — preferowane jest pisanie schlud-
ne i duzymi, drukowanymi literami,
na spokojnie i nie na kolanie, tudziez
nie w jadgcym po dziurach aucie.

fot. Magda Marcinkowska x 3

Ojciec Dyrektor dat jeszcze

kilka cennych wskazdowek:

1. Przyjezdzie na czas po te-
renie — im szybciej sie jedzie
- tym nieréwnosci wieksze.

2. Nie patrz, jakim stylem ktos jedzie
- tylko gdzie go wyrzuca w powietrze
i tam zluzuj, bo inaczej tez cie wyrzuci.

3. Tam gdzie sa kamienie - mozna prze-
bi¢ opone, ale za to nie ma barszczu,
wiec mozna jg sprawnie wymienic.
Tam gdzie jest barszcz - lepiej kola
nie dotykac, ale tam tez nie powin-
no by¢ szans na zfapanie gumy.

4. Jesli chodzi o przejazd przez wode
po plytach - jak jedziesz po ptytach,
to jest plytko, a jak nie jedziesz,

PLEJADY | 6/2015 [Bl)
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ZLOT PLEJAD

to potrzebujesz amfibie. Plyty za$
wida¢ tylko wtedy, kiedy jedziesz
wolno. Oczywiscie nie ma prze-
szkdd, by jecha¢ bardzo szybko

— trzeba tylko zabra¢ kapielowki.

5. Préby sportowe sg wytasmowane
i oznaczone kotkami wlasnie po to,
by omija¢ kamienie, korzenie i rézne
przykre niespodzianki, na ktérych
mozna urwac sobie wahacze, ale jak
kto$ chce, moze sprawdzi¢, jak moc-
no ma zamontowany wydech czy
zderzaki - serwis potem pomoze.

6. Dzikie zwierzeta wyskakujace
znienacka przed maske samocho-
du sg dla auta szkodliwe. Stopien
szkodliwosci wzrasta z rozmiarem
zwierzecia i predkoscig auta.

5 VI zaczal si¢ stoneczng pogoda

i rewelacyjnym $niadaniem i trud-

no byto wywabi¢ mnie z restauracji.

Kuchnia pyszna, réznorodna, pigknie

podane jedzenie, klimatyczne wne-

trze... Wyjechaliémy przez brame
zwang ,jaroszewiczowka”- poddajac
si¢ uprzednio kontroli trzezwosci

(w tym roku po raz pierwszy obowigz-

kowej) i odbierajac suchy prowiant.
Pierwszy punkt programu to Trzcia-

niec - strzelanie i rzut granatem do celu

- po przebiegnieciu na czas ,,$ciezki zdro-

wia”. Nalezalo zgrabnie ,hopsa¢” przez
ulozone plasko opony, a nastepnie nad

fot, Mateusz Skwarczek x 3

PLEJADY | NR63

fot. Magda Marcinkowska

i pod rozwieszonymi gumami - wszystko

z bronia w reku. Wysilek plus adrenalina
= zwykle chybienie. Znaczaca czgéé zaldg
kobiecych postanowita wystosowac pros-
be do Ojca Dyrektora, by na kolejnych
Plejadach pojawity sie zadania typowo ko-
biece, jak np. robienie warkoczykéw albo
kanapek na czas, tudziez szydetkowanie,
wieszanie prania czy krecenie hula-hoop.
Pierwsza préba sportowa na poli-
gonie faktycznie odbywata sie na tace
pelnej barszczu. Stali$my grzecznie
na wyjezdzonej drodze bez rozpelza-
nia sie, bo dookota rozkladata wielkie
liscie wspomniana ,,zemsta Stalina”.
To byl pierwszy punkt newralgiczny,
ktéry ,,zakorkowal” nasze przejazdy.

mtynki), cieszac sig, ze nie zniszczeja
inie przepadna... Ekspozycja ukazuje
prace rolnika od XIX w., a na przedwo-
jennych maszynach nadal wida¢ make...
Kolejna dojazdéwka — urokliwa,
bieszczadzka drézka. Stonce, brzecze-
nie pszczol, kwitnace ziota i kwiaty,
pojedyncze drzewa. 20 minut takimi
drézkami dzielilo nas od mlyna do
! Bandrowa i kolejnego zadania. Przy-
tuliwszy matg nalewke-kukuleczke od
Pani Ireny ruszyli$my liczy¢ krzyze
na cerkwi w Hoszowie. Kolejna cer-
kiew — w Czarnej Gorze — skrywata
odpowiedzi na pytanie o rok budowy
. oraz wezwanie kosciola parafialnego.

Oczywiscie kaski obowigzkowe
iplan jazdy tuz przed startem, a potem
»dzida-dzida-dzida”, tak, by nie wy-
lecie¢ poza tasmy. A potem juz ru-
szyliSmy wykona¢ zadanie we mlynie
w Ustrzykach Dolnych. Opusci¢ poligon
= bylo niefatwo, bo wskazdwki w ksigz-
ce drogowej zwodnicze. Mingli$my
po drodze kilka réznych szlabanéw
ibram, a dystans do kolejnej wskazowki
nalezato liczy¢ od przejechania przez
brame lub szlaban. Ale udato sie.
Muzeum Mtynarstwa i Wsi w Ustrzy-
kach Dolnych miesci sie w starym,
odrestaurowanym i nieczynnym juz
mlynie. Wielu gospodarzy oddato do
muzeum urzadzenia i sprzety (zarna,

brony, ptugi, siewniki, mlockarnie,
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Potem jazda do Olchowca po we-
giel drzewny. W przeszlosci wypalany
w mielerzach (kopcach usypanych z ziemi),
potem zastgpionymi retortami (stalowy,
duzy piec uzywany na wolnym powie-
trzu, w ktérym powstaje wegiel drzew-
ny). Z 5 kg drewna dostaje si¢ 1 kg wegla
drzewnego. W Bieszczadach i Beskidzie
Niskim pierwsi weglarze pojawili sie latach
60. poprzedniego wieku. Teraz zawdd
weglarza wymiera. To ostatni dzwonek,
by taka prace zobaczy¢ jeszcze ,na zywo”.

Zakupiwszy torbe wegla, skierowali$my
sie do Gérzanki podazajac piaszczystymi je-
zorami wérdd tak zaroénietych z6tto i biato.
Pojedyncze drzewa, maly strumyk, samotne
krzaczki dzikich r6z i mate kapliczki.

W Gorzance jest stara, drewniana
cerkiew po wojnie przeksztalcona w kosciot
rzymskokatolicki. Obok murowana dzwon-
nica z polowy XIX w. i stary cmentarz.
Roénie tez ponad 300-letni dab, ktérego
dotyczylo pytanie w karcie drogowej.

»Popas” mieliémy w Natura Parku.

Ta trasa dojazdowa byta chyba najpigk-
niejszg i najbardziej atrakcyjng z dotych-
czasowych. Zjazd z taki w strong drogi
zapieral dech i pokazal, jak pigknie radzi
sobie w terenie nasz Forester. Bylo po
prostu bajkowo. Dotarlismy tu z opdznie-
niem, odstalismy swoje w gigantycznym
ogonku wijagcym sie pod gore — w ocze-
kiwaniu na kolejng prébe sportowa.

Udato nam sig zje$¢ bez kolejki
obiad podany w karczmie ,,Wrota Lasu”
utrzymanej w klimacie polowan i towiec-
twa. Trofea lowieckie — skory, poroza,
zwierzece by, a nawet cale zwierzaki,
kamienny kominek, kolumny udajace
rosnace drzewa. Jedzenie przyzwoite
ipodane w ciekawy sposéb. Mozna bylo
z drewnianej beczki zaczerpnac kiszonej
kapusty albo wylowi¢ kiszonego ogorka.

Jeszcze tylko rzucanie podkowami
tak, by zostaty na wbitym w ziemie precie,
rzut siekierg w drewniany bal i wbijanie
gwozdzi w pieniek. Potem préba sportowa
na tace - tasm nie zerwali$my, kotkéw
nie wywrocilismy, wszystkie czesci Forka
zostaly na miejscu - wigc zadowole-
ni opusciliémy teren Natura Parku.

Skierowalismy si¢ na Myczkowce do
Parku Miniatur i Ogrodu Biblijnego.

Na 800 m* Ogrodu Biblijnego znalazla sie

facebook.pl/MagazynPlejady
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roslinnos¢ z Bliskiego Wschodu. Wszystko
zorganizowane w miniscenki biblijne, uzu-
pelnione o dekoracje. Sg tu aranzacje doty-
czgce zycia i ucieczki Zydéw z Egiptu, Zie-
mia Obiecana, Swigtynia Salomona, scenki
z zycia Jezusa, Golgota, winnice, gaj oliwny,
poletka uprawne, stada owiec, osiotki
przy pracy, woda plynaca ze skaty i inne.
W glownej alei na duzych tablicach in-
formacyjnych czytaliémy o operacji ,Wista”
(pierwotny kryptonim ,Wschod”) i ogla-
dali$my zdjecia ukazujace historie i kulture
regionu, zabytki i dawnych mieszkancéw.
Potem wizyta w Parku Miniatur (pre-
zentuje budownictwo sakralne z pograni-
cza polsko-stowacko-ukrainskiego) ze sto-

jacym posrodku pomnikiem Jana Pawta II.
Park powstal w 2007 r. Sto kilkadziesiat
makiet w skali 1:25 praktycznie idealnie
odwzorowuje konkretne obiekty. Zwie-
dzajacym towarzyszy muzyka sakralna,
$piewy cerkiewne i kazania papieza (glo-
$niki ukryto w atrapach skat i kamieni).
Zajrzelismy do miejscowej kawiaren-
ki, ktérej patronowaé ma $w. Franciszek
- zastanawiam si¢ jednak, czy $wietemu
przypadiby do gustu jej wystrdj. Mam wra-
zenie, ze ten stynacy z mitosci do zwierzat
cztowiek ostupialby na widok dziesigtkow
wypchanych ptakow i zwierzat, ktore
zajmuja $ciany i regaly dookota, wypel-
niajac calg wolng przestrzen. W rogu stoi
figura §wietego - trzymajacego w dloniach
ptaszki, w towarzystwie sarny i jelonka.

Zrobilo si¢ nam przykro na wi-
dok tych nieszcze$nikow futrzastych
i pierzastych, ktdrzy stracili zycie dla
czyjego$ widzimisie. Szybko wyszlismy
stamtad na $wieze powietrze i w mil-
czeniu skierowali$my si¢ na Uherce
Mineralne do Browaru Ursa Maior.

Za progiem browaru powitala nas
kartka A4 z informacja, ze podpowie-
dzi do pytan uzyska¢ mozna jedynie
po nabyciu piwa, z czego z ocho-
ta skorzystaliémy, unoszac ze soba
karton piw o réznych smakach.

Obejrzeliémy przestronne wnetrze,
kilkupoziomowe, ze szklanymi fragmenta-
mi §cian (mozna zajrze¢ ,na produkcje”),
kolorowo i z fantazjg urzadzone - stano-
wigce polaczenie pubu z galerig obrazéw.

Ursa Maior to mikrobrowar prowa-
dzony przez pasjonatow, warzacy tzw. ales.

4 Wszystkie smaki pochodzg od zastosowa-

nych surowcow oraz sa wynikiem pracy
drozdzy. Nie uzywa sie tu sztucznych
dodatkéw. Uzyskane aromaty sg rezulta-
tem chmielenia na zimno (czego akurat
dotyczylo nasze pytanie w karcie drogowej).
A polega ono na tym, ze do lezakujacego

w zbiornikach piwa dodaje si¢ chmiel, ktory
nadaje cechy charakterystyczne dla uzytych
odmian. Przez kilka dni szyszki chmielowe
opadaja, oddajac olejki eteryczne i zapach
owocow cytrusowych, tropikalnych, zywi-
cy, zi6l czy kwiatéw. Aromat wzmacnia sie,
mieszajac wszystko kilkakrotnie. W piwach
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chmielonych na zimno na dnie butelki wy-

stepuje naturalny zielonkawy osad chmielu.

Tutejsze piwa s3 w 100% weganskie — po-
wstaja wylacznie z naturalnych skladnikow
ro$linnych (stéd, chmiel, drozdze i woda).
Piwa s3 naturalnie nagazowane i nieutr-
walone (czyli niefiltrowane i niepastery-
zowane), dzieki czemu m.in. zachowuja
witaminy i substancje mineralne. Na bu-
telkach widniejq etykietki z niedZwiedzicg
i niedzwiadkiem, ochrzczone kreatywnie:
Rzeznik, Rosa z Kremenarosa, Royzbawio-
ny, Snieg na Beniowej, Megaloman, Dwa
Misie, Wataha, Pantokrator czy Renegat.

Potem juz tylko zadanie na geobi-
ke’u - w tym roku osiggnieta na torze
predko$¢ rowniez byta istotna. Niemniej
chodzilo o predko$¢ jak najmniejsza
(tu sie troche nie zrozumieli$émy z orga-
nizatorami), zajmujac jedno z lepszych
miejsc. .. na koncu tabeli wynikéw.

Na koncowym PKC w hotelu mu-
sielismy okaza¢ na zaliczenie zakupy
zrobione na trasie (maka, nalewka
iwegiel drzewny), a nasz mistrz sa-
mochodzikowy zaliczyl ostatnie za-
danie zdalnie sterowanym Subaru.

Rzutem na ta$me oplukali$émy z barsz-
czu Forka w hotelowej myjni i wreszcie
nadszed! czas na relaks i mozliwos$¢
skorzystania z przebogatej oferty o$rod-
ka. Byla obserwacja gwiazd na biesz-
czadzkim niebie, pogaduchy i wymiana
do$wiadczen z innymi zalogami.

38
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6 VI nasza zaloga startowata 0 9.13 (rzecz
jasna po $niadaniowej uczcie Lukullusa).

Alkomat, prowiant, $wieza karta
drogowa i nowa przygoda. Mijamy ma-
lutkie wioseczki, kupki siana i buchajace
rodlinami faki, sterty $cietego drewna,
pracujace maszyny i ludzi. Droga raz
asfaltowa, raz szutrowa, raz piaszczysta -
zmienia sie co chwila - jednak w kazdym
momencie jest malownicza i cieszy oczy.

Docieramy pod wzgorze, na kto-
rym stoi cerkiew w Uluczu. Trzeba si¢
wdrapac¢, odnalez¢ granitowa tablice
pod drewnianym krzyzem i odczytac,

co upamietnia. Na cale zadanie prze-
widziano 15 minut. Juz w czasie wspi-
naczki zaczynamy mie¢ watpliwosci czy
wspomniany kwadrans nam wystarczy.
Na wzgdrzu sapiemy od temperatury
itempa marszu jak wiciekle niedzwie-
dzie z astma. Cerkiew malutka i urocza
z okraglymi okienkami, kamiennym
progiem, podmuréwka i $ciezka dookota.
Wewnatrz jest wystawa ikon. Kwitnie ja-
$min. Wokot trawa i stary cmentarz — kilka
mogil kamiennych ,,znacznych” i mné-
stwo malutkich drewnianych krzyzykow
poutykanych w trawie i pozarastanych
dzikimi kwiatami. Kazdy chyba zastana-
wial sig, jak tutaj transportowano nie-
boszczykdw w trumnach, skoro samemu
ledwo mozna podej$¢ pomiedzy drzewami.

www.plejady.subaru.pl
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Pani opiekujaca si¢ cerkwia zdradza nam
tajemnice — po przeciwnej stronie wzgo-
rza jest fagodniejsza drézka i tamtedy
wlasnie konie weiggaty zmartych na gore.
Latwo zlokalizowalismy krzy?z i tablice
—atam niespodzianka! Cyrylicg wszystko
wyryte! Na szcze$cie jezyk rosyjski sie ,,nie
zapomnial” i jako$ poszlo. Schodzac do auta
uwazamy, by nie ze$lizgnac si¢ na pode-
szwach. Pomstujemy pod nosem na uklada-
jacych zadanie, w przekonaniu, ze do prze-
testowania tego wybrali racza mloda kozice
czytajaca cyrylice, bo tylko ona mogla sie
wyrobi¢ w zalozonym czasie (zakladajac, ze
u podnoza zostala solidnie uktuta szpilka
w futrzasty zadek, zeby jej szybciej poszto).
Spoznieni docieramy na zwirownie na
probe sportowa. Stonice prazy, wokot piasek,
zwir i tumany pytu. Na starcie obowigzko-
wy kask i szkic trasy. Wydawalo si¢ prosto,
fatwo i niewinnie, poki na jednej hopie nie
wyrzucito nas jak z procy i nie nauczylo
pokory. Przydzwoniwszy zgbami o kolana
i glowami o dach, stwierdzili$my, ze chyba
pojedziemy nieco wolniej. Auto zostato
cale, cho¢ plyta pod silnikiem si¢ przydata.
Przemykamy lasami pomiedzy
szlabanami. Mijamy pola, stare drzewa ze
sprochniatymi dziuplami, zniszczong malg
cerkiew, stare drewniane stupy energetycz-
ne, dzikie roze, pigkne zakrety i roslinne
tunele, Taki fioletowo-niebiesko kwitnace
tubinem i r6zowa koniczyna, rozwidlenia
ikrzyzéwki. Zachwyca nas po raz kolejny
dobor tras dojazdowych na tegorocznym
Zlocie. Ta konkretna - ze zwirowni do
Krasiczyna - jest wedlug nas najpiekniejsza.
Niestety zdjecia robilismy tylko z auta, bo
za szybami roity sie chmary wielkich zto-
tawych much i gryzacych much konskich.
Tuz po wyjezdzie na asfalt grzezniemy
w korku, ktéry tworzg subaraki z naszej
trasy. Kompletny brak zasiggu w komor-
kach. Droga jest zablokowana, poniewaz
dalszy jej fragment wiedzie przez las i kto$
zapomnial otworzy¢ szlaban. Trwaja
poszukiwania le$niczego z kluczami. Jakby
tego byto mato - na zakrecie zderzyly si¢
dwa auta zlotowe i kierowcy czekali na
policje i lawete, bo niestety Impreza (z trasy
szosowej) dalej jecha¢ sama nie mogta.
Zalogi rozpelzty si¢ dookota z komoér-
kami w dloniach - prébujgc nawigzaé
kontakt z Biurem Zlotu. Bezskutecznie.

facebook.pl/MagazynPlejady

Wpadtam na pomyst, by wykorzystac sys-

tem ISR, ktdry przeciez jest wyposazeniem

standardowym w naszym Forku - i udalo

sie. Stoimy jeszcze czas jakis na poboczu

i wreszcie pojawia sie kto$ z kluczami do

szlabanéw, jest wiadomos¢ o wyslaniu

lawety. Waz subarakow zaczyna przesli-

zgiwac sie z asfaltu przez szlaban prosto

w cien lasu. Jedziemy wolno - drogi sg tak

waskie, ze 0 wyprzedzaniu kogokolwiek

mozna tylko pomarzy¢. Machneli$my wiec

reka na PKC w krasiczynskim zamku.
Zamek w Krasiczynie czekal na nas

z obiadem podanym w sali wystrojonej

po rycersku. Skrzyzowane szable, kusze,

tarcze, kute zyrandole - $wieczniki

i kraty w oknach; lustra w ztoconych
ramach, kandelabry, zegar na mar-
murowym kominku i rycerz w petnej
zbroi, stojacy we wnece Sciany.

Zamek jest pieknie odrestaurowany.
Zostal zbudowany w XVI/XVII wieku
przez réd ,,tych” Krasickich. Dziedziniec
pelen jest kruzgankow i architektonicz-
nych ,fidrygatkéw”. Z dwu stron dzie-
dzinca $ciany ozdobiono azurowg attyka.
W narozach sa 4 okragle baszty: Boska,
Papieska, Krolewska i Szlachecka. Jest tez
piekna kwadratowa Wieza Zegarowa.

Zamek wielokrotnie goscil krolow pol-
skich (Zygmunt ITI Waza, Wiadystaw IV,
Jan Kazimierz i August IT). Po wyga-
$nieciu rodu Krasickich przechodzit
w kolejne rece rodow szlacheckich, az do

Sapiehow, ktorzy rzadzili tu do 1944 r.
Po II wojnie $wiatowej siedzibe miato
tu Technikum Lesne (i tego dotyczylo
jedno z pytan w karcie), obecnie jest to
wlasno$¢ Agencji Rozwoju Przemystu.

W sercu dziedzinica - w skwarze i upale
- dwoi si¢ i troi przed grupa subariadowa
przewodnik zamkowy wystrojony na daw-
na modtle. Przypomina mi Papkina z ,,Ze-
msty” Fredry — ma biala peruke z cha-
rakterystycznymi lokami i warkoczem,
biatg koszule z zabotem i koronkowymi
mankietami, jasnorézowy frak ze ztotymi
naszyciami, rézowg kamizelke i rézowe
pantalony do p6t tydki. Obowiazkowe
w tamtych latach biale skarpetki i buty na

[ B

fot. Mateusz Skwarczek

obcasiku z klamerkami dopelniajg caloéci.
Z calych sil stara sie skupi¢ na sobie i swej
opowie$ci uwage grupy, moéwiac gloéno,
ze swadg i humorem. Plus za taki pomyst

na przewodnika. No i drugi za wykonanie.
Odnalezlismy kolejne odpowiedzi

na pytania z karty, rzucilismy okiem

w sklepie z rekodzietem, uwiecznilismy na

zdjeciach stojace przed brama wejsciowa

armaty i ruszyli$émy do Przemysla, bo ko-

lejny PKC czekal pod torem saneczkowym.
W Przemyslu ubawili$my si¢ na

torze, dopingujac jadacych, badz prujac

ze stracenczg odwaga na saneczkach.

Trudno bylo nie hamowac na co ostrzej-

szych zakretach, bo przeciez tabliczka

przy starcie uprzedzala, ze odpowiedzial-

nos¢ za zderzenie ponosi ten, kto wali
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z tylu. Powietrze huczalo $miechem
i piskami jak z wesolego miasteczka!

Po szalenstwie saneczkowym ruszy-
lismy ku Fortowi XVI (po odpowiedZ na
pytanie o szaice) i wydlubali$my z czelusci
niewiedzy informacje o krzyzu zawierzenia
miasta Przemysla Bozemu Milosierdziu.
Zadowoleni ruszyliémy do Kalwarii Pa-
ctawskiej liczy¢ ptaki i szuka¢ franciszkani-
na, ktérego grob miesci sie w podcieniach
kosciota. Mniej wiecej w polowie drogi
(asfaltowe zawijasy) mijamy cudowne Zr6-
detko - podobno bardzo w Polsce znane.

Kalwaria Paclawska osadzona na
szczycie, otoczona piekng przyroda,
$ciggajaca ttumy pielgrzymujacych
do cudownego obrazu Matki Bozej,
zwana jest Jasng Gora Podkarpacia.

Wedtug legendy A. Fredro na jed-
nym z polowan nie ustrzelit jelenia,
bo pomiedzy jego rogami ujrzal krzyz
i postanowil w tym miejscu zbudowa¢
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kosciot i klasztor oraz zalozy¢ kalwarie
- na wzdr jerozolimskiej drogi krzyzowej.
W 1665 r. wybudowano drewniany koéciét
iklasztor, do ktérego Fredro sprowa-
dzit zakonnikéw. Tylko franciszkanie
spetnili postawione warunki. Przybywszy
tu w1668 r. zostali do dnia dzisiejszego.
Obecny kosciél - drewniany, w stylu
barokowym z 1770 r., przetrwat dwa
pozary, ma dwie wieze boczne i podcienia,
liczne malowidla, figury i zdobienia.

Powstal tu takze rezerwat przyrody,
w ktorym jest wieza do obserwagji tutej-
szych ptakéw drapieznych (pustulka, orlik
krzykliwy, myszolow, trzmielojad) i $ciez-
ka historyczno-przyrodnicza. Niedaleko
Pustelni $w. Magdaleny zachowane sa
waly obronne dawnego grodziska.

Z ulga wracamy na mete do
hotelu. Droga powrotna wiedzie
nas w bréd przez rzeczke i kretymi
drézkami przez wioski i faki.

Godzing spedzamy w kolejce do
myjni. Potem wykorzystujemy odrobing
oferte rekreacyjng hotelu. Dtugo siedzimy
na tarasie przy kawiarni, $miejac sie
i opowiadajac przezycia z obu dni. Znajo-
ma zaloga wpadla do rowu i musiala sko-
rzysta¢ z pomocy miejscowego, ktory wy-
bawit ich z ktopotéw za pomocg traktora.

Dookola wakacyjna atmosfera
i zadowoleni zlotowicze pod paraso-
lami. Skwierczg na stonicu, pluskaja
sie na zewngtrz w basenie i jacuzzi,
$mieja, dowcipkuja i rozkoszuja wol-
nym czasem. Wszyscy czekaja na
wyniki zmagan i na wieczorng impreze,

a przygotowania do niej wida¢ juz
: w przeszklonym patio.
) . Tradycyjnie juz
- cierpliwo$¢ zlotowi-
cz6w wystawiona byla
na probe, a wszystkim
wydawalo sie, ze punkty

www.plejady.subaru.pl



liczone sg w nieskoniczonos¢. Stoty ugina-
ty si¢ od zimnych i cieptych dan, napojow
i drinkéw. Swiecity plywajace po wodzie
lampiony, szemraly wodne wodospady
po lustrzanych $cianach, dudnita scena.
Ta impreza koncowa byla inna niz wszyst-
kie poprzednie. Elegancka, onie$miela-
jaca, wymagajaca innych strojow niz te
pod namiotami przy grillu. Tradycyjnie
towarzyszyly nam rézne filmy - z obecne-
go Zlotu, z wyprawy forumowej katama-
ranem na Karaiby, z Subariady. Byl pokaz
zdje¢ w ramach konkursu fotograficznego
i wodzirej, ktory usitowal wciagnad
nas do zabawy, odwracajac my$li od
oczekiwania na wyniki. Potem dzika
rados$¢ wygranych zaldg na poszczegol-
nych trasach i zwyciezcéw konkursu
na najlepsze zdjecia, no i zabawa do
ostatniego ,niezmeczonego” zlotowicza.
Arlaméw pozegnal nas pysznym
$niadaniem w niedzielny poranek.

Z zalem pakowali$my si¢ do auta, jednak
perspektywa powrotu przez pét Polski
zniechecala nas do odwlekania momentu
wyjazdu. Stusznie zrobiliémy, bo drogi
byly koszmarnie zapchane, pozamyka-
ne, z objazdami i ruchem wahadlowym.
Wiele godzin w korkach w ramach
powrotu to jedyne mniej sympatycz-

ne wspomnienie tego weekendu.

XII Zlot Plejad byt impreza naprawde
imponujacy, zorganizowang z rozma-
chem i w fantastycznym miejscu - za-
réwno jesdli chodzi o region, jak i sama
baze. Pogoda nam dopisala tak, jak na
rzadko ktorym zlocie, humory i nastroje
roéwniez. Klaniajac si¢ pieknie Organiza-
torom i Sponsorom oraz Forumowiczom
i Zlotowiczom, bez ktdrych caly ten
czas nie moglby zaistnie¢ — zachecam
wszystkich, by ruszyli w Bieszczady,

a subaromaniakéw — by ostrzyli sobie
zeby na kolejne zlotowe spotkanie! m

fot. Mateusz Skwarczek x 2




tekst: AGNIESZKA JAMA
WYDARZENIA ‘ zdjecia: CORINNE COPRENI, JESS WATT/OFFTRAX

A 1 |

t*’
Subaru Arctic Adventure
.--fftrax na kole podbiegunowym /cz. 2/

MONGOLIA CHARITY RALLY
NR 56-59

1 ‘wraz z Corinne Copreni i Jess Watt ,dojechalisSmy” do stolicy
yic }ukon mlatta Whitehorse. Odwazne Kanadyjki w planach na 2015 rok przewidziaty
:'1:-. e Subaru XV za koto podbiegunowe, a my postanowiliSmy owo wydarzenie opisac.
wygla jne etapy podrézy Subaru Arctic Adventure wsrdd gor i lasow




orinne i Jess na nocleg w Whitehor-

se zatrzymaly si¢ po tygodniowej

podrdzy przez malownicze zakat-
ki Kolumbii Brytyjskiej i krociutkim
wyskoku do alaskanskiej osady Hyder.
Teraz czekalo na nie odkrywanie urokéw
Jukonu, Terytoriéw Pétnocno-Zachod-
nich i dotarcie do Oceanu Arktycznego.
W glowach kiebito sie ponadto tysiace
pomystéw na droge powrotna, ktora
ostatecznie zakonczy¢ mialy w Vancouver.
Po opuszczeniu Whitehorse po potudniu
15 sierpnia dziewczyny skierowaly sie droga
Klondike Highway na potnocny zachéd do
oddalonej o niecate 180 km miejscowosci
Carmaks. W jej okolicy zatoczyty nastgpnie
malutka petle celem zobaczenia jeziora

Frenchman Lake. Po noclegu, przy niezbyt
sprzyjajacych warunkach pogodowych,
Kanadyjki kontynuowaly jazde ta sama
droga, przemierzajac nieco ponad 350 km
w kierunku Dawson City. Pochmurna aura
miala niestety od tej pory stac si¢ nieod-
faczng towarzyszka podrdzy, znacznie
utrudniajac postoje i noclegi w namiocie.
Trzeba bylo polubi¢ chmury, strugi deszczu
i bloto oraz pogodzi¢ si¢ z faktem, ze nie
zawsze uda si¢ wysuszy¢ przemoczony

ragnacyc >{ro eg0 ¢
ekwipunek przed kolejnym biwakiemy_if:'@'%?olice, Nie moglo tam zatem zabrakna¢

Lata $wietnosci Dawson City, potozo-
nego nad rzeka Jukon w poblizu granicy
ze Stanami Zjednoczonymi, przypadaty
na koniec XIX wieku. Ogarniete panujaca
goraczka zlota nad Klondike przyciagneto

PULGCEIJA DY

ono wéwczas sporg ilo$¢ osadnikow,
ktorych liczba zmalata az o§miokrotnie

po ustaniu goraczkowej ery. Od 1889 do
1952 roku miasto pelnito funkgje stolicy
terytorium Jukon, ktéra p6zniej mianowa-
ne zostalo Whitehorse. Obecnie Dawson
City liczy nieco ponad 1300 mieszkancéw
ijest bardzo chetnie odwiedzane przez
turystow. Kazdego roku gosci ono okoto
60 000 przybyszow z 16z on $wiata

réwniez Corinne i Jess, ktore na wysokosci
Dawson City rozpocza¢ miaty swoj przejazd
stynng droga Dempster Highway. Liczaca

737,5 km szutrowa trasa, poprzecinana

| licznymi rzekami, wiodaca przez Juko
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WYDARZENIA

i Terytoria Pétnocno-Zachodnie, ma swoj
koniec w miejscowosci Inuvik. Pokonanie
jej znalazlo sie na liscie marzen sporzadzo-
nej na Subaru Arctic Adventure. Dlatego
tez podrézniczki z radoscig uwiecznity
swdj wjazd na t¢ wlasnie droge pamiat-
kowym zdjeciem pod znakiem okreslaja-
cym jej poczatek, zlokalizowanym okoto
40 km na wschod od Dawson City. Bylo

to wezesnym popoludniem 16 sierpnia.

Po udokumentowaniu wjazdu na
Dempster Highway, ktdra na terenie
Jukonu oznaczona jest jako droga nr 5,
Corinne i Jess nie pozostawalo juz nic
innego jak tylko przymknac¢ oczy na
wcigz pogarszajaca si¢ pogode i mimo
tego drobnego mankamentu napawac
sie niezwyktym widokiem coraz niz-
szej pokrywy roslinnej, ktéra z kazdym
kilometrem stawata sie blizsza najpraw-
dziwszej tundrze arktycznej. Oto przed
podrézniczkami wity si¢ dtugie kilometry
jedynej w swoim rodzaju trasy, sprawiajacej
wrazenie niejako wmalowanej w trudng
do ogarniecia wzrokiem przestrzen, ktéra
nie$mialo ograniczaly majaczace w oddali
gorskie pasma. Péznym popotudniem, po
przejechaniu okoto 370 km na péinocny
wschod, Kanadyjki wjechaly do malutkiej
osady Eagle Plains. Strudzeni turysci czesto
okreslaja ja mianem ,,Oazy Péinocy”.

W tamtejszym hotelu mozna rozpro-
stowa¢ koéci, a na stacji obstugi pojazdéw
uzupelni¢ paliwo. Mimo kuszacej wizji
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odpoczynku pod hotelowym dachem
dziewczyny postanowily jednak nie
rozstawac si¢ z namiotem, ktory niestety
w obliczu nocnej ulewy nie okazal si¢
najlepszym wyborem noclegu. Rano
trzeba bylo jakos doj$¢ ze wszystkim do
fadu i ogrza¢ zmarzniete serca mysla,

ze juz za moment XV dotrze¢ mialo na
upragnione koto podbiegunowe! Stato
sie to i udokumentowane zostalo na
zdjeciu okoto godziny 10 rano 17 sierpnia.

Straszliwie ublocony samochdd na tle
znaku z napisem ,,Arctic Circle LAT
66°33’N” - to dopiero bylo cos!

Po mniej wigcej pdlgodzinie jazdy
Subaru wjechalo na Terytoria Pétnocno-
-Zachodnie. Dempster Highway od teraz
zamiennie nazywa¢ mozna bylo droga nr 8.
Tutaj pierwsza wazna miejscowoscia na
trasie Offtraxu byt Fort McPherson. Mia-
steczko polozone na wschodnim brzegu
rzeki Peel od Inuvik dzieli jedynie 121 km.
Zamieszkuje je okoto 800 os6b, gléwnie

| Indianie Kanadyjscy z grupy Gwich’in,

ktorzy przywykli do czestych odwiedzin

B turystow. Ublocone auto i jego pasazerki
& przez Fort McPherson przemknely jednak
L blyskawicznie, bedac juz my$lami nad

rzeka Mackenzie. W malutenkiej osadzie
Tsiigehtchic, rowniez zamieszkanej przez
Indian Gwich’in, Subaru wjechato na prom
celem przeprawienia sie przez wspomniang
rzeke. W sierpniu jest to jedyny sposéb,
by kontynuowac¢ jazd¢ Dempster Highway.
Porg zimowg natomiast mozna spokoj-
nie przejecha¢ autem po grubej warstwie
lodu, ktéry skuwa wody wszystkich
okolicznych rzek. Po sprawnej przepra-
wie promowej i szczesliwym ukonczeniu
podrozy szutrowa 6semka péZnym po-
potudniem dziewczyny dotarty na nocleg
do Inuvik. Tym razem namiot, ktory tak

www.plejady.subaru.pl



strasznie przemok! poprzedniej nocy,
rozbity zostal w okolicy jeziora Twin Lakes
na specjalnym drewnianym podescie.
Miasto Inuvik, ktére liczy niecale
3500 mieszkancéw, polozone jest w od-
leglo$ci 100 km od Oceanu Arktycznego.
Swoj rozwoj zawdziecza wydobyciu ropy
naftowej i gazu ziemnego z terendw delty
Mackenzie i Morza Beauforta. W ostatnich
latach jest ono réwniez popularnym celem
turystow. Szczegdlnym zainteresowaniem
zwiedzajacych cieszy sie tutaj funkcjonu-
jacy od 2010 roku meczet bedacy najdalej
polozona na potnoc tego typu $wiatynia
w Ameryce PéInocnej. Najbardziej cha-
rakterystyczng i najczesciej fotografowang
budowla jest jednak kosciot katolicki ,,Our

Lady of Victory”. Z uwagi na podobienstwo

do eskimoskiego domostwa popularnie
nazywany jest on ko$ciolem igloo. Corinne
iJess w Inuvik odwiedzity lokalny sklep,
fotografujac sie tam w charakterystycznym
skuterze $nieznym skidoo, oraz centrum
turystyczne, w ktérym mogty zrobic¢ sobie
zabawne zdjecie z prawdziwym, aczkol-

wiek wypchanym misiem polarnym.
Drugiego dnia pobytu w miasteczku miaty
one z kolei okazje zaobserwowac z okien
samochodu jak najbardziej zywego niedz-
wiedzia grizzly, buszujacego w najlepsze

na miejscowym wysypisku $mieci!

facebook.pl/MagazynPlejady
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Kluczowym punktem programu w cza-
sie pobytu w Inuvik byl zaplanowany na
18 sierpnia poranny przelot samolocikiem
z lotniska Mike Zubko Airport do potozo-
nego nad brzegiem oceanu Tuktoyaktuk,
do 1950 roku znanego jako Port Bra-
bant. Na uwage zastuguje fakt, ze jest to
pierwsza kanadyjska miejscowos¢, ktorej
nadano tradycyjna inuicka nazwe. Popula-
cja tego kawatka ziemi od lat nie przekra-
cza 1000 mieszkancéw. Lot z Inuvik do

. —
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tutejszego lotniska James Gruben Airport
zajmuje jedynie 25 minut. Corinne i Jess
nie mogly darowac sobie tej atrakeji, pla-
nujac kapiel w arktycznych wodach. Udalo
im si¢ dopia¢ swego i w... bikini zanurzyty
sie na moment w oceanie! Brrr... Wiatr,
deszcz, przeszywajace zimno. .. Ale bylo
warto! Odwagi nie zabrakto im réwniez
tym razem, zdjecia wyszly rewelacyjnie,
a to czego na nich nie widac, to gesia skor-
ka, ktdrg jeszcze dtugo beda wspominaty.
W Tuktoyaktuk podrézniczki odwie-
dzity takze sklep ze skérami i porozem
oraz ugoszczone zostaly przez sympa-
tyczna pare Inuvialuitow: Eileen i Billy
Jacobson. Obydwoje, zabawiajac Corinne
iJess eskimoskimi historyjkami, czesto-
wali je potrawami typowymi dla tego
niezwyklego zakatka ziemi. Dziewczyny
mialy zatem okazje sprébowac gulaszu
z karibu. Nastepnie przekonaly sie, jak
smakuje migso poteznego morskiego ssaka
albinosa, czyli biatuchy arktycznej, zwanej
réwniez walem biatym. Na stole znalazlo
sie rowniez mieso z pizmowota arktyczne-

€0, potocznie zwanego wolem pizmowym.

Na deser nie sposob byto z kolei oprze¢ sie
paczkom smazonym wedlug prawdziwej
eskimoskiej receptury. Podkresli¢ nalezy,
ze wszystkie zwierzeta, ktorych mieso
zaserwowane zostalo podczas lunchu, upo-
lowane zostaly w tradycyjny sposdb, pra-
starymi metodami tutejszych ludéw. Na tej
jedynej w swoim rodzaju degustacji wizyta
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w domu Jacobsondw nie miata si¢ jednak
zakonczy¢. Na dziewczyny czekala jeszcze
jedna atrakcja. Otdz po raz pierwszy w zy-
ciu mialy one okazj¢ przymierzy¢ spodnie
uszyte z futra niedZwiedzia polarnego

i tradycyjne rekawice z jednym palcem

— skrojone réowniez z tejze skory. Gospody-
ni z dumga zaprezentowala takze trady-
cyjny plaszcz swojej mamy, wykanczany
futrem z rosomaka i lisa arktycznego.

Corinne i Jess na nocleg do Inuvik wré-
cily jeszcze tego samego dnia po to, by rano
19 sierpnia na powrdt wjecha¢ na Dempster
Highway. Przeprawa promowa przez rzeke
Mackenzie, przejazd przez Fort McPherson,
Eagle Plains, post6j na nocleg, nazajutrz
przejazd przez Tomstone Territorial Park,
w nim spotkanie z fosiem i wreszcie wjazd
do Dawson City - tak wygladaty kolejne
godziny podrozy przez Terytoria Pélnocno-
-Zachodnie i Jukon. Radosci z pomyslnego
ukonczenia przejazdu szutrowo-blotnista
nawierzchnig Dempster Highway nie byto
konca. Dziewczyny rozpierata duma, ze
te wymagajaca droge XV pokonalo jak po
masle. Mimo deszczu i fatalnej widocznosci
podroz realizowana byta ptynnie - na zloty
medal zastuzyly tu §wietne wycieracz-
ki samochodu, ktére dzielnie nadgzaty
z pokonywaniem kolejnych fal blotnistej
mazi nieustannie zalewajacej szyby. Powod
do radosci byt tym wigkszy, ze na wysoko-
$ci kota podbiegunowego niebo na chwile
wypogodnialo i mozna bylo powtdrzy¢
pamigtkowe zdjecie pod charakterystycz-
nym znakiem, tym razem w... bikini!

Po dotarciu w potudnie do Dawson
City dziewczyny zdecydowaly sie kon-
tynuowac jazdg, tym razem w kierunku
na zachdod. Wjechaly na czynna tylko
w miesigcach letnich droge Top of the
World Highway. Trasa rozciaga sie miedzy
Dawson City a skrzyzowaniem z droga
Taylor Highway w poblizu miejscowo-
$ci Jack Wade na Alasce. Jej dtugos¢ to
127 km, z czego wigkszos$¢ o nieutwar-
dzonej nawierzchni - okre$§lana mianem
Yukon Highway 9 - przebiega na teryto-
rium Jukonu. Krétki odcinek polozony na
terenie USA doczekal sie juz asfaltu. Trasa
swa nazwe zawdzigcza wysokosci — popro-
wadzona zostata odkrytymi wierzchotka-
mi wzniesien, wobec czego przed pokonu-
jacymi ja podréznymi roztaczaja sie cudne
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widoki na pobliskie
doliny. Corinne i Jess
mknely zatem jedng
z najdalej potozonych
na potnocy ame-
rykanskich drég.
Granice panstw
przekroczyly na przej-
$ciu Poker Creek —
Little Gold Creek ,,za-
mieszkanym” przez
trzech straznikow. Jest
to najdalej wysunigte
na potnocijedno
z najwyzej potozonych
przejé¢ granicznych
w Ameryce Pétnoc-
nej (1258 m n.p.m.).
Po krotkiej chwili
Subaru jechalo juz
droga Taylor Highway
przez wspo-
mniane Jack Wade.
Kolejna ciekawg alaskarniskg osada na
trasie Offtraxu bylo Chicken, udekorowa-
ne motywami adekwatnymi do nazwy.

_El_='11 __'_.__.';' \ __'_1;.
el | | |
'POKER CREEK
ALASKA

ELEV. 4127 F¢ Pop. 3

MOST NORTHERLY LhNU
BORDER PORT IN THE USA

T

SN ERT e

Zalozone u schytku XIX wieku przez
poszukiwaczy zlota jest jedng z niewielu
kilkuosobowych spolecznosci na Ala-
sce, ktore dzielnie funkcjonuja do dnia

www.plejady.subaru.pl



dzisiejszego. Za Chicken droga skrecata Tok. Tam w koncu ,,znalazty” upragnione
na poludnie, by w konicu skrzyzowac sie storice, ktdrego cieplo pozwolito nieco

z Alaska Highway, ktora podrozniczki osuszy¢ przemoczony namiot. Co wiecej,
udaly sie kawaleczek na zachéd do osady $wiecito ono do péznych godzin widnej

w tym rejonie i o tej porze roku nocy.

O poranku 21 sierpnia Kanadyjki po-
woli zegnaly sie z Alaska. Subaru mknelo
teraz Alaska Highway na potudniowy
wschdd. Na chwile przed przekroczeniem
granicy panstw dziewczyny dostrzegly
z drogi niedZwiedzia czarnego i takim to

facebook.pl/MagazynPlejady

oto milym akcentem pozegnaly sie z USA.

Teraz na powr6t przemierzaly urocze tere-
ny Jukonu. Droga wiodla obrzezami Parku
Narodowego Kluane, ktérego 83% po-
wierzchni zajmuja zapierajace dech w pier-
siach gory i lodowce. Na jego terenie znaj-
duje si¢ rowniez najwyzszy szczyt Kanady
- Mount Logan (5959 m n.p.m.). W 1979
roku z uwagi na swoj unikatowy ekosystem
znalazl sie on w grupie kilku kanadyjskich
parkow wpisanych na liste Swiatowego
dziedzictwa UNESCO. Po catym dniu jaz-
dy podrézniczki zatrzymaly sie na zastu-
zony nocleg w Whitehorse, skad nazajutrz
ruszyly wzdluz jezior Marsh Lake i Teslin
Lake w kierunku miasta Watson Lake.
Oddalone od Whitehorse o okoto

' 440 km Watson Lake lezy przy samej

granicy z Kolumbig Brytyjska. Byto ono
ostatnim waznym miejscem na terenie
Jukonu, do ktérego miat dotrze¢ Offtrax.
Sign Post Forest jest gtéwna atrakeja tury-
styczna tego liczacego okoto 1500 miesz-
kancéw miasteczka. Jest to jedyna

w swoim rodzaju kolekcja tablic z nazwami
miejscowosci, znakow drogowych, tablic
rejestracyjnych i tabliczek z pozdro-
wieniami i podpisami podréznych ze
wszystkich stron §wiata. Swa historia siega
ona 1942 r., kiedy tesknigcy za domem
amerykanski zolnierz jako pierwszy
zatknat w Watson Lake tabliczke z nazwa
swojego rodzinnego miasta i informa-

¢ja o dzielacej go od niego odlegloci.
Zapoczatkowal on tym samym oryginalng
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tradycje, ktorej efektem w chwili obec-
nej jest zbior juz okolo 100 000 znakéw!
Corinne i Jess wiedzialy, ze musza
dotrze¢ w to miejsce i pozostawi¢ w nim
tabliczke z logo Offtraxu. I tym razem
udalo si¢ zrealizowa¢ kolejne marzenie.
Subaru XV z Alaska Highway radzito
sobie wy$mienicie i szybko. Wobec tego

z Watson Lake udalo sie wyjechad juz weze-

snym popotudniem. Po chwili dziewczyny
byly juz w Kolumbii Brytyjskiej, a najstyn-
niejsza droga tych okolic zmienita numer
z1na 97. Jechaly teraz w kierunku oddalo-
nej o 210 km miej-
scowosci Liard River.
Po dotarciu do celu
dziewczyny rozbily
namiot na nocleg
w zaciszu borealnego
lasu iglastego (czyli
tajgi). Wczesnie rano
postanowily jeszcze
zrelaksowac sie
w tutejszych gorg-
cych zrédlach, czyli
w Liard River Hot
Springs Provincial
Park. To urocze miej-
sce jest drugim co
do wielkosci w Ka-
nadzie skupiskiem
zbiornikéw z ciepla
woda, ktdre stwo-
rzyta sama natura.
Po takim porannym
starcie ... spotkaniu
zbizonami mozna
bylo rozpoczaé
kolejny dlugi dzien
za kotkiem. Po prze-
jechaniu przez
Muncho Lake Pro-
vincial Park i obserwacji karibu dziew-
czyny w ciagu trzech kolejnych godzin
przejechaty 305 km na wschéd do Fort
Nelson. Jeszcze tego samego dnia postano-
wity pokona¢ niemalze 400 km i dojecha¢
na nocleg w okolice Taylor polozonego
nad rzekg Peace. Udalo sie! W Peace
Island Park w konicu wyszlo stonce
i mozna bylo podsuszy¢ namiot.

24 sierpnia dziewczyny zawitaly
w Kiskatinaw Provincial Park, w ktérym
podziwia¢ mogty charakterystyczny
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drewniany most wybudowany w czasie

II wojny $wiatowej nad rzeka Kiskatinaw.
Stamtad juz tylko 30 km dzielito je od
kolejnego obowiazkowego punktu po-
drézy - Dawson Creek, czyli zerowej mili
Alaska Highway. Zdjecie przy stynnej
tablicy ,,You are now entering the world
famous Alaska Highway — Dawson Creek
B.C.” dla Corinne i Jess oznaczalo do-
kladnie co$ odwrotnego. Oto zegnaly sie
z najstynniejszg trasa pétnocno-zachod-
nich rejonéw Ameryki. Plan na dalszg
cze$¢ dnia zakfadat pokonanie kolejnych

500 km! I chociaz biorac pod uwage ja-
ko$¢ tamtejszych drdg, brzmi to jak istny
maraton, dla dziewczyn takie odleglo$ci
w trakcie tej wyprawy byly norma.

Droga nr 97 dojechaty zatem najpierw do
liczacego prawie 71 000 mieszkancow miasta
Prince George, a nastepnie pokonaly jeszcze
kawatek na potudnie w kierunku jeziora
Ten Mile Lake, nad ktérym zatrzymaty sie
na noc. 25 sierpnia uplynat pod znakiem
kolejnych 400 km jazdy na potudnie - droga
nr 97 do Williams Lake, nastepnie drogami

szutrowymi. PéZnym popoludniem nad
rzeka Fraser, w okolicy miasteczka Lillooet,
Corinne i Jess zatrzymaly sie na kolejny
nocleg po to, by rano udac¢ si¢ w malowni-
cze okolice jezior Seton Lake i Anderson
Lake. Nastepnie przez D’Arcy i Pemberton
wjechaly do Whistler, a stamtad skierowaly
samochdd na dluzszy postéj nad uroczym
jeziorem Madeley Lake. Magia okolicy spra-
wila, Ze dziewczyny powaznie zaczely nawet
rozwazac opcje przeprowadzki w te strony.
28 sierpnia musialy rusza¢ dalej
i pogodzi¢ si¢ z mysla o nieuchronnym
koncu arktycznej
przygody. Chlonety
teraz widoki z drogi
nr 99, ktéra wiodta
je na powrdt przez
Whistler, Pemberton
i malownicze okolice
jeziora Lilloet Lake.
Nastepnie kolejno
droga nr12i Trans-
-Canada Highway
dotarty do ostatnie-
go waznego punktu
podrézy - kanionu
Hells Gate. Sita rzeki
Fraser, ktora w tym
miejscu nagle zweza
sie do jedynie 35 m,
jest niesamowita.
Na spacer mostem
zawieszonym nad
jej rwacym nurtem
decyduja si¢ tylko
prawdziwi $mial-
kowie. To najpraw-
dziwsze wrota do
piekiel! Podziwia-
niem kolejnego
cudu, jaki stworzyta
natura, Corinne i Jess koficzyty swa wielka
wyprawe. PéZnym wieczorem dotarly do
Vancouver, gdzie nastepnego dnia stawily
si¢ ubloconym XV w salonie Docksteader
Subaru. Ze Izami w oczach zegnaly sie tu
ze swoim czterokolowym przyjacielem,
z ktérym wspélnie na trasie Subaru Arctic
Adventure pokonaty 9511 km. Wsiadajac
do samolotu, ktérym odlecie¢ miaty do
domu, pocieszaly si¢ jednak mysla o ko-
lejnej przygodzie za sterami Subaru, ktéra
wydarzy¢ miala si¢ juz za chwile... m

www.plejady.subaru.pl
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iX Nippon Oil & Energy

JX'Nippon Qil & Energy i Subaru Import Polska kilka miesiecy
temu podpisaty umowe o wspoétpracy. Tym samym ENEQS,
wiodaca marka olejowa w Japonii, od czerwca biezacego roku
jest juz dostepna w sieci serwisowej Subaru.

ajacy swoja siedzibe w cen-
M trum Tokio koncern JX Nippon

Oil & Energy, ktory jest wlascicie-
lem marki olejow ENEOS - to najwiek-
szy i najstarszy energetyczny koncern
w Japonii. Swoja dzialalno$¢ rozpoczat
juz w 1888 roku, na dtugo zanim z tasm
produkcyjnych zjechal pierwszy japoniski
samochod. Ten, juz dzisiaj globalny, kon-
cern angazuje sie przede wszystkim w ra-
finacje i marketing produktéw paliwo-
wych, olejowych i petrochemikaliow, ale
réwniez w import i sprzedaz gazu, wegla,
dostawy pradu, rozwoj i produkcje oraz
marketing technologii fuel cell, generato-
réw i baterii do wykorzystywania i prze-
chowywania energii sfonecznej. Mozna
wiec powiedzie¢, ze wszystko, co zwig-
zane jest z energia w nowoczesnym jej
pojeciu, miesci sie w sferze zainteresowa-
nia koncernu JX Nippon Oil & Energy.
Poprzez kompleksowa dziatalnos$¢ w za-
kresie energii i kontrole catego procesu
(poczawszy od poszukiwan z16z i zrodet

np. ropy naftowej poprzez produkgje i ra-
finacje az po dystrybucje i wprowadzanie
produktéw na rynek) koncern uzyskuje
przewage pozwalajacg na nieustanne
podwyzszanie swojej konkurencyjnosci.

Japonski koncern
JX Nippon Oil & Energy jest naj-
wigkszym prowadzacym kompleksowa
dziatalno$¢ japoniskim koncernem
sektora naftowego i energetycznego.
Posiada 10 rafinerii i zdolno$¢ produk-
cyjna na poziomie 1,4 miliona barylek
dziennie, a co najwazniejsze — jest naj-
wiekszym dostawcg olejéw do japonskich
fabryk producentéw samochodéw, tych
zlokalizowanych w Japonii i poza nig.
Europejska filia gldownego koncernu, JX
Nippon Oil & Energy Europe Ltd., zajmuje
sie dostawami srodkow smarnych
klasy premium (oczywiécie marki
ENEOS) dla europejskiego
sektora moto-
ryzacyjnego.
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Asortyment produktéw obejmuje sze-
roka game najwyzszej jakosci ole-
jow silnikowych, przektadniowych,
plynéw hamulcowych, hydrau-
licznych i ptynéw do chiodnic.
- Przy opracowywaniu naszych olejow
i Srodkow smarnych dgzymy zawsze do
stworzenia takich produktow, ktore w spo-
$0b skuteczny zmaksymalizujg wydajnos¢
silnikéw samochodowych najnowszej gene-
racji w codziennym uzytku. Opracowujemy
oleje silnikowe i Srodki smarne wspoma-
gajgce zaréwno oszczednos¢ energii, jak
i czystos¢ Srodowiska naturalnego, poprzez
wykorzystanie opatentowanych technologii
dodatkéw obnizajgcych spalanie paliwa
w silnikach. Nasze osrodki badawcze bedg
nadal mierzy¢ sig z zadaniami, jakie stawia
przed nami przysztosé, aby opracowywac
bezpieczne produkty poprawiajgce wydaj-
no$¢ silnikéw i ekonomig spalania, a przez
to przyjemnos¢ z jazdy naszym klientom
na calym swiecie — powiedzial dla ,,Plejad”
Hisashi Hara, dyrektor
generalny w JX
_ Nippon Oil
e j & Energy
] Europe.
Tak jak
wlasciwa
= [1 dieta wplywa
- na zycie czto-
wieka, tak
wiasciwy olej
determinuje

-
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prawidlowa prace silnika w samochodzie.

Nie ma juz jednego oleju, ktéry bytby
najlepszy do wszystkich zastosowan.
Niezaleznie, czy mowa o samochodzie,
motocyklu, pojezdzie uzytkowym,
gokarcie, skuterze $nieznym, todzi czy
kosiarce, rola oleju jest zawsze taka sama:
nie pozwoli¢, aby metalowe czesci silnika
tarly o siebie. Olej pokrywa ruchome
czesei filmem olejowym, minimalizujac
tarcie, ale takze dba o czysto$¢ wnetrza
silnika. I musi robi¢ to przy ogrom-

nym ci$nieniu i w bardzo wysokiej
temperaturze. Amplituda temperatur
pracy silnika, przebieg pojazdu, liczba
wypracowanych motogodzin, obroty
pracy silnika, wydtuzone okresy miedzy
zmianami oleju, a nawet lokalne warunki
pogodowe i narzucone normy zuzycia
paliwa to czynniki, ktére wioda nas

do jednego wniosku: wybdr oleju nie
powinien by¢ kwestig przypadku!

Najbardziej wytrzymaty:
ENEOS Sustina

Wykorzystujac najbardziej zaawan-
sowang technologie olejowa, JX Nippon
Oil & Energy stworzyl w pelni synte-
tyczny, profesjonalny olej o najwyzszej
wydajnosci i najwiekszej rozpietosci
lepkosciowej — po to, aby zapewni¢
optymalne smarowanie zaréwno przy
bardzo niskich, jak i bardzo wysokich
temperaturach. Zaprojektowane w opaten-
towanej technologii oleje ENEOS Sustina

stworzone zostaly z mysla o samochodach
sportowych, o duzej pojemnosci silnika
i wysokiej mocy, ale tez dla kierowcow,
ktérzy poszukuja oleju wyjatkowo dbaja-
cego o0 zywotno$¢ silnika ich samochodu.
Samochody wykorzystywane do
dlugotrwalej jazdy z duza predkoscia
i pod wysokim obcigzeniem potrzebuja
oleju o szczegdlnej odpornosci
termicznej i wytrzymatosci filmu
olejowego. Olej Sustina jest wowczas
naturalnym wyborem. Jest to szczegolnie
wazne w przypadku samochodow
turbodofadowanych, gdzie elementy
turbosprezarki pracuja w warunkach
duzego obcigzenia termicznego.
Olej Sustina chroni turbosprezarke
i wydluza jej zywotno$c.
Oryginalna technologia ZP
marki ENEOS pozwala zmniejszy¢
zawartos¢ siarki w oleju silnikowym
o kolejne 70% w stosunku do innych
markowych olejéw dostepnych na
rynku. Technologia ta umozliwia
dlugotrwate i efektywne oczyszczanie
silnika z osadéw i nagaréw. Dodatkowo
wysoki indeks lepkosci (charakteryzujacy
sie mala zmiang lepko$ci w zwigzku
ze zmiang temperatury) zapewnia
znaczacy redukeje tarcia plynnego.
Sustina utozsamia oryginalng
japonska technologie ENEOS. To
olej stworzony, aby byt optymalny
dla silnika samochodu, przyjazny dla
kierowcy i bezpieczny dla srodowisk
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ENEOS w Polsce

JX Nippon Oil & Energy wprowadzil
swoja marke olejowg ENEOS na polski
rynek zaledwie w 2013 roku. Japonski
koncern jest dostawca olejow silni-
kowych i przektadniowych do fabryk
nalezacych do Fuji Heavy Industries,
producenta samochodéw Subaru.
Uznawana za jedng z najbardziej inno-
wacyjnych technologicznie i najczgsciej
wybierana marka olejow silnikowych
w Japonii (40% udzialu w rynku olejow
w Japonii) ENEOS jest obecnie oficjal-
nie rekomendowang marka olejow do
stosowania w serwisach Subaru w Polsce.

Silne partnerstwo JX Nippon
Oil & Energy z producentami samocho-
dow takich marek jak wlasnie Subaru
jest wynikiem zaawansowanej inzynierii
olejow pozwalajacych na optymalng
charakterystyke pracy i osiagi silnika.
Niezaleznie, czy wymogiem jest moc
i osiagi silnika, czy ekonomia spalania,
ENEOS oferuje produkty, ktére spel-
niaja to z iScie japonska precyzja.

Motosport
- Marka ENEOS jest od wielu lat silnie

zaangazowana w sporty motorowe. Bylismy

pierwszg japoniskg firmg olejowg dostar-
czajgcq oleje na potrzeby samochodéw
wyscigowych i rajdowych, biorgcych udziat
m.in. w rajdzie Paryz — Dakar, $wiato-

wej serii wyscigow Super GT, wyscigow
Formuly 1i Le Mans, gdzie stawiane sq

najwyzsze wymagania, aby uzyskiwa¢ duzg

predkosé i szczytowe osiggi. Opracowane

z wykorzystaniem wyscigowej technologii
na potrzeby FI oleje ENEOS poprawiajg
osiggi kazdego samochodu, jednoczesnie
dbajgc o Srodowisko i zmniejszajgc zuzycie
paliwa. Jestesmy tez jednym z glownych
partnerow zespolu Yamaha Factory Racing
Team, Mistrza Swiata w MotoGP. Jestesmy
bardzo dumni, ze teraz stalismy si¢ rowniez
oficjalnym partnerem Subaru Poland Rally
Team, zespotu fabrycznego o znakomitej
renomie nie tylko w Polsce, ale i w rajdach
europejskich — powiedzial Hisashi Hara.

Przysztosc energii

Koncern JX Nippon Oil & Energy
wchodzi w sklad JX Holding, powstalego
przez polaczenie Nippon Oil Corporation
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i Nippon Mining Holdings, Inc.,

pod ktorego szyldem dzialaja trzy
najwazniejsze piony biznesowe: rafi-
nacja i marketing produktéw paliwo-
wych, wydobycie ropy naftowej i gazu
naturalnego wraz z produkejg oraz
wydobycie i przetworstwo metali.

Pod sloganem ,,The Future of Energy,
Resources and Materials” korporacja
w pelni integruje procesy zarzadzajace we
wszystkich swoich liniach biznesowych,
taczac zasoby grupy przedsigbiorstw i wy-
korzystujac w pelnym zakresie potaczone
sity. Koncern juz teraz stawia czota ocze-
kiwanym w przyszlosci strukturalnym

zmianom czekajacym przemyst zajmu-
jacy si¢ dostarczaniem energii, zarza-
dzaniem zasobami oraz materiatami
stanowigcymi jej Zrodla. Aby zapewnié¢
sukces dziatan na coraz bardziej kon-
kurencyjnym rynku, przedsigbiorstwa
integruja swoje dzialania celem dalszego

umacniania swojej pozycji, a co najwaz-
niejsze — zapewnienia dalszego postepu
technologicznego majacego na celu
stabilne i wydajne dostarczanie rozwigzan
energetycznych na rynku globalnym.
Celem JX Holding jest operowanie
w gronie $wiatowych lideréw dostaw
energii, zasobow i materiatow, w zakresie

www.plejady.subaru.pl



wydobycia ropy naftowej i gazu natu-
ralnego, produkgji, rafinacji i marke-
tingu produktéw petrochemicznych
oraz metali. Koncern chce promowa¢
projekty, ktdre beda globalnie wspiera¢
tworzenie lepszych warunkéw spolecz-
no-ekonomicznych, gdzie innowacyjne
technologie mogg mie¢ wklad w rozwdj
stabilnej gospodarki i spoleczenstwa.

facebook.pl/MagazynPlejady
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JX Holding inwestuje w rozwojowe
dzialania, takie jak produkcja paraxylenu
czy rozwdj sieci produkcji olejow silniko-
wych, przekladniowych i przemystowych
na wszystkich kontynentach. Koncern
promuje réwniez szersze wykorzystanie
energii nowych generacji poprzez projekty
takie jak Mega Solar Power czy inwesty-
cje w technologie wodorowa i budowe
terminali LNG - inwestujac w inicjatywy
zwigzane z ochrong $rodowiska. W lipcu
2014 roku koncern rozpoczat projekt
CO,-EOR w Stanach Zjednoczonych, ktéry
ma na celu zwiekszenie odzysku oleju przy
wykorzystaniu CO, emitowanego przez
elektrownie napedzane spalaniem wegla,
tym samym zmniejszajac ich negatyw-
ny wplyw na §rodowisko naturalne.

JX Nippon Oil & Energy jako pierwsza
firma na $wiecie skomercjalizowata
réwniez zastosowanie w gospodarstwach
domowych technologii fuel cell z wyko-
rzystaniem LPG i nafty jako paliwa.

JX Nippon Oil & Energy w grudniu
2014 roku rozpoczeta dostawy paliwa
wodorowego do pojazdéw wyposazonych
w technologie fuel cell. Jako gléwny
dostawca tego zrédta energii, JX Nippon
Oil & Energy ma nadzieje w ten sposéb
znaczgco przyczynic si¢ do poprawy jakosci
zycia obywateli na calym §wiecie. m
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Rajd gling sklejony

Absencja w torunskim Rajdzie Jesiennym zmotywowata zesp6t Subaru Poland RC Team
do dalekiej podrozy i debiutu w Dolnoslaskiej Lidze Rajdowej. , IV Kryterium Asow”,
rozgrywane na off-roadowym torze RC Arena Sleza, z pewnoscia godne byto tej nazwy.

olnoslaska Liga Rajdowa znana byla
D zespolowi Subaru Poland RC Team

jedynie z opowiadan, rozméw i kolo-
rowych, efektownych zdje¢ na portalu spo-
tecznosciowym. Rozgrywane 7 listopada
»1V KryteriumAs6w” nie tylko nazwa za-
checato do dalekiej podrézy i startu w raj-
dzie. Jak si¢ na miejscu okazalo, w rajdzie
iscie ekstremalnym, bardziej off-roado-
wym, przeprawowym niz samochodowym.
Ale ,asy” przeciez pogody sie nie boja.

54

- Wroctawskie rajdy wzorowane sg
bardzo mocno na zawodach w Czechach.
Stgd warunki pogodowe nie majg dla nich
wiekszego znaczenia. Jeslileje z nieba, to
oni i tak jadg. To sq naprawde twardzi
goscie - z usmiechem wyjasnia Michal Ja-
sinski, kierowca Subaru Poland RC Team.

Dla torunsko-krakowskiego zespotu
bylo to jednak spore wyzwanie. Zmotywo-
wani ostatnimi sukcesami, nie przestra-
szyli sie deszczowych prognoz pogody

i wyruszyli w ,,nieznane”. W koncu ich
bronig jest Subaru, a ta marka réwniez
nie boi si¢ deszczu czy blota na drodze.
Jeszcze przed wystaniem zglosze-
nia elektryczne Subaru Impreza WRC
przeszlo kilka nowych modyfikacji.
Klopoty z ukladem kierowniczym, ktéry
nie zawsze potrafil ustawi¢ kota do jazdy
na wprost, zmusity serwis do montazu
nowych zebatek, sprezyn i drazkow.
Zrezygnowano réwniez ze sprzegla,
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aby miec¢ pod kontrola cala moc potez- felgi 1 bieznik opon. Klopoty mogtly dobry styl i czysta jazda dajaca w efekcie
nego silnika. Szutrowa charakterystyka sprawia¢ tez uklady elektroniczne. 8. rezultat. Gdyby rajd nie zostat skrécony
rajdu spowodowala takze podniesienie - Jeden z miejscowych kierowcow o trzy odcinki, bylyby wieksze szanse na
zawieszenia i zastosowanie bardziej zdradzit nam ciekawy sposéb na zabez- odrobienie poczatkowych strat i bardzo
miekkich sprezyn. Calo$¢ na pierwszych | pieczenie elektroniki przed wodg czy dobry wynik na wroctawskiej ziemi.
testach dawata nadzieje na dobry wynik. | blotem, wykorzystujgc do tego... balon. Ostatecznie zesp6t Subaru Poland RC
- Ostatnio ciggle cos zmieniamy, Podziatato, ale niestety owinigty dos¢ Team zajal wysokie 12. miejsce w kla-
udoskonalamy i to przynosi rezultaty. szczelnie regulator na dtugich i ciezkich syfikacji generalnej i 9. w klasie WRC.
Bylismy wigc glodni jazdy i kolejnych trasach mocno sig nagrzewal, odcina- - Auto ponownie spisato si¢ rewela-
»oesowych kilometrow”, stgd decyzja jgc tuz przed metq zasilanie do silnika cyjnie i mimo ze juz po starcie wyglgdato
o starcie w tak prestizowej impre- - méwil na mecie Michat Jasinski. jak pedzgca kula blota, dzielnie sta-
zie - komentuje kierowca SPRCT. Na serwisie niestety nie byto moz- wiato opér luznej nawierzchni. Gdyby
Niekorzystne prognozy pogody liwosci zmiany ustawien pracy ,,kom- nie poczgtkowe kfopoty z elektronikg,
ostatecznie si¢ potwierdzily i przez putera”, stad zespol zaryzykowal, gdy na pierwszej prébie blisko 2 minuty
wieksza cze$¢ rajdu z zachmurzonego odkrywajac nieco jednostke sterujaca. prébowatem uruchomic auto, koficowka
nieba padal deszcz. Trasy ,, IV Kryterium | Kolejny odcinek specjalny byt krétszy, moglaby byc jeszcze lepsza. Ale jestem
Asow”, zlokalizowane na szutrowym auto wytrzymalo, a kierowca wykrecit z tego wyjazdu bardzo zadowolony i po-
torze RC Arena Sleza, zmienily sie wiec 10. czas w generalce. Jeszcze lepiej byto nownie dzigkuje za pomoc instruktorom
w blotniste i gliniaste alejki, skutecz- na kolejnej probie - 4. czas na 25 star- z Driving Experience. Ich porady wcigz
nie zaklejajac uklady kierownicze, tujacych! Ostatni oes to ponownie dzialajg — konczy Michal Jasinski.
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6jne $wietowanie

istopada dla zespotu Subaru Poland RC Team bedzie miat od tej pory podwajng

rozgrywanym w ramach narodowego sSwieta.

T

torunskim torze MotoPark
N a rokrocznie organizowane sg

»pojezdzawki” dla milosni-
kéw adrenaliny i szybkich aut, ktérzy
w ten sposéb 11 listopada $wietuja Dzien
Niepodleglo$ci. Imprezy, cho¢ amator-
skie, §ciagaja do piernikowego miasta
wlascicieli naprawde mocnych i wyjat-
kowych maszyn. W podobny sposéb to
historyczne w dziejach naszego panstwa
wydarzenie postanowili po raz pierwszy

uczci¢ kierowcy elektrycznych rajdowek

w skali 1:10. Mimo niesprzyjajacych

warunkéw pogodowych na starcie

1. Rajdu Niepodleglosci pojawilo

sie¢ kilku miejscowych zawodnikéw

z modelami przyozdobionymi pan-

stwowymi flagami i polskim godtem.
Zawodnicy mieli do pokonania sze$¢

odcinkéw specjalnych, zlokalizowa-

nych na... rallycrossowym torze. Trasa

przebiegala betonowymi i szutrowymi

| wartosc. W Dzien Niepodlegtosci kierowca SPRCT zwyciezyt w 1. Rajdzie Niepodlegtosci,

alejkami, ktére urozmaicaly rywaliza-
cje. Przelotne opady deszczu dodatkowo
podniosty widowiskowo$¢ zawodow,
ogladanych nawet przez odwaznych
kibicow. A ci mogli podziwia¢ nie tylko
efektowne slajdy na szutrowych tukach,
ale rowniez dalekie loty w wykona-

niu cho¢by kierowcy Subaru Poland

RC Team. Niebiesko-pomaranczowa
Impreza WRC po jednym ze skokéw

i pokonaniu w ,chmurach” kilkunastu



metréw wyladowala za torem. Na szcze-
$cie ,,zalodze” nic si¢ nie stalo.

- 1. Rajd Niepodleglosci to pomyst,
ktéry zrodzil nam sie na kilka dni
przed datg 11 listopada. Chcielismy
ten wyjgtkowy dziet spedzié row-
niez w wyjgtkowym gronie, wspélnie
z mitoSnikami rajdowania w malej
skali - komentuje Michal Jasinski,
kierowca Subaru Poland RC Team.

- Dla nas ten dzien bedzie takze

historyczny - po raz pierwszy udato
sig nam wygrac klasyfikacje generalng.
Mamy jednak nadzieje, ze za rok rywa-
lizowad bedziemy w wigkszym gronie.
Dla torunsko-krakowskiego zespotu
1. Rajd Niepodleglosci to kolejne
zawody, w ktérych bezproblemowo
spisala si¢ elektryczna rajdéwka. Mimo
dalekich lotéw, mokrej i zmiennej na-
wierzchni Subaru Impreza WRC wciaz
uciekata przed klopotami i awariami.

- | A
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- Auto prowadzi sig naprawde dosko-
nale. Jestem bardzo zadowolony z ostatnich
prac i modyfikacji. Wszystko dziata
teraz, jak powinno, cho¢ pewnie czekajg
nas wkrétce prace czyszczgce - dodaje
z usmiechem zawodnik SPRCT. - Ostatnie
starty byly naprawde wymagajgce, a na-
gromadzone bloto i piasek trzeba w kovicu
usungc. W sobote by¢ moze pojawimy sig
jeszcze na trasach Rajdowej Ligi Mazow-
sza, wigc potem auto idzie do ,spa”. ®
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Rajd Wolski,
czyli taniec nalodzie

Malownicze trasy Rajdu Wolskiego, biegngce szutrowymi alejkami parku Sowinskiego i wpadajace
na Sliskie ,asfalty”, z pewnoscia na dtugo zapadna w pamieci kierowcdw elektrycznych rajdéwek.
Rajdowa Liga Mazowsza w sobote 14 listopada zakonczyta swoj sezon.

tart w Rajdzie Wolskim w ramach
S Rajdowej Ligi Mazowsza byt dla

zespotu Subaru Poland RC Team
pierwszym w tym sezonie sprawdzia-
nem umiejetnosci na warszawskich
oesach. Niezwykle ciekawe trasy, po raz
pierwszy laczace na jednej probie szu-
try, $liski asfalt i beton, gwarantowaly
sporo emodji i trudne do przewidzenia
wyniki. Koncowy sukces nieraz zalezat od
odpowiednio dobranych opon i sporego
wyczucia w operowaniu pedalem gazu.
Tych bledéw niestety nie ustrzegt sie
torunsko-krakowski zespot SPRCT.

- Po ostatnich malych sukcesach i coraz

lepiej dopracowanym modelu chcielismy
w stolicy powalczy¢ z najlepszymi polskimi
kierowcami. Bardzo lubimy jezdzic na
szutrach, wiec okazja do tego byta doskona-
ta. Organizatorzy po raz pierwszy potgczyli
jednak rézne nawierzchnie ze sobg na
jednym odcinku, a taka mieszanka gwaran-
towata nam jedynie jazde w stylu ,taniec
na lodzie” - méwil przed startem Michat

Jasinski, kierowca Subaru Poland RC Team.

Torunsko-krakowski zespét rozpoczat
rywalizacje w Rajdzie Wolskim od dobrego
tempa i1l. czasu na pierwszym oesie.

W miare poznawania trasy i nawierzchni
jazda elektryczng Impreza
WRC sprawiata
coraz wiek-

szg satysfakcje. Odpowiednio ustawio-
ne zawieszenie i ,spiete” dyferencjaly
pozwalaty bez klopotu pokonywac ciasne
partie i nawroty. Widowiskowe slajdy to
efekt pracy poteznej jednostki napedowej,
pracujacej pod maska rajdowego Subaru
w skali 1:10. Nadmiar mocy nie ulatwiat

jednak jazdy na §liskim, asfaltowym boisku.

Dodatkowo zaklejone blotem szutrowe
opony w sposéb minimalny zapewnialy
stycznos¢ z podlozem. Jazda w takich
warunkach nie nalezata do tatwych.

- To byt prawdziwy taniec na lodzie.
Zbyt mocno dodany gaz i auto od razu
obracato si¢ wokot wlasnej osi - mowit
na mecie Michal Jasinski. - Nie mielismy
zbyt duzego wyboru w ogumieniu, stgd
niemal caly rajd jechalismy na normalnych,
szutrowych oponach. Raz zaryzykowalismy
kombinacje opon terenowych i szosowych
na kazdej osi. I o jeden raz za duzo, niestety.
Auto w ogole nie trzymalo sig drogi, a na
zakretach wcigz uciekato przodem.

Zesp6l Subaru Poland RC Team
do pechowych zaliczyt réwniez ostatni oes
pierwszego
etapu.
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Po wyprzedzeniu na trasie... ciezaréwki

w rajdéwce zabraklo pradu. Regulamin

w sposob bardzo dotkliwy traktuje kierow-
cow korzystajacych z systemu Super Rally
—200% najlepszego czasu w klasie pogrzeba-
to jakiekolwiek szanse na dobry wynik.

- Troche przeliczylem mozliwosci naszej
baterii. Myslatem, ze energii starczy do ko#-
ca etapu. Warunki pogodowe, zwigkszona
przez bloto masa pojazdu i opory skutecznie
wyciggnely z pakietu caly prgd — dodaje
kierowca SPRCT. - Mimo dotkliwej kary
Super Rally i wyprzedzania na kazdym
oesie cigzaréwki rajd zaliczamy do bardzo
udanych. Wspaniata atmosfera, sporo jazdy,
widowiskowe odcinki specjalne — zebralismy
kolejne cenne doswiadczenia. Jestem bardzo
zadowolony z naszego auta, prowadzi sig
coraz lepiej. Musimy jeszcze potestowac
rézne rodzaje opon i nauczyc sig odpowied-
nio dobierac je do warunkow panujgcych na
trasie. Najtrudniej bedzie jednak odzwyczaic
sie od jazdy ,,bokami” - koficzy z usmie-
chem kierowca rajdowy Subaru.
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Partnerstwo to réwniez
szanowanie deficytowe]j
powierzchni ulic

Niejednokrotnie nie zdajemy sobie sprawy z tego, jak wi
kierowcy, mozemy zrobi¢, zeby nie powstawaty zatory
drogowe lub zeby byty one mniej dotkliwe. Zazwyczaj wi
obarczamy drogi i drogowcow, méwimy i piszemy, ze jezd
s3 za waskie, skrzyzowania maja za mato pasow ruchu, br
miejsc do parkowania, drogowcy Zle cos zaprojektowali al
wykonali, ruch jest niedoskonale zorganizowany, remonty drog
zbyt dtugo trwajace...




nie a nie da si¢ ich dowol-
nie rozciggac i formowaé. Dodatkowo po-

i ie czy uzupelnianie infrastruk-
aga czasu i bardzo

emy tu i teraz — musimy umie-

ie zagospodarowac te powierzchnie
t6rg aktualnie dysponujemy.

7 pozwole sobie przed-
recept na redukcje

w” oraz na wlasciwe wykorzy-
jezdni i miejsc do parkowania,

e

alym uwzglednianiu $wiadomo-
§ci, Ze nie jeste$my sami na drodze.

JEFLELERNTEL

Czyli zasada zamka btyskawicznego.
Zaczng od tego, Ze ta prosta, a przez to
genialna regula sprawdza sie nie tylko wtedy,
gdy z dwoch paséw ruchu powstaje jeden,
ale réwniez przy wyjezdzaniu z drogi
podporzadkowanej na zatloczona droge

z pierwszenstwem. Jezeli jadac drogg z pierw-
szenstwem, poruszamy sie powoli (z uwagi
na bardzo wolno poruszajacy sie potok po-
jazdow), zrébmy miejsce i pozwolmy wjechaé
przed siebie jednemu — pierwszemu oczekuja-
cemu pojazdowi z drogi podporzadkowane;.

Istnieja trzy warunki, ktérych spelnie-
nie jest w tym przypadku konieczne,
aby poprawiona byla ptynnos¢ ruchu
przy zagwarantowaniu niepogorszonych
warunkdéw bezpieczenstwa i - cho¢ za-
brzmi to gérnolotnie — sprawiedliwosci
spolecznej:
> ruch na drodze z pierwszenstwem

jest znacznie spowolniony;
> zanaszym pojazdem (na drodze

z pierwszenstwem) jest co naj-

mniej kilka innych pojazdéw;
> wpuszczamy z drogi podporzad-

kowanej jeden pojazd; nast¢pne-

mu wyjazd umozliwi¢ powinien

kolejny kierowca, jadacy za nami.

PULGCEIJA DY




PRZEPISOWO

Jezelijadac droga z pierwszenstwem poruszamy sie powoli (na przyktad ze wzgledu na korek), zrébmy miejsce
i pozwdlmy wijechac przed siebie pierwszemu pojazdowi, ktéry oczekuje na mozliwos¢ wyjazdu z drogi
podporzadkowanej. W przysztosciktos inny odwdzieczy sie nam w analogicznej sytuadji...

Przy okazji apel do kierowcow
wyjezdzajacych z podporzagdkowane;.
Oczekujemy (aktywnie) na mozli-
wos$¢ stworzong przez jadacego droga
z pierwszenstwem, ale oczywiscie
nie wymuszamy takiego postepowania.
Aktywne oczekiwanie (koncentracja,
przygotowanie do wjazdu) dotyczy
kierowcy pierwszego pojazdu w kolejce.

Tym czytelnikom, ktérzy pragng skry-
tykowac zastosowanie tej metody na skrzy-
zowaniu drogi z pierwszenstwem z droga
podporzadkowang, przypominam, ze kie-
dy$ i oni znajda si¢ na podporzadkowanej
ibeda oczekiwali pomocy (bez niej wyjazd
na zatloczong droge z pierwszenstwem
wymaga dlugotrwalego - catkowicie zabu-
rzajacego pltynnoé¢ ruchu - oczekiwania).

A teraz klasyka zastosowania, czyli
przypadek zmniejszonej ilosci pasow

ruchu dla danego kierunku. Czy to
z uwagi na roboty drogowe, czy organiza-
cje ruchu zwigzang ze zmiang szerokosci
jezdni, dalsza jazda zamiast dwoma
(trzema itd.) pasami odbywac si¢ moze
tyko jednym (dwoma itd.) pasem ruchu.
Wszyscy powinni wtedy jecha¢ do konca
dostepng, wiekszg ilo$cig paséw i dopiero
W miejscu zwezenia naprzemiennie
kontynuowac jazde pasem ruchu (pasami),
ktére pozostaly. Naprzemiennie, czyli
raz pojazd z pasa, ktéry ma kontynuacje,
araz pojazd z pasa zanikajacego. ..

Trzy warunki, ktérych spelnienie jest
w tym przypadku konieczne, aby utrzyma-
na byla ptynnoé¢ ruchu przy zagwaranto-
waniu bezpieczenstwa i — znéw zabrzmi
gornolotnie — sprawiedliwosci spolecznej:
> nie pozostawiamy wolnego miej-

sca na pasie ruchu, ktéry nie ma

kontynuacji - jedli jeden pojazd
jedzie pasem z kontynuacjg, nastepny
wjezdza na pas sasiedni, czyli zamiast
jeden za drugim mamy konfiguracje:
jeden obok drugiego; oczywiscie za
nimi: czwarty obok trzeciego itd.
> kierowcy pojazdéw na pasie zani-
kajacym jadg do samego korca tym
pasem ruchu (pod zadnym pozorem
nie prébuja go wezesniej zmieniac);
> kierowcy pojazddw na pasie z konty-
nuacjg umozliwiajg jednemu pojaz-
dowi z pasa zanikajacego wjazd przed
siebie, traktujac to jako regule bez wy-
jatkow — jesli potoki pojazddw poru-
szajg sie, poprzez zdjecie nogi z pedatu
przyspieszenia tworza luke, jesli ruch
jest przerywany, zatrzymuja sie w ta-
kim miejscu, zeby jeden pojazd z pasa
zanikajacego mial gdzie wjecha¢; tak
wiec na pasie ruchu z kontynuacja,
po minigciu miejsca Iaczenia si¢ pasow,
mamy powrdt do kolejnosci jeden, dwa
trzy, cztery itd. — jazda obok prze-
mienila sie w jazde jeden za drugim.
Oczywiscie, dopoki wyzej opisane za-
chowania nie stang si¢ zasadg kodeksowg
(znak suwaka nie zostal, jak na razie, opi-
sany w Rozporzadzeniu w sprawie znakéw
i sygnatow drogowych), kierujacy jadacy
pasem zanikajacym musza przed zmiang
na pas z kontynuacja upewnic sie, ze zmia-
na pasa ruchu jest mozliwa. Tych, ktérzy
zastanawiaja sie, po co stosowac jazde
»ha zamek”, zapewniam, Ze znakomicie
skraca ona zatory drogowe, zapobiegajac
przenoszeniu sie ich na kolejne przeciecia
sie kierunkow ruchu (lub ograniczajac
takg mozliwo$¢) oraz sprawia, ze dostepna
powierzchnia jezdni jest calosciowo
i sprawiedliwie wykorzystywana.

Marnotrawstwo miejsca nadrodze
Oczekujac na mozliwo$¢ dalszej jazdy,

nie pozostawiaj zbytecznego odstepu

i ostroznie dojezdzaj mozliwie blisko

zderzaka samochodu poprzedzajacego.
Przed nami stoja pojazdy, ktére

zatrzymaly sie w zwigzku z warunkami
ruchu drogowego. Jest wyswietlany sygnat
czerwony i powstaje kolejka oczekuja-
cych na zmiane¢ wskazan sygnalizacji
$wietlnej, albo powstal zator drogowy,

w ktorym przyszlo sie nam zatrzymac.

Wizualne przedstawienie wykorzystania dostepnego miejsca na drodze (zatozenie: pokazanajest taka sama
ilos¢ pojazddw i taki sam,wycinek” drogi). Na pierwszym rysunku dostepna powierzchnia jezdni nie jest

w ogole wykorzystana, gdyz caty lewy pas jest pusty. Ponadto taka jazda powoduje zaburzenie sprawiedliwej
kolejnosci, bowiem innikierowcy z pasa lewego zyskuja miejsce na dalsza jazde, w efekcie czego ruch nalewym
pasie bedzie odbywat sie szybciej. Na rysunku drugim jest nieco lepiej, ale wciaz duza czes$¢ powierzchnijezdni
jestmarnotrawiona. Na ostatnim rysunku pokazano optymalny sposéb wykorzystania powierzchni, ktéry

nie powoduje wydtuzania zatoréw drogowych.
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Na pierwszym z rysunkéw (najezdni u dotu) - gdy kierowcy , szanujac” przestrzeri na drodze, ustawiaja sie jeden za drugim - miesci sie 6 samochodéw.
W drugim przypadku kierowcy nie dbaja o optymalne ustawienie swoich pojazdéw (pozostawiajac zbyt duze odstepy miedzy samochodami), co skutkuje tym,
ze natejsamej przestrzeni miescisie juz tylko 5 pojazdéw.

Zawsze (s3 dwa wyjatki, o nich poZniej)
w takiej sytuacji zblizamy si¢ do pojazdu
poprzedzajacego, pozostawiajac jedynie
mniej wigcej potmetrowa luke (z uwagi
na niebezpieczenstwo pomylki w wy-
czuciu gabarytow pojazdu oraz mozli-
wo$¢ niewielkiego, niekontrolowanego
cofniecia si¢ pojazdu poprzedzajacego).
Pozostawianie wiekszych od-
stepow wydtuza ,,korki”, powoduje

takze uniemozliwienie wjazdu na
funkcjonujace przed skrzyzowaniami
dodatkowe pasy ruchu do skretow.
Oczywiscie nie dojezdzamy do
pojazdu poprzedzajacego na wlotach
skrzyzowan lub innych przecigé kierun-
kéw ruchu (szczegdtowo pisalismy o tym
zagadnieniu w poprzednim numerze
»Plejad”) oraz w tunelach, gdzie prze-
pisy (Art. 47a), podczas zatrzymania

wynikajgcego z warunkow lub przepiséw
ruchu, nakazujg zachowanie 5-metrowe-
go odstepu (wzgledy bezpieczenstwa).
USTAWA PRAWO O RUCHU DROGOWYM
Art. 47a. Kierujgcy pojazdem
w tunelu, podczas zatrzymania wyni-
kajgcego z warunkdw lub przepiséw
ruchu drogowego, jest obowigzany
zachowac odstep od poprzedzajgce-
go pojazdu nie mniejszy niz5m.

Na pierwszym rysunku kierowcy ustawili swoje samochody réwnomiernie nalewym i srodkowym pasie, dodatkowo zachowujac optymalne odstepy. Mate odstepy
i réwnomierne wypetnianie paséw ruchu pozwalaja na wykorzystanie fazy do skretu. Biaty samochéd (ktéry chce skreci¢ w prawo) bez problemu zmienia pas

i ,udraznia”jezdnie, nie blokujac pojazdéw stojacych za nim. Jeslikierowcy ustawiliby sie tylko na Srodkowym pasie oraz pozostawili zbyt duze odstepy od pojazdéw
poprzedzajacych, biaty samochdd nie jest w stanie zmienic pasa, tym samym ,blokujac” dalsza mozliwos¢ przejazdu samochodom, ktére sg za nim.

facebook.pl/MagazynPlejady
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Zachowanie nieprawidtowe i niezgodne z przepisami: mimo braku miejsca na dalsza jazde samochody wjechaty
na skrzyzowanie, blokujac ruch dla pojazdéw z kierunku poprzecznego i tworzac zator drogowy.

Zajmowanie paséw ruchu po skrecie
Jesli do skretu (w znaczeniu zmiany
kierunku jazdy) przeznaczony jest tylko je-
den pas ruchu, a po skrecie tych pasow jest

wiecej, wjezdzaj na ten, ktdrego nie zajat
poprzednik. Mamy w tym przypadku do
czynienia z tzw. zajmowaniem pasa ruchu
(a nie zmiang pasa). Widzac, ze kierujacy
pojazdem jadacym przed nami jedzie

waskim tukiem na jeden z paséw ruchu

za skrzyzowaniem, my pojedzmy szer-
szym tukiem na pas sgsiedni lub jeszcze
szerszym - na kolejny (bywa, ze jezdnia,
na ktérg wjezdzamy, ma dwa, trzy lub
wiecej pasow ruchu). Jezeli o to nie dbamy,
wydtuzamy ,korek” na wlocie i doprowa-
dzamy do niewykorzystania dost¢pnej po-
wierzchni jezdni na wylocie skrzyzowania.

Warunkiem zastosowania tej zasady
jest istnienie tylko jednego (obojetne
czy wyznaczonego, czy nie) pasa ruchu
przeznaczonego do wykonania (rozpocze-
cia) skretu. Jesli tych paséw bytoby wiecej,
konczymy manewr na pasie bedacym
odpowiednikiem (przedtuzeniem) pasa,
z ktérego manewr skretu rozpoczynalismy
(inaczej dokonaliby$my niekontrolowanej
zmiany pasa ruchu - jest to wykroczenie).

KIERU] SWIADOMIE,
NIE BLOKU] SKRZYZOWANIA!

NR 62

Ruszajzdecydowanie!

Istotne jest, zeby jak najwiecej pojaz-
dow przejechalo w fazie $wiatta zielonego.
Wrydaje si¢ to dla wszystkich oczywiste,

a jednak wielu sposrdd kierujagcych nie dba
o to. Gléwna odpowiedzialno$¢ spoczy-
wa na tym, ktdry jest pierwszy w kolejce.
To on musi ruszy¢ jednoczesnie z zapa-
leniem si¢ sygnatu zielonego, i to ruszy¢
sprawnie. Stopniowo — powoli ruszamy
tylko wéwczas, gdy nawierzchnia jest nie-
przyczepna ($liska, pokryta piaskiem itp.).
Nadazanie z ruszaniem wymaga oczy-
wiscie silnej koncentracji, ale — prosze mi
wierzy¢ — jest ona i w tym przypadku (wy-
dawaloby sie spoczynkowym) konieczna.

Czerwone samochody skrecaja w prawo, czarne chca jechac prosto (do ,géry"). Po skrecie w prawo, kierowcy czerwonych samochodéw zajmuja tylko prawy
pas - ,blokujac” tym samym czarne samochody, ktére nie moga jechac dalej prosto - mimo ze droga za skrzyzowaniem jest pusta. Z kolei biate samochody, skrecajac
W prawo, zajmuja po skrecie réwnomiernie oba pasy, umozliwiajac przez to kierowcom czarnych samochodéw kontynuowanie dalszej jazdy na wprost.
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Na pierwszym obrazku samochody sa zaparkowane prawidtowo, poniewaz optymalnie wykorzystuja
przestrzen.Nadrugim, zpowodu ,niepartnerskiej” postawy jednego z kierowcéw, kierowca niebieskiego
samochodu nie jestjuz w stanie zaparkowac, poniewaz brak dla niego miejsca.

Zwloka w ruszaniu (tego pierw-
szego oraz wszystkich kolejnych
kierujacych) powoduje, ze zamiast
zaplanowanej liczby pojazdow przejez-
dza ich wielokrotnie mniej, co oczy-
wiscie wplywa na rozwdj ,,korkéw”.

Ulga dla niezbednej koncentracji sa
liczniki czasu, jednak ich montaz na
skrzyzowaniach z sygnalizacja akomoda-
cyjng traci na znaczeniu, a taka inteligent-
na sygnalizacja zaczyna we wspdlczesnej
organizacji ruchu dominowa¢. Dla tych,
ktdrzy przyzwyczajaja si¢ do czasu
trwania poszczegélnych faz sygnalizacji,
przestroga: te fazy moga by¢ zmienne,
skrécenie albo wydltuzenie fazy moze by¢
np. zwiazane z nadjechaniem tramwaju.
Czyli pelna koncentracja oczekujacych na
zmiane $wiatel jest naprawde konieczna
iwazna. W przypadku manualnej skrzyni
biegow, liczac si¢ ze zmiang sygnatu na
zielony, musimy mie¢ przygotowany
bieg umozliwiajacy sprawne ruszenie.

Ijeszcze jedna uwaga dla instruk-
torow ksztalcacych kandydatow na
kierowcow. Natychmiast po nieudanej
probie ruszenia, Zle wykonanej przez
kursanta, nalezy przejac inicjatywe,
aby druga prdba nastapita szybko i byla
udana. Nieakceptowalne jest uczenie
ruszania w sytuacji, gdy w sposob
istotny blokuje ono ruch na skrzyzo-
waniach lub przejazdach przez toro-
wiska kolejowe badz tramwajowe.

Parkowanie

Takze i ten element decyduje o na-
lezytym wykorzystaniu jezdni, a nawet
drogi. Jesli nie ma tabliczek T-30 lub linii
wyznaczajacych stanowiska postojowe,

facebook.pl/MagazynPlejady

to kierowca decyduje o sposobie usta-
wienia pojazdu i powinien to zrobi¢
tak, by jak najmniej ograniczy¢ prze-
pustowos¢ jezdni i chodnika oraz aby
zachowa¢ miejsce dla innych, ktorzy
takze bedg potrzebowali zaparkowac.
Zatrzymywanie - parkowanie pojazdu
w odpowiedniej odlegtosci od skrzyzo-
wan, przej$¢ dla pieszych, przystankow
itd. to oczywiscie wymog kodeksowy. Na-
lezy zwrdci¢ uwage, ze jest to réwniez wa-
runek zapewnienia wtasciwej przepusto-
wosci jezdni, nie wspominajac juz o tym
co najwazniejsze, czyli bezpieczenstwie.
Jezeli natomiast wyznaczone s
(za pomoca linii) stanowiska postojowe,
parkujmy samochdd tak, aby miesci¢
sie w obrebie danego stanowiska.
Realizacja wszystkich opisanych
wyzej regul postepowania inspirowana
musi by¢ §wiadomoscia koniecznosci
wspolpracy wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego. Przykazanie: nie jeste$
sam na drodze, we wspotczesnym ruchu
nabiera jeszcze wigkszego znaczenia.
Na koniec jeszcze jeden, ostatni omo-
wiony w tym artykule, element szacunku
dla dostepnej powierzchni jezdni. ..

Jazda prawym pasem ruchu
Ta zasada wynika bezpoérednio

z przepisow. Jakze czesto jednak jest

lekcewazona, co negatywnie odbija si¢ na

wykorzystaniu jezdni i ptynnos$ci ruchu.
USTAWA PRAWO O RUCHU DROGOWYM
Art. 16. 4. Kierujgcy pojazdem jest obo-
wigzany jechac mozliwie blisko prawej
krawedzi jezdni. Jezeli pasy ruchu na
jezdni sg wyznaczone, nie moze zaj-
mowac wiecej niz jednego pasa.

Jesli chcemy by¢ w zgodzie z prze-
pisami (i z partnerstwem na drodze),
to musimy pamieta¢, ze lewy pas nie stuzy
do ,normalnej” jazdy. Poruszanie si¢ nim
wymaga uzasadnienia, a tym moze by¢
tylko wykonywanie manewréw wyprze-
dzania, omijania, skretu w lewo, zawra-
cania lub przygotowanie badz konczenie
ktorego$ z nich (czyli bezposrednio przed
i bezposrednio po). Blokowanie lewego
pasa wynika albo z nieznajomoéci prze-
piséw, albo ze zwyklego lenistwa, albo
z niedopracowanej umiejetnosci zmienia-
nia pasa ruchu. Nalezy pilnie zmieni¢ spo-
sOb jazdy nacechowany naduzywaniem
jazdy lewym pasem, jeéli to nas dotyczy.

Konczac, pragne dodad, ze ustawia-
nie si¢ przed skrzyzowaniem na pasie
lewym do jazdy na wprost nie tylko nie
stoi w sprzecznosci z przedstawiang
zasada, ale jest zdecydowanie godne
polecenia (jeszcze jedno rozwinigcie
reguly zamka btyskawicznego). Chodzi
o to, zeby w przypadku juz ustawionych,
oczekujacych na prawym pasie pojazdow,
wypelniac takze dostepny paslewy. m

MAREK DWORAK, AUTOR CYKLU OBECNIE
PUBLIKOWANYCH W ,PLEJADACH" ARTYKULOW,
0D KWIETNIA 2009 ROKU PEXNI FUNKCJE
DYREKTORA MAtOPOLSKIEGO OSRODKA RUCHU
DROGOWEGO W KRAKOWIE. OD POCZATKU
USTAWOWEGO POWOLANIA MALOPOLSKIE]J
RADY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
T).0D 2001 PELNI FUNKCJE JE| SEKRETARZA.
ODROKU 1983 JEST INSTRUKTOREM NAUKI JAZDY,
0D 1992 EGZAMINATOREM, OD KWIETNIA 2003
ROKU PELNIt. FUNKCJE ZASTEPCY DYREKTORA
MORD W KRAKOWIE. OD 2003 ROKU NA

ANTENIE TVP KRAKOW PROWADZI CYKLICZNY
PROGRAM ,JEDZ BEZPIECZNIE" (KTOREGO
PARTNEREM OD 2014 R. JEST SUBARU).

W PROGRAMIE TYM STARA SIE POPULARYZOWAC
PRZEPISY RUCHU DROGOWEGO ORAZ ZASADE
PARTNERSTWA POMIEDZY UCZESTNIKAMI

TEGO RUCHU. PONIEWAZ MISJA TA KONWENIUJE

Z PROWADZONA PRZEZ SUBARU AKCJA
SIEMANKOQ!, W KOLEJNYCH WYDANIACH
MAGAZYNU ,PLEJADY" BEDZIEMY PRZEKONYWALI
PANSTWA DO WSPOtPRACY W RUCHU
DROGOWYM, JAK ROWNIEZ DO ZROZUMIENIA, ZE
PRZEPISY TZW. KODEKSU DROGOWEGO SA PO TO,
ZEBY NAM - WSZYSTKIM UCZESTNIKOM RUCHU
DROGOWEGO - BY£O t ATWIE] NA DRODZE.
LICZYMY NATO, ZE NAWET TYCH Z PANSTWA,
KTORZY - CZESTO,PODKRECANI" PRZEZ MEDIA

- MAJANA RAZIE INNE ZDANIE, PRZEKONAMY

DO TEGO, ZE PRZEPISY O RUCHU DROGOWYM
TRZEBA ZNAC, ROZUMIEC | STOSOWAC. PO TO,
ABY W KOMUNIKAC)I DROGOWE] BY+O JAK
NAJBEZPIECZNIE), ARUCH ODBY WAL SIE PLYNNIE.
POSTARAMY SIE POMOC WE WEASCIWE]
INTERPRETAC]I PRZEPISOW, WSKAZUJAC
JEDNOCZESNIE NA POPRAWNE RELACJE POMIEDZY
WSZYSTKIMI UCZESTNIKAMIRUCHU DROGOWEGO.

PLEJADY | 6/2015 [&)




PISZA O NAS

www.autocentrum.pl
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Subaru Levorg 1.6 GT.
Rajdowe kombi?

1,6-litrowy Boxer o mocy 170 koni,
charakterystyczne plejady na estetycznym
grillu i rajdowa dusza. Czy Subaru Levorg
przekona do siebie niezdecydowanych?

Subaru po raz kolejny udowadnia,
ze woli chodzi¢ wlasnymi $ciezkami.
Boxer i naped AWD wciaz pozostaja
na pierwszym miejscu dla japonskie-
go producenta, niezaleznie od rodzaju
nadwozia, jakie znajdziemy w portfolio
firmy. Tym razem padlo na kombi.

(...) Samochody te pozostaja
kategorig samg dla siebie, skupiajac
wokot emblematu plejad mnostwo
milosnikéw - zaréwno wérod uzyt-
kownikéw obecnych, jak i poten-
cjalnych. Przyznajac szczerze, sam
mialem po raz pierwszy okazje jezdzi¢
Subaru tak dlugo - i niespecjalnie
chcialem przesiada¢ si¢ do innego
pojazdu. Nie chodzilo o spotecz-
no$¢ — bo przeciez nie bede w nig
wchodzi¢ z autem testowym - ale sze-
roko pojeta przyjemno$¢ z jazdy.

Pierwsze wrazenie jest kapitalne.
Auto prowadzi si¢ $wietnie, doskonale
trzymajac sie zakretéw nawet przy wiek-
szych predkosciach, oferujgc przy tym
dobre wybieranie nierdwnosci. Jesli mial-
bym wrazenie jazdy Subaru poréwnaé
do jakiegokolwiek rzeczownika, to wska-
zalbym na ,,pewno$¢”. Moze jeszcze

H PLEJADY | NR63

»zaufanie”. Takie wlasnie uczucia
budzi w kierowcy nowy Levorg. (...)
Istotny jest na pewno wyglad na-
szego kombi, ktdre Levorg przypomina
tylko ksztaltem. Projektanci zdecy-
dowanie odcisneli tu rajdowe pietno,
wprowadzajac w samochodzie 18-ca-
lowe felgi i potezny wlot powietrza
na masce. Tym samym otrzymujemy
bardzo wyrazne nawigzanie do Impre-
zy i calego dziedzictwa marKki. (...)

facet.interia.pl
(listopad 2015)

Test Faceta:
Subaru Levorg

Duze, 18-calowe kota, na masce po-
tezny wlot od intercoolera, a pod maska
turbodotadowany bokser. Staty naped
na cztery kola i sportowo wyprofilowane
fotele. Nadwozie? Kombi. Obcigzony ge-
netycznie rajdowym DNA Subaru Levorg
madrze czerpie z historii marki. Nie jest
to nieokrzesany drogowy bandzior, lecz
charakteru nie mozna mu odmoéwic.

Gdyby samochody mialy pte¢, Subaru
byloby rasowym facetem z krwi i kosci.
Wozy z plejada gwiazd na przedzie
dzieki sukcesom na trasach rajdéw WRC,
a takze §wietnym napgdom od dwoch
dekad naleza do ulubionych meskich
zabawek i przedmiotéw pozadania. Jesli
na co dzien jezdzisz Subaru, zyskujesz
w oczach okolicznych samcow, a jesli masz

najnowszy model, to podczas weeken-
dowych wypaddw na piwo z kolegami
ty mowisz, oni tylko stuchaja... (...)
»Subaru ma niezniszczalny image.
Zawsze bedzie si¢ kojarzy¢ z niebieska
Impreza na zlotej feldze, obklejong
w z6lte naklejki, ziejaca ogniem i lecaca
bokiem” - te stowa wypowiedzial moj
kolega, gdy po pierwszej przejazdzce
Levorgiem zartem napomknalem, ze to
jednak nie to samo, co w Colin McRae
Rally. Oczywiscie mial racje - mimo ze
Subaru od ponad 7 lat nie jest obecne na
trasach WRC, to za kierownicg bolidu
sygnowanego przez Fuji Industries nadal
czujesz ten dreszczyk emocji i wiesz, ze
mozesz pozwoli¢ sobie na wiecej. (...)
Co wazne - Levorg nie ma tez
absolutnie zadnych probleméw z jazda
z predkoséciami niepoprawnymi poli-
tycznie. Nawet, gdy wartoéci na liczniku
znacznie odbiegaja od tych dozwolonych
przepisami, w samochodzie jest bardzo
cicho, a prowadzenie nadal pozostaje
ultrastabilne. Dla do§wiadczonych kie-
rowcow — idealna rzecz na dluzsze trasy,
ale w rekach nieopierzonych pseudoraj-
dowcéw - to bardzo zdradliwe. (...)
Zagladamy do srodka. Wnetrze
Levorga jest bardzo przyjemne dla oka,
a takze innych czgsci ciala. Skorzane
fotele o sportowym wyprofilowaniu sg
zarazem fadne i praktyczne. Na ogromna
pochwale zastuguje $wietnie rozwia-
zany system regulacji siedzenia kie-
rowcy. Szkoda tylko, Ze nie ma pamieci
ustawien. Jest za to podgrzewanie.
Kierownicy réwniez nalezy sie
plus. Jest gruba, przyjemna w doty-
ku, a niebieskie szwy tworzg ,,blizny”,
dzieki ktorym jeszcze lepiej odbieramy
prowadzenie Levorga. Lewarek auto-
matycznej skrzyni rowniez utrzymany
jest w tej samej stylistyce. Cho¢ nie
manewrujemy nim zbyt czesto, row-
niez zastuzyt na obszycie skora. (...)
Obcigzony genetycznie sukcesa-
mi poprzednikéw Levorg nie czerpie
pelnymi garsciami z bogatej rajdowej
przeszlosci, lecz wybiera z niej to, co dla
niego wygodne. To juz nie nieokrzesany
drogowy zawadiaka, cho¢ charakteru
nie sposob mu odmoéwi¢. Postawione
przed nim zadania wykonuje jednak

www.plejady.subaru.pl




po cichu, w biatych rekawiczkach, bez

informowania calej okolicy ,,oto jade JA!”.
Wszystkie te elementy ukladaja

si¢ w calkiem logiczna calo$¢. Levorg

to calkiem udane $redniej wielkosci

kombi, doskonale nadajace si¢ na auto

rodzinne. Wmow zonie, ze Subaru

Levorg to idealne auto rodzinne, a twoim

ulubionym zajeciem stanie si¢ wymy-

$lanie pretekstow do przejazdzki...

mojmotoswiat.autokult.pl
(listopad 2015)

Subaru WRX STi
- ostatni samuraj

Pisalem tu juz kiedys$ kilka swoich
przemyslen odno$nie do WRX STi, jednak
teraz zderzyly sie one z rzeczywistocia,
ktéra okazata sie wrecz fenomenalna
i zapierajaca dech w piersiach. Wczorajszy
dzien przyniost mi wiele wrazen. (...)

Subaru WRX STTjuz od pierwszego
spojrzenia robi piorunujace wrazenie.
Cho¢ wzgledem poprzednikéow wyglad
tego auta jest ugrzeczniony. Nie ma juz
zlotych felg w standardzie, a ikoniczny
wielki spoiler jest dostepny jako wypo-
sazenie dodatkowe. Wlot powietrza na
masce to teraz po prostu wlot, a nie jak kie-
dy$ - wielki komin. Poza tym taki wlot ma
nawet Levorg 1.6, wiec szalu nie ma. (...)

Teraz najwazniejsze — jazda! Przyznam,
ze mialem problemy, by od razu wczué
si¢ wszystkimi zmystami w to auto. WRX
STI trzeba si¢ troszke nauczy¢ i poswiecié
chwile na ztapanie wiezi z maszyna. By¢

facebook.pl/MagazynPlejady

moze to tylko moje wrazenie po przesko-
ku z codziennosci w stabowitym aucie
segmentu B do takiego cudu techniki.
Samochdd jest niesamowicie Zywy.
Dzisiaj moc 300 KM nie imponuje niko-
mu, przynajmniej na papierze. Normga s3
samochody 500-600 konne, jednak
WRX STT to nie tylko moc - to prowa-
dzenie, to niebywale osiagi nie tylko na
prostej. Subaru to zdecydowanie samo-
chdd dla kierowcy. Oczywiscie mozna
zjezy¢ wlosy na glowie pasazerowi, ktory
bedzie sie réwnie dobrze bawil, ale w nim
gléwnie chodzi o u$émiech na twarzy
kierowcy. Japonski pocisk prowadzi si¢
pewnie, nawet w najlagodniejszym trybie
ustawien, ktdre to mozna wybrac sobie
pokrettem obok dzwigni skrzyni biegéw
i (na szczgscie) tradycyjnego ,,recznego”.
Jednak po przetaczeniu w najostrzejszy
tryb samochdd naprawde przenosi w inny
wymiar. Bltyskawiczne reakcje na gaz,
blyskawiczne reakcje na ruchy nadgarst-
kami przy kierownicy - istny miecz sa-
muraja. Kierownica sama w sobie pracuje
Zwyraznym, przyjemnym oporem. (...)
Ogolnie, jadac tym samochodem,
po chwili wezucia mialem wrazenie, ze
jest uszyty dla mnie i gdybym mogt mie¢
g0 na zawsze, to z pewnoscig uzyskalbym
pelna jednos¢ na linii cztowiek — ma-
szyna. Zawieszenie w tym samochodzie
jest twarde, ale nie tak jak beton. (...)
Dzigki symetrycznemu napedowi
4x4 nie ma mowy o jakiejkolwiek utracie
trakcji przy ruszaniu, a kota daja wspania-
13 informacje zwrotna do rak kierowcy.
Jesli kto$ lubi troche przyszpanowac i boli
go to, ze nie spali kapcia ani nie ruszy
w klebach dymu spod két, to Subaru broni
si¢ jedna niesamowita rzecza, ktdra jest
niezmienna od zawsze — niepowtarzalng
$ciezky dzwiekowg. Cudowne basowe
brzmienie na niskich obrotach, ktére
przechodzi w catkiem przyjemny jazgot
po przekroczeniu 3 tys. obrotow, robi
wrazenie. Nie ma juz jednak sytuacji,
gdzie nawet wyposazone w seryjny
wydech WRX STI budzi cale osiedle.
Mimo tego, ze we wnetrzu auta dzwiek
stycha¢ bardzo, bardzo wyraznie, nie jest
on meczacy dla uszu. W dluzszej trasie
te basowe tony i mruczenie na nizszych
obrotach dzialaja na kierowce kojaco. (...)
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