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OD WYDAWCY...

Szanowni Panstwo.

Okres letniej kanikuty powinien by¢ tez
okresem wypoczynku, nabieraniem sit do
jesiennych zmagan. Typowe spowolnienie
funkcjonowania firm w tym roku jednak nas
nie dotyczy.

Przyczyng sg zaréwno zmiany ustawodaw-
cze, szczegolnie ustawy o VAT, jak i przy-
gotowania do wprowadzenia na rynek zmo-
dyfikowanych wersji naszych samocho-
dow.

Obowigzujgca od 21. sierpnia nowa Ustawa
powoduje, ze coraz czesciej ,wpadajq” do
nas potencjalni klienci, ktérych juz nie inte-
resuje ani kolor samochodu, ani jego wypo-
sazenie.

Jedyne pytanie, to ,,co jeszcze macie z odpi-
sem™?

Odpowiadam - juz bardzo niewiele. Pozo-
stato juz tylko kilka Legacy 2.0 kombi z ho-
mologacja ciezarowa.

Ze swej strony, tym dla ktérych homolo-
gacja nie jest warunkiem zakupu samocho-
du, mozemy jednak zaoferowa¢ specjalng
wersje Outbacka 2.5, ktérego krotki opis
znajduje sie w niniejszym numerze.

Ponadto, juz od potowy sierpnia, w salo-
nach Subaru bedzie mozna bedzie obej-
rze¢ ,przedpremierowe” egzemplarze zmo-
dyfikowanego Forestera - zapraszam ser-
decznie!

Konczac ten krotki, wakacyjny tekst, zycze
tym z Panstwa, ktérzy jeszcze nie mieli
okazji skorzysta¢ z urlopu, przyjemnego
wypoczynku. Moze tak przyjemnego i pet-
nego wrazen, jak opisany w niniejszym nu-
merze przez jednego z czytelnikéw wyjazd
do Maroka.

Z wakacyjnymi pozdrowieniami.

Witold Rogalski,
Dyrektor SIP
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SWIADECTWO DOJRZALOSCI

Pdzna wiosna to co roku czas, w ktérym
mtodzi ludzie przygotowujq sie do zda-
wania matury. Takze w tym roku mie-
lismy okazje zauwazy¢ zestresowang
mitodziez w oficjalnych ubraniach, gro-
madzaca sie przed swymi szkotami.

W przeciwienstwie jednak do lat po-
przednich, okres maturalny tym razem
nie ograniczyt sie do jednego czy dwoch
tygodni. Wielotygodniowy maraton to
rezultat reformy, o ktérej méwito sie od
dawna.

Egzamin na poziomie podstawowym,
egzamin na poziomie rozszerzonym,
egzamin dwujezyczny i kto wie, co jesz-
cze.

Wyniki muszg napawaé optymizmem.
Przynajmniej kota rzadzace. W koncu,
aby zdac¢ mature, trzeba byto osiggnac
zaledwie okoto 30% z mozliwych 100.
Czyli transponujac to na bardziej zrozu-
miate proporcje - jezeli co trzecia odpo-
wiedz byta prawidtowa, to znaczy, ze
zna sie przedmiot. Ciekawe co na to
Urzad Skarbowy, gdy tylko co trzecia
faktura bedzie prawidtowo wypetniona?
Wole nie myslec!

Badzmy jednak bardziej pragmatyczni -
uzyjemy poréwnan z zycia codzienne-
go. Co trzecia ustawa bez bubli praw-
nych, co trzeci poset postepujacy zgod-
nie z zasadami dobra publicznego, co
trzecia droga w dobrym stanie tech-
nicznym... w tym kontekscie forma oce-
niania matur ma jednak moze sens? Bo
przeciez Swiadectwo Dojrzatosci to do-
wod, ze miodzi ludzie sg przygotowani
do zycia. Do zycia w Polsce. Takiej, jaka
jest. Na 30%.

Inny temat to... tematy. Tematy egza-
minoéw. O ile uczniowie mieli za zadanie
udzielenie 30% wiasciwych odpowiedzi,
to Komisja Egzaminacyjna miata uto-
zy¢ takie zadania, ktére sg zawarte
w programie nauczania. Niby logiczne.
Niestety tylko niby. Okazato sie, ze
z jezyka polskiego zaden z tematéw byt
objety programem. Czyzby ich opra-
cowywaniem zajeli sie specjalisci od
gier losowych? To moze od razu urza-
dzi¢ loterie? Korzystnym efektem
ubocznym bedzie odprowadzenie akcy-
zy od tego typu dziatalnosci do kasy
panstwowej, co uwzgledniajac liczeb-
nos¢ klas maturalnych powinno zdecy-
dowanie zmniejszy¢ dziure budzetowa.

Jeszcze bardziej zaskakujacym moze
na pozoér wydawac sie fakt, ze pomimo
braku spéjnosci pomiedzy tematami
matury a programem nauczania wiek-
szo$¢ ucznidw zdata. I to wymaga gteb-
szego zastanowienia. Mozliwe sg dwie
opcje. Jedna, to ze nasza miodziez tak
wiele czyta i jest tak inteligentna, iz jej
wiedza wykracza daleko poza program.
Druga - ze przystowiowe ,lanie wody nie
na temat” nie przeszkadza w zdobyciu
zyciowego sukcesu.

Matematyka przestata by¢ przedmio-
tem obowigzkowym. Zamiast tego nud-
nego i nikomu niepotrzebnego przed-
miotu, mozna byto zdawac¢ tak w zyciu
codziennym niezbedne przedmioty jak:
jezyk grecki i kulture antyczng czy ta-

niec wspétczesny. Juz widze oczyma
duszy, jak wyksztatcony obywatel na
pytanie urzednika o btedy w deklaracji
PIT informuje:

,Na to pytanie odpowiedzie¢ Panu/Pani
nie moge, ale za to moge tadnie za-
tanczyc”.

Do tej pory sadzitem, ze znajomosc
matematyki jest w zyciu niezbedna.
W koncu kazdy z nas ma troche ra-
chunkoéw do sprawdzenie i zaptacenia,
a konto w banku stato sie standardem.

Méj wiasny przyktad z PIT-em dowodzi
jednak, ze sie mylitem. W koncu
w Swietle stale zmieniajacych sie ustaw
i regulacji, prawidtowe rozliczenie po-
datkowe istotnie wiecej ma wspdlnego
z zasadami wspomnianych gier loso-
wych, niz matematyki. Moze wiec dob-
rze, ze odpowiednio uksztattowane spo-
teczenstwo w przysztosci bedzie trakto-
wato sprawy podatkowe jako Vis Major?
I do codziennych modtéw dotaczy sfor-
mutowanie standardowe: ,I taskawego
urzednika racz mi dac¢ Panie”?

Przebieg matur nauczyt tez mtodziez,
gdzie jest jej wtasciwe miejsce w zyciu.
Gdy jedna z uczennic krakowskich po-
prosita o dodatkowgq kartke papieru Ko-
misje Egzaminacyjng, ta odpowiednio
opieczetowany arkusz wreczyta. Dzieki
czemu znalazto sie miejsce na kolejna
odpowiedz z jezyka ojczystego. Jakiez
byto jej zdziwienie, ba! przerazenie, gdy
Okregowa Komisja Egzaminacyjna
udzielita lakonicznej informacji o unie-
waznieniu egzaminu. Bo dodatkowy ar-
kusz nie byt przewidziany w systemie.
Argumentacja, ze przeciez zostat wy-
dany przez lokalng komisje spotkata sie
z odpowiedzia: ,I co z tego? Nieznajo-
mos¢ prawa nie chroni przed skutkami
niezgodnego z nim postepowania”. Do-
piero awantura i grozba oddania spra-
wy do sadu przyniosta pozytywny sku-
tek - po kilku telefonach do Warszawy
zdecydowano sie sprawdzi¢ ztozong
prace (nota bene oceniong pozniej jako
bardzo dobra).

I to byt prawdziwy Egzamin Dojrzatosci.
Zdany z wynikiem celujgcym z (jeszcze)
nie objetego zakresem ksztatcenia
przedmiotu: jak walczy¢ z administrac-
ja panstwowa.

Reasumujac mozna powiedzie¢, ze do-
konano wielkiego eksperymentu kosz-
tem mtodziezy.

Jak zwykle nie przyjeto istniejgcych
wzorcow z innych panstw, lecz rados$nie
stworzono cos zupetnie nowego.

I w tym jednym punkcie trzeba stwier-
dzi¢, ze mtodziez Egzamin Dojrzatosci
zdata.

Wkraczajacych w doroste zycie mtodych
ludzi nie bedq juz zaskakiwaty wyssane
z palca ustawy, czy nieoczekiwane me-
andry interpretacyjne juz istniejacych.
Pozostaje tylko jedna smutna refleksja
- czy naprawde bardziej stusznym jest
przygotowywanie mtodziezy do chaosu,
niz zmiana samego chaosu?

Witold Rogalski,
Dyrektor SIP
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WAKACJE, WAKACIJE...

Witajcie drodzy przyjaciele. Uroczyscie
informuje, ze nadszedt jeden z naj-
wspanialszych okreséw w roku. Rozpo-
czety sie wakacje. Ten radosny czas wy-
wiera pietno na wszystkich ludziach.
Rodzice ciesza sig, ze dzieci wyjechaty
i ze bedzie wreszcie troche spokoju
w domu. Dzieci tryskajq radoscig, bo
wreszcie sg wolne i moga robic to, co lu-
big najbardziej - czyli nic. Nauczyciele
chwalg ten czas, bo nie ma ucznidw,
aim dalej ptaca...

Mozna wylicza¢ ogromna, liczbe ludzi
szczesliwych z powodu wakacji. A my
kierowcy? No niby tez wszystko fajnie.
Bagaze spakowane, przeglad przed wy-
jazdem zrobiony, kanarek wypozy-
czony sasiadom. Mozna jechac.

Cudowne uczucie, zaplanowana trasa,
czas przejazdu, nawet przerwy na po-
pas ustalone. Wszystko tak, jak to SJS
opisywat w jednym =z pierwszych
numeréw Plejad. Opuszczamy nasze
kochane miasto i lekko rozmarzeni ru-
szamy. I oto obserwujemy dziwne zja-
wisko. Zamiast potykac kilometry zbli-
zajace nas do celu podroézy, stoimy
w korkach w szczerych polach.

Moze wypadek - myslimy. Céz, zdarza
sie. Po 15 minutach troche zniecierpli-
wieni patrzymy, jak z przeciwnej strony
jadq pojazdy w ptynny i leniwy sposob.
Co jest? Zaczynamy sie denerwowac.

Ktos z kolejkowiczéw dzwoni na policje,
pyta: ,Co sie dzieje?” - rowniez wku-
rzony. Ano nic. Po prostu wakacje. At-
mosfera kanikuty porwata wszystkich.
Rowniez drogowcow. Tu akurat zapom-
nieli usunaé¢ walec po robotach dro-

gowych i zablokowali nasz pas ruchu.
Ot, taka btahostka.

Dziwne tylko, ze kilka kilometréow dalej
stoi sobie, oczywiscie przypadkowo,
patrol z radarem i wytapuje wsciektych,
spéznionych kierowcéw chcacych nad-

goni¢ stracony czas. Taki sobie zbieg
okolicznosci.

Dla jednych wakacje to czas wypoczyn-
ku, dla innych - czas zniw. Drogowcy
rozkopali nam calusienka Polske
wzdtuz i wszerz. Nie ma chyba trasy
krajowej, ktéra gwarantowataby prze-
jazd 200 km bez mijanek, blokad lub
innych utrudnien. Ale to wszystko dla
was, urlopowicze. Dla was dodatkowe
patrole, ktére zamiast pomagac i kie-
rowac ruchem, czekajq tuz za ograni-

czeniem do 40-tu pozostawionym po
ubiegtych wakacjach. Z myslg o nas,
kierowcach, znani z telewizji i prasy,
zerujacy na naszych portfelach rodzimi
szejkowie bija w wakacje kolejne rekor-
dy cen paliw. Wszystko dla nas i dla
naszego cudownego wypoczynku.

Mimo to zycze wam wszystkim rados-
nych i udanych wakacji.

Szerokiej drogi.

PS. Prosze bardzo, przyslijcie na adres
SIP-u Iub Redakcji wasze relacje,
zdjecia z ciekawych wakacyjnych pod-
rozy, opiszcie jakis absurd lub ciekawag
przygode. Przeciez nawet w gwiazdo-
zbiorze Plejad takie sie zdarzaja.

Andrzej Lenczowski
SIS
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Juz dawno w Mistrzostwach Swiata
nie bylo tylu samochodéw WRC.
Obok 12 fabrycznych zatég, za ste-
rami prywatnych ,,wurcow” pojawi-
to sie az 13 kierowcow. Najwiecej
szans na zwyciestwo dawano Pette-
rowi Solbergowi, ktéry rok temu wy-
grat Rajd Sardynii z ponad dwumi-
nutowa przewaga nad Sebastianem
Loebem. Tym razem lider Subaru
World Rally Team byt drugi.

Przed rajdem zespot Subaru testowat no-
we opony Pirelli. ,Mamy do wyboru kilka
nowych mieszanek. Powinny spisac sie
lepiej niz te w Nowej Zelandii”, ocenit
Solberg. Oprécz Norwega, we Wtoszech
punkty dla zespotu mieli zdobywac Chris
Atkinson oraz Stéphane Sarrazin. ,Caty
czas sie ucze nowej Imprezy WRC. Mam
nadzieje, ze uda mi sie osiagna¢ dobry
wynik”, stwierdzit Atkinson. Niestety
obaj zawodnicy nie mieli szczescia. Mtody
Australijczyk na oesie 5 uderzyt w skate,
kompletnie zdemolowat zawieszenie i po
raz pierwszy odpadt z rywalizacji. Drugi
raz musiat skorzysta¢ z zasady
SuperRally po oesie 8, na ktérym
uszkodzit uktad kierowniczy. Ostatecznie

MOCNA OBSADA - SARDYNIA

zajat 18. miejsce w klasyfikacji general-
nej. Troche lepiej radzit sobie Sarrazin,
ktéry pomimo awarii sprzegta uplasowat
sie na 11. miejscu. W czotéwce od po-
czatku trwata zacieta walka miedzy Sol-
bergiem, Sebastianem Loebem i Marcu-
sem Gronholmem. Norweg, ktdry jechat
jako pierwszy w stawce, petnit role prze-
cierajacego trase. Fin rolowat swojego
Peugeota 307 WRC na oesie 3, ale mimo
to prowadzit po drugiej petli. Drugie
i trzecie miejsce zajmowali ex aequo
Loeb i Francois Duval. Ten ostatni dacho-
wat na kolejnej prébie. Xsare WRC odbu-
dowano i na nastepny dzien Belg powré-
cit na trase dzieki SuperRally. Liderem
pierwszego etapu zostat Sebastian Loeb,
drugi byt Solberg, a trzeci... Mikko Hirvo-
nen w prywatnym Fordzie Focusie WRC!

Kraksy i awarie

Juz na poczatku drugiego etapu Hirvonen
uszkodzit zawieszenie i zrezygnowat
z dalszej jazdy. Podobny los spotkat
Daniela Carlssona, ktéry jechat Impreza,
WRC. Z zawodami pozegnali sie takze
Toni Gardemeister (Ford Focus WRC),
Janne Tuohino (Skoda Fabia WRC) oraz

starszy brat Pettera Solberga - Henning
(Ford Focus WRC). Caty czas prowadzit
Sebastian Loeb, ktérego starat sie
dogoni¢ kierowca Subaru World Rally
Team. I tak juz zostato do konca zawo-
dow. Ostatecznie lepszy okazat sie Fran-
cuz. Zazarta walka toczyta sie o miejsca
3-6. Szanse na podium miat Harri Rovan-
pera (Mitsubishi Lancer WRC), ale jego
radosc¢ trwata krétko. Na oesie 13 urwat
koto. Poniewaz byt to juz ostatni, trzeci
etap, Fin nie modgt skorzysta¢ z Super-
Rally. W tej sytuacji na trzecig pozycje
awansowat Marcus Gronholm. Czwarte
miejsce zajat drugi kierowca Peugeota -
Markko Martin. Najwyzej sklasyfikowa-
nym kierowca niefabrycznym byt Antony
Warmbold (Ford Focus WRC - 7 miejsce).
~Sebastian jest w takiej formie, Ze czeka
nas troche pracy, aby mu doréwnac
w kolejnym rajdzie. Na szczeScie Cypr
zawsze byt dla mnie szczesliwy i tam po-
Staram sie go pokonac”, stwierdzit na
mecie Petter Solberg. Zaraz po rajdzie
zdotat jeszcze ,utopi¢” Loeba w morzu,
w czasie wspolnej zabawy na motordw-
ce.

Najtrudniejszy w kalendarzu mistrzostw
$wiata, Rajd Cypru, stal sie prawdziwg
areng niezwyklych wydarzen. Z zawo-
déw odpadli giéwni faworyci: Petter
Solberg, Marcus Gronholm i Francois
Duval. Wygrat Sebastian Loeb (Citroén
Xsara WRC), ale bohaterem zostat
33-letni Manfred Stohl, ktory startujac
prywatna Xsara WRC zajgl trzecie
miejsce w ,,generalce”. Drugi kierowca
Subaru World Rally Team - Chris Atkin-
son byt dziesiaty.

,Czuje sie gteboko rozczarowany. Wa-
runki byty niezwykle trudne. Ukonczenie
kazdego odcinka specjalnego wymagato
nadludzkiego wysitku. ByliSmy dobrze
przygotowani i nie spodziewaliSmy sie
problemdéw. Ale stafo sie inaczej i to jest
dziwne. Mysle, ze gdybym mdgt walczyé
do korica, stanatbym na podium”, powie-
dziat Petter Solberg, po tym jak sze-
fostwo Subaru World Rally Team zdecy-
dowato sie wycofaé swojego lidera po
oesie 6. Tylko w ten sposdb mozna byto
unikna¢ awarii silnika w Subaru Imprezie
WRC. Zgodnie z nowymi przepisami, ten
sam motor musi zostac¢ uzyty w kolejnej
eliminacji FIA WRC.

Zapchany filtr

Na poczatku nic nie zapowiadato proble-
mow Solberga. Wygrat pierwszy oes, ale
juz na drugim, kiedy jechat ,teb w teb”
z Loebem, w Imprezie WRC zaczeta
szwankowac turbina. Lider SWRT stracit
najpierw 9 sekund, a na mecie oesu po-
nad 28 sek. Chris Atkinson, ktoéry nie
mogt trafi¢ z ustawieniem zawieszenia
wykonat piruet, ale pojechat dalej. Petter
Solberg zamierzat zaatakowac¢ na kolej-
nej petli. Niestety tym razem od kurzu
i pytu zatkat sie filtr powietrza. Silnik za-
czat sie przegrzewac. Szefostwo zespotu
w trosce o stan samochodu wycofato

POGROM FAWORYTOW - CYPR

Norwega z rywalizacji. Z rajdem pozeg-
nat sie rowniez Marcus Gronholm - naj-
pierw uszkodzit zawieszenie w Peugeocie
307 WRC, potem przydarzyfa sie awaria
silnika. Mechanicy odkryli w aucie Fina
dwa pekniete zawory. Pierwszy etap wy-
grat Sebastian Loeb.

Atkinson walczy,

Subaru triumfuje w PCWRC

Drugi dzien uptynat pod znakiem bez-
btednej jazdy Sebastiana Loeba. Ze
Swietnej strony pokazat sie réwniez Sol-
berg, ale... Henning. Starszy brat Pettera
jechat ,prywatnym” Fordem Focusem
WRC i zajmowat drugie miejsce! Grozny
wypadek miat Francois Duval, ktéry naj-
pierw dachowat, a potem jego Xsara
WRC stanefa w ptomieniach. Pilot Ste-
phane Prevost stwierdzit po rajdzie, ze
nie ma juz ochoty jezdzi¢ z miodym Bel-
giem. Przez caty drugi etap dzielnie wal-

v Ny i @
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czyt Chris Atkinson. Po wielu prébach
udato mu sie ustawic¢ zawieszenie w Im-
prezie i w koncowce odrobit starty. Za-
konczyt zawody na 10. miejscu. Wygrat
Loeb, przed Manfredem Stohlem (Xsara
WRC), co byto nie lada zaskoczeniem. Na
trzeciej pozycji zameldowat sie Marrko
Mértin (Peugeot 307 WRC), ktéry w kon-
cowce wyprzedzit Henniga Solberga.
Gdyby nie problemy z silnikiem w Focusie
starszy brat Pettera stanatby na podium.
W Production Car WRC Subaru triumfo-
wato na trzech pierwszych miejscach.
Zwyciezyt Brice Tirabassi w Imprezie
WRX Spec. C, drugi byt Argentynczyk Se-
bastian Beltran, a trzeci Marcos Ligato.
Lider mistrzostw, Toshi Arai ztamat za-
wieszenie w swojej Imprezie juz na oesie
1 i musiat sie zadowoli¢ jedynie dwoma
punktami. Ale utrzymat prowadzenie
w klasyfikacji generalnej PC WRC.
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POWETOWAL SOBIE STRATE - TURCJA

Petter Solberg czesciowo odrobit
strate punktowa po nieudanym wy-
stepie w Rajdzie Cypru. Lider Subaru
World Rally Team zajat 2. miejsce.
Zwyciezyt Sebastian Loeb (Citroén
Xsara WRC), a trzeci byt Marcus
Gronholm (Peugeot 307 WRC). Wy-
darzeniem zawodow byl powrot Car-
losa Sainza, ktéry w ekipie Citroéna
zastapit Francoisa Duvala.

Kamienie, twardy szuter, deszcz, btoto -
w takich warunkach Swiatowa czotéwka
$cigata sie na tureckich oesach. Pierwszg
prébe wygrat Loeb. Drugi czas miat Sol-
berg, ale cieszyt sie z wyniku tylko do

przejazdu Gianluigi Giallego (Mitsubishi
Lancer WRC). Wtoch byt o 6 sekund szyb-
szy od kierowcy Subaru i powiato duzg
sensacjq. Drugi kierowca SWRT - Chris
Atkinson wypadt z trasy, tuz przed metg
oesu 3. Uszkodzit prawe tylne koto i za-
wieszenie Imprezy. W strefie serwisowej
okazato sie, ze awarii ulegt takze zbiornik
paliwa. Mechanikom nie udato sie wszy-
stkiego naprawi¢ w pét godziny i Atkinson
otrzymat kare. Znowu pomogta zasada
SuperRally, ale o walce o punkty Austra-
lijczyk musiat zapomniec. Liderem pierw-
szego etapu zostat Loeb, ktéry wyprze-
dzat Marcusa Gronholma i Solberga.
Czwarte miejsce zajmowat Carlos Sainz.

Subaru odrabia straty

Przed startem do drugiego etapu Petter
Solberg zapowiedziat walke o drugie
miejsce. Juz na poczatku udato mu sie
zniwelowac¢ strate do Grénholma do
7,9 sek. Gialli miat awarie turbo i spadt na
10. miejsce. Pobocze zwiedzat Toni Gar-
demeister (Ford Focus WRC), przy czym
uszkodzit prawe tylne koto. To spowodo-
wato, ze w walce o piqta lokate wy-
przedzit go Marrko Martin (Peugeot 307
WRC). Na SS 11 po przejezdzie kilku-
nastu zawodnikéw, rozpetata sie burza.
Akurat w tym momencie na trasie byt
Atkinson. Kierowca Subaru wykonat
efektowny piruet, ale na szczescie wrécit
na droge. Na kolejnych dwoch prébach
rozegrata sie zacieta walka pomiedzy
Subaru i Peugeotem. Pojedynek Solberg
vs Gronholm wygrat kierowca Imprezy
WRC. Fin wsciekle atakowat do samego
konca rajdu, ale Norweg skutecznie bro-
nit drugiej lokaty. Na dodatek na SS 17
wygrywat nie tylko z Gronholmem, ale
réowniez z kierowca Citroéna. Do petni
szczes$cia zabrakto jednak 59,6 sek.

PC WRC - Arai na czele

Od poczatku rajdu w PC WRC prym wiedli
kierowcy Subaru na czele z Toshi Arai.
Wspaniatg walke Japonczyk stoczyt w sa-
mej koncéwce w Marcosem Ligato i Mar-
kiem Higginsem, ktérzy dyktowali tempo
przez caty pierwszy etap. Higgins odpadt
jednak na przedostatniej prébie, a Arai
pokonat Ligato na ostatnim oesie, zdoby-
wajac 10 punktéw. Japonczyk pozostaje
liderem klasyfikacji grupy N majac na
koncie 30 pkt.

NA LOEBA NIE MA RADY - AKROPOL

~Jestem rozczarowany wynikiem. O-
czekiwatem zwyciestwa. Zreszta kil-
ka ostatnich rajdoéw nie poszfo nam
najlepiej. Jestesmy w pofowie se-
zonu i jest jeszcze cien szansy na ty-
tut. Na razie na Sebastiana nie ma
rady. Mam nadzieje, ze Rajd Argen-
tyny bedzie dla nas przetomowy”,
powiedziat na mecie Rajdu Akropolu
Petter Solberg. Kierowca Subaru
World Rally Team zajat dopiero 9.
miejsce. Wygratl Sebastian Loeb
(Citroén Xsara WRC).

Jeszcze przed zawodami zesp6t Subaru
przezyt ciezkie chwile. Podczas badania
technicznego okazato sie, ze Imprezy
WRC Solberga, Atkinsona i Sarrazina sq
za lekkie. Zamiast wymaganych 1 230 kg
samochody wazyty ok. 1 214 kg. Zawod-
nikom grozito wykluczenie, ale na
szczescie skonczylto sie na karze finanso-
wej.

Solberg urywa pétos

Pierwszy etap zaczat sie do$¢ sensacyj-
nie. Po pierwszym odcinku specjalnym
prowadzit Mikko Hirvonen, jadacy pry-
watnym Focusem WRC 03. Drugi byt
Marcus Gronholm, a tuz za nim Carlos
Sainz. Sebastian Loeb, ktdry jako pierw-

szy ,zamiatal” droge, zajmowat piate
miejsce. Petter Solberg najpierw uszko-
dzit tyt Imprezy, a potem na oesie 2 zsu-
nat sie z drogi, urywajac przy okazji pot-
0$. Kierowca SWRT spadt na 14. miejsce.
Chris Atkinson wycofat sie z powodu
awarii silnika, a Stéphane Sarrazin zde-
molowat tylne zawieszenie i odpadt z wal-
ki przed oesem 7. Nastepnego dnia obaj
kierowcy Subaru musieli skorzystac¢ z Su-
perRally. Wypadek wyeliminowat Manfre-
da Stohla (Xsara WRC), a Janne Tuohino
(Skoda Fabia WRC) zahaczyt o skate
i uszkodzit skrzynie biegbéw. Pierwszy
etap wygrat Loeb, ktory przed ostatnig
petlg zatozyt szersze opony i wyprzedzit
zaréwno Grénholma, Sainza, jak i Hirvo-
nena.

»Mr. Hollywood” goni rywali

~INie mam juz nic do stracenia”, stwierdzit
przed startem do drugiego etapu Petter
Solberg. Lider SWRT przyspieszytizaczat
odrabiac straty. W Peugeocie 307 WRC
Gronholma zaczeta szwankowac skrzynia
biegow, potem urwata sie pdtos i Fin nie
byt w stanie zagrozi¢ Loebowi. Problemy
z przektadnig miat réwniez Hirvonen.
Carlos Sainz walczyt o drugie miejsce
z Tony Gardemeistrem (Ford Focus

WRC). Hiszpan dwa razy przebijat opony,
a raz wpadt na skate. W koncowce musiat
odda¢ pole rywalowi, ale w pojedynku
z ,El-Matadorem” nie mieli szans znacz-
nie miodsi Harri Rovanpera (Mitsubishi
Lancer WRC), czy Marrko Martin (Peu-
geot 307 WRC). W koncéwce Loeb od-
skoczyt jeszcze rywalom wygrywajac ko-
lejne odcinki. Francuz wygrat piaty rajd
z rzedu, czym pobit rekord ustanowiony
dwadziescia lat temu przez Timo Salo-
nena! Drugie miejsce zajat Gardemeister,
przed Sainzem. Gronholm ostatecznie
byt czwarty, a piatq pozycje obronit Mikko
Hirvonen. Petter Solberg nie zdobyt
punktu, ale nadal zajmuje drugie miejsce
w klasyfikacji indywidualnej rajdowych
Mistrzostw Swiata.

Relacje przygotowat:

tukasz Kanski-Chmielewski
~»WRC Magazyn Rajdowy”

PUNKTACJA MS:

KIEROWCY PRODUCENCI

1. Loeb 65 1. Citroén 84

2. Solberg 42 2. Peugeot 79

3. Gardemeister 39 3. For 57

4. Martin 39 4. Subaru 47

5. Gronholm 37 5. Mitsubishi 37
6. Skoda 8
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Poczatek sezonu rajdowego za-
wsze budzi emocje. Tak bylo
i tym razem w czasie 33. Rajdu
Elmot-Remy - zawodéw, ktore
od trzech lat otwieraja cykl
RSMP. Krajowa czotéwka po-
zmieniata samochody, pojawili
sie nowi sponsorzy, a nawet
nowe twarze. W barwach Su-
baru Poland Rally Team wystar-
towali Leszek Kuzaj z Maciejem
Szczepaniakiem oraz Marcin
Turski z Dariuszem Burkatem,
wspomagani przez Statoil Pol-
ska.

Start w Swidnicy pokazat, ze kierowcy
wykorzystali ponad pétroczng przerwe
na ,wyscig zbrojen”. Trzy samochody
przygotowata ,stajnia” Leszka Kuzaja -
STT Racing. Mistrz Polski i Maciej Olek-
sowicz mieli do dyspozycji nowiutkie Su-
baru Imprezy WRX Spec. C (N11). Mar-
cin Turski pojechat ubiegtorocznym eg-
zemplarzem. Za sterami ,prywatnych”
Imprez usiedli Tomasz Kuchar, Damian
Gielata oraz Marcin Bettowski. Silna byta
obsada Mitsubishi Lanceréw - najnow-
szymi Evo VIII wystartowali Michat Be-
benek, Michat Sotowow, Stefan Karnabal
oraz Maciej Lubiak. W klasie Super 1600
rowniez nie zabraklo mocnej obsady.
W Suzuki Ignisach mozna byto ogladac
Grzegorza Grzyba i Michata Kosciuszke,
w Peugeotach 206 Piotra Adamusa i Ma-
riusza Pelikanskiego, a w Fiacie Punto

www.pirelli.pl

Gdy-prowadzisz

na kompromis pomigdz inamia oz 7
skniglsze. 0pOTTy PozwalajdCe 28
ignig Mistrzal — =E

zapewnia Ci
kontrole, Nikt nie do

dyramigeny. samat

ELMOT-REMY - SPOR

Sebastiana Frycza. Zapowiadata sie cie-
kawa walka.

I etap - grozny wypadek Kuzaja
Zgodnie z przewidywaniami pierwszy
odcinek specjalny wygrat Leszek Kuzaj.
Kolejne miejsca zajeli Bebenek, Grzyb,
Kosciuszko i Karnabal. Lepszy wynik kie-
rowcow S 1600, byt sporym zaskocze-
niem. Na drugim oesie z rajdem pozeg-
nat sie Sotowow, ktérego pokonata awa-
ria skrzyni biegow. Na kolejnych pro-
bach ,Kuzi” przyspieszyt i po pierwszej
petli prowadzit przed Bebenkiem,
Grzybem, Lubiakiem i Fryczem. Niestety
kolejny odcinek - ,Jedlina” - byt dla
Mistrza Polski wyjatkowo pechowy. Przy
predkosci 190 km/h Impreza nagle dos-
tata wibracji, potem wykonata piruet
i zogromnym impetem uderzyta w drze-
wo. Wygladato to bardzo groznie. Leszek
i Maciej zostali zabrani do szpitala. Po
kilku godzinach Leszek zostat zwolniony,
natomiast Maciek pozostat pod opiekg
lekarzy. Okazato sie, ze w samochodzie
urwat sie wahacz. - To naprawde cud, ze
przezylismy - stwierdzit Kuzaj. W tej sy-
tuacji liderem pierwszego etapu zostat
Michat Bebenek.

II etap - pech Turskiego

Drugiego dnia najwiekszym zaskocze-
niem byta... pogoda. Na trasach wokét
Walimia pojawit sie $nieg. Warunki przy-
pominaty bardziej listopad niz maj. Mar-
cin Turski zaczat ,kreci¢” coraz lepsze
czasy, ale miat pecha. Przebit opone, co
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kosztowato go strate prawie 3 minut.
Jednak ,Turas” nie zapomniat, na czym
polega szybka jazda. W bardzo trudnych
warunkach zdotat awansowaé na 14.
pozycje. ,Szkoda, wielka szkoda. Ale
naszym celem byta meta, wiec cel osigg-
nelismy. Czuje, ze <«odrdzewiatem»”,

powiedziat na mecie kierowca Subaru.
Z rajdu odpadli Stefan Karnabal (krak-
sa) oraz Sebastian Frycz (awaria zawie-
szenia). 33. Rajd Elmot wygrat Michat
Bebenek, przed Grzegorzem Grzybem
i Maciejem Lubiakiem. Zyciowy sukces
osiagnat Maciek Oleksowicz, ktéry zajat
5. miejsce w klasyfikacji generalnej.
.Jechato nam sie bardzo dobrze. Chyba
jestesmy w dobrej formie. Chce podzie-
kowac Leszkowi za wsparcie na tym raj-
dzie i za Swietne przygotowanie naszego
Subaru”, cieszyt sie zawodnik zespotu
Castrol Q-Service. Marcin Turski zapisat
na konto Subaru Poland Rally Team
punkt w klasyfikacji zespotdw sponsor-
skich i producentow.
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PO RAZ PIERWSZY NA SZUTRACH

62. Rajd Polski po raz pierwszy ro-
zegrano na trasach Rajdu Kormo-
ran. PZM-ot zamierza zglosi¢ zawo-
dy do cyklu eliminacji rajdowych
Mistrzostw Swiata, a najwieksze
szanse majq rajdy rozgrywane na
nawierzchniach szutrowych.

Cho¢ wygrat Krzysztof Hotowczyc (Su-
baru Impreza WRX), to do momentu za-
mykania tego numeru ,Plejad” wyniki
byty nieoficjalne. Podczas Badania Kon-
trolnego po zakonczeniu zawoddéw, De-
legat Techniczny FIA z Finlandii uznat, ze
pétosie w Subaru ,Hotka” byty niezgod-
ne z homologacjg. Czesci wystano do
zbadania do siedziby FIA w Paryzu.
Plejada gwiazd

Poniewaz ,Polski” byt druga eliminacjq
rajdowych Mistrzostw Europy, do Miko-
tajek przyjechali zawodnicy walczacy
0 punkty w europejskim czempionacie.
Liste startowa otwierat aktualny Mistrz
Europy Simon Jean-Joseph (Renault Clio
S 1600). Znalezli sie na niej rowniez:
Renato Travaglia (Mitsubishi Lancer
Evo VII), Giandomenico Basso (Fiat
Punto S 1600) i Marco Cavigioli (Lancer
Evo VII), Szwed Oscar Svedlund, Czech
Jan Kopecky (obaj Mitsubishi Lancer
Evo VII), Norweg Trond Sveinsvoll i Fin
Saku Vierimaa (obaj Subaru Impreza
STI), czy Belg Dominik Bruyneel (Ford
Fiesta S 1600). Nie zabrakto oczywiscie
catej krajowej czotdwki. Obsada byta do-
borowa.

Etap 1 - Kuzaj przebija opone
Pierwszy odcinek specjalny wygrat
Krzysztof Hotowczyc. Ale tuz za nim ze
stratg tylko 0,2 sek. zameldowat sie
Oscar Svedlund. Sprawdzity sie speku-
lacje, ze 25-letni Szwed moze by¢ ,czar-
nym koniem” zawodow. Trzeci czas ,wy-
krecit” Tomasz Czopik powracajacy do
RSMP w leciwym Mitsubishi Lancerze
Evo VI. Leszek Kuzaj byt siédmy, a Ma-
ciej Oleksowicz szesnasty. Jean-Joseph
zajmowat dopiero 22. pozycje. Drugi oes
wygrat Svedlund, przed Czopikiem i Mi-
chatem Sotowowem (Mitsubishi Lancer
Evo VIII MR). Trzeci, najdtuzszy oes
»,Derc” (40 km) najszybciej pokonat Ho-
fowczyc. Na czwartym i pigtym miejscu
znalezli sie dwaj kierowcy z Olsztyna:
Zbigniew Staniszewski i Marcin Abra-
mowski w Lancerach Evo VI. Wszyscy
przecierali oczy ze zdumienia. ,Jak to
mozliwe?”, dziwit sie Marcin Turski, ktd-

ry tym razem ogladat zawody jako kibic.
Ogromnego pecha miat Leszek Kuzaj.
Uderzyt w kamien i przebit opone. Kie-
rowca Subaru Poland Rally Team zde-
cydowat sie zmieni¢ koto na oesie. Na
mete odcinka przyjechat z 7-minutowgq
stratq. Na tej samej probie , kapcie” zta-
pali Sotowow i Michat Bebenek (Lancer
Evo VIII). Grzegorz Grzyb (Suzuki Ignis
S 1600) urwat koto i przez kilka kilomet-
row blokowat jadacych za nim Macieja
Lubiaka, Oleksowicza, Sveinsvolla i To-
masza Kuchara. Sedziowie natozyli na
Grzyba kare 500 euro za niesportowe
zachowanie. Kolejna petla okazata sie
pogromem dla wielu zawodnikéw. Od-
padli m.in. Kopecky (awaria turbo), Ku-
char (urwane koto), Mariusz Pelikanski
(awaria zawieszenia), tukasz Sztuka
(Lancer Evo VIII - awaria uktadu chto-
dzacego). Tym razem najdtuzszy ,Derc”
wygrat Leszek Kuzaj, ktory wyprzedzit
Hotowczyca. Po pierwszym etapie pro-
wadzit jednak Olsztynianin, przed Sved-
lundem i Michatem Bebenkiem. Na szds-
te miejsce awansowat Travaglia, na 0s-
me Oleksowicz, a pierwszq ,dziesigtke”
zamykat Simon Jean-Joseph.

Etap 2 - dramat Svedlunda

Pierwszy odcinek drugiego etapu wygrat
Svedlund przed Travaglig, Kuzajem i Be-
benkiem. Hotowczyc zaliczyt krotka wi-
zyte w rowie, a Basso zle dobrat opony.
Po pierwszej petli nadal prowadzit ,Ho-
tek” przed Szwedem, Bebenkiem i Stani-
szewskim. Na siddme miejsce wskoczyt
Stefan Karnabal (Lancer Evo VIII), a na
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dziewigte Jean-Joseph. Kolejne proby to
popis Leszka Kuzaja, ktory wygrat trzy
oesy pod rzad. Na SS 12 dramat przezyt
Svedlund. W jego samochodzie zepsuta
sie turbina i mtody Szwed musiat sie wy-
cofa¢. Zapowiedziat jednak, ze pojawi
sie w przysztym roku. Ostatnig prdébe
wygrat Renato Travaglia, dzieki czemu
wyprzedzit Tomasza Czopika i zajat
czwarte miejsce w klasyfikacji general-
nej. Na mecie za Krzysztofem Hotowczy-
cem, kolejne miejsca zajeli Michat Be-
benek i Zbigniew Staniszewski. O wiel-
kim sukcesie moze moéwi¢ Maciek Olek-
sowicz, ktéry ostatecznie byt siédmy.
Osma pozycje wywalczyt Michat Soto-
wow, dziewigtg Simon Jean-Joseph, a na
10. miejsce awansowat Leszek Kuzaj.
W krajowej klasyfikacji Super 1600
triumfowat Sebastian Frycz (Fiat Punto),
przed Michatem Kosciuszko (Suzuki Ig-
nis) i Piotrem Adamusem (Peugeot 206).
,Zabrakto szczescia. Nasza sytuacja
punktowa jest teraz nieco skomplikowa-
na, ale nie zatamujemy rgk. Najwazniej-
sze, ze odzyskatem forme po wypadku
na Elmocie”, powiedziat na mecie Leszek
Kuzaj.
Wyniki on-line -
- inni nam zazdroszcza
Od poczatku sezonu dzieki inicjatywie
Andrzeja Gorskiego i wsparciu Subaru
Poland Rally Team, Pirelli, firm Barlinek
SA oraz Inter Cars kibice mogli na zywo
Sledzi¢ wyniki 33. Rajdu Elmot oraz
62. Rajdu Polski. Stanowisko z telebima-
mi na strefie serwisowej oblegaty setki
fanow. Kilkadziesigt tysiecy ,wejs¢”
dziennie zanotowata réwniez strona
www.subaru.pl, na ktdérej znajdowaty
sie wyniki on-line oraz specjalny kon-
kurs dla kibicow. Na odcinkach specjal-
nych fani mieli do dyspozycji wyniki
w systemie WAP/GPRS. Projekt wzbudzit
wielkie uznanie i lekka zazdro$¢ zagra-
nicznych obserwatoréw, ktérzy odwie-
dzili namiot SPRT w czasie Rajdu Polski.
Andrzej Gorski zapowiada, ze chciatby,
aby taki sposob przezywania rajdow stat
sie w Polsce standardem. Niewykluczo-
ne, ze podobny system uruchomi w cza-
sie jednej z eliminacji tegorocznych
Mistrzostw Europy. W koncu jestesmy
w Unii!
Relacje przygotowat:
tukasz Karnski-Chmielewski
~WRC Magazyn Rajdowy”
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Na poczatku byt pomyst - zwie-
dzi¢ kawatek ,czarnego ladu”
ale nie tak, jak wczesniej to juz
robitem, z plecakiem i obcymi
srodkami lokomocji tylko wias-
nym samochodem.

Pomyst pojawit sie w 2002 roku ale
wtedy jeszcze byto na jego realizacje za
wczesnie. Po pierwsze samochdd, ktory
posiadatem - Daewoo Musso - niby te-
renowy - ale jednak nie dajacy gwa-
rancji, ze bezusterkowo przejedzie catg
trase; no i wiek jednego z cztonkow
mojej ,ekipy” czyli corki Matyldy (2 lat-
ka to jeszcze za mato na takie eskapa-
dy).

Matylda rosta a ja zastanawiatem sie
nad wymiang samochodu, ale na taki,
aby niegrozne mu byty afrykanskie
drogi. Po wielu analizach i przymiar-
kach wybér padt na Forestera XT, kto-
rego to nabylem w szczecinskim salo-
nie Subaru w czerwcu 2004 roku.

Po przejechaniu pierwszych 10 000 km
po polskich drogach wyruszyliSmy
w pazdzierniku na podbdj Maroka.
Samochdd oprdocz dodatkéw takich jak
ptyta ostony silnika i kompas w lusterku
(niby gadzet ale okazat sie niezwykle
przydatny, gdy jechali$my na tzw. azy-
mut), nie byt specjalnie przygotowy-
wany. Lepszy olej do silnika, zwykte
opony szosowe (jednak wiekszos¢ trasy
to asfalt), bagaznik dachowy Thule (bez
niego nie dato by sie zapakowac),
dodatkowe kanistry na benzyne - no
i wdroge.

Dojazd do krancéow Europy czyli na po-
tudnie Hiszpanii to 3 500 km. Zasuwa-
liSmy autostradami az mito, cieszac sie
ze znakomitych wifasnosci jezdnych
auta, ktére mimo bagazu na dachu
pedzito 180 na godzine i $wietnie trzy-
mato sie drogi nawet na jej alpejskich
odcinkach. Trzy przystanki po drodze:
Paryz, Costa Brava i Sierra Nevada

SUBARU DOOKOLA MAROKA

spowodowaly, ze podroéz do Gibraltaru
mineta bardzo przyjemnie.

Przeprawa promowa do Ceuty trwata
niecatg godzine. Po zatankowaniu do
petna taniego ,wolnoctowego” paliwa
oficjalnie przekraczamy marokanskg
granice. Tam tez uswiadamiamy sobie,
ze wjezdzamy do innego $wiata. Mimo
braku kolejki odprawa trwa 2 godziny
i bez tak zwanych ,pomocnikéw” jest
prawie niemozliwa do przejscia. Oczy-
wiscie pomoc jest odptatna. Przejez-
dzamy jednak na drugq strone i rusza-
my w droge. Tutaj nastepuje petne
zaskoczenie - $wietne autostrady, acz-
kolwiek ptatne - ruch prawie zaden. Co
prawda zdarza sie nam lokalna atrakcja

typu jadacy pod prad autostradag nie-
o$wietlony skuterek, ale to nic w po-
rownaniu do tego co jeszcze nas na
drogach Maroka spotka.

Pierwszy postdj w hotelu pod Rabatem.
Jak na razie dla naszego Forysia warun-
ki do jazdy luksusowe. Z Rabatu nadal
autostradgq jedziemy do Casablanki.
Tam przezywam jedno z bardziej ekscy-
tujacych doswiadczen jako kierowca.
Wyjezdzamy z miasta w godzinach
szczytu trafiajac na szeroka ,trzypas-
mowga” droge. Catg szerokoscig drogi
przesuwa sie menazeria réznych po-
jazddw - od autobuséw i ciezaréwek po
ryksze i osiotki z wdzkami oraz cata ma-
sa motoroweréw i roweréw. Pasy sg
umowne, ruch odbywa sie chaotycznie
i co chwila blokowany jest przez stojace
pojazdy, ktoére dopiero co sie zderzyty,
a kierowcy ,ustalajg” na srodku drogi
sprawce wypadku. Na odcinku 1 km
jestesmy Swiadkami okoto 5 sttuczek.
Moja zona ciggle krzyczy abym uwazat
to z lewej to z prawej, w koncu zrezyg-
nowana zamyka oczy. Szczesliwie uda-
je sie nam wyjechac i cho¢ to prawie
nieprawdopodobne, na niebieskiej ka-
roserii naszego Subaraka nie ma ani
jednej rysy.

Za Casablankg konczy sie autostrada,
lecz drogi nadal sg bardzo dobre. Kie-
rujemy sie na nastepny postdj do
Marrakeszu. Mimo ze Maroko to kraj
wielu pasm gorskich droga przebiega
w terenach najwyzej lekko pofatdowa-
nych. Dopiero nastepny etap bedzie
sprawdzianem goérskiego charakteru
naszego auta. Z Marrakeszu jedziemy
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do Agadiru przekraczajac pasmo naj-
wyzszych goér Maroka - Atlas wysoki.
Droga prowadzi przeteczami powyzej
2 000 m i mija bardzo blisko najwyzszy
szczyt Afryki Potnocnej - Jebel Tubkal
(4167 mn.p.m.). Auto sprawuje sie re-
welacyjnie - mimo wysokiej tempera-
tury hamulce na stromych zjazdach
dziatajg normalnie, moc silnika pozwala
pigc sie w gore szybko, sprawnie i nawi-
jac kolejne kilometry i serpentyny. Po
prawdziwie ekscytujacej gorskiej dro-
dze dojezdzamy nad Ocean Atlantycki
do kurortu w ktédrym zatrzymujemy sie
na prawie tydzien. Tu odpoczywamy
przed dalszg trasg ktéra zapowiada sie
teraz na bardziej offroad'owa.

Z Agadiru wyruszamy na potudnie
w kierunku Sahary i granicy z Maureta-
nig. Docieramy do miejscowosci Guel-
mime, gdzie idziemy na targ wielbta-
déw doprowadzanych tu raz w tygodniu
karawanami przez Berberdw. Nasz cel
tego etapu to Fort Bou-Jerif - prawdzi-
wy kamienny fort posrodku bezludnych
pustynnych terendéw. Fort wybudowat

W miejscu starej warownej straznicy
szalony francuski emerytowany doktor,

zotnierz legii cudzoziemskiej, mitosnik
natury, ale tez offroadu. Dotarcie do

tego miejsca to nie lada terenowa
eskapada. Na poczatku okoto 40 kilo-
metréow szutrowych kamiennych drog,
a na koniec 10 km prawdziwego terenu.
Droga znakowana jedynie strzatkami
malowanymi na kamieniach. Droga - to
duzo powiedziane - momentami koryta
rzek i Sciezki pomiedzy kaktusami.
Trudno sie zorientowac w terenie i bar-
dzo przydaje sie kompas w lusterku,
ktory pozwala trzymaé sie kierunku
jazdy. Prawdziwy egzamin dla Foreste-
ra. Przydaje sie ptyta pod silnikiem, bo
kilka razy przeswit jest wykorzystany
do maksimum. Co prawda droga jest
sucha wiec nie moge w petni sprawdzic¢
napedu 4x4, ale i tak jestem dumny
z Forysia za jego dzielno$¢ w terenie.

W forcie witasciciel wita nas wciagajac
polska flage na maszt. Mieszkamy
w kamiennej baszcie a w miedzyczasie
przez fort przewijajq sie dwie ekipy
w prawdziwych pustynnych wyprawo-
wych ciezaréwkach oraz grupa hiszpan-

skich motocyklistow na rasowych en-
duro. W forcie widac¢ slady po obecnosci
uczestnikow rajdu Dakar, ktérego trasa
przebiegata nieopodal. Po dwudniowym
pobycie, w trakcie ktérego przetesto-
waliSmy jeszcze auto w piaszczystych
warunkach robigc wypad bezdrozami
na dzika atlantycka plaze - Plage Blan-
che, ruszamy dalej w kierunku nastep-
nego gorskiego pasma - Antyatlasu.

Docieramy do miejscowoséci Tafraoute
schowanej pomiedzy skalistymi pas-
mami gor. Jest pieknie. Auto poddawa-
ne jest kolejnym prébom. Teraz czeka
go jazda w terenie skalistym, pomie-
dzy, oraz po skalnych gtazach. Cel wy-
cieczki to ,malowane skaty” - grupa
wielkich gtazéw pomalowanych przez
kolejnego szalenca, tym razem Belga,
na fioletowo i r6zowo. Auto spisuje sie
nadal $wietnie a sceneria pozwala na
zrobienie sesji zdjeciowej Forysiowi
w skalistych plenerach.
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Ruszamy dalej, nastepny cel to dwa
wawozy rzek Dades i Todra. Aby tam
dotrze¢ musimy pokonac¢ kilkaset kilo-
metréow drogami, ktére czasami sg as-
faltowe. Jedyne co dobre, to ze ruch
prawie zaden. Po dotarciu na miejsce
,Zwiedzanie” samochodem przepiek-
nych wawozow gdzie nawijamy niesa-
mowite serpentyny aby z nich wyje-
chac. Jestesmy juz bardzo blisko Saha-
ry, ale w jej piaszczystym wydaniu.
W planach przed wyjazdem byt wypad
na pustynie, aby zobaczy¢ stynne wyd-
my Chebbi Erg. JesteSsmy jednak juz
troche zmeczeni a i na niedostatek wra-
zen nie mozemy narzekaé. Czeka nas
jeszcze podrdéz prawie przez cate Ma-
roko aby dotrze¢ do Ceuty. Wyruszamy
wiec w droge powrotng zatrzymujac sie
w Fezie.

I tam dopiero, po przebyciu prawie
10 000 km od wyjazdu z domu, nasze-
mu dzielnemu Subarakowi staje sie po
raz pierwszy krzywda. Zostawiamy au-
to pod hotelem na strzezonym parkin-
gu, atam w nocy ktos obrysowuje lakier
dookota gwozdziem. Nawet nie jestem
zty na Marokanczykow, bo ten rodzaj
chamskiej ztosliwosci nie jest nam obcy
réwniez w Polsce. Jedynie zal ze mimo

SUBARU DOOKOLA MAROKA (cd.)
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tylu trudéw i prawdziwie ryzykownych
sytuacji, jak choc¢by wspominany
wczesniej wyjazd z Casablanki, auto
zostaje zniszczone po prostu przez
ztosliwego idiote. No trudno, po
powrocie czeka naszego Forysia lakie-
rowanko prawie wszystkich elementéw
karoserii. Z Fezu przez Ceute dociera-
my z powrotem do naszej ukochanej
Europy.

Po ponad 30 dniach podrézy jestesmy
w domu. Prawie 14 000 kilometréw,
w tym 7 000 po Maroku; zadnej awarii
auta, wiele niesamowitych wrazen i nie-
zapomnianych wspomnien.

Wszystko to potwierdza, ze wybdr
Subaru na auto do podboju Afryki, byt
jedynie stuszny a jego wszechstronnos¢
pozwolita szybko i bezpiecznie prze-
mieszczac sie przez Europe, jak i maro-
kanskimi autostradami, oraz bez obaw
zapuszcza¢ sie w prawdziwy ,teren”
niedostepny dla osobéwek.

Juz dzi$ zaczynam planowaé nastepng
podréz - moze teraz Azja i dotarcie do
Nepalu przez tzw. Karakorum Highway,
kto wie?

Grzegorz Bargielski
z ekipa - Aniq i Matylda
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. | Nazwisko i i

PLATA PAWEL
WALENCIAK MACIE]
DRANIAK PIOTR
BILSKI TOMASZ
GOLONKA KRZYSZTOF
ROMANOWSKI WOJCIECH
ORLOWSKI MACIE]
DACIUK EMIL
ZAWILA-NIEDZWIECKT
CIESLAK KRZYSZTOF
PYTLARCZYK MIKOLA]
KOWALSKI WALDEMAR
CICHOSZ PAWEL
KOMUR KRZYSZTOF
ZADWORNY ZBIGNIEW
KUJAWSKI JACEK
PICHOR ROLAND
KASZUBA TOMASZ
LIPSKI ANDRZE]
WOGORKA BARTOSZ
SAUER DARIUSZ
KIERCZ LUKASZ
CZEMBROWSKI ANDRZE]
OSOWNIAK SEAWOMIR
KRUPA GRZEGORZ
BARTNICKI TADEUSZ
KALA WOICIECH
CHMIELEWSKI ANDRZE]
GLAZEWSKI TADEUSZ
KOWALIK BARTLOMIE]
PYTLARZ KONRAD
LAKATOSZ ARTUR
MORAWSKA ADRIANNA
PIOTROWSKI RAFAL
ZIELINSKI ZBIGNIEW
BILEK WITOLD
ARTEMIUK ADAM
LYCZBA SEBASTIAN
CZYZKOWSKI MACIE]
RYBNIK WOJCIECH
KRZYKAWSKI JACEK
GOC JERZY
IDZIOREK PRZEMYSEAW
KALITA AGNIESZKA
CIOTEK TOMASZ

> BAK/ANTONI ,
OSTROWSKI MIROSEAW
'SYREK WOICIECH
SZLACHTA TADEUSZ

SZKIRPAN PIOTR -
LADAN RAFAL
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362,7
372,6
381,8
381,9
383,7
386,6
396,6
397,5
398,5
399,2
404,1
406,1
409,1
409,9
411
418
420,2
420,6
421
422,1
426,2
434,4
440,3
442,4
442,7
444,8
452,1
452,1
454,7
466,9

Klasyfikacja Generalna - trasa terenowa "
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Miejsce|Zatoga| Kierowca Samochéd Czas Punkty Punkty Suma PS|Strzelanie| ZS| WYNIK
karne
PS1 |PS2 | PS3 | PS3 | PS1 | PS2 | PS3 ) [©)

1 9 Chudobifski |  Forester XT  [16,6 (42,8 | 66,5 0 48 |-44| 3 3,4 0 27| -23,6
2 25 Kroh Forester XT (17,7 |45,6 | 64,9 0 81 | 1,2 |-0,1 9,2 2 27| -19,8
3 19 Wactawski Forester XT  [16,7 |42,8 | 70,2 0 51 | -4,4 10,3 11 1 27| -17
4 3 Marciniak Forester XT 17,9 (44,7 | 60,7 | 15 | 8,7 | -0,6 | 6,4 14,5 1 24| -10,5
5 31 Sobczak Forester XT (18,7 [42,1 | 62,3 | 20 |11,1|-59 |14,6 | 19,8 0 27| -7,2
6 30 Oleksza Forester XT  [18,1 43,1 | 76 0 93 [ -39 (221 | 27,5 2 27| -1,5
7 20 Kordek Forester 21 (433 | 70 0 18 | -3,5]9,9 24,5 1 24| -0,5
8 i3 Mackowiak Forester XT 17 43 75,6 5 6 -4,1 | 26,2 28,1 0 27 1,1
9 26 Ciedlifski Forester XT (17,2 (43,6 | 78,1 0 6,6 | -2,9 | 26,3 30 1 27 2
10 13 Szymanowski Forester XT 20,7 |43,8 | 67,2 10 17,1 | -2,4 [ 14,3 29 0 27 2
11 14 Plonka Forester XT | 18,2 |44,4 | 66 15 | 9,6 |-1,1 |17,1 | 25,5 1 21| 3,5
12 32 Parnowski | Forester S-Turbo | 18,1 |46,8 | 73,9 0 9,3 3,6 |17,9 30,8 0 27 3,8
13 22 Bargielski Forester XT 20 [44,8 [63,8| 20 15 | -0,4 [17,6 | 32,2 0 27| 5.2
14 34 Oziemski Forester 16,9 (47,9 | 71 10 |57 |58/ 22 33,5 0 27| 6,5
15 17 Pactwa Forester XT 19,6 (43,4 | 74,1 5 |13,8|-3,2 (232 | 338 1 21| 11,8
16 5 Wijata Forester 20 |45 |74,5 5 15 0 |239]| 389 0 27| 11,9
17 24 Dudek Forester 20,2 |46,1 | 75 10 |156| 2,1 |29,9 | 47,7 1 27| 19,7
18 16 Szymanski Forester XG  |20,6 (45,9 | 76,7 5 |16,8| 1,8 |28,4 47 0 27| 20
19 12 | Zaborowski Forester GX  |19,8 [46,3 | 78,9 5 |144| 26 32,8 498 0 27| 22,8
20 18 Kata Forester 19,5 (51,4 | 74,7 5 13,5 | 12,7 | 24,4 50,6 1 24| 25,6
21 33 Bazgier | Forester S-Turbo (21,7 (51,9 | 70,7 5 20,1 | 13,8 | 16,4 50,3 0 21| 29,3
22 11 Kociotek Jeep Wrangler |24,8 (49,2 | 74,8 0 |294]|84 [195| 57,3 0 27| 30,3
23 7 Ostaszewski Forester 24,4 | 49 77,6 0 28,2 8 2572 61,4 2 27| 32,4
24 27 Pekacki Forester XT 18,9 | 45 84,9 10 11,7 | -0,1 | 49,8 61,4 1 27| 33,4
25 21 Jankowski Forester 18,2 |50,3 86 0 9,6 | 10,6 | 41,9 62,1 2 24| 36,1
26 1 Wozniak Forester GX 25 (48,7 | 79,3 0 30 G 28,5 65,9 1 27| 37,9
27 2 Piskorczyk | Forester S-Turbo [ 19,9 |48,6 | 83,5 5 |14,7| 72 | 42 63,9 0 24| 39,9
28 10 Koch Forester XT 20 (47,3 84 5 15 4,6 |43,1 62,7 1 18| 43,7
29 8 Chtodek Nissan Pick-up |21,9 (49,7 | 83 15 |20,7| 9,4 | 51 81,1 0 27| 54,1
30 4 Bielifiski | Forester (97) GX |21,4 (49,2 [92,4| 0 |[19,2]| 8,4 |549 | 82,5 0 27| 55,5
31 6 Gizifski Forester 19,9 (53,7 | 94,1 0 |14,7|17,4|582 | 90,3 2 27| 61,3
32 28 Hyundai Tuscon | 26,7 | 53 | 89,8 5 |35 |15,9 |54,6 | 105,7 2 15| 88,7

Wiodarczyk

Klasyfikacja Generalna

trasa turystyczna

OT PLEJAD WYSOWA 2005"

Miejsce Nazwisko i imie zawodnika Punkty
1 miejsce Eugeniusz Placzek 14,5 pkt
Teresa Placzek
2 miejsce Krzysztof Skruczaj 14 pkt
Agnieszka Skruczaj
Stanistaw Zurawski 14 pkt
Alicja Zurawska
4 miejsce Grzegorz Penczonek 13,5 pkt
Bozena Penczonek
Stawomir Orzet 13,5 pkt
Barbara Orzet
6 miejsce Malgorzata Dosiak 13 pkt
Ewa Wojtyna
Roman Wawrentowicz 13 pkt
Agnieszka Wawrentowicz
Pawet Krupa 13 pkt
Hanna Drozdowska
Waldemar Biela 13 pkt
Michat Lubori
10 miejsce Artur Flinta 12,5 pkt
Aleksandra Flinta
11 miejsce Rajmund Rajewski 12 pkt
Gabriela Rajewska
Jacek Bukowski 12 pkt
Jolanta Kowalczyk-Bukowska
13 miejsce Estera Borkowska 11,5 pkt
Tomasz Malicki
Kajetan Biela 11,5 pkt
Monika Whudarczyk
15 miejsce Hubert Rézycki 11 pkt
Aleksandra Makarow
16 miejsce Piotr Kotulski 9 pkt
Dorota Kotulska
17 miejsce Danuta Stachowicz-Turska 8 pkt

Wojciech Stachowicz

WYSOWA

27-29

MAJ
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Bez zadnego podlizywania sie, czy cze-
gos takiego bo nie mam w tym zadnego
interesu musze powiedzie¢ ze od Morska
juz jestem przekonany ze juz same te
zloty powodujg ze warto mie¢ Subaru. Bo
w ten sposob sie cztowiek dostaje do
bardzo wyjatkowej spotecznosci. Ciesze
sie ze nie posiadajgc samochodu tej mar-
ki moge tam bywac i bawic sie.

Azrael

Ja mam porownanie - jezdzilem na takie
imprezy Alfy Romeo... i z czystym sumie-
niem musze powiedziec, ze Plejady byly
zorganizowane wzorcowo!

OGS

hmmm... trudno opisac¢ to co mam teraz
w gtowie po przeczytaniu tego wszy-
stkiego... by¢ moze dlatego ze nadal nie
dosztam jeszcze do siebie po zlocie...
moje mysli zamiast w Krakowie za biur-
kiem sg w Wysowej z moja... hmmm ro-
dzing... bo tak swobodnie i dobrze moz-
na czuc sie tylko w rodzinie. Rok temu
przejechatam na zlot ponad tysigc kilo-

II ZLOT PLEJAD - WYSOWA

metrow... i wiem ze gdybym musiata to
w tym roku nie wahatabym sie przeje-
chac dziesieciu tysiecy...

Moniqa

Ja jestem bardzo zadowolony z imprezy,
pierwszy raz w zyciu bytem na tego typu
zlocie, pierwszy raz widziatem tyle aut
Subaru w jednym miejscu, uwazam, ze
impreza byta bardzo dobrze zorganizo-
wana i juz nie moge doczekac sie nastep-
nej! Sa tez "minusy": zachorowatem
i wyzdrowieje dopiero wtedy kiedy kupie
impreze (...)

mk

Zlot byt baaaaardzo udang impreza.
Gratuluje profesjonalnej organizacji
i "zaopiekowania" uczestnikami - pot-

wierdzenia mailowe, telefoniczne ze
strony SIP-u, wszystko na miejscu przy-
gotowane, wyprawka jak dla pierwszo-
klasisty. Naprawde cudnie prezentowat
sie taki ttum ludzi w niebieskich koszul-
kach i smyczkach i te grzecznie ustawio-
ne subarynki - mito byto popatrze¢. (...)
aquarius

W moim przypadku jest jeszcze aspekt
osobisty przemawiajacy za organizacjq
kolejnego zlotu. Mianowicie, po powrocie
z Wysowej mowie do mojej najmilejszej
(poszedtem po bandzie, a co): "Gosia,
w przysztym roku albo jedziesz z nami na
Zlot Plejad, albo rozwéd".

Golfstrom

Moge dodaé, ze moja mama z Plejad byta
zadowolona bardziej niz ja, a SISy chyba
na state trafig do jej kalendarza. Zreszta
juz mi napomkneta, ze musi sie uczy¢
nawrotéw, na przysztoroczng trase szo-
sowaq. Jak ja jej teraz powiem, ze za rok
Plejad moze juz nie by¢?

Witek (syn wiascicielki Imprezy WRX)

O ja piernicze... o ja piernicze... Czego$
takiego jak Zlot Plejad byto mi dane do-
znac po raz pierwszy. M.in. po to kupitem
Subaru aby nie by jednym ze sztywnia-
kéw w masowo ttuczonych woézkach. To
co dostatem, razem z pilotem za 100
PLN!!! przerosto w kazdym elemencie
moje oczekiwania.

Piskoor

Nie bede sie rozpisywat bo to co trzeba
byto napisa¢, zostato juz napisane przez
poprzednikéw. Chciatem tylko powie-
dzie¢ poprostu DZIEKI - za atmosfere,
organizacje, klimat, ludzi itd. Byto extra
i nie wyobrazam sobie zeby w przysztym
roku Plejad zabrakto.

WRCfan

A tak od serca, to przysiegam - nigdy sie
nie spodziewatem, ze bede myslat ze
wzruszeniem o ZLOCIE jakichkolwiek
aut, a bywatem juz na niejednym (przy-
pominam, ze przez 8 lat jezdzitem gar-
busem)! Ludzi, ktérych poznatem tu na
forum chciatbym poznac jeszcze lepiej,
a PLEJADY okazaty sie najlepsza do tego
okazjg! Kiedy pokazatem zdjecia kilku
moim niewtajemniczonym znajomym ig-
norujacym do tej pory moja fascynacje
marka i opowiedziatem o naszym spot-
kaniu, zmienitem totalnie ich tok mysle-
nia! Byli szczerze zaskoczeni tym, ze ja-
ki$ tam japonski samochod moze narobié
takiego kulturalnego zamieszania!

potas
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W 1997 roku Subaru $wigtujac trzecie
zwyciestwo w RSMS wprowadzito na ry-
nek Impreze STI Type R. Dwa lata pdzniej
na cze$¢ Richarda Burnsa pojawita sie
Impreza RB5. Potem dtugo, diugo nic, po
czym w 2004 chcac uczci¢ mistrzowski
tytut Pettera Solberga pojawia sie... Suba-
ru Impreza WRX STI Petter Solberg Edi-
tion.

Obok Imprezy WRX STI przej$¢ obojetnie
po prostu sie nie da, szczegdlnie gdy auto
wystepuje w charakterystycznym pota-
czeniu barw, czyli niebieskim kolorze nad-
wozia i ztotych aluminiowych obreczach.
Kazdy, niezaleznie od wieku i ptci zainte-
resuje sie przejezdzajaca, czy tez stojacq
Imprezg WRX STI. Powodow jest kilka.
Jednym z nich jest monstrualnych roz-
miaréw spoiler na tylnej klapie. Lecz row-
niez z przodu auto wyglada niezwykle ag-
resywnie. Odpowiedzialno$¢ za ten stan

rzeczy ponosi znajdujacy sie na masce
sporych rozmiaréw wlot powietrza do in-
tercoolera. Charakterystyczne dla pol-
skiej i angielskiej odmiany S.E. sg siatki
Prodrive umieszczone w przednim zde-
rzaku i w miejscu fabrycznej atrapy.

Whnetrze stylistycznie nie porywa. Jednak
kubetkowe fotele sg bardzo dobrze wy-

profilowane, i na tyle wygodne, iz poko-
nanie nawet dtuzszej trasy nie powoduje
zmeczenia u podrdzujacych. W poréwna-
niu do STI w S.E. pojawita sie tabliczka
Prodrive oraz tabliczka, na ktdrej tuz obok
autografu Pettera Solberga umieszczono
numer auta z serii limitowanej. Pojawity
sie rowniez dwa dodatkowe przyciski. Je-
den stuzacy do przetaczenia centralnego
dyferencjatu z automatycznego trybu
pracy w tryb reczny. Drugi natomiast stu-
zy do dozowania stopnia spiecia dyfra.

Pod maska znajduje sie niepozorny, wy-
posazony w turbosprezarke silnik o po-
jemnosci 2.0 |, w uktadzie przeciwsob-
nym. Motor ten legitymuje sie ponadprze-
cietnymi osiaggami. W przypadku serii li-
mitowanej S.E. dystrybutor zdecydowat
sie na doposazenie samochodu w zestaw
PPP. Zmiany te powinny spowodowac
wzrost mocy do 305KM oraz podniesieniu
momentu obrotowego do 405Nm. Samo-
chdd setke osigga¢ ma ponizej pieciu se-
kund - nam udato sie w 4,5 sekundy! Jed-
nak to nie czas do setki jest w tym aucie
najwazniejszy, a elastycznos¢ jaka za-
pewnia nam na poszczegdlnych przeto-
zeniach. Przyktadowo, od 80 km/h do
120 km/h na trzecim biegu rozpedzimy
sie krécej niz w 3 sekundy! Bytoby to nie-
wykonalne, gdyby nie stynny, symetrycz-
ny naped na cztery kofa. Subaru jako je-
den z niewielu producentéw wyposaza
swoje auta w permanentny naped na
cztery kota. Moment z silnika jest prze-
noszony na obie osie za posrednictwem
6-biegowej, charakteryzujacej sie krotki-
mi przetozeniami, skrzyni biegow. Ele-
mentem powodujacym, iz S.E. tak zna-
komicie jezdzi sie po torze jest aktywny
centralny dyferencjat, ktéry odpowiednio
rozdziela moment miedzy przednimi i tyl-
nymi kotami. Tor pokonywalismy w trybie
auto, uznajac iz mato ktéry kierowca
bedzie korzystat z innego trybu pracy
DCCD. A korzysta¢ warto, bowiem poluz-
niajac stopniowo dyfer Impreza S.E. prze-
chodzi z auta neutralnego do niemal tyl-
nonapedowego, a tyt zaczyna miotac ni-
czym rozwscieczony byk. Nie jest to za-
stuga wylacznie DCCD, ale i mechaniz-
mow réznicowych o ograniczonym posliz-
gu ,suretrac” zamontowanym miedzy
przednimi i tylnymi kotami, czyli popu-
larnym szperom. Co wiecej, Solbergowi
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nie straszne sa predkosci, wiec przejazd
fuku, czy nawet sekwencji zakretéw na
czwartym biegu, przy predkosci okoto
130 km/h nie stanowi problemu. Impreza
z ukladem DCCD to zupetnie inny
samochod - uciera nosa dotychczasowe-
mu rekordziécie toru ,Poznan”. Mimo, iz
Honda S2000 - bo o niej mowa - to istny
gokart, i Impreza miata pewne kiopoty,
aby pokonywac zakrety z podobng pred-
koscig, to naped na cztery kota, aktywny
centralny dyferencjat i potezna moc gwa-
rantuja mozliwos¢ wczesniejszego i bar-
dziej zdecydowanego dodawania gazu na
wyjsciu z tuku, przez co na koncu prostych
Subaru jest znacznie szybsze.

Inzynierowie Subaru do samochodu wpa-
kowali zawieszenie zapewniajace ciagty
kontakt z nawierzchnig, rewelacyjnie wy-
bierajace nieréwnosci i zestrojone na tyle
dobrze, iz jego twardosc¢ nie przeszkadza
w codziennym uzytkowaniu samochodu.
Pewnym sekretem sg zastosowane amor-
tyzatory ,upside-down”, charakteryzuja-
ce sie umieszczeniem zbiornikéw ptynu
hydraulicznego w ich gérnej czesci, dzieki
czemu udato sie zmniejszy¢é mase nie-
resorowang, a co za tym idzie poprawic
szybkos$¢ reakcji zawieszenia. W parze
z dobrym zawieszeniem idzie wydajny
uktad hamulcowy. Wyscigowy system
Brembo z 17-calowymi tarczami z tytu
i z przodu, czterottoczkowymi aluminio-
wymi zaciskami z przodu i dwuttoczkowy-
mi z tylu zapewnia petng kontrole nad
temperamentem samochodu, a zmierzo-
na przez nas droga hamowania wyno-
szaca 33,8 metra budzi uznanie. Méwiac
wprost, hamujac nalezy przygotowac sie
na to, iz gatki oczne wylgduja na przedniej
szybie!

Impreza WRX STI wyglada niczym zyw-
cem wyjeta z rajdowych tras - od N-gru-
powego Subaru, uliczng Impreze dzieli
niewiele. Mozna by sie pokusi¢ sie
0 stwierdzenie, iz jest to auto niemal
idealne, bowiem jest niezwykle szybkie,

07 ZGLOS SIE! (cd.)

pojemne, i - 0 zgrozo - w miare komfor-
towe. Impreza ma jednak kilka wad,
o ktorych nie wolno zapominac. O ile wy-
sokq, jak za auto kompaktowe, cene moz-
na usprawiedliwi¢ osiggami, to olbrzymie-
go zuzycia paliwa nie da sie niczym wy-
jasni¢. Fakt, STI jest w stanie spali¢
$rednio 101/100km lecz oznacza to jed-
nostajng jazde z predkoscig 100 km/h na
szostym biegu. Jak konczy sie taka jazda
nie musze chyba nikomu méwic. Predzej
czy pozniej, majac $wiadomos¢ tabunu
koni mechanicznych, czekajacych na cho-
ciaz delikatne musniecie gazu, nie wy-
trzyma sie nerwowo i wyladuje w kaftanie
w pokoju bez klamek i z miekkimi $cia-
nami. Srednie spalanie to spokojnie
15l/100km i wiecej. Przy dynamicznej,
szybkiej jezdzie auto pochtania 20 litrow,
a przy naprawde ostrej jezdzie w zasiegu
jest czterdziestka. W dtuzszych trasach
natomiast, jadac jak przepisy przykazaty
meczacy moze okazac sie uktad wydecho-
wy Prodrive'u, gdyz jadac z jednostajna
predkoscig obrotowa na poziomie 3000-
4000 obr./min ttumik emituje niezwykle

piekny, gteboki, acz meczacy na dtuzszg
mete basowy bulgot boksera. Wiecej wad
nie ma, reszta jest taka jak powinna by¢
w sportowym, nie znajgcym kompromisu
samochodzie.

(caty artykut ukazat sie w magazynie
GT 07-08/2005)

OSIAGI ZMIERZONE:

PRZYSPIESZENIE [s] MAX PREDKOSCI NA

0-20 km/h: 05 POSZCZ. BIEGACH [km/h]
0-40 km/h: 0,9 1.bieg 56
0 - 60 km/h: 1,8 2 bieg 96
0 - 80 km/h: 31 3. bieg 128
0-100 km/h: 45 4 bieg 164
0-120 km/h: 6,1 5. bieg 233
0 - 140 km/h: 8,5 6.bieg 256**
0- 160 km/h: 11,2
8 = %88 Emfﬂi 18,3 HAMOWANIE [m]
- m/h: )
y 100 - 0 km/h (zimne): 38,7
0 - 220 km/h: 27,5 : ; i
0-400 m: 128* 100 - 0 km/h ueple{. 33,8
0= 241 TEST0-100-0[s]
OCENA 0-100 km/h - 0: 7,1 (108,6m)
Jazda: 6/6
Naped: /6 _IOR
Stylizacja: 5/6 Czas okrazenia: 1.55,05 min
Whetrze: 5/6 V$r.: 126,6 km/h
GT Werdykt: 6/6 V max: 199,2 km/h

Max przeciazenie: 1,119
*-169,2 km/h; ** - ogranicznik przy 6500 obr/min.
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SUBARU LEGACY OUTBACK 2.5

SUBARU
LEGACY OUTBACK 2.5

LETNIA PROMOCJA

Do konca wakacji Subaru Import Pol-
ska oferuje limitowang wersje Subaru
Legacy Outback z silnikiem wolno-
ssacym typu ,bokser” o pojemnosci
2.5litra (165 KM).

Samochéd ma bogate wyposazenie,
ktére obejmuje m.in.: poduszki po-
wietrzne kierowcy i pasazera, podusz-
ki boczne, kurtyny powietrzne, ABS
z systemem rozdziatu sity hamowania,
automatyczng klimatyzacje, komputer
poktadowy, oryginalny zestaw audio
z CD, centralny zamek, system auto-
matycznego samopoziomowania nad-
wozia, relingi dachowe, atermiczne

szyby, felgi aluminiowe 16 cali i wiele
innych atrakcyjnych dodatkow.

Oczywiscie jak kazdy model Subaru,
rowniez Outback posiada staty naped
wszystkich kéti symetryczny uktad na-
pedowy (Symmetrical AWD). Specjal-
na wersja jest dostepna tylko w trzech
kolorach nadwozia: srebrnym, zielo-
nymiczarnym.

Promocyjna cena Outbacka ze skrzy-
nig manualng wynosi rownowartosc
33 tys. euro.

Subaru Legacy Outback to jeden
z najbezpieczniejszych samochodow
w swojej klasie (,crossover”). Samo-
chdd uzyskat pie¢ gwiazdek w testach
zderzeniowych NCAP oraz ANCAP.

SIP
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~Entuzjazm kontrolowany”
Subaru Tribeca
Auto Swiat nr 22 (521), 30 maja

~10 pierwszy petnowymiarowy SUV
Subaru, ktory wedtug jego tworcow ma
uosabiac najlepsze cechy kojarzone z tq
japonska marka. (...)"
»(...) w segmencie SUV Premium Subaru
oferuje wysoki poziom bezpieczenstwa,
jako$é, bogate wyposazenie seryjne
i dos¢ konkurencyjng cene, ktéra jest
jednym z wielu argumentéw przema-
wiajacych na jego korzysé. (...)”
»(...) Najwiekszg zaletq Tribeki jest uktad
napedowy obejmujacy 6-cylindrowy sil-
nik typu bokser, o pojemnosci 3,0 |
i mocy 250 KM, 5-stopniowg skrzynie
automatyczng Sportshift z funkcjg ma-
nualnej zmiany przetozen oraz symet-
ryczny uktad przeniesienia napedu na
cztery kota. (...)"
»(...) Jak przystato na Subaru, Tribeca
ma iscie sportowy temperament i do
100 km/h przyspieszaw 8,0s. (...)"

RS

~Lesénik na etacie [probnym]”
Subaru Forester 2.0XG

Test dtugodystansowy 25 tys. km (cz. 1)
Wysokie Obroty nr 18/81, 5 maja

»(...) Mamy nowego pracownika! Mro-
czek ryknat do stuchawki tak, ze prawie
ogtuchtem. Wiadomos$¢ dobra, ale zeby
az tak sie emocjonowacé? Po chwili
wyjasnito sie, ze wkrétce w «Wysokich
Obrotach» pojawi sie Lesnik. (...)"”
»(...) Lesnik to Subaru Forester, ktérego
zamierzamy zagoni¢ do ciezkiej redak-
cyjnej roboty na najblizsze pie¢ miesie-
cy. (..)"
»(...) Subaru to specyficzna marka. Na
pierwszy rzut oka nie wyréznia sie ni-
czym specjalnym, a jednak wokdt niej
unosi sie aura wyjatkowosci. (...)"
»(...) Samochdd sprawdzimy w réznych
warunkach drogowych. Zobaczymy, jak
zachowuje sie na autostradzie, w mies-
cie i w terenie. I oczywiscie dowiem sie,
ile kosztowac bedzie niemal potroczna
eksploatacja uterenowionego japonczy-
ka. (...)"

Szymon Softysik

~Universal soldier”

Subaru Forester 2.0XG

Test dtugodystansowy 25 tys. km (cz. 2)
Wysokie Obroty nr 21/84, 2 czerwca
»(...) Po ponad 5 tys. km wiemy, ze
prowadzenie Le$nika nie meczy nawet
na dtugich dystansach. Wyzsza pozycja
za kierownicg gwarantuje dobra widocz-
nos$¢, a zawieszenie pozwala na szybka
i bezstresowq jazde nawet bocznymi
drogami. W Foresterze nie musze sie
martwi¢, ze jesli nie omine dotka, czeka
mnie prostowanie felgi. Wysoki profil
opon i duzy skok zawieszenia pozwalajq
mu ignorowa¢ nawet spore wibracje.
(...)"

Szczepan Mroczek

PISZA O NAS...

~Wypasiony Lesnik”
Subaru Forester 2.5XT
OFF-ROAD PL Magazyn 4x4 nr 3-4/2005

»(...) Dzi$ Forester wydaje sie by¢ bez-
posrednim spadkobiercg modelu 1800
i rowniez dzi$ konstrukcja Forestera
zdecydowanie wyrdznia sie wsréd kon-
kurencyjnych modeli... I wyrdznia sie na
plus. Nie tylko w swojej klasie «Cross-
over». (...)"”
»(...) Ja powiem tyle: nie ma w tej klasie
aut o tak zaawansowanej konstrukcji
uktadu napedowego i - z doswiadczenia
- o tak dobrym prowadzeniu. (...)"”
»(...) Jak kazdy nowoczesny samochdd
tak i Forester 2.5XT korzysta z odpo-
wiednio zaprojektowanych stref zgniotu
oraz sztywnej klatki przedziatu pasazer-
skiego ze wzmocnieniami bocznymi.
Dodatkowo, jednostka napedowa pod-
czas zderzenia czotowego wnika pod
podtoge, a nie do wnetrza pojazdu. (...)"
»(...) niewielka masa (wtasna - 1445 kqg),
bardzo skuteczny uktad napedowy
i niezty przeswit (195 mm) pozwalajg
autu catkiem skutecznie pokonywac
zasniezone lub btotniste podtoza (...)"”
(...) Pomimo niewatpliwych zalet uzytko-
wych, Forester 2.5XT to jednak przede
wszystkim reprezentacyjna limuzyna,
ktorej przewagi znajdziemy na kapra-
wych polskich drogach. (...)"”

Tomasz Konik

~Wolnossaca”
Subaru Impreza 2.0GX
GTnr5/2005

»(...) Uktad napedowy to dobrze znany
symetryczny naped na cztery kota, ktory
spisuje sie znakomicie. Impreza GX
w zakretach zachowuje sie, podobnie
jak mocniejsze modele, niczym przykle-
jona do drogi. W innych samochodach
tej klasy nigdy nie zaznamy podobnego
spokoju w trakcie jazdy. Tak dobrze zna-
ne wszystkim polskie koleiny nie robia,
nawet w trakcie ulewnego deszczu, na
Imprezie GX wiekszego wrazenia. (...)"
Michat Kwiatkowski

~Ogladam nad gtowa niebo...”

Znany artysta krakowski Andrzej Siko-
rowski w rozmowie z Dorotg Rycerz opo-
wiada o swoim Subaru Forester 2.0XT

»(...) Red.: No wifasnie, lubi Pan swoje
autko? Prosze wybaczy¢ pytanie, ale
wiele o0sdb samochody po prostu
uzytkuje, nie przywigzuje sie do nich,
traktuje bez emogiji...

A. S.: Kupujac samochdéd powinno sie
kierowac¢ takze uczuciem, powinno sie
w nim zakochac. Ja sie w swoim zako-
chatem i jestem pewien, ze dlatego tak
dobrze sie sprawuje. Mam do niego
zaufanie.

(...) A. S.: Ten samochdd jest po prostu
wyzszy niz auto osobowe, ale wiasnie

przez to daje mi niezwykle istotng rzecz
- poczucie bezpieczenstwa. Szukatem
samochodu, ktéry bedzie miat walory
auta terenowego i odpowiednia pred-
kos¢. Ten ma. Takich przyspieszen nie
osigga zadna z terendwek. Méj samo-
chod taczy cechy dobrego auta osobo-
wego i to, co najwazniejsze dla mnie
w terenowce - bezpieczna jazde po trud-
nym terenie. (...)"”

Rozmawiata Dorota Rycerz
OFF-ROAD PL
Magazyn 4x4 nr 6/2005

~Moc zaskoczenia”
Subaru Forester 2.5XT
Raport z jazdy

Auto Motori Sport nr4/2005

»(...) Szlachectwo zobowigzuje i dlatego
Subaru Forester 2.5 o urodzie osiedlo-
wego warzywniaka dysponuje juz moca,
210 KM. I to jest wazne. A nie to jak
wyglada. (...)"”
»(...) Wcale nie trzeba dodawac gazu,
zeby czu¢ drzenie przenoszone z silnika
na catg karoserie. Ta wibracja jest jak
wrzaca woda w cisnieniowym naczyniu,
ktére zaraz eksploduje potezng sita. Jak
potezng? Wystarczajaca, zeby 1,5 tony
od 0 do 100 km/h rozpedzic w 6,3
sekundy - wolniej rozpedzajq sie Alfa GT
3.2 V6, Jaguar XK8; a BMW X5 uzyskuje
taki czas z 360-konnym silnikiem V8.
(Geo)f”
»(...) Ten samochdd z réwnie zadziwia-
jaca lekkoscig daje sie poprowadzi¢ po
zakretach i po nieréwnych nawierz-
chniach, wprawiajac w ostupienie tych,
ktérzy nie raz juz widzieli Subaru w ta-
kich akcjach. Ale wtedy to jeszcze nie
byt Forester. (...)"

Jarostaw Maznas

~Subaru Impreza: Nie tylko
z turbo”

Uzywana Subaru Impreza 2.0
(1993-1996)

Auto po gwarancji, nr 14,
marzec/kwieciert 2005

»(...) Wnetrze auta jest raczej smutne,
szczegolnie wtedy gdy poréwnamy go
z innymi autami wprowadzonymi do
produkcji w potowie lat dziewiecdzie-
sigtych. Z drugiej jednak strony jakos¢
tworzyw sztucznych jest dobra, fotele
bardzo dobre a wszystkie elementy ob-
stugi pracuja lekko i pewnie.”

»(...) Trzeba jednak przyznac, ze tresc
przewaza nad forma. Kazdy kierowca
doceni to, ze nawet po diluzszej trasie
z Imprezy wysiada sie w dobrym nastro-
ju.”

+(...) Wersja bez dotadowania posiada
jeszcze jedno ciekawe urzadzenie. Cho-
dzi oczywiscie o reduktor (...). Taki sys-
tem sprawdza sie doskonale w trudnym
terenie, gdzie jedynka jest «za krotka»
a dwojka «za diuga».”
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KIEDYS CHCIALEM JEZDZIC RAJDOWO...

(rozmowa z Danielem Olbrychskim)
Jak zaczeta sie Pana przygoda z mo-
toryzacja?

Podziwiatem Sobiestawa Zasade. Ma-
rzytem o samochodzie. Mimo, ze bytem
juz miodg gwiazda polskiego kina,
pierwszy samochéd mogtem sobie kupié
dopiero za pierwszy film ,dewizowy”,
w ktérym gratem z Monika Vitti. Byta to
dostepna w Polsce za bony ,rendéwka
10”. Przyzwoite autko na owe czasy
i moj wiek i zawadd.

Jest Pan jednym z nielicznych akto-
row, ktorzy cenia wyzwania na pla-
nie filmowym - nie stosuje Pan dub-
lerow w scenach kaskaderskich,
$wietnie jezdzi Pan konno, dosko-
nale zna sie Pan na szermierce. Czy
prébowat Pan kiedys takiej praw-
dziwej sportowej jazdy samocho-
dem - na torze lub w jakims rajdzie?

Chciatem jezdzi¢ rajdowo. Po kilku efek-
townych i ciezkich, na szczescie tylko
dla auta ,dzwonach” (dachowanie na
zakopiance, wjazd w koscidt w centrum
Wroctawia!!l), zaczatem, jak wszystkie-
go w moim zyciu, uczy¢ sie metodycz-
nie. Moimi nauczycielami byli $wietni
kierowcy: Marian Rosa, Stanistaw Dal-
ka, Krzysztof Komornicki, Robert Mu-
cha, czasami sam Sobek Zasada. Uczyli
mnie nocami, na oblodzonych drogach
i pustym wtedy Placu Defilad, techniki
rajdowej na najwyzszym poziomie. Sa-
mochdd stuzyt mi przede wszystkim do
pracy. Przemieszczatem sie po catej Pol-
sce, czesto w bardzo trudnych warun-
kach. Musiatem dojezdzac szybko i bez-
piecznie. Wiec uczytem sie tego w to-
warzystwie mistrzow. Na Fiatach 125p
bratem udziat poza konkursem w odcin-
kach specjalnych, np. na Karowej, gdzie
miatem osiqgi poréwnywalne do czo-
téwki. Na startowanie w petnych rajdach
nie byto mnie stac.

Bezpieczenstwo, komfort, osiagi.
Co najbardziej ceni Pan w samocho-
dzie?

Wszystko jest wazne. Ale najbardziej
zdrowy rozsadek i umiejetnos¢ przewi-
dywania u kierowcy. Po ,,Potopie”, ktory
okazat sie ogromnym sukcesem pol-
skiego kina, odtwoérca gtownej roli, czyli
ja, popadt w dtugi. Tak wtedy ptacono
aktorom. Przesiadtem sie wiec na Tra-
banta. Potem na Fiata 126p, znowu
125p, az wreszcie po niemieckim filmie
,Blaszany bebenek” kupitem pierwsze
BMW. Potem przez lata jezdzitem samo-
chodami francuskimi i niemieckimi, a po
kradziezy Mercedesa 300 turbo prze-
siadtem sie na samochody japonskie.
Z samochodem trzeba sie umie¢ poro-
zumied. Lubitem kazde z moich aut.

Czy to prawda, ze istnieje samo-
chaéd, ktéry posiada u Pana ,,dozy-
wotni” status?

Tak. Wiernie kocham juz od 14 lat
z opcjg na ,dozywocie” starego Nissana
Patrola. Zjezdzitem nim catg Europe i to
kilkakrotnie. Mam domy na wsi. Stajnie,
siodfa, konie to moja codziennosé, wiec
takie auto jest niezbedne. No i przyjaz-
nie sie z Jackiem Ballaunem, ktéry mi
Patrola sprzedat i wziat sobie za punkt
honoru, zeby jeszcze moje wnuki zrobi-
ty na nim prawo jazdy. Jak go znam -
- stowa dotrzyma. A starszy wnuk jest
rownolatkiem tego samochodu.

A dlaczego zdecydowat sie Pan wy-
bra¢ Subaru?

Mam tez zawsze drugi samochod wyso-
kiej klasy, szybki, komfortowy. Teraz
jest to Subaru Outback, z silnikiem 2.5
litra. Przy madrej gtowie i nodze posiada
niemal sportowe osigagi. Kupno Subaru
poradzit mi Krzysiek Hotowczyc. To byt
dobry wybor.

Jak reaguje Pan na kobiete za kie-
rownica?

Kobiety, z ktérymi dzielitem w réznych
okresach zycie jezdzg Swietnie. Troche

w tym mojej zastugi, ale nie tylko.
Gtéwnie to ich talenty i madrosé. Rzad-
ko denerwuja mnie kobiety za kierow-
nicg. Chyba rzadziej od mezczyzn sta-
nowig zagrozenie. Mniej sie popisujq
przekraczajac wtasne mozliwosci. A o to
przeciez chodzi. Wpajano mi, ze nalezy
jezdzi¢ na 60-70% wtasnych mozliwos-
ci. To wystarczajaco szybko i bezpiecz-
nie.

Co Pana najbardziej denerwuje na
polskich drogach i u polskich kie-
rowcow?

Stan polskich drég i ich oznakowanie
jest nie tylko haniebne, ale $miercio-
nosne. Resorty odpowiadajace za to sq
winne marnowania ogromnych sum
ptaconych przez uzytkownikéw. Powiem
wiecej - konkretne resorty i konkretni,
zatrudnieni w nich ludzie sq odpowie-
dzialni za $mier¢ tysiecy ofiar wypad-

koéw drogowych w znacznie wiekszym
stopniu niz nadmierna szybkos$¢ czy
alkohol. Szybko po Polsce jezdzi¢ sie nie
da. A Polacy, poza przypadkami patolo-
gicznymi siegajq po alkohol znacznie
rzadziej niz Francuzi czy Niemcy. A jesli
chodzi o polskich kierowcow - denerwu-
je mnie ich ospatos¢. Po zmianie swiatet
na skrzyzowaniu zaczynajq szukac bie-
gu zamiast ruszac¢. Kiedy chce zmieni¢
pas - czekam az przejedzie kilkanascie
samochoddw, zanim jeden zyczliwy po-
zwoli mi wykonac¢ prosty manewr. Tych
bteddw robig znacznie wiecej, ale to wi-
na instruktordéw, ktérzy bardzo Zle ucza.
Jakie ma Pan najblizsze plany za-
wodowe?

Moze znowu teatr. Moze Szekspir... Mo-
ze juz tej jesieni. A kino polskie - gdy-
bym liczyt na propozycje filmowe w mo-
im kraju nie starczytoby mi na benzyne.
Na szczescie jest jeszcze Europa.
Zyczymy powodzenia.

Rozmawiat tukasz Kanski-Chmielewski
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Rok 2002 rozpoczat sie bardzo dobrze
dla zespotu SWRT. W tradycyjnie juz
otwierajacym sezon rajdzie Monte
Carlo Subaru reprezentowat bardzo
doswiadczony Tommi Makinen oraz nie-
zwykle utalentowany i ambitny Norweg
Petter Solberg.

Od pierwszych oesdéw walke zaczeli
toczy¢ Big Mak i Francuz Sébastien
Loeb osiqgajac wyraznie lepsze czasy
od reszty stawki. Dziennikarze nazwali
to ,zabawg w kotka i myszke”, jako ze
Mékinen strate 36 sekund, jaka miat po
pierwszym etapie, w ciggu dwdch nas-
tepnych dni ciagle odrabiat. Jednak

przed ostanim odcinkiem wiadomo by-
o, ze nie udato mu sie przegonié¢ kon-
kurenta. W trakcie ogtaszania wynikéw
nadeszta na szczescie dobra wiado-
mos¢: sedziowie FIA mieli zastrzezenia
do procedury wymiany opon u Loeba
i natozyli na niego kare dwdch minut, co
w efekcie dato Makinenowi pierwsze
miejsce. Nalezy pochwalié réwniez dru-
giego kierowce Subaru, ktory podczas
rajdu wygrataz 5z 14 oeséw.

Niestety, na tym wiasciwie skonczyto
sie szczescie wielokrotnego mistrza
Swiata. Zajmowat, co prawda, dobre
pozycje na poszczegolnych odcinkach,
czesto jednak ze wzgledu na rézne
problemy wycofywat sie z wyscigow.
I tak w rajdzie Szwecji, Korsyki i Ka-
talonii Fin musiat skapitulowaé. Dopiero
w rajdzie Cypru, po ostrej walce z Ri-
chardem Burnsem ostatniego dnia, za-
jattrzecia lokate.

O Solbergu predzej moznaby powie-
dzie¢, ze miat dobrg passe. W Szwecji
byt zmuszony wycofac sie, ale w trzech
nastepnych eliminacjach zajmowat 5
miejsca. Na Cyprze pokazat, ze potrafi
by¢ bardzo szybki, wyprzedzajac 23
przeciwnikdéw, po problemach technicz-
nych pierwszego dnia, ktére kosztowaty
go 3 minuty. Ostatecznie zajat 5. miejs-
ce, dwie pozycje za Makinenem.

Jeszcze lepszym wynikiem mdgt sie po-
chwali¢ w Argentynie. Juz pierwszego
dnia bylo wida¢, ze w tym rajdzie tylko
kierowcy Subaru bedg w stanie zagrozic¢
prawie bezkonkurencyjnym Peugeotom
206. Warunki okazaty sie trudniejsze od
przewidywanych, bo byto, co prawda,

DOBRY START

dos¢ chtodno, ale kurz unoszacy sie
w powietrzu i mgta pod wieczér bardzo
utrudniaty jazde. Zdecydowanym lide-
rem pierwszego etapu byt Marcus Gron-
holm i wydawato sie, ze jedynym kie-
rowca mogacym odebra¢ mu prowa-
dzenie bedzie Mé&kinen. I, cho¢ na
przedostatnim oesie miat kiopoty ze
skrzynig i do dyspozycji tylko czwarty,
pigty i szoésty bieg, pod koniec dnia
zajmowat drugq pozycje. Niedaleko za
nim, na czwartym miejscu, niczym dra-
pieznik czekajacy na okazje do ataku,
plasowat sie Petter Solberg.

Nastepnego dnia Argentynczycy byli
Swiadkami wspaniatej walki, bowiem na
pierwszym i drugim odcinku tego etapu
Gronholm skarzyt sie na problemy
z hydraulika i stracit okoto 50 sekund ze
swojej pottoraminutowej przewagi. Na
kolejnych oesach Big Mak pokazat kla-
se i w morderczej pogoni wygrat wiek-
szo$¢ z nich zblizajac sie do Marcusa
duzymi krokami. Tego dnia powtarzane
byty odcinki z poprzedniego etapu i na
szczescie warunki pogodowe byty
znacznie bardziej korzystne. Po o$miu
probach specjalnych Tommi Mékinen
prowadzit przed swoim rodakiem, Mar-
cusem Gronholmem, z przewaga zaled-
wie 0,5 sekundy. Za nimi, wcigz na
czwartym miejscu, za Brytyjczykiem
Burnsem i przed Carlosem Sainzem,
znajdowat sie Petter Solberg, ktory,
w przeciwienstwie do poprzedniego

dnia, juz nie musiat znosi¢ okropnego
bélu brzucha.

Drugi etap byt bardzo spektakularny
i zobaczyliSmy wowczas, jak powinny
wygladac rajdy. I, cho¢ trudno sobie to
wyobrazi¢, trzeci dzien dostarczyt wi-
dzom i zawodnikom jeszcze wiecej
emocji. Mimo problemdw z odpaleniem
samochodu, Gréonholm, po kontakcie
z serwisantem, ruszyt na proby i wdat
sie w niesamowicie widowiskowg walke
z liderem. Stanowili klase dla siebie,
komentowali dziennikarze. Nikt nie
mogt im zagrozi¢, z wyjatkiem drogi
i znajdujacych sie na niej przeszkdd.
I tak sie stato, ze na przedostatnim
odcinku Big Mak zahaczyt o gtaz przy
bardzo duzej predkosci jadac na
széstym biegu. Dachowat kilkakrotnie
i catkowicie skasowat swoj pojazd. Na
szczescie klatki bezpieczenstwa sg
z roku na rok coraz bardziej wytrzymate
i, mimo ze zatoga wyczotgata sie z wra-
ku oddalonego od trasy o 75 metrow,
nic im sie nie stato.

Na ostatnich odcinkach Solberg nie
zdotat niestety utrzymac sie przed
Sainzem i po ostatnim oesie zajat
czwarte miejsce. Przynajmniej tak my-
$lano w pierwszym momencie, bowiem
po naradzie sedziowie stwierdzili, ze
moéwigc zwycieskiej zatodze na poczat-
ku dnia, co majq robi¢, mechanik Peu-
geota naruszyt regulamin, w zwigzku
z czym Marcus Grénholm zostat wyklu-
czony z rajdu, a kierowca SWRT znalazt
sie niespodziewanie na podium.

Niestety, w rajdach Safari, Niemiec
i Nowej Zelandii mtody Norweg zndw
musiat skonczy¢ wczesniej niz inni. Na
szczescie udato mu sie jeszcze trzy-
krotnie zaja¢ trzecie miejsce i wygrac
rajd Wielkiej Brytanii, co sprawito, ze
zostat wicemistrzem, ustepujac tylko
Marcusowi Grénholmowi.
Zdecydowanie mniej przyjemnie wspo-
mina¢ bedzie ten sezon Tommi Mé&ki-
nen. Po Cyprze udato mu sie ukonczyc¢
jedynie rajdy w Finlandii, Nowej Ze-
landii oraz Wielkiej Brytanii. Majac
w sumie na koncie 22 punkty, zajat
w klasyfikacji dopiero 6sme miejsce,
za$ Subaru wsrdéd producentéw zajeto
trzecie miejsce wyprzedzajac Hyun-
daia, Skode i Mitsubishi.

ThanJu

g
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STYL SUBARU DUKIEWICZ

Na poczatku czerwca 2005 roku nas-
tgpito otwarcie Nowego Salonu Sprze-
dazy Subaru w Warszawie na Pradze
Potudnie.

Miesci sie on przy ul. Jubilerskiej 6 -
obok hipermarketu Geant. Firma Styl
Subaru Dukiewicz sp. j., cho¢ jest no-
wym partnerem Subaru, posiada wie-
loletnie doswiadczenie w branzy moto-
ryzacyjnej.

Jest to firma rodzinna z tradycjami,
ktéra przede wszystkim dba o zado-
wolenie klienta. Wysoki standard dwu-
poziomowego salonu, doswiadczenie
oraz profesjonalny personel zadowoli
nawet najbardziej wymagajacych
klientow.

Zapraszamy od poniedziatku do pigtku
w godzinach 10.00 - 18.00, a w soboty
od 10.00 - 14.00.

Styl Subaru Dukiewicz

ul. Jubilerska 6

04-190 Warszawa

tel.: +48 (22) 51 51 151
fax: +48 (22) 51 51 142
styl@subaru.pl

INTERNETOWE FORUM W PIGULCE

W dniu dzisiejszym poniostem dotkliwg
porazke mentalno-smakowg w restau-
racji Szlacheckie Jadio w Krakowie.
Wiedziony ztym przeczuciem datem sie
jednak skusi¢ urokowi zacienionego
ogrédka przy spokojnej ulicy. Niestety
kotlet schabowy (wybieratem dania
zdawatoby sie pewne i trudne do skno-
cenia) wzbogacony byt iloscig soli zbli-
zong do rocznego wydobycia w Kopalni
w Wieliczce za czasow Jagiellondw,
placki ziemniaczane byty tak opieczo-
ne, ze przypominaty iz w tym miejscu
w $redniowieczu przypalano ztoczyn-
cow zywym ogniem (tradycja zobowig-
zuje) a wszystkie te specyjaty byty po
szlachecku smazone na przechodzo-
nym potsyntetycznym oleju produkcji
rumunskiej - po smaku stawiam na ra-
finerie w Ploesti. Ziemniaki po krakow-
sku przypominaty, ze miasto byto loko-
wane w poéznym sredniowieczu gdyz
zapewne wtedy odbyto sie ich pierwsze
przygotowanie a potem byty wielokrot-
nie odsmazane w obsypce z soli i chyba
butki tartej - cos$ dziwnie zétte toto byto.
No absmak totalny. W miescie takie
wpadki zdarzaja mi sie rzadko ale nie-
stety w tzw. trasie to doznania sto-
sunkowo standardowe. Dlatego cenie
sobie bardzo opinie i $wieze informacje
w tym zakresie. A, ze tkanka jest de-
likatna i w tym interesie zmiany bywajq
dynamiczne to $wieze dane sq bez-
cenne jak swieze dania. Prosze o opinie
zaréwno za jak i przeciw, bo putapki
czychaja na naiwnych zgtodniatych

podréznych
traktow.

licznie wzdiuz naszych

Michat Bajorek

Lokal "U Babci" jakie$ tam na AGH.
Wiekszos$¢ dan OK ale zamoéwiony scha-
bowy okazat sie panierowang S$cierka
gdzie panierki byto 4 razy wiecej niz
Scierki.

krzysiom

O nowym Foresterze: Q-de stary tad-
niejszy, nowy to straszny fajans. (Pisze
tak aby starsze na cenie nie tracity zbyt-
nio a tekst ten powstat za pienigqdze Unii
Europejskiej i dzieki wsparciu Fundacji
Porozumienie bez barier Jolanty Kwas-
niewskiej)

Michat Bajorek

Kiedy kupowatem Forysia, powaznie
zastanawiatem sie tez nad Mondeo, bo
w tej samej cenie miatbym wiecej
przestrzeni oraz wtasnie ksenony czy
szlachetniejsze plastiki. Ale w koncu
uznatem, ze wole jednak samochod,
ktorym sie fajnie jezdzi w réznych wa-
runkach. Jesli przez "kontrole klima-
tyczng" rozumiesz automatyczng kli-
matyzacje, to przeciez nawet méj naj-
tanszy model Forysia XG to ma w stan-
dardzie. Plastiki czy welury rzeczywis-
cie sg dosc proste - ale jakos kurna sam
pomyst robienia z tego istotnego kry-
terium wyboru samochodu wydaje mi
sie nierozsadny. (...) Przeciez caty czas
w Subaru jest tak, ze masz swiado-
mos¢, ze doptacites ok. 10% w porow-
naniu z analogicznie wyposazonym

Fordem - ale za to masz subarowe
wyniki crash testu, subarowe AWD
i subarowego boxera.

Sideways

sam nigdy forrestera nie miatem, ale
rozmawiatem z paroma osobami
i wszystkie, jak jeden maz, modwia:
"warto zaczekac na ten model po face-
lifcie"

Przemeq
(...) jestem przekonany, ze jezdzimy
tak samo zle jak wszyscy inni i tylko
nam sie wydaje ze lepiej. A jezdzimy nie
lepiej - tylko szybciej. Niektorzy z nas
cwicza ostra jazde i na ulicach i na to-
rach, dzieki czemu jezdza pewniej, ale
im pewniej tym szybciej. I to, ze ktos
umie objechac kogos na torze, wcale
nie znaczy ze jezdzilepiej na ulicy.
Moze wierzycie, ze nikt z tego forum nie
wyprzedzal pasem do skretu w prawo
albo w lewo? Albo ze nikt z nas o malo
nie pozabijal kilku osob gdzies na szo-
sie? Albo ze o malo nie rozjechal grupki
dzieci na pasach za zakretem?

Jaka jest definicja LEPSZEGO KIEROW-
CY? Czy to ktos kto moze do Krakowa
dojechac o godzine szybciej z naraze-
niem zycia, ale za to efektownie? Czy
moze jest to ktos kto przejechal 3 mi-
liony kilosow bez ostrego dzwonu?
Jaki jest cel jazdy samochodem? (POZA
SPORTEM) Dojechanie do celu. A jak
ruskie mowia: Tisze jedjosz, dalsze jed-
josz. Festina lente jak mowili inni. (...)
arno
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Zgwatcony przez dzieci (te forumowe
oraz te z prywatnego miotu), wybratem
sie na II Zlot Plejad. Gwatt byt jedynie
psychiczny, aczkolwiek posiadam takie
potomstwo ptci odmiennej, ze... szkoda.
Pierwszy Zlot wspominam z dumg,
z uwagi na zwyciestwo nad FINLANDIA
dzieki tysemu uczestnikowi oraz tysemu
kelnerowi. Spojrzeli na siebie jak w lus-
tro i kelner zaczat la¢ po ludzku. Po kilku
godzinach zmagan - FINLANDIA lezata
na topatkach. My duzo pdzniej, ponie-
waz rozochoceni pierwszym zwycies-
twem, zaatakowaliSmy innych wstret-
nych wrogéw. Byli tacy, co polegli; tacy,
co im walka wyszta bokiem, jak rowniez
tacy, co im wyszta... przodem. II Zlot
rozpoczatem od poszukiwania osrodka
wypoczynkowego ZACISZE (uwzgled-
niajac potozenie osrodka, cisneta sie na
usta nazwa z identycznym przedros-
tkiem, okreslajaca zapadtq dziure). Po
zakwaterowaniu w rezydencji, rozpo-
czatem intensywne szkolenie kierowcow
i pilotéw z zakresu odpornosci na truciz-
ny. Ofiar byto niewiele z uwagi na niskg
frekwencje na pierwszym szkoleniu. Na-
zajutrz, a wiasciwie jeszcze w Srodku
nocy okoto godziny 11.00 obudzit mnie
potworny rumor. Przyczyng byta dwu-
dziestka dzieci bawigca sie na placu
zabaw, usytuowanym posrodku osrodka
nomen omen - ZACISZE. Niezwtocznie
zgtositem ten fakt do recepcji. Wtedy
okazato sie, ze niektérzy kierowcy i piloci
poczuli sie niedoszkoleni, i wtargneli do
mojej rezydencji domagajac sie kore-
petycji. Od nadmiaru wiedzy zakrecito
sie w gtowach. O godzinie 18.00 rano,
wybratem sie wraz z przeszkolong grupg,
rajdowg do hotelu GLIMAR, sztabu raj-
du. Poniewaz byt to juz czwartek a rajd
rozpoczynat sie w sobote, podwoilismy
wysitki szkoleniowe w miedzyczasie gra-
jac w kulki. Jedna grupa skoncentrowata
sie na wtaczaniu za pomocag patyka
matych kulek do dziurek w stole, druga
rzucata wiekszymi do bogu ducha
winnych kregli. Poniewaz nikt nie stanat
w ich obronie, zostaty wybite do nogi.
Wieczorem dzieci zorganizowaty mi ban-
kiet z okazji Dnia Matki... Po zakoncze-
niu czesci oficjalnej, kelnerzy posprzata-
lizmeczonych biesiadnikéw i posegrego-
wali wediug miejsca zakwaterowania.
Czes¢ rozrywkowa odbyta sie w osrodku
ZACISZE (sic), o czym - w ramach re-
wanzu - rodzice bachoréw dracych twa-
rze od brzasku, byli taskawi powiadomic
recepcje. W rewanzu powiadomitem re-
cepcje w pigtek o godzinie 11.00 rano
o nieludzkim hatasie na placu zabaw. Co
do wspomnianego placu, to na trzy-
osobowq hustawke wtargneta jedna
z uczestniczek Zlotu... na lezaco i nikogo
nie chciata dopusci¢ (chodzi mi natural-
nie o miejsce na hustawce... chociaz nie
tylko). Caty piatek zszedt nam na okle-
janiu bolidow numerami startowymi
oraz na innych numerach nie wytaczajac
szkolen ciggtych. Wieczorem, pod hote-

CZUJE SIE ZLATANY

lem GLIMAR napawatem sie widokiem
kilkudziesieciu samochodéw jedynej
stusznej marki oraz kilkoma réznych
niestusznych. Co bardziej zapobiegliwi
uczestnicy, montowali w serwisie pana
Leszka K. (to taki facet, co potrafi za-
piernicza¢ samochodem szybciej niz
inni) ptyty kewlarowe, ostaniajace silnik.
Wszyscy byli zadowoleni... jeden mniej...
Rajd rozpoczat sie punktualnie w sobote
o brzasku stonca, w zwigzku z czym nie
zdazytem powiadomic recepcji o jazgo-
cie na placu zabaw, a wytworzyta sie juz
w tym wzgledzie - przemita tradycja.
Samochody startowaty pojedynczo,
a szkoda. Mogty startowac wszystkie na
raz, jak kolarze - w grupie razniej.
Pierwsza proba trasy szosowej, wbrew
nazwie odbyta sie na trasie szutrowej.
Pie¢ zaldg na czterdziesci kilka startu-
jacych (w tym jedna poza konkurencjq)
pojechato na petny gwizdek, reszta
zwracata uwage, aby nie zadrapac¢ pod-
wozia, a juz bron boze nadwozia. Kibice
spontanicznie ziewali. Jedna z zatdg ko-
biecych, dla dodania imprezie pikanterii,
czesc trasy pokonata tytem, probujac na
mecie rozjecha¢ dwdch atrakcyjnych
jurorow. Niestety, trafita tylko w znak
punktu kontroli czasu. Z uwagi na urode
obu zawodniczek, nie przyznano punk-
tow karnych. Najlepszy czas uzyskat
faworyt. Na probie asfaltowej, dtugosci
okoto 600 metréw, kilka zatég zabta-
dzito. Poszukiwania trwaty do wieczornej
biesiady. Te probe - jak i pozostate -
rowniez wygrat faworyt, co zrobito sie
juz wrecz nudne. Malowniczo$¢ trasy
terenowej zapierata dech w piersiach,
a poniewaz uczestniczyto w niej kilka
kobiecych zatég - wierzcie mi na stowo,
byto w czym zapieraé. Gtéwng atrakcjq
tej trasy byt przejazd przez srodek
gnojowki. Uwazam to za genialne roz-
wigzanie organizacyjne. W razie zaginie-
cia zatogi, pies ratowniczy szedt po
Sladzie jak przecinak. Nie byto mowy
o zgubieniu tropu. Jedna z zatég utkneta
w tej przeszkodzie na dtuzej i otrzymata
jako nagrode pocieszenia zestaw kos-
metykéw samochodowych. Duzo trud-
niejszgq przeszkoda okazaly sie liczne
przejazdy przez brody na rzekach. Piloci
zatbg pomni uwag o przestrzeganiu
przepiséw ruchu drogowego, nie stwier-
dziwszy znakdéw ograniczenia predkosci,
potraktowali rzeke jako teren niezabu-
dowany i podyktowali kierowcom adek-
watng do terenu predkos¢. Publicznosé
szalata, mechanicy zacierali rece...
Nawiasem moéwigc dna rzek w niczym
nie ustepuja nawierzchni asfaltu w na-
szym kraju a nawet je przewyzszaja
spoistoscig. Biorgc jednak pod uwage
wczesniejszy przejazd przez gnojowke,
woda w rzekach przekroczyta o 700%
dopuszczalne normy zanieczyszczenia.
Na wieczorny bankiet, wode dowiozty
beczkowozy, zupetnie zresztg niepo-
trzebnie, poniewaz nikt nie jej pit.
W trakcie licznych przerw miedzy od-

cinkami trasy terenowej, uczestnicy
spuszczali sie po sznurku lub strzelali
z pistoletéw na farbe. Cztonkowie zatogi,
ktora zaparkowata w gnojéwce, z za-
pasowym magazynkiem i z nadziejq
w oczach rozgladali sie za szanowng Dy-
rekcjq. Bezskutecznie zresztg, albowiem
w tym czasie inna zatoga, réwnie za-
dowolona z imprezy, siedziata okrakiem
na organizatorze i pita krew. Najlepszy
czas na probie terenowej, polegajacej
na podjezdzie i zjezdzie z trawiastego
wzniesienia, bezczelnie i na ztos¢
wszystkim uzyskat Ojciec Dyrektor.
Najbardziej ekstremalng czescig rajdu,
byta jednak trasa turystyczna. Prze-
biegata ona w skrajnie trudnym terenie,
czyli po niebezpiecznych... drogach pub-
licznych. Uwazam to za bezmyslnosé
organizatora. Przeciez tam, na co dzien,
ging ludzie. Nieludzkim wrecz utrudnie-
niem byt punkt regulaminu, ktéry méwit
0 przestrzeganiu kodeksu drogowego.
Napiecie siegato zenitu, piloci zasypiali
w czasie jazdy z podniecenia, tamaty sie
dtugopisy w trakcie wypetniania kart
zadan, zatogi molestowaly kustoszy za-
bytkéw, krétkowidze deptali kwiaty
wokét ogrodzonych tablic pamiatko-
wych, chcac przeczyta¢ umieszczony
tam tekst, a jedna z zatdg $miertelnie
wystraszyta swinie oraz jej wtasciciela.
Miejscowa prasa doniosta nazajutrz, ze
wiasciciel przezyt, nie podata jednak,
stanu zdrowia $wini. Skrajnie wyczerpa-
ne zatogi nie mogty trafi¢ na punkt
cateringowy. DotarliSmy pdzno i zasko-
czona obstuga wydata nam jedzenie
z czarnych foliowych workdéw. Smak
bigosu byt, co najmniej dziwny, zapewne
z powodu zawartosci sernika, biatego
barszczu oraz innych atrakcyjnych acz
nie rozpoznawalnych juz potraw. Ostat-
nim punktem programu Zlotu, byta
biesiada ,,DO BIALEGO RANA”, co w sto-
sunku do fizycznie i psychicznie wykon-
czonych uczestnikdw trasy turystycznej,
byto wyrafinowanym okrucienstwem. Po
uroczystym rozdaniu nagréd, dyplo-
moéw, pucharéw i innych naczyn nastapit
pokaz sztucznych ogni. Sptonety trzy
wsie. Zachwyceni catoksztattem uczest-
nicy Zlotu wstrzymali sie z biciem Dyrek-
cji do zakonczenia bankietu a szkoda,
bowiem wszyscy ztaknieni byli atrakcji.
Bankiet zaszczycili swojq obecnoscig
trzej aktorzy, Kmicic, Azja Tuchajbejo-
wicz oraz Daniel Olbrychski. Probowa-
tem sobie zrobi¢ zdjecie z catg trojka, ale
bez przerwy mi sie rozpierzchali. Dalszg
czes$¢ bankietu mozna by okresli¢ skré-
towo: wino kobieta i $piew, gdyby nie
wodka, mezczyzni i zwyczajowe ,sto lat”
dla zwyciezcow. W niedziele wszyscy
opuscili teren zlotu optotkami, korzysta-
jac z opisow tras terenowych, aby unik-
na¢ patroli policyjnych, wyposazonych
z okazji rajdu w nadzwyczaj duza ilos¢
alkomatéw. Zegnam sie z paristwem raj-
dowym okrzykiem: Kto leci po nastepng
flaszke!

Waldemar Biela - mamusia forumowa
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FILMOWA PRZYGODA SUBARU

Lada chwila, w Cieszynie, rozpocznie
sie V Festiwal Filmowy ERA NOWE
HORYZONTY. Bedzie to kolejna odsto-
na rzec by mozna ,rasowego” wydarze-
nia kulturalnego, ktére w ciqgu za-
ledwie pieciu lat zyskato range naj-
wazniejszego festiwalu filmowego
w Polsce. Wymyslone i realizowane
przez najbardziej chyba znanego dys-
trybutora i mitosnika kina w jednej
osobie Romana Gutka - NOWE HORY-
ZONTY tworza swojq legende.

Po raz czwarty z rzedu w Festiwalu
udziat wezmie... Subaru. Jeszcze nie ja-
ko aktor czy rezyser, ale znajac innowa-
cyjne podejécie do zycia producen-
tow... Moze, kiedys... Kto wie?

Swojg droga, chyba juz czas na jakis
konkurs dla Subarofili-kinomandw...
Przeciez Subaru ,grato” juz w filmach
i to nawet krajowej produkcji... Wkrot-
ce sprawdzimy waszg wiedze i spo-
strzegawczos¢.

Tymczasem, zupetnie powaznie, Suba-
ru Import Polska konsekwentnie wspie-
ra organizacje FF ENH uzyczajac swoich
samochodoéw i zapewniajac w ten spo-
sOb bezpieczenstwo gosciom cieszyn-
skiego $wieta kina.

Gtownym zatozeniem festiwalu Era
Nowe Horyzonty jest prezentacja kina
artystycznego, niekonwencjonalnego
i bezkompromisowego. Program ukta-
dany jest z mysla o publicznosci wyma-
gajacej i szukajacej w sztuce nowych
doswiadczen i przezy¢, oczekujacej od
twdércédw wiasnego, oryginalnego jezy-
ka.

Podobnie jak w poprzednich edycjach,
najwazniejszg czesciq tegorocznej
edycji festiwalu bedzie sekcja konkur-
sowa, obejmujaca ok. 18 nieprezento-
wanych dotad w Polsce filmdéw, ktore
organizatorzy starannie wybierajq
spos$rod wielu tytutdw pokazywanych
na miedzynarodowych festiwalach i tar-
gach filmowych. Jeden z nich otrzyma
GRAND PRIX - nagrode gtéwna festiwa-
lu, przyznawang na podstawie ocen
publicznosci. Tegoroczng impreze
otworzy obraz ,L'enfant” w rezyserii
Luc’a i Jean-Pierre’a Dardenne, ktéry
ledwie w maju zdobyt Ztota Palme
w Cannes!

Pozostate filmy pogrupowane zostang
w tematyczne cykle. Wsréd nich znajdg
sie tradycyjnie: panorama kina $wia-
towego, dokumenty/eseje, filmy sezo-
nu, sztuka dokumentu, kino latynoa-
merykanskie, nocne szalenstwo - zapo-
czatkowane podczas 4. edycji festiwa-
lu, zyskato wielki aplauz widzéw, ktorzy
po obcowaniu i zmaganiach z trudnymi
dzietami X Muzy, mogli réwniez dos-
wiadczy¢ wspaniatej zabawy kinem.

Panorama Kina Indyjskiego - prezen-
tacja ok. 20 filméw reprezentujacych
bogata kinematografie indyjska. Pod-
czas 5. edycji festiwalu odbedzie sie
m.in. prezentacja filméw Rainera Wer-
nera Fassbindera. Po znakomitym przy-
jeciu filmow Béli Tarra podczas 4. edycji
festiwalu, cieszynska publicznosc¢ be-
dzie miata okazje poznac¢ dorobek inne-
go Wegra - Gabora Bédy. Rezysera two-
rzacego w latach 70. i na poczatku lat
80., prekursora kina cyfrowego, ekspe-
rymentatora i teoretyka obrazu.

Z pewnoscig interesujacym wydarze-
niem beda ,Lekcje Mistrzowskie
ANDRZEJA WAIDY"” - autorski cykl
utozony przez rezysera, na ktory ztoza
sie jego rzadziej pokazywane filmy
(m.in. Pitat i inni, Nastazja) oraz kla-
syczne dzieta Swiatowego kina w su-
biektywnym wyborze Mistrza. ,Lekcje”
beda takze okazja do spotkania i roz-
MOoWwy z rezyserem.

Uzupetnieniem programu filmowego
beda wydarzenia specjalne. W tym roku
wystgpig w Cieszynie m.in.:

MEREDITH MONK:

okrzyknieta ,magikiem gtosu”, ,gtosem
przyszitosci” oraz ,zjawiskiem”; jest
twérczynig fenomenu rozszerzonej
techniki wokalnej i widowiska wokal-
nego.

SHIBUSASHIRAZU ORCHESTRA:
swag muzyke generalnie okreslaja jako
new jazz, w ktorym odnalezé mozna
rock, folk, japonski pop, groove, house
i oczywiscie jazz. To niezwykty zespot
sktadajacy sie z 25-35 japonskich mu-
zykow i performerow.

DON CONREAUX:

Swiatowej stawy mistrz gry na gongu,
terapeuta i wspoéttworca idei Ogrodow
Pokoju, miedzynarodowej inicjatywy
na rzecz zaprzestania przemocy, od
dwéch lat zdobywa coraz wieksze uz-
nanie takze w Polsce.

STEVE TURRE:

jeden z najbardziej znanych puzonis-
tow nowoczesnego jazzu na Swiecie
(wspétpracowat m.in. z Carlosem San-
tang i Rayem Charlesem); oraz

ERZSI KISS:

wegierska aktorka i wokalistka o elek-
tryzujacym, przenikliwym gtosie, po-
rownywana z Meredith Monk i Laurie
Anderson.

Urokliwy Cieszyn, z malutkim rynecz-
kiem posrodku miasta i malowniczymi
uliczkami, bardzo goscinni Cieszynianie
i pozytywnie nastawieni kinomaniacy -
- wszystko to tworzy niezwyktg atmos-
fere ktdéra, chocby na krétko, warto po-
czué. Od 21 do 31 lipca CIESZYN SIE
FILMEM! Gorgco polecamy!

Quiet

SUBARU

W nastepnym numerze...

» Subaru na IAA

» Nowi partnerzy Subaru

» Relacje z rajdow

» Internetowe Forum Subaru c.d.

Prenumerata

P> Rocznag prenumerate
(6 kolejnych numeréw) w cenie
30,00 ztotych mozna zamoéwic
w dowolnym miesiacu.

OBSLUGA PLATNOSCI:

Wptaty mozna dokonac na poczcie lub
w banku na rachunek:

Subaru Import Polska Sp. z o.0.

BRE Bank S.A. O/R Krakow

03 1140 1081 0000 2784 5100 1001
z dopiskiem "Plejady"

PRENUMERATA:

Subaru Import Polska Sp. z 0.0.

31-236 Krakdw, Al. 29-go Listopada 184
tel.: (012) 66537 71

fax: (012) 66537 72

e-mail: sklep@subaru.pl

Drodzy klubowicze!

Z przyjemnoscia informujemy, ze
Klub Subaru wcigz sie rozwija i rosnie
w site. Niedawno dotaczyt do Nas
nowy partner - magazyn GT oraz
GT Classic. W zwigzku z czym klu-
bowicze uzyskali kolejne mozliwosci
znizek, tym razem na prenumerate
wspominanych magazynow. Przy
prenumeracie 6-miesiecznej GT
Classic znizka wynosi 15%, nato-
miast w przypadku prenumeraty
12-miesiecznej GT az 20%.

Bardzo cieszy nas stale powigeksza-
jaca sie liczba klubowiczéw. Od wy-
dania ostatniego, kwietniowego nu-
meru Plejad dotaczyto do nas okoto 30
Grono

nowych mito$nikow marki.
klubowiczéw niedtugo przekroczy
magiczna liczbe - 100.

W zwigzku z tym faktem, przygoto-
walisSmy maty konkurs...

Osoba, ktéra zarejestruje sie w Klubie
i ureguluje optate cztonkowska jako
setny klubowicz, otrzyma wartos-
ciowg hagrode niespodzianke.

Serdecznie zapraszamy do wstapie-
nia w szeregi Klubu Subaru!

Mateusz Karzyriski
SIP









