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~duzod brutto™
lub w atrakcyjnych ratach
netto miesiecznie**

Zapytaj o oferte dealera Subaru. Liste autoryzowanych salonéw Subaru znajdziesz
pod adresem: dealerzy.subaru.pl

*Realna cena nabycia z programem ,NaszEauto”. Liczba samochoddw ograniczona. Dotyczy rocznika 2023.
**Cena w promocyjnej ofercie leasingu. Liczba samochodéw ograniczona. Dotyczy rocznika 2023.
Propozycja nie jest oferta w rozumieniu kodeksu cywilnego i moze ulec zmianie.
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ZIELONE SUBARU NA WIOSNE

iedy wiosna wystrzelita

pierwszymi pgkami magnolii,

krzewy forsyciji zotcia prze-
tamujg pozimowag szarosc¢, gorscy
Jturysci” rozdeptali pierwsze
tatrzanskie krokusy, a Biato-
-Czerwoni wlali w serca kibicow
nikta nadzieje na udziat w mun-
dialu, my - cali na zielono — po-
wracamy do Panstwa po dtuzszej
przerwie.

Subaru od lat stawia na inno-
wacje zmierzajace ku bardziej
ekologicznemu i zrbwnowazonemu
podejsciu do motoryzaciji. Teraz
z powodu dbatoéci o przysztose
naszej planety postanowilismy
takze zmieni¢ harmonogram
wydawniczy naszego magazynu
- ,Plejady” beda sie ukazywac
jako kwartalnik. Chcemy w ten
sposoéb zmniejszy¢ nasz wptyw
na lasy i naturalne zasoby — mniej-
sza liczba wydanych numeréw
oznacza mniejsze zuzycie papieru,
zmniejszenie sladu weglowego.
Wierzymy, ze zmiana ta pozwoli
nam jeszcze lepiej dostosowac
sie do wspotczesnych wyzwan
ekologicznych i bedzie kolejnym
krokiem naszej firmy w strone spo-
tecznej odpowiedzialnosci biznesu.

To nie koniec zielonych wio-
sennych przedsiewzie¢ naszej
marki. Dla mito$nikéw Subaru
wiosna to doskonaty czas na po-
dréze w nieznane — na odkry-
wanie nowych zakatkéw, na cie-
szenie sie przestrzenia i eksplo-
rowanie natury. Zanim wyrusza
Panstwo w kolejne podrdze, stwa-
rzamy okazje, by takze Panstwo
mogli zadbac o $rodowiskoi sta¢
sie czescia motoryzacyjnej przy-
szlosci — wkroczy¢ w ere elektro-
mobilnosci. Model Subaru Solterra
— pierwszy elektryczny SUV ze
staltym napedem na wszystkie
kota, ktéry w idealny sposob taczy
nowoczesnos¢, ekologie i wyjat-
kowe mozliwosci terenowe — teraz

dostepny jest w leasingu juz od
999,78 zl netto miesiecznie lub od
139 000 zt brutto. Korzystajac
z oferty, mogg Panstwo zatrosz-
czy¢ sie o nasza planete i przyszie
pokolenia, a sobie zagwarantowac
sporo frajdy zjazdy zarbwno po
asfalcie, jak i nieutwardzonych
nawierzchniach. Wiecej infor-
macji o warunkach tych ofert
isamym modelu u naszych dea-
IS dealerzy.subaru.pl Bllee
samochodéw ograniczona, zatem
zapraszamy do salonow!
Tymczasem zachecamy do
podrdzy po kolejnych stronach
,Plejad”, bo w nich, jak zwykle,
rézne ,zakatki” motoryzacjii wiele
odston pasji zwigzanych z Subaru.
W cyklu Rozmowy wywiad z Janu-
szem Janczewskim, cztowiekiem,
ktoéry codziennie podejmuje odpo-
wiedzialnos¢ za bezpieczenstwo
pasazeréw samolotéw, a poza pra-
ca sporo czasu spedza za kierow-
nica swojego Subaru Outbacka,
przemierzajac europejskie drogi.
W cyklu Bezpieczeristwo przed-
stawiamy Swiatta w petnym swietle.
Bohater Pasji, Marcin, przybliza
fenomen Subaru Legacy pierwszej

generacji z dotadowanym silni-
kiem. Cykl Modele prezentuje test
nowego Forestera. W Podrézach
zapraszamy narodzinng wyprawe
Subaru XV do Bretanii. W Historii
wracamy do lat 80.190., by przyij-
rzec sie prototypom Subaru, ktére
wyznaczytly kierunek rozwoju
marki na kolejne dekady. W cy-
klu Przepisowo zamykamy ,Ztota
pietnastke", czyli serie artykutéow
o przepisach okreslajacych, jak
powinnismy zachowywac sie
wobec pieszych, rowerzystéw
iinnych uczestnikéw ruchu dro-
gowego. Felieton demaskuje kolej-
ne btedy i przywary, jakie Polacy
popeiniaja podczas podrézy sa-
mochodowych. Wydanie zamyka
1Pocztoéwka z ferii z Subaru”, czyli
prezentacja najpiekniejszych
zimowych wspomnien naszych
czytelnikow.

Wiosna to czas nowych po-
czatkow. Tegoroczna niech bedzie
w kolorze nadziei. Zanim przyroda
rozwinie catg palete barw, ,za-
grajmy wspolnie w zielone"” — za
sprawg ,Plejad" i Subaru Solterry
wjedzmy w nig razem!

Zesp6t Subaru Import Polska
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FORESTER NAJLEPSZYM RODZINNYM CROSSOVEREM

oczatek lutego przyniést nam
pwspaniata wiadomos¢ zza oce-

anu. Forester w amerykanskiej
specyfikacji 2025 zostat ogtoszony
.hajlepszym crossoverem” w kon-
kursie 2025 PARENTS Best Family
Cars Awards. Nagrody przyznawa-
ne sg w réznych kategoriach przez
organizacje PARENTS wybranym
nowym modelom samochoddw, ktére
odpowiadajg konkretnym potrzebom
rodzin. Pojazdy te musza charakte-
ryzowac sie zaawansowanymi 0sig-
gami, bezpieczenstwem i funkcjami

gwarantujgcymi wygode podréznych.
0 wyrdéznienia walczg miedzy innymi
minivany, trzyrzedowe SUV-y, samo-
chody elektryczne i sedany. Nagradza-
ne sg rowniez obecne na ich poktadach
technologie i systemy rozrywkowe.
Celem wytonienia zwyciezcow
eksperci organizacji PARENTS wzieli
pod lupe ponad 180 samochoddw,
ktdre poradzity sobie z branzowy-
mi testami bezpieczenstwa. Ponad
20 modeli przeszto pomyslnie jazdy
prébne i testy kompatybilnosci foteli-
kéw samochodowych. To one zostaty

uznane za bezpieczne i spetniajgce
oczekiwania rodzin, trafiajgc tym
samym do zestawienia najlepszych
samochoddw rodzinnych. Wsréd nich
nie mogto zabrakngé naszego Lesnika.
Piecioosobowy Forester w spe-
cyfikacji 2025 uzyskat niedawno
zaszczytny tytut Top Safety Pick+
(TSP+) w testach przeprowadzo-
nych przez Insurance Institute for
Highway Safety (IIHS). Samochad
oferuje zestaw standardowych funkcji
bezpieczenstwa, w tym wielokrotnie
nagradzany system wspomagania

kierowcy EyeSight, zaawansowany
adaptacyjny tempomat z centro-
waniem w pasie ruchu i reflektory
LED reagujace na dziatanie uktadu
kierowniczego. Forester wyposazony
jest w staty naped wszystkich kot
Symmetrical AWD zapewniajgcy
wiekszg wydajnosé i kontrole. O bez-
pieczenstwo podréznych w tym mo-
delu dbajg dodatkowo takie funkcje
jak: automatyczne hamowanie przy
cofaniu, wykrywanie martwego pola
z asystentem zmiany pasa ruchu,
ostrzeganie o ruchu poprzecznym

z tytu pojazdu, a takze asystent awa-
ryjnego zatrzymywania. System Rear
Seat Reminder przypomina natomiast
kierowcy o koniecznosci spraw-
dzenia tylnego siedzenia, gdy tylko
rozpozna, Ze przez nieuwage pozo-
stawiono na nim dziecko lub czwo-
ronoznego przyjaciela rodziny.
Forester oferuje teraz znacznie
cichsze wnetrze dzieki zastosowaniu
wiekszej ilosci materiatéw pochta-
niajacych dzwieki, lepszych technik
spawania i dodatkowych klejow
strukturalnych. W tej odstonie Lesnika

udato sie poprawi¢ ttumienie hatasu
pochodzacego z panelu dachowego az
0 39%. Teksturowane akcenty wykon-
czeniowe i ciemna podsufitka zostaty
zaprojektowane z mys$la o maskowa-
niu ewentualnych zarysowan, do kt6-
rych moze dojs$¢ na przyktad podczas
pakowania do samochodu réznego
rodzaju ekwipunku, czy tez przewo-
zenia zwierzat. Na uwage zastuguje
fakt, ze Forester oferuje naprawde
sporo miejsca w bagazniku, a po zto-
zeniu tylnych siedzen przestrzen te
mozna zwiekszy¢ ponad dwukrotnie.

T
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SOLTERRA Z MISJA W WORLDSBK

oczatek roku zaowocowat kolejng
pciekawq wspotpraca. Tym razem
Subaru w Europie nawigzato
ja nanajblizsze trzy lataz MOTUL
FIM Superbike World Championship
(WorldSBK). W ramach przetomowego
partnerstwa Solterra, czyli pierwszy
w petni elektryczny SUV Subaru,
znajdzie sie w centrum uwagi popu-
larnych zawodéw motocyklowych
organizowanych przez Miedzynaro-
dowag Federacje Motocyklowa jako
oficjalny samochdd bezpieczenstwa.
To debiut Subaru w Europie w oficjal-
nym programie sportéw motorowych.
Po raz pierwszy takze catkowicie
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elektryczny pojazd zostat wybra-
ny przez WorldSBK oficjalnym
samochodem bezpieczeristwa.
Nawigzana wspotpraca to wyraz
wspdélnego zamitowania obu stron
do innowacji i wrazen napedza-
nych adrenaling. Jednoczesnie jest
ona odwaznym krokiem naszej marki
w przyszto$é mobilnosci elektrycznej.
Dzigki statemu napedowi wszystkich
kot i dwom silnikom elektrycznym
Solterra oferuje niezréwnang kontrole
i pewnos¢ prowadzenia w kazdych
warunkach. Od ocen toru poprzedza-
jacych wyscigi po szybkie reagowanie
na nagte incydenty w ich trakcie - nasz

elektryczny SUV skonstruowany zo-
stat tak, aby skutecznie dziata¢ w od-
powiednim czasie tam, gdzie ma to
najwieksze znaczenie. To ,bezpieczne,
ekscytujace i wytrzymate” Subaruide-
alnie wpisuje sie w wysokooktanowego
ducha WorldSBK, podkreslajac jedno-
cze$nie nasze zaangazowanie w kon-
struowanie pojazdow, ktdre oferujg uni-
kalne potaczenie przyjemnoscii spo-
koju ducha podczas ich prowadzenia.
Zaangazowanie Subaru we
wspomniang serie wyscigowa be-
dzie wykraczac réwniez poza tor.
Podczas kazdej rundy WorldSBK
fani Subaru, media i entuzjasci bedg
mieli okazje osobiscie doswiad-
czy¢ naszej marki. Solterra bedzie

plejady.subaru.pl

prezentowana zainteresowanym mito-
$nikom motoryzacji, ktérzy beda mogli
skorzystac takze z jazd testowych oraz
uczestniczy¢ w interaktywnych poka-
zach zaawansowanej inzynierii Subaru.
Odnoszac sie do nawigzanej wspot-
pracy, David Dello Stritto, dyrektor
generalny Subaru w Europie, podkre-
Slit, ze bogate dziedzictwo wyscigo-
we Subaru sprawia, ze mistrzostwa
WorldSBK idealnie pasujg do naszej
marki. Partnerstwo z tg wyjatkowa
serig wyscigowa ozywia nasze mot-
to ,Power On. Ready. Charge”, daje
wyraz naszym wysitkom na rzecz
wprowadzania samochoddw elek-
trycznych na rynek i potwierdza za-
angazowanie Subaru w ksztattowanie

@ facebook.com/SubaruPolska

zrownowazonej i zelektryfikowanej
przysztosci naszej marki w Europie.
Francesco Valentino, szef dzia-
tu handlowego i marketingowego
WorldSBK, wyrazit natomiast swaj en-
tuzjazm stowami: ,Jestesmy podeks-
cytowani, ze mozemy powitac¢ Subaru
jako dostawce oficjalnego samochodu
bezpieczenstwa dla WorldSBK. Sol-
terra to idealne potaczenie innowaciji,
0siggoéw i niezawodnosci, co czyni ja
idealnym wyborem dla naszych mis-
trzostw. Skupienie Subaru na dostar-
czaniu wysokiej jakosci pojazdow ide-
alnie wpisuje sie w dazenie WorldSBK
do doskonatosci. Cieszymy sie, ze Sol-
terra wiedzie prym i zapewni niezapo-
mniane wrazenia na naszym torze".
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TSP+ DLA NOWEGO FORESTERA

ubiegtym roku informowalismy o $wietnych
wynikach Forestera w amerykanskiej spe-
cyfikacji 2024 w testach Insurance Institute

for Highway Safety (IIHS) przeprowadzanych wedtug
nowych zasad. Ten rok przywitat nas wiadomoscia o ko-
lejnym sukcesie Lesnika, tym razem juz w specyfikacji
2025. Samochdd poradzit sobie wspaniale z wysoko po-
stawiong poprzeczkg amerykariskiego instytutu, zysku-
jac tytut 2024 Top Safety Pick+ (TSP+). Eksperci [IHS do-
cenili zapewniane przez ten model Subaru bezpieczen-
stwo podczas ewentualnych kolizji, a takze umiejetnosé
ich unikania i zmniejszania ich potencjalnych skutkéw.

Obecnie, aby zakwalifikowa¢ sie do nagrody TSP+,
pojazdy muszg uzyskac ocene ,dobrg” w badaniu small
overlap front test i zaktualizowanym bocznym tescie zde-
rzeniowym oraz ocene ,akceptowalng” lub ,dobrg” w ba-
daniu dotyczgcym zapobiegania kolizji z pieszym. Jedno-
czesnie samochody ubiegajace sie o tytut TSP+ musza we
wszystkich swoich wersjach by¢ standardowo wyposazo-
ne w przednie reflektory, ktére podczas weryfikacji zastu-
guja na note ,akceptowalng” badz ,dobra”. Ponadto wy-
magana jest ocena ,akceptowalna” lub ,dobra” w zaktu-
alizowanym badaniu moderate overlap front test. Forester
z tym zestawem wymagarn poradzit sobie bez problemu.

Lesnik w specyfikacji 2025 wyrdznia sie nowym,
eleganckim wygladem oraz cichszym i bardziej wy-
rafinowanym wnetrzem. Wszystkie jego wersje wy-
posazone sg standardowo w system wspomagania
kierowcy EyeSight, zaawansowany adaptacyjny tem-
pomat z centrowaniem w pasie ruchu i reflektory LED
reagujace na dziatanie uktadu kierowniczego. Staty
naped wszystkich kot Symmetrical AWD zapewnia
wiekszg wydajnosc i kontrole. Samochad oferuje po-
nadto szereg dodatkowych funkcji bezpieczeristwa.
Sa nimi: automatyczne hamowanie przy cofaniu,
wykrywanie martwego pola z asystentem zmiany
pasa ruchu, ostrzeganie o ruchu poprzecznym z tytu
pojazdu oraz asystent awaryjnego zatrzymywania.

Jeff Walters, prezes i dyrektor operacyjny Subaru
w Ameryce, podsumowat wyniki nowego Lesnika w te-
stach IIHS nastepujgcymi stowami: ,Forester w specyfi-
kacji 2025 kontynuuje nasze wieloletnie zaangazowanie
w dostarczanie pojazdéw zaprojektowanych zgodnie
z najwyzszymi standardami bezpieczeristwa. Wyjatkowe
wyniki Forestera w ocenach bezpieczenstwa sg czescig
jego historii i tego, czego nasi klienci oczekujg od Subaru.
Otrzymanie najwyzszej oceny od IIHS to zaszczyt".

0d 2007 roku Forester zdobyt nagrode [IHS TSP
juz 18 razy. Nie udato sie to zadnemu innemu sa-
mochodowi z grupy matych SUV-6w. Co wiecej,
od 2013 roku marka Subaru otrzymata tacznie az
73 tytuty TSP+. Jest to wynik lepszy od wszyst-
kich pozostatych producentéw samochoddw.

PLEJADY 1/2025
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ROZMOWY ROZMAWIALA: AGNIESZKA JAMA

ZADEN DZIEN NIE MOZE BYC PORAZKA
— ROZMOWA Z JANUSZEM JANCZEWSKIM

Janusz Janczewski pochodzi z Warszawy, mieszka w Jasle, a pracuje w Mediolanie. Bez

jego podpisu kazdego dnia w powietrze nie mogtoby sie wznie$¢ wiele samolotow réznych

linii. To on stwierdza, czy dana maszyna jest sprawna, czy moze oderwac sie od ziemi
i unies¢ wysoko bezpiecznie swoich pasazerow.

ybranego fachu uczyt sie
W latami. Cierpliwosc¢ po-

placila i dzisiaj moze wy-
biera¢ w ciekawych ofertach pracy.

O samolotach, ich stabych i mocnych
stronach oraz o tym, co moze spo-

tkac¢ nas na duzych wysokoéciach,
wie naprawde wiele. Na poktadach
odrzutowcoéHw nadal spedza sporo
czasu, a kiedy tak sie nie dzieje,
zapewne przemierza kolejne euro-

pejskie drogi za kotkiem Outbacka.

Agnieszka Jama: Na czym polega
Pana codzienna praca?

Janusz Janczewski: Zawodowo
zajmuje sie utrzymaniem w ideal-
nym stanie technicznym samolo-
tow pasazerskich. Wykonuje obo-

wigzkowe przeglady techniczne. Sa
to najbardziej podstawowe przegla-
dy dzienne, przeglady tygodniowe
plus dodatkowo sprawdzenia okre-
sowe, ktoére zleca operator, czyli
uzytkownik samolotu, zeby utrzy-
mac tak zwana zdatnos¢ samolotu
do lotu. Producent méwi bowiem,
ze okresowo nalezy zamowic taka
czy inna czes¢, zweryfikowac to
czy tamto. My, mechanicy, spraw-
dzamy to, co zyczy sobie sprawdzi¢
operator. Oprocz tego samoloty, jak
kazde inne urzadzenia, zwyczajnie
sie psuja. Kiedy ich zatogi maja
jakie$ watpliwosci, zapisuja to, co
im sie nie podoba, a my musimy
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sie nad tym pochyli¢. Naszym za-
daniem jest potwierdzi¢, czy jest
to usterka, a jesli tak, to musimy ja
usunac.

A.J.: Skad wzieto sie Pana zain-
teresowanie samolotami? Czy
moze jako dziecko mieszkat
Pan w okolicy lotniska i marzyt
o pracy przy takich maszynach?
J.J.: Tojest bardzo $mieszna hi-
storia. Tak naprawde wychowatem
sie przy dworcu kolejowym i do tej
pory moja wielka mitoscia sa pocia-
gi. (Smiech) Wszedzie, gdzie jestem,
musze koniecznie je fotografowac,
podziwia¢, zwiedzac¢ muzea kolej-

nictwa i tak dalej. Kiedy bytem dziec-
kiem, marzyto mi sie by¢ maszynista
pociagu. Taka prawda. Gdy miatem
dziesie¢, a moze dwanascie lat,
mama kupita mi pod choinke modele
samolotow do sklejania. I od tego
wszystko sie zaczeto. Tak bardzo
mnie to zainteresowalo, ze zaczatem
zagladac¢ do roznych albumow, pod-
stawowych opisow samolotow. Kiedy
sklejatem dany model, chciatem jak
najwiecej sie o nim dowiedzie¢. Pod
koniec podstawowki musiatem wy-
bra¢ dalszy kierunek nauki, kolejna
szkole. Nie bytem, co prawda, piat-
kowym uczniem, ale miatem na tyle
dobre oceny, ze bytem olimpijczy-

fot. Jan Cetera



ROZMOWY

kiem z matematykiifizyki. To otwie-
rato mi drzwi do wielu technikéw,

do ktérych nie musiatem zdawac
egzaminéw z tych dwoch przedmio-
tow. W zasadzie wszystkie technika
na terenie Warszawy staly przede
mna otworem. Postanowitem wybrac¢
nieistniejacy juz Zespot Szkoét Tech-
nicznych PZL-WZM (Polskich Za-
ktadéw Lotniczych — Warszawskich
Zakladow Mechanicznych), w kt6-
rym byta klasa o specjalnosci budowa
ptatowcdw. Zaaplikowatem do tej
szkoty, dostatem sie do niej i ja ukon-
czylem. Prosto z technikum udatem
sie do Polskich Linii Lotniczych LOT,
w ktérych akurat trwat nabér na me-
chanikéw. Tam tez podjatem prace.

A.J.:Naile lat zwigzat
sig Panz LOT-em?

J.J.: Poczatkowo pracowatem
tam przez trzy lata. Nastepnie
w 1992 roku wyemigrowatem do
Australii. Spedzitem tam cztery lata
iw 1997 roku wrécitem do Polski. Byt
to czas réznych przemian i nie mo-
gtem od razu wroéci¢ do LOT-u. Trwa-
ty tam zwolnienia grupowe. Udalo
mi sie wtedy zahaczy¢ w innej pracy,
bo trzeba byto utrzymac rodzine,
ale czekatem na moment, w ktérym
bede mogt znowu zapukac do LOT-u.
Kiedy w koncu sie to udato, trafitem
do dzialu szkolenia technicznego.
Byla to taka ,poczekalnia”, z ktérej
nastepnie przeszedlem do pracy
bezposrednio przy samolotach.

A.J.: Czy mechanik lotniczy

to waska specjalnosé, czy

moze potrafi on naprawié w takiej

maszynie dostownie wszystko?
J.J.:Kiedy zaczynalem prace

w 1989 roku, mechanicy lotniczy re-

prezentowali sze$¢ réznych specjal-

nosci. Pdzniej wszystko tak poszto

do przodu, ze obecnie specjalnosci

sa tylko dwie. Kiedy$ samoloty byty

inaczej konstruowane niz teraz.

W ogoéle nie byto komputeréw. Byty

wtedy oddzielne specjalnosci od:

silnikéw, skorupy samolotu, urza-

dzen radionawigacyijnych, przy-

rzadéw radiokomunikacyjnych,
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systemow elektrycznych, hydrauliki
sitowej. Teraz mamy tylko dwie
specjalnosci — BliB2. Bl to samolot
ijego systemy, a B2 to cala elektro-
nika. Nie wolno jej myli¢ z elektryka,
bo elektryka to jeden z systemow.
Elektronika to natomiast bardzo
waska specjalnosc¢, to wszystkie
zaleznosci komputeréw, transfer da-
nych. Dodam, Ze majac specjalnos¢
B1, moge nadal poszukiwac usterek
iusuwac je w systemach informa-
tycznych samolotu pod warunkiem,
ze testy po wymianie nie wymagaja
oddzielnego oprzyrzadowania poza

samolotem. Jezeli jestem w stanie
wykonac testy za pomoca systemow
zabudowanych na samolocie, to
moge je przeprowadzi¢. Jezeli nato-
miast musze postuzy¢ sie systemem
testowym z zewnatrz, to tego nie
wolno mi juz zrobic.

A.J.: Z jakimi usterkami spotyka

sie Pan najczesciej? Co w samo-

lotach psuje sie najczesciej?
J.J.: Fotele pasazerskie!

A.J.: One tak czesto sie psujg?
J.J.: Pasazerowie je psuja.
Naprawde, nie zartuje. Dla nas

Doswiadczony
mechanik, ktéry
stale usuwa uster-
ki na danym typie
samolotu, wie, ze
jezeli mamy takie
czy inne objawy, to
najprawdopodob-
niej bedzie to taka
czy inna usterka.

jest to prawdziwa zmora. To pota-
mane stoliki, potamane oparcia,
uszkodzone systemy pochylania
opar¢. Ludzie naprawde wyczy-
niajg z nimi cuda. To autentycznie
najczestsze usterki, z ktérymi sie
zmagamy. Co prawda nie majg one
wplywu na bezpieczenstwo lotu,
ale sa nagminne. Poza tym rézne
typy samolotdéw maja rozne piety
achillesowe. Ich usterki dajg rozne
objawy, ktére nie zawsze pozwalaja
jednak na szybka diagnoze. To tak
jak z objawami u chorego czlowie-
ka. Moze nas bole¢ gtowa, a ten bél

moze by¢ spowodowany réznymi
czynnikami. Nie zawsze bedzie to
grypa. Z samolotami sprawy wy-
gladaja podobnie. Doswiadczony
mechanik, ktéry stale usuwa uster-
ki na danym typie samolotu, wie,
ze jezell mamy takie czy inne obja-
wy, to najprawdopodobniej bedzie
to taka czy inna usterka. Postepuje
niejako automatycznie. Diagnoze
zaczyna od spraw oczywistych.

W 95% stawiana diagnoza sie
potwierdza. Czasamijednak moz-
na zderzy¢ sie ze $ciang, diagnoza
okazuje sie btedna. Wiele zalezy
od typu samolotu. Jedne samoloty
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czesciej ,chorujg” na to, inne na co$
innego. Jesli chodzi o mnie, mam
uprawnienia na pie¢ typoéw samo-
lotoéw i moge powiedziec¢, ze kazdy
znich ma inng specyfike.

A.J.: Jakimi zatem typami samo-
lotéw moze si¢ Pan zajmowaé?

J.J.: Posiadam uprawnienia
na cala rodzine Boeinga 737, czyli
od serii Classic po MAX. Mimo
ze jest tojedna rodzina, na kazda
generacje tego samolotu, czyli
Classic, Next Generation i MAX,
trzeba mie¢ oddzielny wpis w li-
cencji. Poza tym mam uprawnienia
na Boeingi 767 i Airbusy 320 ze
wszystkimi mozliwymi silnikami,
a jestich cztery. Jest to istotne, bo
dany typ samolotu moze by¢ wy-
posazony w rozne silniki. Wowczas
uzyskuje sie licencje na typ samo-
lotuidany silnik. Ten sam typ sa-
molotu z innym silnikiem wymaga
oddzielnych uprawnien. Ponadto
posiadam uprawnienia na wszyst-
kie ATR-y i wszystkie ich silniki
oraz na wszystkie Embraery, poza
najnowszym dzieckiem tego produ-
centa, czyli Embraerem E2.

A.J.: Ile czasu zajmuje naby-
cie takich uprawnien?

J.J.: Polski Urzad Lotnictwa
Cywilnego jest czionkiem euro-
pejskiegonadzoru EASA, a zatem
musi speinia¢ wszystkie wymo-
gl w tym wzgledzie. Generalnie
nadzory wszystkich krajéw Unii
Europejskiej sa cztonkami EASA
i wszystkie musza spetniac¢ te same
kryteria. Jest to dla nas utatwie-
niem, bo z moja polska licencja
moge jecha¢ do Wtoch, Francji czy
Szwecjiiona jest tam honorowana.
Nie musze jej za kazdym razem
nostryfikowac. Zaczne jednak od
poczatku. Mechanik konczy szko-
teiidzie do pracy jako pomocnik.
Musi miec¢ pie¢ lat dos$wiadczenia
na sprzecie, czyli udokumento-
wanej pracy. Poza tym musi miec¢
zdane egzaminy z siedemnastu
réznych modutéw. Jest to miedzy
innymi wiedza z zakresu dynami-

@ facebook.com/SubaruPolska

kiloty, systemoéw awionicznych
samolotu czy silnikéw lotniczych.
Tych moduldéw jest cate mnodstwo.
To réwniez prawo lotnicze, fizyka
imatematyka. Jezeli jednak miody
pracownik byt dobrym uczniem

w technikum i mial na koncowym
Swiadectwie minimum czwoérke

z matematyki, to ten modul bedzie
mial uznany. Dopiero po zaliczeniu
wszystkich siedemnastu modutow

i pieciu latach praktyki taka osoba
moze wystapic o licencje. Jesli spet-
ni odpowiednie warunki, to ja do-
stanie. Otrzyma jednak tak zwana
gola licencje - taki mechanik jest
licencjonowany, ale trzeba jeszcze
okresli¢ typ samolotu, przy ktéorym
bedzie mogt pracowac. Musi zatem
przejéc¢ pelny kurs, ktéry — w zalez-
nosci od wybranego typu — bedzie
trwat od dwoch i pot do trzech
miesiecy. W jego trakcie pracownik
pozna samolot od strony kazdej
Srubki. Nastepnie czekac¢ go bedzie
zdanie egzaminéw. Potem bedzie
musial przejs¢ tak zwany on-the-job
training, czyli fizyczne wykonanie
konkretnych zadan na danym typie
samolotu. Trzeba skompletowac
wszystkie dokumenty, czyli $wia-
dectwo ukonczenia kursu plus
Swiadectwo ukonczenia praktyki.
Jesli bedziemy sie bardzo spinac, to
wszystko razem zajmie nam okoto
poétroku. Dopiero wtedy mozna wy-
stapi¢ do Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego o dokonanie wpisu na ten
konkretny typ samolotu. Urzad
sprawdzi ztozone dokumenty i jezeli
nie bedzie miat Zadnych zastrzezen,
dokona stosownego wpisu. Jest
jeszcze cos takiego jak zakres. Moz-
namiec¢ zakres: A, Bl, B2iC. Tojuz
jednak wyzsza szkotla jazdy. Gene-
ralnie najczesciej wystepuje sie o Bl
albo B1+B2. Urzad Lotnictwa Cywil-
nego w zasadzie tylko sprawdza
wszystkie dokumenty, nie wzywa
juz na zadne egzaminy. Jezeli zo-
staty zdane w o$rodkach szkolenia
zarejestrowanych przez ten urzad,
sa honorowane. To oczywiscie moja
wiedza. Niektére terminy i okresy
do speinienia mogly sie juz zmienic.

Jedne samoloty
czesciej ,chorujg”
na to, inne na

cos innego. Jesli
chodzi o mnie, mam
uprawnienia

na pieé typéw
samolotéw i moge
powiedzieé, ze
kazdy z nichma
inng specyfike.

(pd BN JAN B ) ¢

Przepisy i wymogi ewoluujg. W kaz-
dym razie to dtugi i zmudny proces.
Dodam, ze kiedy chciatem zdoby¢
swoja pierwsza licencje, musiatem
stawic sie na egzamin przed in-
struktorami wspomnianego urzedu.
Byl to egzamin face to face. Oni za-
dawali mi pytania, ja odpowiadatem
dobrze lub Zle. Jak odpowiedzia-
tem Zle, to egzaminatorzy mowili:
1dZ na korytarz i sie doucz. Wré¢ za
pietnascie minut. (Smiech)

A.J.: Zdobywanie takiej licenciji to
zatem bardzo skomplikowany proces.

J.J.:Owszem. I wtaénie dlatego
brakuje mtodziezy chetnej do na-
uki. A wtym zawodzie zarabia sie
naprawde bardzo dobrze. Ubole-
wam nad tym, ze jak sie méwi dzi-
siejszej mtodziezy, ze tez moze do
tego dojs¢, ale musi sie liczy¢ z tym,
Ze W sumie ten proces moze zajac
siedem, osiem lat, to stysze w od-
powiedzi zdziwienie: Co? Ja chce
teraz! No dobra, moge poczekac
miesigc, ale osiem lat!?. Dzisiaj
mtodzi nie patrza na to, co bedzie
za pot rokuy, a co dopiero za kilka
lat. Ze $wieca szukac tych, ktorzy
chca sie uczyc. I takie podejscie
mlodziezy nie dotyczy tylko Polski.
Widoczne jest na calym $wiecie.
Rzutuje to na braki personelu w na-
szym zawodzie. To z kolei powodu-
je wzrost stawek, bo firmy wydzie-
rajag sobie pracownikéw. Nie ma
dnia, zebym nie dostat kuszacej
oferty pracy.

A.J.: Skoro brakuje mechanikéw, to
czy przy ciggle rosnacej liczbie samo-
lotéw na naszym niebie mozemy
mieé pewnos¢, ze sg one bezpieczne?
J.J.:Oczywiscie, ze sg! Tak jak
powiedziatem wczesniej, od lat po-
siadam wiele licencji. Tak naprawde
wykonywanie mojego zawodu to
jednak nieustanna nauka. Non
stop musze robi¢ kursy od$wie-
zajace. Wsrdd nich sa szkolenia
pos$wiecone czemus, Co nazywa sie
czynnikiem ludzkim. Stale przypo-
mina sie nam, ze w calym procesie
bezpieczenstwa obstugi samolotu
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jednym z ogniw jest cztowiek i jak
wielkie ma on znaczenie. Czasami
nonszalancja, rutyna, stres, presja
czasuiinne czynniki moga mie¢
wplyw na jakos$¢ obstugi. Jest zapis
w przepisach europejskiego nadzo-
ru EASA, ze warunki atmosferyczne
nie moga mie¢ wptywu na jako$¢
wykonanej obstugi technicznej.

A zatem jezeli mam wykonac ja-
kas$ czynnos¢ w samolocie, ktéra
na przykitad bedzie wymagata
odkrecenia danego panelu, a pada
wtedy deszcz lub sypie $nieg, aja
nie chce, zeby mi w to miejsce wpa-
data woda, mam prawo odmoéwic
zrealizowania tego zadania. Nie
moge zostac za to ukarany. Po pro-
stu nie wykonam tej czynnosci, bo
warunki atmosferyczne mina to nie
pozwalaja. Mam prawo powiedziec¢:
Albo zaprowadzicie mi samolot do
hangaru, albo poczekacie az przesta-
nie pada¢. I nie chodzi tu o to, ze ja
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boje sie zmokna¢, czy jest mi zimno.
Chodzi o to, ze jako$¢ mojej pracy
moze ucierpie¢ z powodu warun-
kéw atmosferycznych. Do czego
zmierzam? Ostatecznie, je$li podpi-
suje dokumenty, czyli wystawiam
tak zwanego CRS-a (Certificate of
Release to Service) i moéwie, ze dany
samolot jest zdatny do loty, to tylko
ja biore za niego odpowiedzialnos¢
do momentu ladowania. Gdy taki
samolot lgduje na kolejnym lotni-
sku, moj CRS traci waznos¢. Nastep-
ny musi wystawi¢ tam kto$ inny. Nie
wierze zatem w to, zeby ktokolwiek
znas brat na siebie odpowiedzial-
nosciryzykowat zyciem ludzi.

A.J.: Woli Pan naprawy plano-
wane czy dziatania na zasadzie
~pogotowia” naprawczego?

J.J.: Generalnie lepiej jest
wiedzie¢, conas czeka. Z drugiej
strony zawsze powtarzam, ze uroda

Ostatecznie,

jesli podpisuje
dokumenty, czyli
wystawiam tak
zwanego CRS-a
(Certificate of
Release to Service)
imoéwig, ze dany
samolot jest zdat-
ny do lotu, to tylko
ja biore za niego
odpowiedzialno$é
do momentu
ladowania.

()

tej pracy jest to, ze idziesz do ro-
boty i nie wiesz, co bedziesz robi¢.
Wiadomo, ze cze$¢ zadan jest po-
wtarzalna, ale nigdy nie wiem, czy
z dana usterka juz wczesniej sie
spotkatem. I to jest wiasnie plusem
iminusem tej pracy. Jezeli cos jest
zaplanowane, to dla nas, mecha-
nikéw, jest lepiej. Mamy czas sie
przygotowac. Najgorszy scenariusz
to taki, w ktérym co$ dzieje sie

z samolotem tuz przed kotowaniem.

Na poktadzie sa juz pasazerowie,
maszyna jest zatankowana i nagle
komputery wyswietlajg komunikat,
ze co$ nie dziala. W takiej sytuacji
zaloga nie ma prawa wystartowac,
musi zawola¢ obstuge techniczna.
Stysze wtedy zazwyczaj stowa:
Tutaj pokazalo sie cos takiego. Zréb
ztym cos. [ to jest najgorsze. W ta-
kiej sytuacji chce szybko naprawic¢
ten samolot. W $rodku jest stu pie¢-
dziesieciu pasazeréw, ktoérzy chca
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poleciec¢. Oni tez na mnie patrza.
Pilot tez chce polecie¢, bo czeka
na niego zona z kolacja. Wszyscy
chca i wszystkie oczy zwrdcone

sa na mnie. To duza presja. Trzeba
mie¢ mocna psychike i by¢ bardzo
gruboskoérnym, zeby nie dac sie
sprowokowac do pospiesznych
dzialan. W ciagu trzydziestu lat
mojej pracy zdarzaty sie sytuacje,
kiedy pasazerowie byli jeszcze

w porcie lotniczym, mieli dopiero
zostac przewiezieni do samolo-
tuiakurat wtedy co$ sie dziato.
Podbiegata do mnie osoba, ktora
koordynowata wszystkie stuzby
na lotnisku, i pytata: No co jest,
panie inzynierze? Kiedy bedzie moz-
na lecie¢? Tymczasem ja sam tego
nie wiedziatem. Ona ciggneta dalej:
Co ja mam powiedzie¢ pasazerom?,
ajanato: Przede wszystkim idZ mi
stad, bo mi przeszkadzasz! Nie wiem,
co masz powiedzie¢ pasazerom, to
Jjest twoje zadanie. Daj mi pracowac.
Itojest problem. Generalnie jednak
zawsze mam wielkg satysfakcje,
kiedy ostatecznie udaje mi sie
usunac usterke. Potem ten samolot
bezpiecznie leciiladuje, a pasaze-
rowie bijg brawo.

A.J.: Czy podrézuje Pan
jako cztonek zatogi?

J.J.: Byl taki czas podczas mojej
pracy w Polskich Liniach Lotni-
czych, gdy funkcjonowato cos ta-
kiego, co w naszym jezykunazywa
sie flying spanner, czyli latajacy
klucz. Wtedy, owszem, latatem
z pilotami. Dzisiaj samoloty sa juz
tak skonstruowane, ze nie wy-
magaja mechanika pokladowego.
Kiedys jednak bytem wzywany do
pilotdw w czasie rejsu, gdy cos sie
dziato. Zawsze moéwitem im jed-
nak, ze bede moégl dziata¢ dopiero,
kiedy wyladuja. Dopdki samolot
byt w powietrzuy, absolutnie nie
mogtem nic robi¢. Musieli dziata¢
tak, jakby mnie tam w ogdle nie
bylo. Zawsze méwitem do pilotow:
Jak wyladujecie, pdjdziecie spa¢ do
hotelu, a ja bede sie dopiero wtedy
martwit. W powietrzu nigdy nie
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prébowatem uzdrawia¢ samolotu.
Faktycznie jednak bylo tak, ze me-
chanicy latali z zatoga. LOT przez
diugi czas, zwlaszcza w okresach
zimowych, podnajmowat samoloty
dalekiego zasiegu na tak zwany wet
lease, czyli leasing wraz z zalogami.
Innymi stowy byt to nasz samolot
inasza zatoga, ale latalismy dla
kogo$ innego. A zatem kto$ inny byt
odpowiedzialny za to, zeby sprze-
dac¢ bilety, a my zapewnialismy,
zeby mial czym swoich pasazeréw
przetransportowac. LataliSmy

w najrozniejsze miejsca. Byta to
Nowa Kaledonia, Gujana czy Ukra-
ina. Firmy, ktére nas wynajmowaty,
wolaly mie¢ mechanikéw na pokta-
dzie. W przypadku lotéw rejsowych
mamy do czynienia z siatkg pota-
czen. Wtedy samolot leci na przy-
ktad pie¢ razy dziennie do Londynu
czy trzy razy dziennie do Mediola-
nu. Bardziej optacalne jest wtedy
oplacenie obstugi w tych miejscach
niz wysytanie za kazdym razem
mechanika. Natomiast w przypad-
ku rejséw ad hoc nieoptacalne jest
organizowanie obstugi w miejscach
docelowych, bo jest to naprawde
bardzo drogie. Wowczas zdecydo-
wanie lepiej jest wysta¢ mechanika
na pokitadzie, zapewni¢ mu hotel,
diety i nawet ekstra stawke. To
itak wyjdzie taniej niz wykupienie
jednorazowej obstugi w odlegtym
zakatku Swiata. I tak tez sie dziato.
Na tej zasadzie latalem przez dzie-
sie¢lat.

A.J.: Czy kiedy byt Pan obecny
na poktadzie, Pana rolg byto
réwniez doradzanie pilotom

w trudnych sytuacjach?

J.J.:Nie. Nigdy nie czulem sie
upowazniony do radzenia pilotom.
Nie jest to moim zadaniem. Sam tez
bardzo bym nie chciatl, zeby pilot
stal nade mna i mi doradzat. On
jest od pilotowania, jest szkolony

na symulatorach pod katem tego, co |

ma zrobi¢ w sytuacjach zagrozenia.
Ma wiedzie¢, jak bezpiecznie lado-
wac bez wzgledu na okolicznosci.
Przywotam tutaj stynne ladowanie

Ptaki sg duzym
zagrozeniem

i potrafig spo-
wodowaé bardzo
powazne znisz-
czenia. Zdarzato
sie, ze samoloty
spadaty wtasnie
zich powodu.

(pd BN JAN B ) ¢

narzece Hudson. To zdarzenie po-
kazato prawdziwy profesjonalizm
pilota. Ja natomiast mam wiedziec,
jak naprawi¢ samolot i poradzi¢
sobie z usterka.

A.J.: Czesto styszymy o wypadkach,
do ktérych dochodzi z winy ptakéw.
J.J.: Ptaki faktycznie stanowiag
bardzo duze zagrozenie. Nieste-
ty nie mam zdje¢, ale widziatem
na wiasne oczy Boeinga 737, ktory
wlecial w stado gesi wedrownych.
Ten samolot byt tak bardzo uszko-
dzony, ze zostat skasowany. Jed-
na z gesi uderzyta w szyby kokpitu
zalogi. W tym miejscu kadtub
zatamat sie do $rodka, a pilot zostat
pokaleczony odlamkami zelaza.
Jeden z silnikéw byt zmasakrowa-
ny, zostaty z niego drzazgi. Zato-
dze cudem udato sie wyladowac
nadrugim, réwniez uszkodzonym,
ktéry pracowat resztkami sit. Miato
to miejsce nad Tallinem w Esto-
nii. Ptaki sg duzym zagrozeniem
i potrafiag spowodowac bardzo po-
wazne zniszczenia. Zdarzato sie,
ze samoloty spadaty wtasnie z ich
powodu. Na lotniskach staramy sie
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je odstraszac. Niektére porty za-
trudniajg sokolnikéw, ktorzy maja
wytrenowane, udomowione sokoty.
Zadaniem takiego wypuszczonego
sokota jest odstraszanie innych
ptakéw. Drugim sposobem jest
emisja nagrania z odglosem ptaka,
ktéry sie meczy i bardzo charak-
terystycznie skrzeczy. Na lotnisku
jezdza samochody, z ktérych jest
odtwarzany ten dzwiek. Z moich
obserwacji wynika, ze jest to jed-
nak najmniej efektywna metoda.
Kolejnym sposobem jest strzelanie
z broni hukowej. Jest jeszcze spo-
s6b zapobiegania kolizji z ptakiem,
kiedy ten jest juz na trajektorii lotu
samolotu. Otdz kotpak wentylatora
silnika odrzutowego jest pomalo-
wany na czarno i ma namalowana
dodatkowo charakterystyczna bia-
1g serpentyne, spirale. Kiedy silnik
sie obraca, obraz tej spirali rozma-
zUje sie w specyficzny sposob. Jest
podobno udowodnione, ze obraz ten
imituje wéwczas zrenice oka ptaka
drapieznego. Inne ptaki, widzac
obraz tej wielkiej zrenicy, maja sie
go przestraszyc¢ i uciec z toru lotu.
Mimo tych wszystkich srodkéw
zapobiegawczych ptakiitak zde-
rzaja sie z samolotami, a najwiecej
zniszczen powoduja, kiedy wpadna
do silnika.

A.J.: Co sadzi Pan o tanich liniach
lotniczych i wykorzystywanych
przez nie samolotach? Mozemy
czu¢ sie w nich bezpiecznie?

J.J.: Jak najbardziej! Obecnie
pracuje w Mediolanie. Gtdwnym
klientem naszej firmy jest EasyJet,
czyli tania linia lotnicza z Wielkiej
Brytanii. Ze wzgledu na brexit ist-
nieje obecnie oddzial EasyJet Eu-
rope, ale generalnie jest to ta sama
firma. Jakos¢ obstugi technicznej
jest tam na bardzo wysokim po-
ziomie. Jesli chodzi o sprawowany
przez nich nadzér nad obstuga tech-
niczna to absolutnie — zero kompro-
miséw! W nas, mechanikach, bu-
duje sie prze$wiadczenie, zebysmy
nie czuli sie odpowiedzialni za to,
ze jaki$ rejs musi by¢ odwotany. Nie
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mozemy kierowac sie mysleniem
typu: To moze jednak przymkne oko
na te usterke i niech on juz lepiej leci.
Zawsze mamy mowic nie”. Jesli
inzynier méwi, ze dany samolot
jest niesprawny, to jest niespraw-
ny. W przypadku braku samolotu
na podmiane pasazerowie i zatoga
maja udac sie do portu, do hotelu,
amechanicy usuwaja usterke. Be-
dzie naprawiony, poleci. Czasami
obstuguje réwniez Ryanaira, chyba
najwiekszego na $wiecie taniego
przewoznika. Jako$¢ obstugi tech-
nicznej ijej kontrola sg tam rowniez
na bardzo wysokim poziomie. Pre-

dzej batbym sie linii matych, czarte-
rowych, takich ad hoc. Duzych, zor-
ganizowanych — absolutnie nie. To,
ze sa to tak zwane low costy i moze-
my podrézowac nimi za, powiedz-
my, 30 euro po Europie, o niczym
nie $wiadczy. Ostatnio mielismy do
czynienia z wypadkiem samolotu
w Korei Potudniowej. Wyladowat
bez podwozia, wlasnie po zderzeniu
z ptakiem, ale potem uderzyt w kon-
strukcje lotniska. Trafil ptaka silni-
kiem - zdarza sie. To jednak, ze pi-
loci zdecydowali sie tym typem sa-
molotu lagdowac bez podwozia, byto
ewidentnym btedem zalogi. Tym
samolotem nie da sie wyladowac
bez podwozia. System jest w nim
tak skonstruowany, ze na pewno

podwozie udatoby sie wypuscic¢. Ci
piloci byli po prostu niewyszkoleni,
spanikowali. Postanowili ladowac
na brzuchu, bez podwozia, pas byt
krotki, nie wyhamowali, rozbili sie
na koncu pasa i zginelo wiele osob.
Takich linii lotniczych bym sie bat,
a nie tanich przewoznikéw typu
WizzAir, ktéry tez obstuge technicz-
na ma na wysokim poziomie. Low
cost absolutnie nie znaczy gorszy.
Moge tez dodag, ze im wieksza
linia, tym wiekszy wspdtczynnik
jakosci kontroli. PrzewozZnicy to

w wiekszosci firmy prywatne, co
popieram. Jestem libertarianinem

i w calej mierze popieram wtasnosc¢
prywatna. Wiasciciele tych linii
robig czyste kalkulacje. Oszczedza-
jac niewiele w skali firmy na jakosci
obstugi, moga straci¢ bardzo duzo
na swoim wizerunku. Gdyby doszto
do katastrofy Ryanaira, WizzAira
albo EasylJeta, te linie stracityby
wizerunkowo, a przy tak poteznej
konkurencji na rynku nastapitby
bardzo szybki odptyw pasazerow.
Straty liczone bylyby w miliardach.
Zaoszczedzenie miliona dolarow
czy euro na obstudze moze skutko-
wac tym, ze taki przewoznik straci
miliardy na samych biletach. Dlate-
go nie dos¢, ze on nie probuje zaosz-
czedzi¢ tego miliona, dolozy jeszcze
poét miliona, by mie¢ pewnose,

ze nie wydarzy sie nic ztego.

A.J.: Czy prawda jest, ze w samo-
lotach tanich linii wykorzystywane
sg elementy, ktére wezesniej
stanowity czesci samolotéw linii
regularnych? Czy mozna poddawacé
je takiemu recyklingowi?

J.J.: Czesci w samolotach moze-
my podzieli¢ na kilka grup. Pierw-
sza stanowiag czesci nierotujace.
Raz zdjete z samolotu, kiedy ulegaja
uszkodzeniu, nie majg prawa po-
jawic sie wiecej w jakimkolwiek
samolocie. Krétko méwiac, sg juz
$mieciem. Druga grupa to czesci
rotujace, podlegajace naprawie.
Cze$c¢ reprezentujaca te grupe
Sciaga sie, wysyla na warsztat, tam
ja naprawiamy i mozemy z powro-
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tem zamontowac. Warsztat musi
zgodnie z przepisami wystawic

na miejscu dokument potwier-
dzajacy, ze jest ona sprawna do
ponownej zabudowy na tym sa-
molocie. Mamy wreszcie czesci
rotujace, naprawialne, z resursem.
W tym przypadku producent, ktéry
opracowat takie urzadzenie, mowi,
ze ono moze lata¢ na przyktad przez
tysigc godzin. Bez wzgledu na to,
czy po tysigcu godzin ono sie ze-
psuje, czy nie, trzeba je zdjac i wy-
sta¢ na warsztat. Tam mechanik
musi je sprawdzi¢, wykonac testy,
ewentualnie powymieniac¢ zuzyte
w nim czesci, wystawi¢ dokument
z listg pokazujaca, co zostato

na tym urzadzeniu wykonane oraz
sporzadzi¢ metryczke moéwiaca,

ze to urzadzenie ma juz wylatane
tysigc godzin, ale zostato poddane
remontowi. Ono wraca nastepnie
do obiegu ijestinstalowane na in-
nym samolocie. I znowu ma resurs,
na przyktad kolejne tysigc godzin.
Najczesciej jest tak, ze te czesci
rotujg pomiedzy liniami. To nie jest
tak, ze zdejmujemy jakas$ czesc

z EasyJeta i ona wrdci na Easyleta.
Nie. My ja zdejmujemy z Easy-
Jeta, a montujemy na WizzAira,
AirFrance albo samolot jeszcze
innego przewoznika. Linie lotni-
cze zmierzaja teraz w kierunku
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tak zwanych pooli (z ang.). Ot6z
istnieja magazyny czesci, ktore
trzeba przeciez oswietli¢, ogrzac,
zapewni¢ odpowiednig wilgotno$¢
powietrza (te parametry sg moni-
torowane i rejestrowane na wypa-
dek kontroli nadzoru, np. ULC). To
kosztuje. Firmy lotnicze tacza sie
zatem w grupy, wspomniane poole

i wspdlnie ustalaja, ile potrzebu-

ja kot silnikéw i innych czesci,
ktére przechowuja we wspdlnych
magazynach. Koto zdjete dzisiaj

z samolotu linii AirFrance jedzie

na warsztat, ma wymieniang opone
itrafia do takiego poolu, a stamtad
—na przyktad do maszyny SAS-a,
jeslitalinia nalezy do tego samego
poolu. Czeéci z jednego samolotu
jak najbardziej moga trafia¢ zatem
doinnego. I nie ma znaczenia, przez
ile godzin byly one w uzyciu, przez
pie¢set czy piec¢ tysiecy. One musza
by¢ po prostu sprawne. Rynkowa
cena takich czesci zawsze bedzie
taka sama. Wezmy dla przykladu
koto. Kompletne koto gtdéwne do
Boeinga 737 nowej generacji kosz-
tuje kilkadziesiat tysiecy euro.
Niezaleznie od tego, czy jest ono
zupelnie nowe, prosto z fabryki, czy
ma wylatane wiele godzin i wie-
lokrotnie byta na nim wymienia-
naopona, ma poréwnywalna cene.
Mimo Ze to drugie ,zyje" o wiele

Kompletne koto
gtowne do Boeinga
737 nowej genera-
cji kosztuje kilka-
dziesigt tysigcy
euro. Niezaleznie
od tego, czy jest
ono zupetnie nowe,
prosto z fabryki,
czy ma wylatane
wiele godzin

i wielokrotnie byta
na nim wymieniana
opona, ma poréw-
nywalng cene.

fot. Janusz Janczewski
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dluzej, jego stan techniczny jest
taki sam jak kola nowego.

A.J.: Czy w Pana zawodzie
zdarzajq sie kobiety?

J.J.:Kiedys byt to zawdd prak-
tycznie tylko dla mezczyzn. Kobie-
ty sie do niego nie garnety. Teraz
natomiast sie zdarzaja. Jestem
réwniez instruktorem i mam we
Wtoszech dwie wychowanki. Sa
bardzo dobrymi mechanikami. Sam
jestem duzym mezczyzng, a w sa-
molocie sa takie miejsca, w ktérych
przydatoby sie by¢ szczuptym.

Z natury kobiety sg drobniejsze niz
mezczyzni. Poza tym kobiety sg
manualnie sprawniejsze. Te cechy
pomagaja w naszym fachu. Uwa-
zam, ze mogtoby by¢ wiecej kobiet
w tym zawodzie. Osobiscie znam
niestety tylko pie¢ mechaniczek.

A.J.: Dlaczego zdecydowat sie
Pan na prace we Wtoszech?

J.J.: To troche przypadek. W Pol-
skich Liniach Lotniczych bylismy
zawodem bardzo niedocenianym
izarabiali$my raczej mizernie. To
firma panstwowa, upolityczniona.
Dawniej, kiedy prébowalismy pro-
testowac, styszelismy: Ale gdzie wy
pojdziecie pracowac?. I faktycznie,
byl to dla nas jedyny pracodawca.
Kiedy wstapili$my do Unii Europej-
skiej, rynek sie dla nas otworzyt.
Nastgpit exodus pracownikow
LOT-u. Nie bylem w pierwszej grupie
suciekajacych”, ale juz intensywnie
nad tym myslatem. Przyszed! potem
moment, gdy jedna noga praco-
watem juz na wiasny rachunek.
Pierwszym moim kontraktem byta
umowa w Coventry w Wielkiej Bry-
tanii. Potem byla Estonia, nastepnie
Francja. W pewnej chwili zrezygno-
watem catkiem z LOT-u. Zalozytem
wlasna firme i zostatem freelance-
rem. W ramach kontraktéw bytem
miedzy innymi na Syberii. Z pew-
nym Francuzem stanowili$my tam
dwuosobowy zespdt i ptacono nam
tylko za to, ze siedzielidmy i czekali-
$my, az gdzie$ na Syberii zepsuje sie
samolot. Wtedy lecieli$my z naszej
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bazy, ktéra byt Tiumen, w to miejsce
iusuwalismy usterke. Nastepnie
przez pare miesiecy stacjonowatem
na lotnisku Wnukowo w Moskwie,
potem pracowatem w Niemczech
—w Kolonii, w Birmingham w Wiel-
kiej Brytanii, a nastepnie dostatem
ciekawg oferte z Wioch. Zawsze
analizowatem warunki, ktére
mi oferowano. W naszym fachu
obecnie latwo znalez¢ prace. Prak-
tycznie codziennie dostaje kolejng
oferte. We Wtoszech jednak tak
mi sie spodobato, ze jestem tam juz
dziesiaty rok.

A.J.: Couwaza Pan za swdj
najwiekszy sukces zawodowy?

J.J.: Wykonywany przeze mnie
zawdd to taki zawodd, w ktérym
kazdy dzien musi by¢ sukcesem.
Albo - inaczej to ujmujac — zaden
dzien nie moze by¢ porazka. Moim
sukcesem jest to, ze nie miatem
zadnego dnia porazki.

A.J.: Do Wtoch jezdzi
Pan samochodem?
J.J.: W pandemii jezdzitem sa-

wyprébowac Toyote RAV4. Jedno-
czesnie bytem mocno nastawiony
na samochéd z silnikiem diesla
inapedem na cztery kota. Niestety
Toyota przestata produkowac wy-
brany przeze mnie model 4x4 z ta-
kim wtasnie silnikiem i troche mnie
to zabolato. Wyszediem obrazony
z salonu i zaczatem zastanawiac¢
sie, jakie jeszcze auta z napedem
na cztery kota jezdza po Polsce.

W moim zawodzie
zaden dzien nie

moze byé porazka.

Moim sukcesem
jest to, ze nie
miatem zadnego
dnia porazki.

dzi¢ Subaru. Kiedy odebratem ten
samochdd z salonu i dojechatem
nim do domu, bytem w nim auten-
tycznie zakochany. Prowadzit sie
fantastycznie. Bajecznie! Kiedy po
jakims$ czasie stwierdzitem, ze czas
na zmiane, swoje kroki skierowa-
lem oczywiscie znowu do Subaru.
Ponownie spotkatem sie z panem
Wiktorem. Zapytal, czy chcialbym
zmiany na nowego Forestera, czy
tez moze skusze sie na Outbacka.
Outback byt akurat w salonie. Fo-
restery zawsze mi sie podobaty,

ale jak zobaczytem tego Outbacka,
pomyslatem: To jest auto dla mnie.
Wybratem kolor i po tygodniu go
miatem. Generalnie wszystkim
goraco polecam ten model. Z kim
bym nie rozmawiat, zawsze podkre-
$lam, ze to dobry wybor. Oferowane
przez niego jako$¢, bezpieczenstwo
ibezawaryjnos¢ sg warte ceny tego
samochodu.

A.J.: Skoro to auto bezawaryjne, to
zapewne nie miat Pan mozliwosci
wykorzystaé swoich umiejet-
nosci przy jego naprawie?

_‘.H/ PLEIADY

J.J.:Powiem szczerze, ze kiedy$ 3 i
troche diubatem przy samocho- — : 57 s\
dach. Tobyly jednak inne auta.
Teraz oczywiscie zaréwke wy-
mienie sobie sam, ale za wieksze
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mochodem. Czasem jezdzitem nim
dla zabawy, bo lubie prowadzic.
Podrézowatem Foresterem, potem
Outbackiem. Wczesniej rowniez sa-
mochodami innej marki. Na dalekie

¥ t_,‘},@ %{’ﬁ

trasy Outback jest zdecydowanie
najlepszy. Znacznie czesciej do
Wtoch wybieram jednak potacze-
nia lotnicze.

A.J.: Jak Subaru zawi-
tato w Pana zyciu?

J.J.: Nie od razu byto Subaru.
Pierwszym moim samochodem
znapedem na cztery kota byta To-
yota Hilux. Wtedy poznatem urok
takich samochodéw i zobaczytem
jak zachowuje sie na drodze auto
z takim napedem. Postanowitem
wowcezas, ze kazdy kolejny samo-
chéd, jaki kupie dla siebie czy dla
zony, bedzie mial naped na cztery
kota. Pdzniej jezdzitem Golfem.

W koncu przyszedt czas na jego
wymiane. Z uwagi na wczesniej-
sze uzytkowanie Hiluxa chciatem

'
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[ wtedy wpadlem na pomyst, ze od-
wiedze salon Subaru w Rzeszowie.
Spotkatem sie tam z panem Wikto-
rem Kotowiczem i zachowalem sie,
jakbym przyszed! po pomarancze.
(Smiech) Powiedziatem: Dzieri dobry,
przyszedtem kupi¢ samochdéd. Co
macie? Pan Kotowicz podjal temat

i odpowiedziat: Aktualnie obrodzity
nam Forestery. Niestety jednak

w salonie nie bylo akurat modelu

z Wyposazeniem, jakie mnie intere-
sowato. Mégl by¢ jednak dostepny
za trzy dni. Powiedzialem zatem:

To poprosze.1tak zaczatem jez-

naprawy juz bym sie nie zabieral.
Samochody sa dzisiaj tak bardzo
skomplikowane, ze do napraw
trzeba mie¢ odpowiednig wiedze
ioprzyrzgdowanie diagnostyczne.
Obecnie jestem na takim etapie,

ze bardzo chetnie pomajstruje przy
rowerze, ale przy samochodzie juz
niekoniecznie. (Smiech) Czasy sie
zmienity i samochody tez sie zmie-
nity. Dawniej wiele razy majstrowa-
tem przy autach, sam wymieniatem
sprzegta, kolumny kierownicze,
remontowatem silnik. To byty jed-
nak inne technologie. Teraz bym
sie tego nie podjal. Subaru zepsuto
mi sie dwa razy. Nie musialem jed-
nak wtedy wzywac pomocy drogo-
wej. Raz rozszczelnila sie chtodnica
klimatyzacji. Zdarza sie nawet naj-
lepszym. Za drugim razem zawiodia

plejady.subaru.pl

_/ fot. Jan Cetera x 2
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$wieca zarowa. Zadna z tych uste-
rek nie unieruchomita samochodu.
Do serwisu dotartem o witasnych
sitlach. I to byly jedyne dwie usterki
w ciggu o$miu lat jezdZzenia samo-
chodami marki Subaru.

A.J.: Co w Subaru ceni
sobie Pan najbardziej?

J.J.: Rozwigzanie napedu i nisko
umiejscowiony silnik w uktadzie
bokser. Ten samochdd ma dzieki
temu nisko potozony $rodek ciez-
kosci, a to powoduje, ze bardzo do-
brze sie go prowadzi na wszelkich
nieréwnosciach, tukach, zakre-
tach. Sprawia wrazenie, jakby byt
przyklejony do drogi, jakby jechat
po szynach. Zwlaszcza Forestera
sprawdzatem w bardzo réznych wa-
runkach. Na btocie posniegowym,
oblodzonych jezdniach czy wodzie
na drodze ten samochoéd sprawdza
sie fantastycznie. Czasem w inter-
necie ogladam filmiki, na ktérych
samochody celowo wprowadzane
sa w poélizg. W przypadku Subaru
musialtby za jego kétkiem siedziec
chyba naprawde superwytrawny
kierowca rajdowy, zeby wprowa-
dzi¢ to auto w taki poslizg! Mnie
nigdy sie to nie udato. (Smiech)

A.J.: Dokad chciatby Pan ,,pole-
cieé¢” swoim Outbackiem? Jaka
jest Pana wyprawa marzen?

J.J.: Mongolia. Teraz jednak tam
nie pojade, bo mamy wojne i nie da
sie tam dojechac. Jak tylko wojna sie
zakonczy i zmienia sie stosunki
z Rosja, zapewne wsiade ktoéregos
dnia w Subaru i tam wtasnie pojade.
Narazie odkrywamy z zong Europe
Wschodnig — Rumunie, Bulgarie.
Planujemy tez na przyszty rok
Grecje. Staramy sie wybiera¢ mato
oczywiste drogi i kierunki.

A.J.: 2ycze zatem, aby wszystkie
plany udato sie zrealizowaé. Dzigkuje
za tyle ciekawych informaciji.

J.J.: Dziekuje bardzo. I pamietaj-
my — statystycznie samoloty nadal
pozostaja najbezpieczniejszym
$rodkiem transportu!

PLEJADY 1/2025 VA J
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éWIATI’.A W PELNYM SWIETLE

Od pewnego czasu producenci pojazdow racza nas systemami wspomagajacymi
bezpieczna jazde. Jest ich tak duzo, ze gdybym chciat je wymienic¢, ten artykut zajatby

na pewno o jedna strone wiecej. A pamietajg panstwo, jak prymitywne byly kiedys nasze
samochody? Niczego nie robily same, wszystko, co chcieliSmy uruchomic lub wytaczyc,
wymagato wcisniecia przynajmniej jednego ,guzika". Na przyktad swiatta. Mogty by¢
albo wigczone, albo nie, i to cztowiek o tym decydowat. Bywato tak, ze zapomniat o ich
uruchomieniu i wtedy w najlepszym wypadku ptacit mandat. Tegie inzynierskie gtowy
wpadtly zatem na pomyst, aby stworzyc urzadzenie, ktére wiaczy i wylaczy swiatta

za kierowce. Jak ono dziata i dlaczego czasami, pomimo kiepskiej widocznosci, wiele
pojazdow jest niewlasciwie oswietlonych?

dpowiedZ na to pytanie jest
O banalnie prosta. Bo kierowca

ich nie wiaczyt! No ale jak to?
Przeciez w samochodach $wiatta sg
automatyczne! Sg, ale ostatecznie
o ich uruchomieniu ma zdecydo-
wac kierowca w oparciu o jasno do-
precyzowane przepisy ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym. W artykule
51 Zasady uzywania $wiatet mija-
nia, drogowych i do jazdy dziennej
ustawodawca postanowit, ze kazdy
kierowca ma obowigzek uzywa-
nia $wiatel mijania lub dziennych.
Ustawa wyraznie okresla te za-

sady, uzalezniajac je od pory dnia .

i widocznosci, nazywanej w tresci
przepisow ,przejrzystoscia powie-
trza". W konkretny sposob ustano-
wiono tez zasady uzywania $wiatet
drogowych i przeciwmgtowych.
Warto zatem od$wiezy¢ te informa-
cje, aby po pierwsze by¢ za pan brat
z przepisami, po drugie nie naraza¢
innych uzytkownikéw drog na nie-
bezpieczenstwo, cho¢by np. osle-
pienia niewlasciwie uzywanymi
Swiattami.

W mys$l przepiséw z artykutu
51 kazdy z nas przez cala dobe po-

winien poruszac sie z wlaczonymi
$wiattami mijania po to, aby jego
pojazd byt widoczny dla wszystkich
uzytkownikéw drég. Przepis jest
dla wszystkich zrozumiaty, cho¢
pamietam protesty kierowcoéw za-
raz po jego wprowadzeniu. Padaty
argumenty gtdwnie ekonomiczne:
zuzycie praduy, a zatem wieksze
spalanie, czeste przepalanie sie
zarowek, zuzycie reflektorow. Jest
w tym troche racji, bo starego typu
zarowki halogenowe H4 o mocy
55W kazda, plus dwie 5W z tyhu,
plus jedna 5W przy tablicy rejestra-
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cyjnej i dwie zaréwki postojowe 5W
zuzywaly sporo pradu i rzeczywi-
Scie, szczegodlnie przy plastikowych
kloszach i odbtysnikach, znacznie
szybciej poddawaly sie efektowi
matowienia i degradacji. Wymyslo-
no zatem $wiatta dzienne. Ustawo-
dawca dopuscit takie rozwigzanie,
aby wyeliminowac powyzsze wady
ciagle uzywanych $wiatet mijania.
Opcja $wiatet dziennych dawata
wprost znaczne oszczednosci przy
zachowaniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa, gdyz nadjezdza-
jacy pojazd byt oswietlony z przodu
i dzieki temu widoczny. Byt jednak
jeden podstawowy minus. Trzeba
byto pamietac, Zeby po zapadnieciu
zmroku zmienic¢ $wiatta z dzien-
nych na mijania. Niestety nie wszy-
scy kierowcy byli tak roztropni,
wiec mandaty sypaty sie niczym
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prezenty z mikolajowego worka.
Wtedy wiasnie zrodzita sie potrze-
ba wyreczenia kierowcy od tego
ciezkiego obowigzku mechanicz-
nego wiaczania $wiatet. Powstato
urzadzenie automatycznie urucha-
miajace odpowiednie o$wietlenie
w zaleznosci od pory. Tak napraw-
de nie byto w tym cacku niczego
ani genialnego, ani wyjgtkowego.
Zwyczajny ukiad elektroniczny,
opierajacy sie na fotodiodzie, daja-
cej zna¢ wylacznikowi: ,€j, tojuz,
wiacz, bo ciemno!”. Urzadzenie
dzialalo tez w druga strone. Kiedy
na zewnatrz byto wystarczajaco
jasno, odpowiednia ilos¢ promieni
stonecznych wpadajacych do foto-
diody generowatla informacje: ,jest
juzjasno, czas na dzienne!".
Urzadzenie jest tak proste i tanie
w budowie, ze montuje sie je w za-

sadzie dzi$ w kazdym samocho-
dzie, cho¢ oczywiscie byly czasy,
kiedy przeznaczane byto wytacznie
do pojazdoéw z potki premium.
Dlaczego zatem ciggle na drogach
spotykamy auta, w ktérych pomimo

plejady.subaru.pl

uruchomionego trybu automatycz-
nego podczas kiepskich warunkéw
pogodowych swiatla mijania pozo-
staja wytaczone?

Po pierwsze, bo kierowca ich nie
wiaczyl! Dlaczego ich nie wigczyt?
Bonie doczytatl instrukcji obstugi,
w ktoérej producent wyraznie na-
pisal, ze system reaguje wytacznie
w trybie dzien/noc. Nie bierze pod
uwagi opcji dzien/deszcz lub dzien/
mgta i nie rozpoznajac zagrozenia,
pozostaje w trybie $wiatet dzien-
nych. Tobardzo nieodpowiedzialne
zachowanie czesto konczy sie
karambolem, gdyz taki nieoswie-
tlony z tytu pojazd widac po prostu
w ostatniej chwili.

Po drugie, bo kierowca nie do-
czytat w instrukcji obstugi, ze aby
system rozpoznat tryb dzien/
deszcz, nalezy w ustawieniach
komputera pokladowego pojazdu
wlaczy¢ opcje uruchamiania $wia-
tel mijania podczas deszczu. Swia-
tta wiaczg sie automatycznie przy
plerwszym przetarciu szyby czoto-
wej przez wycieraczki. Niestety nie
wszystkie (nawet nowe) samocho-
dy te opcje posiadaja.

Identycznie ma sie sprawa
z systemem automatycznego uru-

@ facebook.com/SubaruPolska

chamiania $wiatet drogowych.
Tutaj tez odpowiednie czujniki
decyduja o wlaczeniu i wylaczeniu
,diugich". Zdarza sie, ze taki sys-
tem przez utamek sekundy oslepia
jadacych z przeciwka. Sg na to dwa
lekarstwa: czuwanie kierujagcego
imanualne wylaczenie $wiatet dro-

To kierujacy jest
kapitanemito
kierujgcy odpowia-
da za prawidtowe
dziatanie samocho-
du, ktéry prowadzi.

(pd BN JAN B ) ¢

gowych dzwigienks, jesli system
spézni sie zich dezaktywacja, oraz
drugie — o$lepienie oslepiajgcego.
Oczywiscie nieztosliwe! Krotkie
migniecie ,dlugimi” w strone ja-
dacego z przeciwka pojazdu z wig-
czonymi $wiattami drogowymi.
Taki krétki sygnat Swietlny powi-
nien bez problemu poradzi¢ sobie

z opéznionym systemem.

Wracamy zatem do punktu wyj-
$cia. To kierujacy jest kapitanem
ito kierujacy odpowiada za prawi-
diowe dziatanie samochodu, ktéry
prowadzi. Policjant za brak swiatet
nie wystawi mandatu systemowi,
dealerowi czy producentowi. Wy-
stawi go kierujgcemu. Jesli dojdzie
do wypadku, to kierujacy zostanie
obwiniony, bo to on ma obowigzek
prowadzi¢ pojazd w bezpieczny
sposob. Pamietajcie panstwo o $wia-
ttach pomimo tego, ze dni staja sie
coraz dtuzsze. Pamietajcie, ze kazdy
system w waszym samochodzie jest
po to, aby wam poméc, a nie po to, by
robi¢ wszystko za was. Pamietajcie,
ze nawet tak prozaiczny system jak
automatyczne wigczenie Swiatet
trzeba zawsze sprawdzi¢, bo do kie-
rujacego nalezy ostateczna decyzja.
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MISTRZOWSKI ,,TURBODZIADEK"

Subaru Legacy pierwszej generacji z dotadowanag dwulitréwka bywa okreslane mianem
»Turbodziadka". Ten egzemplarz jest jednak wyjagtkowo dziarskii na pewno nie wybiera
sie na emeryture. Mato tego — jego zatloga wywalczyta nim Mistrzostwo Polski.

Lewy trzy do prawy piec, nie tnij! — | zrajdéw. Jakim samochodem jedzie takze inny, skuteczny samochéd
tego typu komunikaty, wygtaszane zatoga, ktérg wiasnie sobie wy- Zanim 0S-ami do wygrywania na OS-ach. Mowa
spokojnym glosem pilota i styszalne | obrazilismy? Skoro piszemy o tym r;‘;v::::it:kcesy 0 pewnym nieco zapomnianym
z charakterystycznym, lekkim w Magazynie ,Plejady”, zapewne o rajdac'h heee ikanciastym sedanie.
yLadiowym" szumem, to najlepsza jest to Subaru Impreza. Ale nasza wigksze Legacy. Subaru Legacy pierwszej gene-
Sciezka dzwiekowa do nagran ulubiona marka ma na koncie racji byto przetomowym modelem >
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dla marki. To wtaénie ten samo-
chéd - wiekszy, bardziej komfor-
towy i nowoczeéniejszy od modeli
oferowanych wczeséniej — pozwolit
na zbudowanie pozycji firmy z ple-
jadami wlogo na wielkim, amery-
kanskim rynku. Bardzo mozliwe,
ze gdyby pierwsze Legacy okazato
sie niewypatem, dzi$ ani Outback
nie bylby najlepiej sprzedajacym
sie kombi na $wiecie (za wiekszo$¢
wyniku odpowiada rynek amery-
kanski — globalnie ten model ,bije"
modele premium, a takze kombi
najlepiej znane z naszych drog),
ani tamtejsi klienci nie docenialiby
Forestera czy Ascenta.

Legacy zachecato prowadze-
niem, jakoscia wykonania i rewela-
cyjnym napedem, a takze catkiem
aerodynamiczng sylwetka. Nie-
ktérzy z amerykanskich klientow
zwracali uwage na brak silnika
z szescioma czy oémioma cylindra-
mi. Obawiali sie, ze czterocylindro-
wa jednostka nie zapewni odpo-
wiedniej trwatosci. Subaru prze-
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konato do siebie spora cze$¢ znich
w... 447 godzin. Witasnie tyle trwato
bicie rekordu (doktadniej: czterna-
stu rekordéw) na torze w Arizonie.
W styczniu 1989 roku 24 kierow-
coOw pokonato w 18 dni 100 000
kilometréw ze $rednia predkoscia
223km/h. Auta wytrzymaty bez
zajaknie¢, a potencjalni zainte-

Legacy zachecato
prowadzeniem,
jakoscig wykonania
irewelacyjnym
napedem, a takze
catkiem aerodyna-
miczng sylwetka.

plejady.subaru.pl

resowani uwierzyli, ze wcale nie
potrzeba szesciu ,garéw”, by moc
jezdzi¢ diugo i bez problemow.
Przeniesmy sie jednak do Eu-
ropy. Legacy opracowano gtdownie
zmysla o rynku amerykanskim,
nie zapomniano jednak o klientach
jezdzacych po alpejskich serpen-
tynach albo niemieckich autostra-
dach. W USA reklamowano Subaru
jazda dlugodystansowsa. Na Starym
Kontynencie woleliSmy inne sporty

@ facebook.com/SubaruPolska

motorowe. I wta$nie dlatego zanim
OS-ami zawtadnela Impreza, suk-
cesy w rajdach odnosito wieksze
Legacy. Ze stawnymi kierowcami
w skladzie.

W grupie osoéb, ktére kojarza Le-
gacy znagraniami z mistrzostw,
komendami pilota i tumanami ku-
rzu za autem, znajduje sie Marcin,
wtasciciel egzemplarza widocznego
na zdjeciach. Dlaczego kupitem
Legacy? Po pierwsze — jako dzieciak

(pd BN JAN B ) ¢

ogladatem w telewizji wczesnego
Colina McRae. Pamietam, ze gdy po
raz plerwszy zobaczytem i ustysza-
tem w relacji z Lombard RAC Rally
1991 Subaru Legacy, ktorymi jechali
McRae, Alen i Vatanen — po prostu
zakochatem sie w tym samocho-
dzie. Gdy pojawita sie mozliwos¢

b zakupu jego namiastki, nie wahatem

sie ani przez chwile — ttumaczy.
Od dawna chodzit za mng pomyst
nabycia samochodu rajdowego z lat
90., a Subaru Legacy zawsze byto
nr 1 na liscie, wiec gdy ujrzatem
w 2016 roku ogloszenie o sprzedazy
takiego auta w atrakcyjnej cenie, bez
wahania zdecydowatem sie na za-
kup — dodaje Marcin, gdy opowiada
o poczatkach ,znajomosci” z kla-
sycznym sedanem.

Swéj egzemplarz znalazt
w Swiebodzinie, u pasjonata
rajdéw. Ale z pierwotnego auta
obecnie nie zostato zbyt wiele.
Dlaczego? Legacy zostalo profe-
sjonalnie przerobione pod katem
sportu motorowego, zgodnie z ho-
mologacja FIA A5399. Legacy, ktére
w 1991 roku wyjezdzatlo z salony,
przypomina obecnie siebie gtéwnie
z zewnatrz, cho¢ i tam mozna za-
uwazyc¢ zmiany, z efektownym
i perfekcyjnie nawigzujagcym do
rajdowej, legendarnej przesztosci
oklejeniem na czele. Jakg moca
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plejady.subaru.pl @ facebook.com/SubaruPolska

legitymuje sie obecnie ,Turbodzia-
dek"? To ponad 300 KM. Stanowi

to przyrost o przeszito 100 KM

w stosunku do ,serii”. W potaczeniu
zniskg masa wiasnag powstaje nam
niezwykle skuteczny samochod.

Legacy przyspiesza, skreca,
hamuje, brzmi dokiadnie tak, jak
sobie wymarzytem. Jest to samochdéd
w specyfikacji A-grupowej. Dodatko-
wo ma duze hamulce, wahacze rurko-
we wykorzystujgce uniballe, a przede
wszystkim szpery i ktowa skrzynie
biegéw. Do tego topowe, wyczynowe
opony MRF. Catos¢ jest szybka i bez-
awaryjna — opowiada wtasciciel.

Osiagiiwyglad robig ogromne
wrazenie, ale, oczywiscie, to nie
jest auto do wyscigdw na ulicy.
Marcin uzytkuje swoje Legacy
zgodnie z dziedzictwem modelu
imarki — czyli staje nim na linii
startu w imprezach sportowych.

Z sukcesami... delikatnie méwiac.

Regularnie startujemy w rajdach
samochodowych (Millers Oils Hi-
storyczne Rajdowe Samochodowe
Mistrzostwa Polski), ktére towarzy-
szg RSMP i na ktérych mozna podzi-
wiac wiele kultowych konstrukcji ze
ztotych czaséw rajdéw. W tym roku
udato nam sie zdoby¢ tytut Mistrzéw
Polskiw klasyfikacji generalnej —
moéwi Marcin.

Czy ma ulubione rajdowe wspo-
mnieniaiprzygody? Kazdy przeje-
chany odcinek specjalny tym samo-
chodem jest wyjatkowy, kazdy rajd
wspominam mito — tak dumny wta-

% Scicieliszybki kierowca odpowiada

_ na takie pytanie. Moéwi wprost —
Legacy to jego mitos¢. Ma w garazu
jeszcze seryjna i takze juz klasycz-
na Impreze GC, a dawniej posiadat
takze prawdziwa ikone polskich
droég, czyli Syrene. Ale to niepozor-
ny, nieco kanciasty sedan jest jego
ulubionym autem. Marcin kupit
takze ,zwykle" wolnossace Legacy
tej generacii, gtéwnie z my$la o po-
zyskiwaniu czesci.

Kwestia dostepnosci elementéw
spedza sen z powiek niejednemu
mito$nikowi dawnej motoryzacji —
iw tym wypadku nie jest inaczej,

Legacy, ktére

w 1991 roku wy-
jezdzato z salonu,
przypomina obec-
nie siebie gtéwnie
z zewnatrz, choé
itam mozna
zauwazyé zmiany,
z efektownym

i perfekcyjnie
nawigzujgcym do
rajdowej, legen-
darnej przesztosci
oklejeniem na
czele.

PULGEISA DY

cho¢ sytuacja nie jest jeszcze zia.
Najwieksza bolaczka sa czesci bla-
charskie. Z pozostatymi elementami
nie ma poki co probleméw. Obstuga
na biezaco zajmuje sie ekipa Con-
rado Rally and Racing, ktdrzy znaja
Subaru od podszewki. Samochdd
jest po kazdym rajdzie przegladany,
a elementy po okreslonym przebie-
gu wymieniane. Pod swojg opieka
zesp6t ma takze Impreze 555 Bartka
Madziary, a wiec ViceMistrza Millers
Oils HRSMP, ktdra jest wierng repli-
kg A-grupowej, fabrycznej Imprezy.
Warto dodac, ze Jerzy i Konrad Dwo-
iczko (Conrado Rally and Racing)
jako mechanicy serwisowali w se-
zonie Subaru Impreze N14 Nowoze-
landczyka Haydena Paddona, ktory
zdobyt w owym sezonie tytut Mistrza
Swiata PWRC — opowiada Marcin.
Bohater tego tekstu zawodowo
jest zwigzany z branza motoryzacyj-
na. Doktadniej, zajmuje sie dystrybu-
cja angielskich $rodkéw smarnych
Millers Oils. Oczywiscie uzywam ich
w Legacy. Nie majq tam lekko — ktowa
skrzynia biegéw i szpery to duze wy-
zwanie dla oleju przektadniowego
— opowiada Marcin z usmiechem.
UsSmiech nie znika takze z jego
twarzy, gdy méwi o planach doty-
czacych ,projektu Legacy”. Trudno
o lepsze podsumowanie auta. Po-
dobne zdanie na pewno chcialoby
wyglosi¢ wielu innych fanéw mo-
toryzacji. Uwazam, Ze ten samochdd
Jest idealny. Wedtug mnie nie ma wad.
Moim celem jest utrzymanie go w ta-
kiej kondycji jak najdiuzej. Nie planuje
zadnych dodatkowych modyfikacji —
mowi Marcin, W koncu zwycieskie-
go skladu sie nie zmienia...
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KONIE KONIOM NIEROWNE

Sa rzeczy, ktore powtarza¢ warto, a nawet trzeba. Jak np. to, ze silniki o takiej samej mocy
potrafig sie od siebie réznic jak ogien i woda. Albo ze dwa silniki o réznej mocy potrafia sie
zachowywac identycznie. Albo Ze stabszy jest... mocniejszy. Z takimi sytuacjami mieliSmy
do czynienia podczas testowania nowego Forestera w europejskiej wersji.

poczatek truizm: lepiej
miec i nie potrzebowac,
niz potrzebowac, a nie

miec. To oczywista prawda, szcze-
goélnie gdy rozmawiamy o mocy

silnikbw w samochodach. Nikt ni-
komu nie kaze jezdzi¢ szybko, nikt
nikomu nie kaze wyrywac spod
Swiatel niczym pocisk z katapulty.
Ale wiadomo, ze w razie konieczno-

$ci wykonania szybkiego manewru
wrecz bezpieczniej jest mie¢ wiecej
pod noga. Niestety, czasy potez-
nych turbo minety bezpowrotnie,
przepisy unijne sg bezwzgledne,

a redukcja emisji spalin to bezdys-
kusyjna konieczno$¢, wiec jesli
dzi$ chcesz mie¢ duza rezerwe
mocy, to kup sobie elektryka.

A jak nie chcesz elektryka, to
nie narzekaj, tylko kalkuluj. I wy-
bieraj inteligentnie. Jak wiadomo,
prawdziwemu inzynierowi moz-
na powiedzie¢, jak ma wykonywac
zadanie, albo jaki ma uzyskac¢
efekt —nigdy ijedno, i drugie. Je-
$li wiec chcesz mie¢ inteligentna
konstrukcije, rzeczywiscie dobry
naped, szukaj go tam, gdzie inzy-

nieréw sie szanuje. Gdzie niktim
nie kaze pracowac tak, zeby sie
zgadzalo w Excelu albo w tescie bez
kierowcy. Gdzie ramy konstruk-
cyjne sa oczywiste wtasnie przez
to, ze nie zmusza sie fachowca

do dzialania wbrew jego wiedzy

i etosowi pracy. Bo on oczywiscie
moze skonstruowac silnik jedno-
cylindrowy o pojemnosci 100 cm?,
ale rozwijajacy 100 KM. Tylko on
wie, ze to idiotyzm i fikcja. I jesli
kto$ mu cos takiego nakazuje, to
dazy do oszustwa. Do udawania,

Wybierzmy
samochéd, kté-
rego silnik moze

i nie jest demonem
dynamiki, ale za
to gwarantuje
dtugowiecznos$é

i lata postusznego
dziatania bez
awarii wywota-
nych wysrubowang
moca.

| T
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ze w tabelkach norm spalinowych
mozna wpisac¢, co sie komu zyw-
cem podoba — wynik juz ustalono
ion ma taki wtadnie wypasc¢ na ko-
niec. Stad w dzisiejszej motoryzaciji
istny wysyp trzycylindrowych
y,odkurzaczy"” turbo o pojemnosci
duzego piwa, za to o mocy ogrom-
nej w relacji do ich wielkosci,

ktére w prawdziwym zyciu ani

nie ciagna, ani nie oszczedzaja
paliwa. Bo ich parametry sa tylko
spapierowe", a zeby sie nie okazato,
ze takie sztucznie wyhodowane
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konie trzeba karmic¢ o wiele obfi-
ciej niz te naturalne, a w dodatku
takie wysrubowane konstrukcje
maja sktonnoéci do nader czestego
odwiedzania serwiséw, trzeba je
potem ,kastrowac" elektronicznie,
nie pozwalajac na to, by te ich moc
ktokolwiek rzeczywiscie préobowat
wykorzystywac.

A potem prawdziwi konstrukto-
rzy sie musza wstydzic...

Skoro wiec zyjemy w takich cza-
sach, wjakich nam zy¢ przyszto,
to wybierajmy madrze. Wybierzmy
samochodd, ktérego silnik moze i nie
jest demonem dynamiki, ale za
to gwarantuje dtugowiecznosc
ilata postusznego dzialania bez
awarii wywotanych wysrubowa-
nag moca. W ktérym wszystko sie
zgadza z prawidlami fizyki, a nie
ksiegowosci. Bojesli nawet i tu sie
trzeba nieco ugia¢ przed nakazami
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(a gdzie nie trzebal), to nie odbedzie
sie to jak w powiedzonku o nie-
uczciwym handlu: ,Gwarancja do
bramy, potem sie nie znamy!".
Witiasnie tak powstaja napedy
do samochodéow marki Subaru.
Poniewaz stosowanie trady-
cyjnych, ikonicznych silnikéw
turbo nie wchodzi juz w rachube,
klienci dostaja po prostu porzad-
nie skonstruowane i znakomicie
zrealizowane silniki wolnossace.
Ich moc jest rozwijana jak zwykle
w konstrukcjach wolnossacych,
wiec silnikowcy Subaru stosuja
do tych silnikow bezstopniowe
skrzynie biegéw, ktoére pozwalaja
optymalnie wykorzystac ich na-
turalne konie mechaniczne. I za-
pewniaja zaskakujaco dynamiczng
responsywnoéc¢ silnika, pozwalajac
na tak czasem niezbedne ,skoki”
przyspieszenia mimo teoretycz-

przeforsowania termicznego czy
wytrzymatosciowego. A od 2018 1.
jest w tej dziedzinie jeszcze lepiej,
bo te niewysilone, kulturalne jed-
nostki napedowe dostaja najlepsze
w dzisiejszych czasach wsparcie
w postaci znakomicie wymyslo-
nej, autorskiej odmiany miekkiej
hybrydy Subaru - silnika elek-
trycznego wspierajacego ruszanie

, zmiejsca (gdy kazdy silnik spalino-

wy jest stabiutki) lub pokonywanie
stanowigcej wyzwanie przeszkody
(bo przeciez kazde Subaru jest
wszedotazem, nielekajacym sie
nawet bardzo powaznego off-roadu)
oraz, co oczywiste w miekkiej
hybrydzie, realizujacego tryb start-
-stop w sposdb pozwalajacy realnie
oszczedzac paliwo, ale bez naj-
mniejszego negatywnego wptywu
na mechanizmy jednostki napedo-
wej. Co ciekawe, a niespotykane

w miekkiej hybrydzie, konstrukcja
Subaru pozwala na bezemisyjne
przemieszczanie sie z napedem

plejady.subaru.pl

elektrycznym! Jasne, aninie jest
to naped pozwalajacy na powazne
zrywy, ani dlugotrwaty, ale jednak
2-3 km pokonane na pradzie maja
swojg calkiem istotng wage, bo

np. umozliwiaja przepisowy prze-
jazd przez strefe zerowej emisji.

@ facebook.com/SubaruPolska

A gdy sie taka miekka hybryde
stosuje, parametry zespotu nape-
dowego ulegaja zmianie. Inna jest
liczba koni mechanicznych, inny
jest moment obrotowy, inaczej
sie te wartosci przelicza i inny
jest przebieg ich dostepnosci. I co

moze zdziwi¢ nawet ludzi intere-
sujacych sie motoryzacja — nagle
136 jest rowne lub nawet mocniej-
szeniz 150...

Wiasnie z taka sytuacja mamy
do czynienia w obecnych wciele-
niach modeli Forester i Crosstrek
(dawniej Subaru XV). Ich dwuli-
trowe, czterocylindrowe zespoty
napedowe miekkohybrydowe maja
nominalna systemowga moc maksy-
malng nizszg od swych identycz-
nych konstrukcyijnie, ale czysto

Co ciekawe,
aniespotykane

w migkkiej hybry-
dzie, konstrukcja
Subaru pozwala
na bezemisyjne
przemieszczanie
sie z napedem
elektrycznym!

spalinowych poprzednikow, za to
ani nie sga wolniejsze, ani mniej
zrywne. Bo z dwdch silnikéw z jed-
nym zespotem napedowym uzy-
skuje sie inne, w tym przypadku
nizsze wartosci maksymalne mocy
i momentu obrotowego — za to real-
nie uzyteczne konie mechaniczne
iniutonometry sa co najmniej
réwnie mocne, a z pewnoscia ta-

twiejsze do wywotlania na zyczenie
kierowcy, czy gdy zachodzi taka
mechaniczna potrzeba. Spalanie
jestrealnie nizsze, emisja spalin
spada. Kultura pracy pozostaje co
najmniej rownie wysoka, a nieza-
wodnos¢ konstrukcyjna zdecydo-
wanie rosnie wobec braku opartego
na zwyktym rozruszniku systemu
start-stop.

Jak napisatem wyzej, warto
wybiera¢ konstrukcje inteligentne.
Takie jak ta w Foresterze 2025.
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BRETANIA, CZYLI JESZCZE DALEJ
NiZ ZACHOD

Pomyst wyprawy do Bretanii narodzit sie w gtowie mojej zony jesienia 2023 roku,

a inspiracjg dla niej stata sie V\{yrézmona Nagroda Pulitzera ksigzka amerykanskiego
pisarza Anthony'ego Doerra ,Swiatto, ktérego nie widac¢" oraz nakrecony na jej podstawie
czteroodcinkowy miniserial o tym samym tytule, dostepny na jednej z platform

streamingowych, wyrezyserowany przez Stevena Knighta.

kcja powiesci Doerra i filmu
AKnighta rozgrywa sie pod

koniec drugiej wojny $wia-
towej w okupowanym przez Niem-

cOw bretonskim portowym mia-
steczku Saint-Malo. Zauroczeni

przepieknymi plazami ciggnacymi
sie wokoét otoczonego murami mia-

staijego waskimi, brukowanymi
uliczkami, wybrali$my Saint-Malo
za cel naszej podrézy.

Plan, czyli podstawa

Zatozylismy, ze przeznaczymy
na nig dwa tygodnie lipca. Odlegto$¢
z Gdanska do Saint-Malo wynosi

okotlo 2 tys. km, dlatego postanowi-
liSmy, Ze po drodze zatrzymamy sie
na noc w dwéch miejscach, ktére sa
warte uwagi. Pierwszy postoj zapla-
nowalismy w hanzeatyckiej Lubece,
adrugi we flamandzkiej Antwerpii.
W kazdym z tych miast chcieliSmy
spedzi¢ dwie noce. Powrét do domu

miatby¢ szybszy — po jednym nocle-
gu we francuskim Reims i niemiec-
kim Goslarze. Kluczowe byto zna-
lezienie dobrej miejscowki w Saint-
-Malo, w ktérym mielismy spedzic¢
catly tydzien. Musiata speniac¢ cztery
warunki: spokojna okolica, niewiel-
ka odlegto$¢ od starej czesci miasta,
darmowe miejsce parkingowe pod
domemi... pralka. Takie wiasnie byto
mieszkanie przy bulwarze Gambetty,
z ktérego spacer do Bramy Swietego
Wincentego w Saint-Malo zajmowat
okoto 30 minut.

Samochdd, czyli Subaru XV

W 2020 roku postanowilisSmy
zmieni¢ nasz samochéd na nowy.
Mial stuzy¢ naszej 3-osobowej
rodzinie jako pierwsze auto (dru-

gim jest miejskie autko zony).
Wymyslitem sobie, ze bedzie
zupelnie inne niz to poprzednie:
niezawodne, z napedem 4x4,
podniesionym zawieszeniem,
wolnossacym silnikiem benzyno-
wym, obszernym wnetrzem (nasz
nastoletni syn ciggle roénie). Miato
by¢ ,japonczykiem” i pochodzi¢

z tzw. sprawdzonego zroédia. Po-
stawitem na Subaru — marke mi
znana, ale takg, ktoérg uwazatem
za dosc¢ ,egzotyczng' Uznatem,

ze sposrod wszystkich modeli
Subaru najbardziej pasowatby nam
model Subaru XV. Zarejestrowatem
sie wiec na iprzez
rok ,poznawatem” to auto. Juz po
roku, takze dzieki Forum, staliSmy
sie szczesliwymi posiadaczami

Subaru XV z dwulitrowym silni-
kiem benzynowym i manualna
skrzynig biegdw. Podréz do Bretanii
miata by¢ jego czwartym wakacyj-
nym testem (po Podlasiu, Bieszcza-
dach iIstrii). Jak dotad byto nieza-
wodne. Nie byt to zaden off-road,
ale z przemierzaniem asfaltéw,
szutréw, polnych czy leénych drog
rodzito sobie doskonale, wiec i tym
razem ruszatem w droge bez obaw.

Przejazd, czyli Lubeka i Antwerpia

7 Gdanska wyruszyliSmy w po-
niedziatek 8 lipca, a do Lubeki dotar-
liSmy na tyle szybko, ze zdazylismy
jeszcze pdjs¢ na kroétki spacer po
Starym Miescie. ,Krélowa Hanzy"
zostata zatozona w XII wieku przez
ksiecia Saksonii Henryka Lwa, a jej

PULGCIJIA DY

7

vo)

POMYSt NA URLOP

Cel: Saint-Malo, Bretania

Start: Gdansk

Dystans: ok.4 700 km

Czas: 14 dni

Noclegi: apartamenty na trasie i w Saint-Malo (raz hotel w Reims)

Koszty: noclegi, wyzywienie, paliwo, bilety wstepu, parkingi, prezenty
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najstarsza cze$¢ zajmuje niewielki
obszar na wyspie otoczonej wodami
rzeki Trave. Drugiego dnia zwiedzi-
liSmy cate Stare Miasto, ktére mo-
mentami przypomina gdanska sta-
rowke, dlatego czulidmy sie tam jak
w domu. W ,Miescie Siedmiu Wiez"
trzeba koniecznie zobaczy¢ liczne
zabytki ceglanego gotyku: kosciét
Mariackiidawny Szpital Swietego
Ducha, Brame Holsztynska i Zamko-
wa, Ratusz i spichlerze solne. Warto
tez wstapi¢ do Muzeum Marcepana,
w ktérym znajduje sie ,marcepano-
wa" kawiarnia i olbrzymi sklep z nie-
zliczona ilos$cig marcepanowych
produktow.

Wieczorem nastepnego dnia
dojechali$my do Antwerpii — histo-
rycznej stolicy Flandrii. Jeszcze tego
samego dnia udalismy sie na wie-
czorny rekonesans uliczkami Stare-
go Miasta, a nastepnego dnia konty-
nuowalismy jego zwiedzanie. W An-
twerpii trafiliémy na $wieto narodo-
we Flandrii, obchodzone w rocznice
bitwy pod Courtrai. 11 lipca 1302 roku
w ,bitwie ziotych ostrog” flamandz-
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umieszczony na zottym tle, ktory
od razu skojarzyt sie nam z czar-
nym pomorskim gryfem na zéttym
tle) odbywaly sie festyny, jarmarki

| ikoncerty, a parkingi byty za darmo.
W Antwerpii najwieksze wrazenie
zrobila na nas gotycka katedra
Najswietszej Marii Panny ze znaj-

dujacymi sie

w jej wnetrzu
czterema ob-
razami Petera
Paula Rubensa
oraz ,Kolejowa
Katedra", czyli
wielopoziomo-
wy dworzec kolejowy z poczatku
XX wieku. Obok niego znajduje sie
zydowska dzielnica diamentow
—jedno znajwazniejszych miejsc
handlu tymi mineratami na $wiecie.
Cate szczescie, ze zonie nie spodo-
bato sie zadne z tych $wiecidetek,
bo musieliby$smy sprzedac¢ nasze
Subaru. Poza tym warto zajrze¢
narynek z renesansowym ratuszem
i kamienicami oraz XIX-wieczna
fontanna Brabo, podej$¢ pod kosciot
Sw. Karola Boromeusza, zamek Het
Steen i Boerentoren — najwyzszy
europejski wiezowiec zbudowany
w okresie miedzywojennym.

plejady.subaru.pl

Saint-Malo, czyli Bretania

W piatek wieczorem 12 lipca
dotarli$my do Saint-Malo, ktore lezy
na prawym brzegu szerokiego ujscia
rzeki Rance do kanatu La Manche.
Historia tego miasta korsarzy, po-
dréznikéw i odkrywceow siega VI
wiekuy, kiedy to walijski mnich Malo
zatozyl tu klasztor, wokot ktérego
z czasem wyrosta osada. Nastep-
nego dnia zaczeli$my zwiedzanie
najstarszej czesci miasta. Przed wej-
$ciem w jego mury przywitat nas po-

mnik francuskiego pisarza i polityka
Francois-René de Chateaubrianda,
a port i ulice miasta udekorowane
byly flagami Quebecu, zwanymi
fleurdelisé (kwiat lilii). Okazato sie,
ze mielidmy szczescie trafi¢ do
Saint-Malo na finat odbywajacych
sie co cztery lata transatlantyckich
regat ,Transat Québec—Saint-Malo".
Pierwszy raz taki wyscig zostat
zorganizowany w 1984 roku z okazji
450.rocznicy odkrycia Quebecu
przez Jacques'a Cartiera, ktéry

@ facebook.com/SubaruPolska

W swoja wyprawe przez Atlantyk
wyruszyt w 1534 roku wlasnie
stad. PrzemierzyliSmy Stare Miasto
wszerz i wzdhuz przy okazji szukajac
domu, w ktérym mieszkala Marie-
-Laure LeBlanc - gldbwna bohaterka
powieécii serialu ,Swiatlo, ktérego
nie wida¢". Okazato sie jednak,

ze nadaremnie, poniewaz w rze-
czywistosci taki dom nie istniat,

a donakrecenia scen plenerowych
w filmie postuzyly tylko plaze wokot
miastaijego mury obronne. Na tych
wlasnie murach znajduja sie pomni-
ki dwdch najstawniejszych breton-
skich zeglarzy — Cartiera i Surcoufa.
Przy okazji okazato sie, ze uwiecz-

~ nienie na zdjeciu pomnika Car-
tiera bez siedzacej na jego gtowie

mewy graniczy
zcudem. W sa-
mym miescie
zajrzeliSmy do
Sredniowiecznej
katedry Swiete-
go Wincentego,
w ktérej znajdu-
jesiem.in. gro-
bowiec Cartiera.
Korzystajac

z pory odptywu
(tak, tak, tam sa
pltywy, cobylo
dla nas, ludzi
znad Morza Bat-

tyckiego, pewna |

nowoscia),
przeszlismy

-

Grob Jacques'a Cartiera w katedrze sw. Wincent
i wieza Solidor w Saint-Servan-sur-Mer.

ego

na pobliskg wy-
sepke, na ktorej
Vauban, wybitny
francuskiinzy-
nier wojskowy
Ludwika X1V,
zbudowat Fort
National. Na-
stepnie na wy-
spe Grand-Be,
na ktoérej znaj-
duje sie grob
Chateaubrianda.
Na obie wysepki
warto wejse
takze ze wzgle-

du naroztaczajaca sie
stamtad przepiekna pa-
norame miasta. Na Stare
Miasto w Saint-Malo
wracalismy w kazdy
kolejny wieczoér naszego
pobyty, bo naprawde nas zauroczyto
swoim niepowtarzalnym klimatem,
uroczymi zakatkami, klimatycz-
nymi knajpami i bretonska muzyka
grana na zywo. Po potudniu zdazy-
lismy jeszcze odwiedzi¢ znajdujacy
sie na wschéd od miasta Manoir de
Limoélou. Dwér, w ktérym na stare
lata zamieszkatiw ktérym zmart
Jacques Cartier, a w ktérym obec-
nie znajduje sie poswiecone mu
muzeum. Jeden z kolejnych dni, ze
wzgledu na spore zachmurzenie,
zaczeliSmy od zwiedzenia miejsco-
wego oceanarium (Grand Aquarium
Saint-Malo), a potem pojechalismy
do lezacej na potudnie od Starego
Miasta dzielnicy Saint-Servan-sur-
-Mer, w ktérej znajduje sie $srednio-
wieczna wieza Solidor, skad Cartier
wyruszyt w swojg historyczna
podréz. Nastepnie przez potwysep
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La Cité, na ktérym znajduja sie

pozostatosci fortyfikaciji z czasow

drugiej wojny $wiatowej i muzeum

upamietniajace jej ofiary, podziwia-

jac kolejna przepiekna panorame

Saint-Malo, wréciliémy do domu.
Kolejne dni naszego poby-

tu w Saint-Malo poswiecilisSmy

na przejécie kilku fragmentéw
Sciezki Celnikéw, ktéra w daw-
nych czasach biegta wzdtuz cate-
go bretonskiego wybrzeza i poma-
gala krélewskim stuzbom celnym
zwalczac¢ kontrabande. Dzisiaj pro-
wadzi tamtedy pieszy szlak licza-
cy ponad 1700 km. ZaczeliSmy od
miejscowoséci Ploumanach i Wy-
brzeza R6zowego Granitu, ktéorym
dotarliémy do uroczej latarni
Mean Ruz i XIX-wiecznego zamku

PLEJADY NR118

Costaérés. Zostal on zbudowany

z 16zowego granitu na skalistej
wysepce o tej samej nazwie przez
polskiego matematyka, elektro-
technika i wynalazce, Bruno Aba-
kanowicza. Na Sciezke Celnikow
powrdcilisSmy jeszcze dwukrotnie.
Najpierw przeszlismy fragment
Szmaragdowego
Wybrzeza znaj-
dujacy sie po
drugiej stronie
ujscia rzeki Ran-
ce. Zaczelismy

z parkingu Yvon
w La Bodinais

| iplanowalismy
dojs¢ przez
Pointe de la Vi-
comte do Pointe

Zamek la Roche
Goyon (Fort La Latte)
z XIV w.

Zamek Costaéres
z XIX w.

du Moulinet, ale sie nie udato ze
wzgledu na gwattowny deszcz,
ktory zaskoczyt nas w drodze.
Ostatniego dnia pobytu w Breta-
nii przeszlis$my kolejny fragment
Szmaragdowego Wybrzeza, tym
razem w okolicach miejscowosci
Plévenon. Wyruszylismy skalista
Sciezka wsrod wrzosowych pol
spod zamku La Roche Goyon (Fort
la Latte), ktory w 1958 roku zostat
wykorzystany w filmie ,Wikingo-
wie" z Kirkiem Douglasem, Tonym
Curtisem i Janet Leigh. Podziwia-
jac niezwykte widoki roztaczajace
sie z bretonskich kliféw, dotarli-
Smy do latarni morskiej na Przy-
ladku Frahel.

B

Na naszej liscie koniecznych
do odwiedzenia miejsc pozostaty
jeszcze miasteczka Treguier i Dinan
oraz Mont Saint-Michel. ZaczeliSmy
od tego pierwszego. W surowej go-
tyckiej katedrze swietego Tugduala
w Treguier znajduje sie wspot-
czesny grobowiec ksiecia Bretanii
Jana V Madrego (XIV-XV w.) oraz
grobowiec irelikwie patrona Bre-

plejady.subaru.pl

tanii i prawnikow $w. Iwo z Breta-
nii (XII-XIV w.). Kolejnego dnia
pojechalismy do Dinan — peretki
Sredniowiecznej bretonskiej archi-
tektury. Miasteczko lezy na wy-
sokim brzegu rzekiRance, a z jego

@ facebook.com/SubaruPolska

murdéw roztacza
sie przepiekny
widok na okoli-
ce. PrzeszliSmy
sie urocza sta-
réwka, wstapili-
$my do bazyliki
Swietego Zba-
wiciela, w ktorej
zlozone jest
serce Bertranda
du Guesclina,
bretonskiego
rycerzaiko-

Normandzkie sank-
tuarium Michata
Archaniota na Mont
Saint-Michel. To
jest jedno z takich
miejsce na mapie,
ktére kazdy kojarzy
imarzy o tym, zeby
je zobaczyé na
zywo.

Widok z muréw Dinan

na doline rzeki Rance.

PULGEISA DY

netabla Francji, bohatera wojny
100-letniej. Bedac w Dinan, warto
zej$¢ takze nad rzeke i przejéc sie
wzdhuz jej brzegow, ktére w znacz-
nej czesci petnia role nabrzeza
jachtowego. Ostatnim celem na-

szej podrézny byto normandzkie
sanktuarium Michatla Archaniota
na Mont Saint-Michel. To jest jed-
no z takich miejsc na mapie, ktére
kazdy kojarzy i marzy o tym, zeby je
zobaczy¢ na zywo. Poczatki sanktu-
arium siegajg poczatkow VIII wiekuy,
a klasztoru Benedyktynow i mia-

steczka u jego stop wieku X. Zostato
zbudowane na ptywowej wyspie
polaczonej prawie dwukilometrowg
grobla ze stalym ladem. I wlasnie
podejécie do sanktuarium ta groblg
zrobilo na nas najwieksze wrazenie.
Na miejscu przezyliSmy pewne roz-
czarowanie ze wzgledu na niesamo-
wity tiok, jaki panowat w jego wa-
skich uliczkach. Ale nic dziwnego,
skoro Mont Saint-Michel odwiedza
corocznie ponad 3 mln osébijest

to najbardziej popularna po Paryzu
atrakcja turystyczna we Francji.

Powr6t, czyli Amiens,
Reims, Bouillon i Goslar

Sze$¢ dni spedzonych w pieknej
Bretanii mineto btyskawicznie i zal
bylo wracac. Ale przeciez na droge
powrotng tez mieliSmy ciekawy plan.
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Po wyjezdzie z Saint-Malo skiero-
walismy sie w strone Amiens, gdzie
zwiedzilidémy ,Gotycki Partenon”
czyli katedre Najswietszej Marii
Panny, jedna z najwspanialszych
budowli francuskiego gotyku. Szko-
da, ze moglismy spedzi¢ w Amiens
tylko trzy godziny, bo musielismy

PLEJADY NRT18

~Gotycki Partenon”,
czyli katedra
Najswigtszej Marii
Panny w Amiens,
jest jedna z naj-
wspanialszych bu-
dowli francuskiego
gotyku.

Wielka rozeta
zachodniej fasady
katedry Notre Dame
w Reims.

Kaplica biskupia

i wieniec kaplic
katedry Notre Dame
w Reims.

Zamek Gotfryda

z Bouillon nad rzeka
Semois w belgijskich
Ardenach.

dotrze¢ na nocleg do Reims. Tam
nastepnego dnia czekata nas kolej-
na architektoniczna uczta — katedra
Najswietszej Marii Panny, ktéra

ze wzgledu na bogate rzezbiarskie
dekoracje fasady nazywana jest
+Katedra Aniotdéw" a od XII do

XIX wieku byla miejscem koronacji
kroléw Francji. Katedra Notre Dame
w Reims jest tez uwazana za najbar-
dziej harmonijng katedre we Francji,
stynaca takze z witrazy zaprojek-
towanych przez Marca Chagalla.
Obie te XIlI-wieczne katedry zrobity
nanas, przyzwyczajonych do ,nie-
mieckiego” ceglanego gotyku, nie-
zapomniane wrazenie. Warto byto
obejrzec i zwiedzi¢ te peretki fran-
cuskiej i europejskiej architektury.

plejady.subaru.pl

Nazajutrz ruszyliSmy w strone
granicy francusko-belgijskiej, gdzie
tuz za nig w zakolu rzeki Semois
wznosi sie na wysokiej skale za-
mek Bouillon - siedziba Gotfryda

z Bouillon, jednego z przywédcow
pierwszej krucjaty, ktéry po zdoby-
ciu Jerozolimy w 1099 roku przyijat
tytut ,Obroncy Grobu Swietego”.
Dalsza droga wiodla przez Belgie
izachodnie Niemcy do Goslaru
u podnéza gér Harzu w Dolnej
Saksonii. Warto w nim obejrzec¢

patac cesarski (palatium) wybu-
dowany na poczatkéw XI wieku
przez cesarza Henryka Il z dynastii
| salickiej i przejs¢ sie po stardowce.

| W Goslarze zachowato sie ponad
1,5 tys. doméw zbudowanych meto-
' da szachulcowag, z ktorych niektére
pochodza nawet z XV wieku.

Ostatniego dnia naszej wypra-
wy wyruszylidmy z Goslaru do
Gdanska. Cata nasza ,zaloga" byla
zgodna co do tego, ze byl to kolejny
naprawde udany wakacyjny wy-
jazd, ktory zapewnit nam cala mase
pozytywnych doznan i pozostawit
w nas wiele mitych wspomnien.

A conasczeka w tym roku? Juz to
wiemy, bo... wszystko jest przygoto-
wane. Tym razem beda to francuskie
s,antypody” Bretanii, czyli... Prowan-
sja. Ale poki co... ,home sweet home"!

@ facebook.com/SubaruPolska

PRAKTYCZNE WSKAZOWKI DLA
PODROZUJACYCH DO BRETANII

: Autostrady
/ ! \ Wszystkie autostrady w Niemczech i Belgii sg
& darmowe; we Francji ptatne, ale istnigje alter-
natywa w postaci drég szybkiego ruchu, ktére nieznacznie
spowalniaja przejazdy; jako$é autostrad (w kolejnosci
od najlepszych do najgorszych): 1.Niemcy, 2. Francja,
3.Belgia; we Francji na autostradach stacje benzynowe
bywaja Zle oznaczone i potrafig ,zaskoczyé” kierowce.

/\ . Zwiedzanie
\ Wejscia do najwiekszych atrakcji turystycz-

nych sg ptatne (Grand Aquarium Saint-Malo,
Fort National, muzeum Cartiera w Manoir de Limoélou,
zamek La Roche Goyon, zamek w Dinan, Mont Saint-
-Michel); nieptatne sa wejscia do kosciotéw i podziwianie...
kwitngcych wszedzie réznokolorowych hortens;ji (przy
drogach, w rowach, na polach, przy kamiennych domach).

EN Jedzenie
'f W Bretanii nie trafilismy na fasolke po
/.

bretonsku, ale w niezliczonych knajpkach
mozna zjes$¢ stynne bretonskie pszenne nalesniki
crépes z konfiturami lub wytrawne galettes z maki
gryczanej serwowane z serem, szynka lub owocami
morza i czesto przyrzadzane na oczach gosci; moz-
na tez rozkoszowac sie $wiezymi mulami i ostryga-
mi i popija¢ wszystko stynnym bretonskim cydrem,
ktory wystepuje tu w wielu lokalnych odmianach.

0- Pogoda
§ % é? Nie sprawdzito sie bretoriskie powiedze-
nie: ,W Bretanii jest tadnie codziennie...

po kilka razy dziennie”; po prostu: byto tadnie prawie
codziennie; umiarkowane temperatury w granicach
22-24 stopni C; duzo storica, troche chmurek (czasami
chmur), staby wiatr; deszcz widzieliSmy dwa razy.

Bretonczycy
02 W poréwnaniu do mieszkancow potudnia Francji
O s3 na pewno mniej bezposredni, a przez to bardziej
podobni do nas Polakéw, mozna sie z nimi porozumiec nie
tylko po bretorisku czy francusku, ale i po angielsku; majg
poczucie swojej ,celtyckiej” odrebnosci, a flaga Bretanii Gwen
ha Du (biaty i czarny) jest tam widoczna w wielu miejscach.

PLEJADY 1/2025




k-
CIEKAWOSTKI

O

# TEKST: KAMILA NAWOTNIK

SUBA_RU PRODUCENTEM NAJBARDZIEJ
NIEZAWODNYCH SAMOCHODOW

Kierowcy aut japonskiej marki dobrze wiedza, ze moga polega¢ na swoich samochodach
zawsze i wszedzie. Teraz dodatkowo niezawodnos¢ Subaru potwierdzit raport, w ktorym
przeanalizowano kilka najwazniejszych czynnikow.

ednym z najwazniejszych
kryteriow, ktérym przeciet-

ny nabywca kieruje sie przy

narynku i wesprze¢ w wyborze
najwiasciwszego samochodu, nie-
zalezna firma Consumer Reports

Aby ulatwic¢ przekopanie sie
przez setki modeli oferowanych

zakupie auta, jest niezawodno$c.

przygotowuje regularnie specjalny
ranking. Autorzy raportu wybierajg
10 modeli, ktérych ocena opiera
sie na podstawie wynikow testow
drogowych, przewidywanej nieza-
wodnosci, satysfakcji wiascicieli
oraz bezpieczenstwa. Dodatkowo
kazda kwalifikujaca sie marka
zbiera note ogdlna.

Umiesz liczy¢? Licz na Subaru!
Przez wiele lat liderami rankingu
pozostawaly inne japonskie auta,

jednak podsumowujac 2024 1ok, to
Subaru zostato uznane za produ-
centa naj’bardziej niezawodnych
aut, wyprzedzajac swoich azjatyc-
kich konkurentéw. Samochody
spod znaku , Plejad” uzyskaly
0go6lna ocene 68 punktow, przy
czym Forester uzyskal wynik
zdecydowanie powyzej Sred-
niej w zakresie niezawodnosci,
natomiast Crosstrek oraz Outback
oceniono na poziomie powyzej
Sredniej lub umiarkowanym.

Uznanie zdobytrowniez fakt,
ze japonska marka od lat konse-
kwentnie realizuje swoj cel, oferu-
jac inteligentnie zaprojektowane
modele zapewniajace intuicyjna
obstuge, komfortowe wnetrze oraz
zaawansowane funkcje infotain-
ment. Poza tym, co najwazniejsze,
w wyposazeniu standardowym
zapewnia szeroka game asy-
stentéow bezpieczenstwa.

Samochody Subaru wspétdziela
wiele niezawodnych komponen-

—
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téw — thumaczy Steven Elek, ktory
nadzoruje analize danych motory-
zacyjnych w Consumer Reports. Ta
wspdlnosc oznacza, ze kiedy Subaru
odswieza jakis pojazd, moze wpro-
wadzac mniejsze zmiany, zachowujac
przy tym sprawdzone, niezawodne
systemy. To zmniejsza ryzyko poja-
wienia sie nowych problemdw.

Wiecej zaufania dla elektromobilnosci

W 2024 roku w zaszczytnym
gronie wyréoznionych aut znalazlty
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sie cztery hybrydy, trzy pojazdy
typu plug-in (PHEV) oraz jeden
pojazd elektryczny, co suge-

ruje, ze modele z czesciowo

lub w pelni zelektryfikowa-
nym napedem moga pochwali¢
sie wyzszg niezawodnoscia niz
rywale z silnikami wylacznie
spalinowymi. Wiekszo$¢ modeli
Subaru dostepnych w aktualnej
ofercie na polskim rynku posiada
naped czesciowo lub w pelni ze-
lektryfikowany, a z czasem gama

takich aut z pewnoscia zostanie
poszerzona.

Jak obliczy¢ niezawodnos$é?

Firma Consumer Reports zbie-
ra dane na temat niezawodnosci
samochodoéw za pomoca ankiet
online, wysytanych do cztonkéw
swojej spotecznosci (jest ich
ok. 6 milionéw). Sg oni pytani
o wszelkie problemy, ktére
mogli napotkac¢ podczas uzyt-
kowania swoich pojazdow

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

w ciggu ostatnich 12 miesiecy,
w zakresie 20 aspektéw. Bada-

ne zagadnienia dotycza silnika,
skrzyni biegéw, akumulatoréw

w pojazdach elektrycznych (EV)
itadowania, a takZze problemoéw

z elementami nadwozia, lakierem
i wykonczeniem.

W ramach kazdego z tych 20 ob-
szarow respondenci mogg podac
bardziej szczegdtowe informacije
na temat konkretnych usterek. Te

== informacje sa nastepnie wykorzy-
- stywane, aby przewidzie¢ prawdo-

podobienstwo wystapienia podob-
nych probleméw w tych samych

lub podobnych modelach.

Firma wydajaca raport ocenia
rowniez ,powage" kazdego typu
problemu, aby stworzy¢ przewi-
dywang ocene niezawodnosci,
w skali od 1do 100. Ta ocena jest
nastepnie taczona z danymi z testow
torowych, wynikami ankiety satys-
fakcji wtascicieli i danymi o bezpie-
czenstwie, aby obliczy¢ ogblng oce-
ne kazdego testowanego pojazdu.
Aby dany model mogt w ogdle zostac
uwzgledniony w zestawieniu, Con-
sumer Reports musi posiada¢ dane
z co najmniej dwodch lat produkcii.

Poza potwierdzong
niezawodnoscia
samochodéw
kolejng Swietnag
wiadomoscia dla
klientéw Subaru
jest fakt, ze kazde
auto objete jest
dtugookresowa
gwarancja.

(pd BN JAN B ) ¢

8 lat gwaranc;ji Subaru!

Poza potwierdzona niezawodno-
$cig samochodéw kolejng $wietng
wiadomoscia dla klientéw Subaru
jest fakt, ze kazde auto objete jest
dlugookresowa gwarancja. Do nie-
dawna obowigzywata ona do trzech
lat od momentu zakupu lub do
limitu 100 000 km, ale od poczat-
ku 2024 roku Subaru rozszerzyto
ochrone gwarancyjng na swoje
pojazdy w Polsce. Aktualnie kaz-
dy nowy samochéd sprzedawa-
ny w polskich salonach marki
objety jest 8-letnia ochrong
bezlimitu kilometréw w ra-
mach programu Safe8. Jej zakres
dotyczy czes$ci mechanicznych,
elektrycznych, elektronicznych,
pneumatycznych i hydraulicznych
samochodu, ktére zostaly orygi-
nalnie zamontowane na state przez
producenta lub wymienione przez
ASO Subaru w ramach obowiazuja-
cej gwarancji. Co wazne, w ramach
Safe8 ewentualne usterki napra-
wiane sg w ASO marki, zawsze
z wykorzystaniem oryginalnych
czesci. Wiecej o programie Subaru

Safe8: EEIEEEIEIGRY.
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GWARANCI

SUBARU SAFES
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https://safe8.subaru.pl/
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TAK W PRZESZt0SCI
WYGLADALA PRZYSZ£0$G
PROTOTYPY SUBARU Z LAT 80,190

Marka Subaru ma na swoim koncie wiele legendarnych modeli. Tym razem
skupimy sie jednak na pokazywanych w latach 80.1 90. prototypach. Nalezy im
sie troche uwagi i warto ocali¢ je od zapomnienia. W konncu bez nich nie bytoby
tylu aut, ktére doskonale znamy i cenimy.

0s prototypéw bywa smutny.
LZespoly inzynieréw i desi-

gnerow pracuja nad nimi mie-
sigcami, dopracowujac szczegoly

iniejednokrotnie puszczajac wodze ( ' '

fantazji. W autach koncepcyjnych
zwykle uchodzi to, na co rynek
jeszcze nie jest gotowy, dlatego
takie auta moga mie¢ wyjatkowo
odwazny design, nietypowe roz-
wigzania albo elementy wyposaze-
nia, ktére dotychczas kojarzylisSmy
glownie z filmami science fiction.
Pozniej przychodzi pora pokazu
prototypu, zazwyczaj podczas
targow. Z sylwetki opada ptachta,
stycha¢ dzwiek migawek, czasami
zdarza sie glosy zachwytu lub obu-
rzenia i na najblizsze dni taki sa-
mochdd staje sie gwiazda mediow
branzowych. Dziennikarze snuja
opowiesci na temat jego gadzetow
idetali, zastanawiaja sie, czy i kie-
dy trafi do produkcji.
Niestety, gdy okazuje sie,
ze to ,tylko” prototyp, bedacy

¥ pokazem mozliwosci producenta
lub wskazéwka, w ktéra strone beda
podazac jego przyszie projekty,
kariera konceptu szybko sie konczy.
Jest jak supernowa — wybucha

z wielkim blaskiem, ale btyskawicz-
nie sie wypala. Bywa, ze w kilka
miesiecy po pokazie mato kto

juz onim pamieta. Do historii — czy
wrecz do legendy — przechodza
glownie auta produkcyijne.

Szkoda. Prototypy nie zastugu-
ja nabycie zapomnianymi — dlatego
wybrali$my wyjatkowo interesuja-
ce wizje z nieco dawniejszej historii
marki Subaru i postanowiliSmy je
opisac¢. Mozna doszukiwac sie w ich
ksztattach fragmentéw aut, ktore
znamy z drog czy wlasnych garazy.
Mozna dyskutowac, czy mogtyby
trafi¢ w takiej formie na rynek,
albo pochyla¢ sie nad odwaznymi
pomystami projektantdéw. Zapra-

szamy na wycieczke w przesztosc
przysztosci.

1985 Subaru F-9X Concept
Pamietacie SVX-a? Oto model,
ktéry nawet w wersji produkcyj-
nej wygladal niczym prototyp.
F-9X pojawit sie jednak az piec¢ lat
wczesniej — i tutaj mozemy méwic
onaprawde niezwyklym wygladzie!
W poréwnaniu z tym, co Subaru
prezentowato w kwestii stylistyki
w latach 80., F-9X Concept stanowit
prawdziwa rewolucje. Zamiast kan-

ciastych ksztattéw, na salonie w To-
kio w 1985 1. zaprezentowano diugi,
dos¢ obty samochod. F-9X wygla-
dat... amerykansko. Miat pod maska
jednostke 2.0 z turbodotadowaniem
i kompresorem. Moc to az 360 KM.
Szacunkowa predkos$¢ maksymal-
na siegata az 300 km/h. Co niety-
powe dla marki z Plejadami w logo,
naped trafiat tu tylko na tylna os.

1987 Subaru BLT

Catkiem mozliwe, ze gdyby ktos
kiedys$ chciat zilustrowac lata 80.
W motoryzacji, uzywajac do tego
jednego zdjecia, najlepiej nada-
taby sie fotografia tego prototypu
pokazanego na Tokyo Motor Show
w roku 1987. Subaru BLT Concept
byto wyobrazeniem marki na temat
auta dla ,pracujacego profesjonali-
sty" i miato by¢ biurem na kétkach.
BLT w duzej mierze oparto na plat-
formie modelu Domingo, czyli mi-
krovana nieco wiekszego niz pro-
pozycje z segmentu kei-van. Miat

W autach koncep-
cyjnych zwykle
uchodzi to, na co
rynek jeszcze nie
jest gotowy, dlate-
go takie auta moga
mieé wyjatkowo
odwazny design,
nietypowe rozwig-
zania albo elemen-
ty wyposazenia,
ktére dotychczas
kojarzyliSmy
gtéwnie z filmami
science fiction.

100-konny, trzycylindrowy silnik
1.2 z turbodotadowaniem. To brzmi
jak dzisiejsze dokonania z dzie-
dziny downsizingu! BLT bylo wy-
posazone takze w naped na cztery
kota i skrzynie bezstopniowa CVT.
Wyrdzniato sie z zewnatrz nie tylko
niezwykle modna stylistyka i od-
waznymi kolorami, ale i zastosowa-
niem niskoprofilowych opon, nie-
typowych dla auta o takich ksztat-
tach. Prawdziwa sensacja kryta

sie jednak w $rodku — nie zabrakto
tam cyfrowej deski rozdzielczej i...
prostej nawigacji GPS wyswietlanej
na ekranie CRT. Z tytu zadbano

o komfortio to, by biznesmen (wraz
z kontrahentem albo rodzing) miat
duzo miejsca. Pojawil sie nawet
komputer osobisty z monitorem

w suficie i przyciskami do sterowa-
nia w podtokietniku. Wysuwany
stolik miat wglebienia na kubki

i materiaty biurowe, a w siedze-
niach zmiescity sie schowkina ze-
stawy stuchawkowe.
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Przez kolejne dwa lata Subaru
BLT bylo pokazywane na salonach
samochodowych na catym $wiecie.
W Sydney w 1988 1. okrzyknieto
je ,najbardziej zaawansowanym
modelem targéw", a po pojawieniu
sie na Chicago Auto Show trafito
na pierwsze strony gazet. Mimo
furory, jaka zrobit ten prototyp, nie
wprowadzono go do produkcji. Za-
stosowana w nim technika pojawita
sie jednak potem w licznych mode-
lach seryjnych. BLT robi wrazenie
do dzi$ — pomysle¢, ze pojawito sie
na diugo przed czasami internetu
i pracy zdalnej!

1987 Subaru F-624 Estremo

Czas na cos dla mitoédnikéw aut
z czterodrzwiowym nadwoziem.
Echa odwaznej, nieco kosmicznej
stylistyki Estremo mozna znalez¢
w Legacy 1. To prototyp modelu
klasy $redniej, mierzgcego nieco
ponad 4,6 m. Mial naped na czte-
ry kola, elektropneumatyczne
zawieszenie i uktad kierowniczy
z elektrycznym wspomaganiem
o zmiennej sile, ktére stanowito
wtedy wazna nowos¢. Moc pocho-
dzita z jednostki 2.7 z sze$cioma
cylindrami. Taki silnik rozwijat
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250 KM i pozwalal F-624 (nazwa
niczym ze $wiata lotniczego!)
na osiggniecie 250 km/h. Model
pokazano zarbwno w Tokio, jak
i we Frankfurcie. Trudno byto
oderwac od niego oczy.

1990 Subaru SRD-1

Pora na kolejny typ nadwozia,
czyli na kombi. SRD-1 producent
nazywat ,innowacyjna, wyma-
rzona maszyna na nadchodzace
lata 90.". W kabinie tego auta z za-
skakujaco krétkg maska miescito
sie az osiem osdb, co w $wiecie
kombi stanowi ewenement. Za sty-
listyke odpowiadato studio ItalDesi-
gn z legendarnym Giugiaro na cze-
le. SRD-1 bylo pierwszym samocho-
dem koncepcyjnym stworzonym
w Subaru Research and Design
w Cypress w Kalifornii. Zaprezen-
towano go na Chicago Auto Show
w 1990 roku. Zostat wyposazony
w 3,3-litrowy, 24-zaworowy silnik
DOHC z sze$cioma cylindrami.
Nie zabrakto napedu na cztery
kotla z elektronicznie sterowanym
Srodkowym mechanizmem rézni-
cowym. Tym prototypem Subaru
chcialo pokaza¢, ze jest gotowe
na walke o wymagajacego klienta

na kombi w USA. Patrzac na to, jak
popularny jest tam do dzi$ np. Out-
back, chyba sie udato...

1991 Subaru Amadeus

Poraz kolejny przypomnimy
tu SVX-a. Jednym z najbardziej
charakterystycznych elemen-
tow tego modelu sg boczne szyby
z czyms$, co mozna opisac jako
,okno w oknie”. Takie rozwigzanie
doskonale wyglada w sportowym
coupé, ale wielu mitosnikéw marki
mogto sie zastanawiac¢, czy zdaloby
egzamin takze w autach z bardziej
tradycyjnym ksztaltem nadwozia.
OdpowiedZ nazywa sie Amadeus.
Powiedzmy, ze to futurystyczne,
ale jednak kombi. Dodajmy, ze cat-
kiem urodziwe, przynajmniej dzis,
z perspektywy lat. Podobienstwa
do SVX nie konczyty sie na szy-
bach. Amadeus dzielil z tym autem
platforme i 3,3-litrowy silnik. Moc
to 250 KM. Wzielismy platforme
Subaru SVX, ktéra jest uosobie-
niem tego, co wiemy o budowaniu
samochodow, i zastosowalismy jg
do jednego z najbardziej tradycyj-
nych pojazdéw Subaru: kombi z na-
pedem na wszystkie kota — wyja-

plejady.subaru.pl

$niat bwczesnie historie powstania
tego auta Chris Wackman, wicepre- |

zes ds. marketingu marki.

1991 Subaru Rioma

Czy samochdd sportowy
moze dostarczac przyjemnosci
zjazdy, ale by¢ przy tym bezpiecz-
ny i przyjazny dla $srodowiska? To
pytanie obecnie zadaja sobie liczni

producenci z catego $wiata, ale bylo

ono aktualne juz ponad trzy deka-

dy temu. Che¢ pogodzenia pozornie
sprzecznych ze sobg $wiatow przy-

$wiecala projektantom niewiel-
kiej, zgrabnej Riomy z roku 1991.
Samochod z nadwoziem typu targa
— czyli ze zdejmowanym dachem,

ale tylko w $rodkowej czesci, nad

@ facebook.com/SubaruPolska

glowami kierowcy i pasazera — miat
dwulitrowy silnik, ktory mogl by¢
zasilany ,ekomieszankg" benzyny
z metanolem. O bezpieczenstwo
dbaly wysuwane patakiipoduszki
powietrzne, pojawil sie tez na-

ped na cztery kota. Moze szkoda,

ze Rioma nie trafita nigdy do pro-
dukcji? Potagczenie napedu AWD

i wiatru we wiosach mogtoby na-
miesza¢ narynku, na ktérym wtedy
coraz $mielej poczynali sobie inni

| japonscy rywale.

1997 Subaru Elten

Hybrydy sa niezwykle istotne

i popularne w dzisiejszej motory-
zacji, rtéwniez tej spod znaku Ple-
jad. Firma Subaru myslata jednak
o potaczeniu silnika spalinowego
z elektrycznym juz w roku 1997.
Wiasnie wtedy podczas Tokio
Motor Show pokazano prototyp

s

Elten, ktéry miat by¢ nowoczesna
wizjg auta miejskiego i bezposred-
nim nastepca 360, czyli pierwszego
seryjnego modelu marki. Nawig-
zywat zresztg do tego auta z roku
1958 designem. Dzi$ powiedzieliby-
Smy, ze to modny styl retro — ktéry
w Japonii znany byt od dawna,

a w Europie zrobit kariere kilka lat
pozniej. Subaru Hybrid Power Sys-
tem (SHPS) jest oparty na silniku

Prototypy nie
zastugujg na bycie
zapomnianymi.
Mozna doszukiwaé
sie wich ksztat-
tach fragmentéw
aut, ktére znamy
zdrég czy wta-
snych garazy.
Mozna dyskuto-
wagé, czy mogtyby
trafié¢ w takiej
formie na rynek,
albo pochylac sie
nad odwaznymi
pomystami projek-
tantéw.

(pd BN JAN B ) ¢

benzynowym oraz skrzynii-CVT,
a takze na dwoéch silnikach elek-
trycznych i akumulatorach. W ze-
spot skrzyni biegéw wbhudowano
rozdzielnik momentu obrotowego.
Baterie umieszczono pod tylnym
siedzeniem, dzieki czemu w $rodku
wygodnie mogty podrézowac czte-
ry osoby. Tak odwazna wizja nie
trafila jednak narynek. Na ,hy-
brydyzacje" przyszto nam troche
poczekac. Jak wida¢, Subaru byto
w awangardzie zmian.

Dzi$ prototypy sprzed lat
pelnia role pomnikéw techniki
i$wiadcza o tym, ze w biurach
marki — i w gtowach pomystowych
inzynieréw — dziato sie naprawde
wiele. Subaru jednoczesnie robito
kariere w rajdach, podbijato nowe

rynki, rozwijato sie w kwestii
bezpieczenstwa i eksperymen-
towato ze stylistyka i technolo-

ey WX
giami. Dawny $wiat motoryzacji
rozwijat sie niezwykle szybko
idostarczal masy emocji. Mogto-
by sie wydawac, ze woéwczas dla
konstruktorow wtasciwie nie byto
rzeczy niemozliwych — dlatego tak
przyjemnie jest czasami wrocic
do dawnych czaséw. Koncepty nie
zastuguja na to, by o nich zapomi-
nac¢. Wkrétce przypomnimy wiec
takze o tych nieco nowszych.
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SAMOCHODEM NA ZIMOWY URLOP

Snieg, mroz, storice i dziesigtki, czasem setki, $wietnie przygotowanych tras narciarskich.
Czy tonie brzmi jak przepis na doskonaty zimowy urlop? Oczywiscie! Od prawie trzydziestu
lat poszukuje, odwiedzam, oceniam i rekomenduje w internecie ciekawe miejsca na zimowy,
narciarski lub snowboardowy, urlop. W tym czasie odwiedzitem ponad 300 mniejszych

i wiekszych osrodkéw narciarskich w Europie, Azjii Ameryce. Bylem w miejscach, o ktérych
wszyscy mowiag, ale takze w tych, o ktorych w Polsce nikt nie styszat. W podrézy do
najlepszych zimowych miejscowek zdarza mi sie korzystac¢ z samolotu, ale najczesciej udaje

sie samochodem i... Tu zaczyna sie moja przygoda z Subaru.

estrok 1997, w Polsce rozwija
J sie rynek internetowy. Znane

dzi$ najwieksze portale ob-
chodza pierwsze urodziny. W tym
czasie prowadze matla firme dostar-
czajaca narynek sprzet kompu-
terowy, w tym pierwsze modemy.

Jako zapalony narciarz mieszkaja-
cy w miejscu z widokiem na gory,
w Bielsku-Bialej, wpadam na po-
myst, aby przygotowac pierwsza

w Polsce strone internetows, ktéra
bedzie dostarczac¢ czytelnikom
aktualne informacje o warunkach

narciarskich. Tak we wrzeéniu

1997 roku zadebiutowat pierwszy

portal o tematyce narciarskiej.
Kolejne lata to préoby zaistnienia

narynku internetowym, nauka

i podpatrywanie trendéw ptyna-

cych z Zachodu. Po kilku latach

moja strona [JAEQIIGER: stata sie

liderem pod wzgledem ogladal-
noéci wérdd portali o tematyce
narciarskiej. Kolejnym etapem
bylo zalozenie w 2008 roku kanatu
na YouTube oraz profili na Insta-
gramie i Facebooku. Relacje wideo
z oérodkoéw narciarskich staty sie
strzatem w dziesigtke. Dzisiaj setki
tysiecy ogladajacych moje vlogi
podejmujg decyzje o tym, jakie
miejsce wybrac na kolejny zimowy
urlop. Moja dziatalno$¢ sprawita,
ze statem sie osobg rozpoznawal-
na, czego dos$wiadczam w trakcie
wyjazdoéw podczas bezposrednich
kontaktéw z moimi widzami.

Jak wspomniatem, w trakcie
wiekszosci wyjazdow korzystam
z samochodu. Tu doskonale sie

wpisuje w wizerunek polskiego
rynku. To wtasnie samochodami
najczesciej udajemy sie na zimowe
wakacje w Polsce, do naszych po-
hudniowych sasiadoéw — do Czech
ina Stowacje, ale takze w regiony
narciarskie potozone w Alpach.
Wielokrotnie bytem swiadkiem
badz uczestnikiem potoku samo-
chodoéw jadacych w kierunku ku-
rortow austriackich czy witoskich.

Oczywiscie transport lotniczy
zyskuje kazdego roku coraz wiecej
zwolennikow, ale to przejazd samo-
chodem byl, jest i bedzie gtéwnym
Srodkiem transportu dla mitoéni-
kow sportéw zimowych.

Co cenie w trakcie moich nar-
ciarskich, stuzbowych podrozy
samochodem? Przede wszystkim

B
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mozliwo$¢ spakowania ze soba
sporego bagazu, ktérego do samo-
lotu bym nie zabral. Moje wyjazdy
wiaza sie z przewozem, oprocz
rzeczy osobistych i sprzetu nar-
ciarskiego, sporej ilosci sprzetu do
nagrywania filméw: kamer, dronéw,
zasilaczy, tadowarek, powerban-
koéw itd. Do tego dochodzi moje
mobilne biuro, czyli laptop, zasilacz,
mikrofon i inne akcesoria pomocne
w montazu filmow.

Przed lotem zawsze musze zro-
bi¢ selekcje sprzetu, ktory zabiore
ze sobg. Jadac samochodem, takie-
go problemu juz nie mam. Czesto
zdarza sie, ze spakowany samo-
chod wyglada, jakbym jechat z ro-
dzing na dwutygodniowe wczasy,

a faktycznie jade na wyjazd sam. (>
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Jednak przestrzen bagazowa mie-
Sci wtedy oproécz torby z ubraniami,
torbe z butami narciarskimi, waliz-
ke ze sprzetem do filmowania, torbe
z mobilnym biurem i kilka innych
mniejszych bagazy.

Nie wspomniatem o nartach?
Tak, celowo! Po pierwsze na wiek-
5z05¢ wyjazdow jezdze sam, wiec
moge sobie pozwoli¢ na ,rozrzut-
nos¢" jezeli chodzi o wykorzystanie
miejsca w samochodzie oraz ilo$¢
zabileranego bagazu. Zrezygnowa-
tem z przewozenia nart w boksie
dachowym na rzecz wozenia ich
w $rodku. Ogranicza to zuzycie pa-
liwa oraz halas w trakcie jazdy. Nie
jest prawdg, ze w Austrii nie wolno
przewozi¢ nart w srodku samocho-
du. Nalezy jednak pamietac, ze taki
sprzet nie moze przeszkadzac¢ kie-
rowcy oraz musi byc¢ tak zabezpie-
czony, aby w sytuacji awaryjnej nie
przemieszczat sie wewnatrz kabiny.

Narty zawsze przewoze w po-
krowcu, ktéry na czas podrézy jest
zapiety oraz przypiety pasem bez-
pieczenstwa. Taki sposéb przewozu
nart sprawit, ze doceniam wielkos¢
przestrzeni bagazowej, takze tej po
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zlozeniu oparcia tylnej kanapy, tym
bardziej ze zawsze wioze ze sobg
minimum dwie pary nart.

Na przestrzeni lat miatem moz-
liwo$¢ podrézowania wieloma
markamiimodelami samochodéw.
Jedne byly bardziej pakowne, inne
mniej, mimo ze byly to samochody
sporych rozmiarow.

SNOW EXPO to najwieksza
targowa impreza narciarsko-
-snowboardowa w naszym kraju.
Od pierwszej edycji wspieram jej
rozwdj i aktywnie uczestnicze
w promocji. Partnerami SNOW
EXPO byly takze firmy motoryza-

te wérod mitosnikow aktywnego
wypoczynku ,na biatym". Jak juz
czytelnicy ,Plejad” wiedza, w tym
sezonie partnerem motoryzacyj-

sie w Katowicach, ale takze multi-

testéw na $niegu w Bialce Tatrzan-

skiej oraz w Krynicy Zdroju, zo-
stata marka Subaru. Oferta modeli
z Kraju Kwitngcej Wisni zostala
zaprezentowana oraz udostepnio-
na do testéow.

plejady.subaru.pl

cyjne, ktére promowaty swojg ofer-

nym imprezy targowej odbywajacej

Z przyjemnoécia napisze, ze tak-
ze ja nawigzalem wspoiprace
z Subaru. Japonska marka stala sie
moim partnerem motoryzacyjnym.
Dzieki temu mam mozliwo$¢ testo-
wac rézne modele samochoddw oraz
promowac je w srodowisku narciar-
skim. Mam juz za sobg jazdy trzema
réznymi modelami: Outbackiem, Fo-
resterem oraz Crosstrekiem. Przeje-
chatem nimijuz tysigce kilometrow
podrogach w naszym kraju, ale tak-
ze po alpejskich serpentynach.
Sprawdzitem komfort pokonywania
ditugich autostradowych odcinkow,
jak rowniez stromych, kretych al-
pejskich podjazdéw. Jezdzitem przy
stonecznej pogodzie oraz w trakcie
$niezyc, gdy drogi byly pokryte war-
stwa $niegu.

Dotychczas jezdzitem markami
europejskimi. Bardzo bytem cieka-
wy, jak Subaru bedzie sie sprawo-
wac w gorach, jaki bedzie komfort
podrézowania, jak w trudnych
warunkach sprawdzi sie legendarny
naped oraz czym zaskoczg mnie
japonscy projektanciiinzynierowie.

Juz pierwszy wyjazd w dluga
trase, liczaca ponad 2500 km,
na witoskilodowiec pokazat, ze po-
lubimy sie z Subaru. Na poczatku
pazdziernika Outbackiem wybra-
tem sie do potoznego na wysokosci
2000 m n.p.m. o$rodka narciar-
skiego Maso Corto. Jak zwykle
zabralem ze sobg sporo bagazy,

w tym trzy pary nart spakowane

w jednym pokrowcu. Mitym za-
skoczeniem bylo to, ze narty swo-

@ facebook.com/SubaruPolska
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bodnie utozytem za siedzeniem
pasazera, uprzednio sktadajac
czes$¢ oparcia tylnej kanapy. Nie
musiatem przesuwac fotela do
przodu, a przy zamykaniu klapy
bagaznika zostato jeszcze troche
miejsca. Bagaznik oraz przestrzen
po ztozeniu oparcia jest olbrzymial
Do bagaznika zapakowatem duzg
torbe z ubraniami, torbe z butami
narciarskimi, walizke ze sprzetem
videoijeszcze kilka potrzebnych
na wyjezdzie rzeczy.

Mimo ze nie zaktadalem na dach
boksu, mojg uwage zwrocito bar-
dzo ciekawe rozwigzanie, proste,
ale oszczedzajgce czas i pienigdze
oraz ograniczajgce hatas. W testo-
wanym Outbacku relingi dachowe
sa jednoczesnie poprzeczkami
(bagaznikiem bazowym) pod

. montaz boksu. Nie spotkatem sie

z takim rozwigzaniem w innych
samochodach, z ktérych do tej pory
korzystatem.

Outback zapewnia takze niezwy-
kty komfort podrézowania. Przejazd
trasy liczacej ponad 1000 km z jed-
nym przystankiem na tankowanie
byl wyjatkowo komfortowy. Wypro-
filowane fotele, regulowana kierow-
nica oraz ergonomiczne rozmiesz-
czenie elementdw sterowania wply-
nety na brak uczucia zmeczenia po
dojechaniu pod wtoski lodowiec.

Pozostale zalety modeli, jaki-
mimiatem przyjemno$c jezdzi¢,
przedstawie wkrotce. Zapraszam do
lektury!

PLEJADY 1/2025




PRZEPISOWO TEKST: MAREK DWORAK

OO

Zt OTA PIETNASTKA /cz 4/

Pragne w tym cyklu uwypukli¢ znaczenie znajomosci, czyli zrozumienia,
zapamietania i stosowania koronnych przepisow regulujacych witasciwe zachowania

w ruchu drogowym.

pierwszym odcinku

w ramach dokonanego

przeze mnie wyboru
1Zlotej pietnastki" przepisdow opisa-
tem problematyke dotyczaca pasa
ruchuijego przestrzegania, zacho-
wan w strefie zamieszkania, strefie
ruchu i na drodze wewnetrznej, za-
sad zachowania szczegélnej ostroz-

nosciiograniczonego zaufania,
hierarchii stosowania przepiséw,
wlaczania sie do ruchu oraz pred-
koéci, odstepu i hamowania. W dru-
gim odcinku opisatem wszystkie
aspekty manewréw zmiany pasa
ruchu i zmiany kierunku jaz-

dy. Odcinek trzeci poswiecitem

na przyblizenie wszystkich — nieco

skomplikowanych — przepiséw
dotyczacych wyprzedzania oraz
przepisow regulujgcych przecina-
nie sie kierunkéw ruchu pojazdow
na drodze.

W tym odcinku — konczac cykl
interpretujacy najwazniejsze zasa-
dy kierowania pojazdem — opisze
przepisy determinujace postepo-

wanie kierowcdw w stosunku do
pieszych oraz rowerzystow i innych
uczestnikéw ruchu korzystajacych
z urzadzen wchodzacych w skiad
mikromobilnosci, a takze przepisy
obowiazujace na przejazdach ko-
lejowych.
12. Obowiazki kierujacego
pojazdem wobec pieszych
— art. 26 ustawy Prawo o ruchu
drogowym.

Kierujacy pojazdem, zbli-
zajac sie do przejscia dla pie-
szych, jest obowiazany zacho-
wac szczegolna ostroznosc,
zmniejszy¢ predkosc¢ tak, aby
nie narazi¢ na niebezpieczen-

stwo pieszego znajdujacego sie
na tym przejsciu albo na nie
wchodzacego i ustapic pierw-
szenstwa pieszemu znajduja-
cemu sie na tym przejsciu albo
wchodzacemu na to przejscie.
Obowigzek ustepowania pierw-
szenstwa pieszemu wchodzacemu
na przejscie nie dotyczy kierujace-
go tramwajem.

Tak przedstawiajg sie obowig-
zujace od 1 czerwca 2021 roku
zmodyfikowane przepisy, majace
na celu poprawe ochrony pieszych
na przejséciu dla pieszych. Sg od-
zwierciedleniem przepisow, ktore
od wielu lat obowigzuja w Niem-

Kierujacy jest
najbardziej
odpowiedzialny za
bezpieczenstwo

na przejsciu dla
pieszych. Toon ma
narzedzie (pojazd,
niejednokrotnie

o duzej masie
wtasnej) mogace
wyrzadzié krzywde
niechronionemu
uczestnikowiruchu.

czech, Austrii, Francji, Holandii,
krajach skandynawskich i innych.
Zdecydowana wiekszos$¢ polskich
kierowcéw dostosowata swoj spo-
séb jazdy do przepisow zwieksza-
jacych ochrone pieszego na przej-
$ciu, ciagle jednak sa tacy, ktérzy
prébuja je interpretowac w taki
sposob, jakby nic sie nie zmienito.
Wedlug nich — a utwierdzaja ich

w tym niektérzy biegli sgdowi i kil-
ku prawnikéw — to kierowca ma
pozostawa¢ w dominujacej pozycji
decydujac o tym, kiedy pozwoli
pieszemu skorzystac z przejscia
dla pieszych. Prébuja wykorzy-
sta¢ uzyte w przepisie okreslenie
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~wchodzacy" i poprzez dojezdzanie
do przejscia dla pieszych z nad-
mierna predkoscia doprowadzi¢ do
zatrzymania pieszego na chodnikuy,
by moc twierdzi¢, ze pieszy nie
wchodzil na przejscie. Powtarzam:
Swiadomie nie zmniejszajg odpo-
wiednio predkosci i $wiadomie wy-
muszajq zatrzymanie sie pieszego.
Dodajmy — rozsadnego pieszego, bo
zdarzaja sie inni i wowczas docho-
dzi do gwaltownego, ale nie zawsze
skutecznego hamowania. Jest to
cyniczne wykorzystanie zapisu
swchodzacy”, jakim - stownikowo
- nie jest osoba, ktoéra sie zatrzy-
ma. Céz, jest to kompletna porazka
podejscia do bezpieczenstwa lobby
tych, ktérzy chca jezdzi¢ szybko

w obszarach zabudowanych. Prze-
strzegam wszystkich zwolennikow
zatrzymywania pieszych na chod-
nikach po to, zeby nie przeszkadza-
li w sprawnej jezdzie przez miasta
imiejscowosci. Wszystkie ostatnie
wyroki sagdéw w przedmiotowej
sprawie wskazujg pieszego, ktéry

z ostroznoéci zatrzymat sie przed
przejsciem, jako potencjalnie
wchodzacego, inaczej moéwiac — za-
mierzajgcego wej$c¢ i podlegajacego
ochronie.

Reasumujac, kluczem do
wlasciwego zachowania kie-
rujacego zblizajacego sie do
przejscia dla pieszych jest
zauwazenie, ze do tego docho-
dziizmniejszenie predkosci
na tyle, by pozwoli¢ sprawnie
przejsc po tzw. pasach (,,ze-
brze”) pieszym, ktorzy juz znaj-
duja sie na przejsciu, oraz tym,
ktorzy na nie wchodza.

Dodam, ze nie nalezy postu-
giwac sie okresleniami: ,pieszy
zbliZajacy sie do przejscia dla
pieszych"i ,bezwzgledne pierw-
szenstwo". Te niefachowe zwroty —
0 zgrozo — rozpropagowaty media.

W przypadku pierwszego
okreslenia wtasciwym jest zwrot:
»pieszy wchodzacy”. Ustepo-
wanie pierwszenstwa polega
na niespowodowaniu zatrzy-
mania lub spowolnienia kroku
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pieszego. Jesli nie doprowadzimy
do tego, to nie moze by¢ mowy
o0 wymuszeniu pierwszenstwa
na pieszym. Powtarzam: pieszy
przygotowany do przejscia,
z ostroznosci stojacy bezpo-
Srednio przed przejs$ciem, pod-
lega takiej samej ochronie jak
pieszy wchodzacy, czyli nalezy
mu to przejsScie umozliwic.
Sformulowanie ,bezwzgled-
ne pierwszenstwo" (pieszego)
na przejséciu dla pieszych spo-
wodowato jeszcze wiecej zia.
Wielu pieszych, odnotowawszy
taki przekaz, poczuto sie jak — za
przeproszeniem — ,$wiete krowy".
Wchodzenie na tzw. zebre bez
jakiegokolwiek rozgladniecia sie
jest emanacja takiego podejécia
do sprawy. W zadnej sytuacji
w ruchu drogowym nie wyste-
puje pojecie bezwzglednego
pierwszenstwa. Pierwszenstwo
mamy wtedy, kiedy jest ono
nam udzielane, a upewnienie
sie o tym zabezpieczaja defi-
nicje zawarte w art. 3i 4 usta-
wy Prawo o ruchu drogowym,
czyli zachowanie szczegolnej
ostroznosci oraz ograniczone-
go zaufania. Zamierzajgc skorzy-
sta¢ z przejscia dla pieszych, pieszy
ma obowigzek zachowac szcze-
gblng ostrozno$¢ i upewnic sie,
ze nie wchodzi bezposrednio przed
nadjezdzajacy pojazd. Ponadto nie
moze korzystac z jakichkolwiek
urzadzen podrecznej elektroniki
uzytkowej, ktére odwracatyby
jego uwage od obserwacji sytuacii
na jezdni lub przejéciu dla pieszych.
Zakonczmy jednak na tym,
ze to kierujacy jest najbardziej
odpowiedzialny za bezpieczen-
stwo na przejsciu dla pieszych.
To on ma narzedzie (pojazd,
niejednokrotnie o duzej masie
wlasnej) mogace wyrzadzic
krzywde niechronionemu
uczestnikowiruchuitoon jest
odpowiedzialny prawnie (nie
zawsze = nagle wtargniecie
pieszego) i moralnie (zawsze
co najmniej czekaja wyrzu-

Kluczem do
wtasciwego zacho-
wania kierujgcego
zblizajgcego sig

do przejscia dla
pieszych jest
zmniejszenie
predkosci na tyle,
by pozwoli¢ spraw-
nie przejs$é po tzw.
pasach pieszym,
ktérzy juz znajduja
sie na przejsciu,
oraz tym, ktérzy na
nie wchodza.

ty sumienia = moze mogtem to

przewidzie¢, moze mogtem jechac

wolniej), jezeli dojdzie do potra-
cenia pieszego.

13. Obowiazki kierujacego sa-
mochodem wobec rowerzy-
stow, a takze kierujacych
hulajnoga elektryczna
lub urzadzeniem transportu
osobistego oraz oso6b poru-
szajacych sie przy uzyciu
urzadzen wspomagajacych
ruch - art. 27 ustawy Prawo
oruchudrogowym.

Kierujacy pojazdem, zbliza-
jac sie do przejazdu dla rowe-
row, jest obowigzany zachowac
szczegoOlna ostroznosc¢ i ustapic
pierwszenstwa kierujacemu
rowerem, hulajnoga elektrycz-
na lub urzadzeniem trans-
portu osobistego oraz osobie
poruszajacej sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajacego
ruch, znajdujacym sie na prze-
jezdzie.

Przypominam, ze od 20 maja
2021 roku uregulowano prawa
i obowigzki uzytkownikéw tzw. mi-
kromobilnosci. Kierujacy hulajnoga
elektryczna, urzadzeniem trans-
portu osobistego (np. elektrycznym
monocyklem, elektrycznag desko-
rolka itp.) oraz wyodrebniona grupa
uczestnikéw ruchu postugujaca
sie urzadzeniami wspomagajacymi
ruch (rolkarze, wrotkarze, jezdzacy
tradycying hulajnoga) zyskali pra-
wo réwnoprawnego z rowerzystami
korzystania z przejazdu dla rowe-
rzystow. Korzystajg w tych miej-
scach z przywileju pierwszenstwa,
przy czym nalezy wzia¢ pod uwage,
ze brakuje przepisu zabraniajagcego
wszystkim tym uczestnikom ruchu
wjezdzania bezposrednio przed
pojazd zblizajacy sie do przejazdu
rowerowego. Nalezy takze wzig¢
pod uwage to, ze narolkach i tra-
dycyjnych hulajnogach poruszaja
sie legalnie dzieci, ktére ukonczyty
7 lat, ale nie maja pelnego rozezna-
nia w prawidtach ruchu. Pisze to
wszystko po to, aby uczuli¢ kierow-
coéw na dostrzeganie oznakowania

plejady.subaru.pl

przejazdu dla roweréw i odpowied-
nie zmniejszanie predkosci, przy
jednoczesnym powiekszaniu pola
obserwaciji.

Kierujacy pojazdem, ktory
skreca w droge poprzeczna,
jest obowigzany zachowac
szczegolng ostroznosc i ustapic
pierwszenstwa kierujacemu
rowerem, hulajnoga elektrycz-
na lub urzadzeniem transportu
osobistego oraz osobie poru-
szajacej sie przy uzyciu urza-
dzenia wspomagajacego ruch,
jadacym na wprost odpowied-
nio po jezdni, pasie ruchudla
rowerow, drodze dla pieszych
irowerow, drodze dla roweréow
lub innej czesci drogi, ktéra

@ facebook.com/SubaruPolska

zamierza opuscic. Zwrécmy

uwage, ze przepis jest tak skon-

struowany, ze mozna bronic tezy,
iz nadaje pierwszenstwo (wobec
skrecajacych pojazdow) réwniez
tym rowerzystom i hulajnogistom
na hulajnogach elektrycznych,
ktorzy nielegalnie poruszajg sie po
chodnikach i przejezdzaja przez
jezdnie na wprost.

14. Obowiazki kierujacego po-
jazdem przy zblizaniu sie do
przejazdu kolejowego oraz
przejezdzaniu przez prze-
jazd - art. 28 ustawy Prawo
oruchu drogowym.

Kierujacy pojazdem, zbli-
zajac sie do przejazdu kolejo-
wego oraz przejezdzajac przez

Chce uczulié
kierowcoéw na do-
strzeganie ozna-
kowania przejazdu
dlaroweréw i od-
powiednie zmniej-
szanie predkosci,
przy jednoczesnym
powiegkszaniu pola
obserwacji.

(pd BN JAN B ) ¢

przejazd, jest obowiazany za-
chowac szczegolna ostroznosc.
Przed wjechaniem na tory
jest on obowigzany upewnic
sie, czy nie zbliza sie pojazd
szynowy, oraz przedsiewzigc
odpowiednie srodki ostrozno-
$ci, zwlaszcza jezeli wskutek
mgly lub z innych powodow
przejrzystosc¢ powietrza jest
zmniejszona.

Ten zapis jest jednym z naj-
bardziej zapomnianych lub, co
najmniej, lekcewazonych. Podczas
krecenia telewizyjnego programu
1Jedzbezpiecznie" przygladatem
sie i na biezagco komentowatem
zachowania kierowcow przed
ina przejezdzie kolejowym wypo-
sazonym w poétzapory. Nie odno-
towatem ani jednego przypadku,
ktory $wiadczylby o realizowaniu
przepisu o obowigzku upewnia-
nia sie o tym, czy nie nadjezdza
pocigg. Podniesione zapory dla
przecietnego polskiego kierowcy

| oznaczaja prawo do bezkrytycznej

jazdy. A przeciez przepisy obliguja
do upewnienia sie, rozgladnie-
cia, dokonania peinej obserwacji

! na kazdym przejezdzie, niezaleznie

od wystepowania, badZ nie, urza-

= dzen zabezpieczajacych. Musimy

mie¢ $wiadomos¢, Zze droznik
lub elektronika moga zawie$¢. Brak
nawyku rozgladania sie uzewnetrz-

| nia sie szczegodlnie na przejazdach

bez urzadzen zabezpieczajacych,
co skutkuje bezposrednim niebez-
pieczenstwem.

Kierujacy jest obowigzany
prowadzic pojazd z taka pred-
koscia, aby mogl go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy
nadjezdza pojazd szynowy
lub gdy urzadzenie zabezpie-
czajace albo dawany sygnat
zabrania wjazdu na przejazd.

Z niestosowania tego przepi-
su biorg sie wjazdy na przejazd
kolejowy po zapaleniu sie juz
sygnatu czerwonego, a nawet po
rozpoczeciu opuszczania zapor
lub pétzapoér. Dawniej przejazdy
miaty bardzo nieréwna nawierzch-
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nie i wjiechanie nan z wieksza
predkoscia konczyto sie awarig
podwozia. Obecnie nie boimy sie
wjecha¢ na przejazd z predkoécia,
ktéra wezesniej rozwijalismy,

a wielu kierowcé4w nawet przy-
spiesza przed przejazdem, zeby nie
oczekiwac na przejazd pociggu.
Wszystko to konczy sig tragicz-
nymi wypadkami na przejazdach
kolejowych. Ich skala jest ciagle
duzainie zmniejsza sie pomimo
zrealizowania wielu kampanii
ostrzegajacych przed skutkami
lekcewazenia ww. przepisow.
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Nagminne wykroczenia i ich skut-
ki — tragiczne zderzenia pociggu
z samochodem lub autobusem —
dotycza réwniez kierowcdw zawo-
dowych, ktérzy potrafig postawic
na szaliryzyko Zzycia przewozo-
nych pasazeréw i podrozujacych
pociagami. Wszystko to wynika
z nieposzanowania przepiséw art.
28 ustawy Prawo o ruchu drogo-
wym. Réwnie czesto tamane sa
jeszcze dwa ponizsze zapisy tego
artykutu.

Zabrania sie wjezdzania
na przejazd, jezeli po drugiej

Przepisy obliguja
do upewnienia

sig, rozgladnigcia,
dokonania petnej
obserwacji na kaz-
dym przejezdzie,
niezaleznie od
wystepowania
badz nie, urzadzen
zabezpieczajacych.

stronie przejazdu nie ma miej-
sca do kontynuowania jazdy.
Zabrania sie wjezdzania
na przejazd, jezeli podnoszenie
zapOor lub polzapor nie zostalo
zakonczone.
Kazde niezastosowanie sie do
tych przepiséw moze taczy¢ sie
z pozostaniem na przejezdzie po-
miedzy opuszczanymi zaporami.
Moze zdarzyc¢ sie sytuacja, w ktérej
podnoszone zapory zostaja opusz-
czane, bowiem przetaczana lokomo-
tywa, drezyna lub opéZniony pociag
wymusi ich ponowne zamkniecie.

Apeluje: nie lekcewazmy prze-
piséw regulujacych zachowania
kierujacych wobec pociggow
iinnych pojazdéw na przejazdach
kolejowych. W tych miejscach
rozegrato sie wiele ludzkich trage-
dii. Kazde, z pozoru drobne wykro-
czenie, moze byc¢ przyczynkiem do
katastrofy w ruchu ladowym.

15. Przepisy regulujace za-
trzymanie i posté6j pojazdu
—art.46, 47 i 49 ustawy Prawo
oruchu drogowym.

Te przepisy kazdy kierowca
réwniez musi znac. Ich stosowanie

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

Swiadczy o jakosci i kulturze kie-
rowcy. Ich niestosowanie wigze sie
nie tylko z utrudnianiem ruchuy,
w wielu przypadkach stwarza
bezposrednie zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Warto
wiec zapamieta¢ zakazy zwiazane
z zatrzymywaniem pojazdu lub po-
zostawianiem go na postoju (parko-
waniem), czyli unieruchamianiem
niewynikajacym z przepiséw badz
warunkoéw ruchu na czas dhuzszy
niz 1 minuta.
Zabrania sie zatrzymywania

pojazdu:
» W miejscach o ograniczonej wi-

docznosci,
» w miejscach tamujacych ruch,
w tym ruch pieszych na chodniku
(nalezy pozostawi¢ min. 1,5 m
szerokosci chodnika i dotyczy to
jedynie pojazddw o dopuszczalnej
masie catkowitej ponizej 2,5 1),
na autostradzie lub drodze eks-
presowej w innym miejscu niz
wyznaczone w tym celu,
na przejezdzie kolejowym,
na przejezdzie tramwajowym,
na skrzyzowaniu oraz w odlegto-
Sci mniejszej niz 10 m od przejaz-
du lub skrzyzowania — dotyczy

zarébwno jezdni, jak robwniez
chodnika i pobocza,

na przejsciu dla pieszych,

na przejezdzie dla rowerdéw oraz
w odleglosci mniejszej niz 10 m
przed tym przejsciem lub przejaz-
dem; na drodze dwukierunkowej
o dwodch pasach ruchu zakaz ten
obowiazuje takze za tym przej-
Sciem lub przejazdem — dotyczy
zarébwno jezdni, jak réwniez
chodnika i pobocza,

w odleglosci mniejszej niz 10 m od
przedniej strony znaku lub sygna-
tu drogowego, jezeli zostatyby one
zastoniete przez pojazd,

w odleglosci mniejszej niz 15 m od
stupka lub tablicy oznaczajacej
przystanek, a na przystanku z za-
toka — na catej jej dlugosci,

w odleglosci mniejszej niz 15 m od
punktéw krancowych wysepki,
jezeli jezdnia z prawej jej strony
ma tylko jeden pas ruchu,

Przepisy regulu-
jace zatrzymanie
i postéj pojazdu
musi zna¢ kazdy
kierowca. Ich sto-
sowanie §wiadczy
o jakosci i kulturze
jazdy kazdego
kierujacego.

PULGEISA DY

» na drodze dla roweréw, dla pie-
szych irowerdéw oraz pasie ruchu
dla roweréw,

» w tunelu, na moécie lub na wia-
dukcie,

» na jezdni wzdtuz linii ciggtej oraz

w poblizu jej punktéw kranco-

wych, jezeli zmusitoby to innych

kierujacych pojazdami wielo-
$ladowymi do najezdzania na te
linie,

na jezdni obok linii przerywanej

wyznaczajacej krawedz jezdni

oraz na jezdniina poboczu obok
linii cigglej wyznaczajacej kra-
wedz jezdni (linie oznaczone

x

symbolem P-7 w Rozporzadzeniu

oznakachisygnatach drogo-

wych),

na pasie miedzy jezdniami,

najezdni przy jej lewej krawedzi,

z wyjatkiem zatrzymania lub po-

stoju pojazdu na obszarze zabudo-

wanym na drodze jednokierunko-
wej lub na jezdni dwukierunkowej
omatym ruchu.

Dodatkowo zabrania sie postoju
pojazdu:

» przed i za przejazdem kolejowym,
po obu stronach drogi, na odcin-
ku od przejazdu kolejowego do
stupka wskaznikowego z jedna
kreska,

» W miejscu utrudniajacym wjazd
lub wyjazd, w szczegdlnosci
doizbramy, garazu, parkingu
lub wneki postojowej,

» W miejscu utrudniajgcym dostep
do innego prawidtowo zaparko-
wanego pojazdu lub wyjazd tego
pojazdu,

» w strefie zamieszkania w innym
miejscuniz wyznaczone w tym
celu,

» na obszarze zabudowanym poza
wyznaczonymi w tym celu parkin-
gami — dotyczy pojazdu lub zespotu
pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajacej 16 t
lub o dlugosci przekraczajacej 12 m.

Jezeli bedziemy znalii sto-
sowali ,,zlotg pietnastke”
przepisow ruchu drogowego,
bedziemy mogli uwazac sie za
dobrych kierowcow.
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ZDEJMIJ PLASZCZ, GLEBOKO ODDYCHAJ

Sezon wyjazdowy w peini. Skonczyty sie ferie, zaraz Wielkanoc, poczatek wiosny

i przechodzenie z trybu zimowego w weekendowy, eskapadowy, stoneczny. Pakujemy sie
w pospiechu, nie zastanawiamy nad podstawowymi normami BHP, a licho czai sie tuz za
rogiem. [ nie trzeba wcale nieustannie zerkac¢ na ekran telefonu i rozpraszac sie kolorowa
rzeczywistoscia, by wywotac niepozadany ciag zdarzen.

azda autem to jedna z najbar-

dziej pociagajacych dyscyplin

uprawianych przez Polakow.
Nie dziwi zatem fakt zarejestrowa-
nych blisko 23 milionéw maszyn
osobowych (dane Samar). Jezdzimy
wszedzie. Po buiki na koniec ulicy,
po dzieci do przedszkola dwa bloki
dalej, po kontrabande do karczma-
rza za rogiem i nad pobliski staw,
gdy wymarzymy sobie wystuchiwa-
nie lekkiej nuty klekotu bocianéw,
klangoru tokujacej pary zurawi czy
wychwytywanie stworzen postu-
gujacych sie echolokacjg. Kazdy
wedtug zastug i potrzeb.

Ruch kotowy nie ustaje. Calo-
dobowo, na okragto, non stop. Bez
zatrzymania i zadumania, a czasem
mogliby$my jednak zmieni¢ zwy-
czaje. Chociazby z uwagi na ,Nowy
Rok — nowy JA". Zastanowic¢ sie, czy
to wiasciwy moment, by usiasc¢ za
sterami. By¢ moze mogtem zanie-
chac¢ brazylijskiego tasiemca o pot-
nocy, a nie o czwartej nad ranem.
Herbata czarna wcale mysli nie roz-
jasnia. Zmeczenie to pierwszy krok
do ontologicznego konstruowania
sfery miedzyusznej. Niezmierzonej
nawet autorowi. Wykraczajacej poza
znane zakresy miar i wagiwymyka-
jacej sie sitom ciazenia, cho¢ akurat
w tym przypadku mozemy swobod-
nie, filozoficznie polemizowac.

Czemu o tym? Bo automatyzmy
utatwiajg meandrowanie posrod
milionéw bodzcoéw. Lepiej wpisuja
nas w system i pozwalajg zdobywac
kolejne odznaki niestrudzonego
wedrowca w obszarze systemo-
wym. Uczymy sie prostych rozwig-
zan, a pamie¢ mie$niowa realizuje
reszte postulatow bytu. Gorzej, jesli
nastepujg zmiany, a przyzwycza-

jenia sa silniejsze. Bo ojciec tedy
jezdzit, dziadek tez i babcia réwniez
by skrecita, gdyby tylko miata wasy.

Znaki to nie chomato, cho¢ sg wyjatki

Wystarczy zerknac¢ na ostatnie
nagtowki poczytnych wydawnictw
wirtualnej czasoprzestrzeni. ,Wje-
chat pod prad na S8" ,Osobéwka
w clagnik siodlowy na autostra-
dzie", ,Nie miat szans z Bizonem",
»Helikopter w ogniu", ,Neron pod-
palitRzym"... Wymienia¢ mozna bez
konca, ale czy sit wystarczy dla
kazdej ze stron tego nierbwnego
konfliktu interesow?

Nierzadko wystarczy zew otrzez-
wienia, wyzbycie sie pomrocznosci
jasnej. Uswiadomienie sobie, ze jed-
nak ten znak w tym miejscu ma
wiecej sensuy, niz mogtoby sie wy-
dawac, cho¢ jeszcze za Franciszka
Ferdynanda go tu nie bylo. Jadacy
z naprzeciwka, nerwowo mruga-
jacy, szarpigcy pobocze, wcale nie
musza sie myli¢ jak miliony much.
W tej grze nie ma przypadku i warto
uwierzy¢, ze system wysyta czasem
pozytywne znaki. BySmy mogli
wcigz odprowadzac sktadki zdro-
wotne, ustawiac sie w piecioletnich
kolejkach do specjalisty i z utesk-
nieniem wypatrywac¢ nowych pro-
mocji na benzodiazepiny.

Nie mamy pariskiego ptaszcza
Chcialoby sie rzec, ze cziek sie
uprze i mu daj. A konia z rzedem
temu, kto go powstrzyma. By¢
moze udaloby sie unikna¢ wielu
podbramkowych scysji drogowych,
gdyby nie odzienie wierzchnie. To
kolejny element tej nielogicznej
uktadanki. Przed nami tylko dwie
godziny drogi. Czemu mam sie roz-

Jezdzimy
wszedzie. Po
butki na koniec
ulicy, po dzieci
do przedszkola
dwa bloki dalej,
po kontrabande
do karczmarza za
rogiem i nad po-
bliski staw. Kazdy
wedtug zastug

i potrzeb.

plaszczac, kiedy zaraz wysiadam?
Na zewnatrz mrozno i tylko wicher
hula po stepach akermanskich.
Taki wstrzas temperaturowy niko-
mu niepotrzebny. Przyjdzie ocieple-
nie, to zmienimy argumentacje.

Szkoda, ze ewolucja mentalno-
Scinie idzie w parze ze skokiem cy-
wilizacyjnym. Stanley Kubrick reje-
struje ladowanie na Ksiezycu, a my
wcigz tkwimy w przekonaniach
czarnej zarazy przetaczajacej sie
przez Stary Kontynent w wiekach
ciemnych. Niekoniecznie stusznie,
cho¢ dla wielu wygodnie.

Z drugiej strony, jest w tym pew-
na logika. Zimny woz, zmarzniete
palce, brak czucia na styku neu-
ronow. Kazdy potrzebuje mitosci,
ciepla. Nic tak nie rozgrzewa jak
futro z norek, a przeciez sgsiad
Sledzi kazdy nasz ruch. Blad. Insty-
tut Ariadny bezlito$nie to skonfron-
towal z przyzwyczajeniami szarej
istoty humanoidalnej. 83 procent
fiakréw nie zdejmuje palta na dro-
gach publicznych, a 92 procent do-
rozkarzy przetrzymuje w prochow-
cach swe pociechy. Jedni klaszczg,
inni pukaja sie w czerep.

Co na to stuzby mundurowe?

W 2023 doszto do ponad 20 tysie-
cy wypadkéw, w ktérych zgineto
prawie dwa tysigce oséb. Okoto
pieciu oséb dziennie znika z biato-
-czerwonego tez padotu. To $red-
niej wielkosci gminne stowarzysze-
nie wypiekaczy chleba bezgluteno-
wego. Straty niepowetowane. Wielu
z tych przeptyniec¢ przez Styks za
obola datoby sie unikna¢, sciggajac
zawczasu kufajke.

Tutaj nie potrzeba argumentow
inzynierow wysytajacych Lajke
na orbite okotoziemska. Badania

bardziej przyziemnych specjalistéw
wykazaly, ze gotebi puch, kacze
pierze czy gesi $niezek moga przy-
czynic sie do osobistej katastrofy

w jednym akcie, bliskiej tragiko-
medii greckiej. Tekstura zewnetrz-
na wzgledem paséw bezpieczenstwa
zwieksza obszar masy buforowej

od 15 do 25 centymetréw, co nie-
bywale Zle oddzialywa na nasze
trzewia. Do$¢ powiedzie¢, ze ciato
raz wprawione w ruch, zatrzymuje
sie bezlitosnie na blokadzie napina-
cza i zasiewa spustoszenie posroéd
narzadéw wewnetrznych. Wraz ze
wzrostem predkosci i sit piekielnych,
niewielu dozywa otwarcia trzesz-
czy. Uwarunkowania geopolityczne
poprawi rowniez umiejscowienie
dolnego odcinka pasa pod kolcami
biodrowymi. Niby mata rzecz, a Dio-
nizosa z pewnoscia ucieszy.

Co ciekawe, podlug znawcow
sztuk pradawnych z Instytutu
Transportu Samochodowego pra-
widlowo zapiete pasy minimalizujg
ryzyko $miertelnych obrazen pod-
czas wypadku o 65 proc. Wraz z po-
duszkami gazowymi, ktérych nie
sposoéb przeoczy¢ w nowoczesnych
statkach kotowych, ten wskaznik
jest jeszcze wyzszy. Trudno pole-
mizowac z faktami.

Dzieci i ryby tez maja gtos

Nie mozemy zapominac o podré-
zowaniu ze stworzeniami wykletymi
z kregu praw wyborczych. Tonasza
przysztoéc i sita narodu. Organizmy
niosace w sobie wspomnienia, wzor-
ceiideaty. Eykajace niczym mtode
pelikany otaczajaca rzeczywistos¢
i powielajace schematy. Czym
skorupka za mtodu, chciatoby sie
rzec,icos w tym jest. Wobec tego do
sprawy nalezy podchodzi¢ z peing
powaga, a Instytut Ariadny nie pozo-
stawia suchej nitki na dorostych.

Dwa przyktlady z brzegu. 87 pro-
cent badanych zapomina o we-
ryfikacji poprawnosci montazu
fotelika. Czyzby roztargnienie
i pospiech? A moze Swiete przeko-
nanie, ze nic nie moze sie wydarzy¢
na codziennym szlaku komunika-

cyjnym? Kolejne 73 procent respon-
dentéw nie zwaza na stosowanie
odpowiedniego sprzetu z niezbed-
nymi atestami, a tylko taki pomo-
ze zniwelowac¢ ewentualne skutki
nieréwnosci drogowych zachowan.

Podazajac $ciezka wykutg w ro-
dzinnym cokole, nad wyraz czesto
zamiast skupic sie na drodze, kieru-
jemy swa uwage na pociechy. Ow-
szem, kontrola najwyzsza forma za-
ufania, ale jednak bezpieczenstwo
ma swoje granice. Wybranie odpo-
wiedniej bajki przy 140 km/h, klik-
niecie kolejnej piosenki w smartfo-
nie w ostrym tuku czy chrupkowa
wojna moga by¢ ostatnig batalia.
ZUS bylby niepocieszony.

15 milionéw stworzen
do zaopiekowania

Na koniec zostawiam nie lada
gratke dla mito$nikéw czworono-

gobw 1 statystyki. Zapnijcie pasy,

bo liczby sa potezne. GUS donosi

w ostatnich raportach, ze w pol-
skich domach mieszka ponad 8 mi-
lionéw psow i tylko o milion mniej
kotow. O ile pierwsze przywiazuja
sie do cztowieka, o tyle drugi gatu-
nek jest terytorialny i do tego lubi
puscic¢ przez Styks ponad 140 milio-
noéow ptaszkoéw rocznie (w Polsce).
Znaczna czes¢ dla zabawy. Zostaw-
my naturze, co naturalne i pierwot-
ne. Taki mamy klimat.

Temat wspolnego, tapczywego
pokonywania kolejnych odcinkéw
pozostaje jednak szerokim polem
do dyskursu. Niech pierwszy rzuci
kamieniem ten, kto nigdy nie prze-
mieszczat sie z matym czworono-
giem na kolanach. Niech zjawi sie
niczym nimfa wodna z topieli Swite-
zi, kto nie przytulat wiochatej istoty
w otoczeniu ekranéw dzwiekochion-
nych i rozgrzanych torsow zawia-
dowcow 40-tonowych maszyn.

Tobyto do przewidzenia. Warto
wiedzie¢ zatem, ze podstawowe
prawa fizyki sa nieubtagane. lloczyn
predkoscii masy przeobrazi Jacka
Russela w zywy pocisk, w sprze-
ciwie do jego niczym nieskalanej
mitosci do przynaleznego $wiata.
Inie trzeba tutaj wcale spektaku-
larnej kolizji szytej na miare Franza
Maurera. Wystarczy gwaltowne
hamowanie, by szybko przypomniec¢

sobie, ze jeszcze wczoraj przegla-
dali$my oferte transporteréw, mat
ikratek ochronnych wycenianych
na kilkaset ztotych. Do tego tatwych
W montazu.

Niby proste, a jednak skompliko-
wane. Zycie to pudetko czekoladek
Forresta Gumpa. Cho¢ kolejne dni
sa do siebie podobne, nadzienie
moze okazac sie doprawione solid-
na dawka Caroliny Reaper. Licho
nie $pi i nie kazdy jest kowalem
wlasnego losu.
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ho¢ wiosna juz nas przywitata, wspomnieniami po-
wracamy do zimy, ktéra byta na swoéj sposéb wyjatko-
wa - inna od tych, ktére pamietamy z ubiegtych lat.

Poczatek roku zaskoczyt nas zmienng, nieco kapry-
$na aurg. W wielu rejonach zamiast biatego puchu mielismy
prawie przedwiosnie. Co na to kierowcy Subaru? Pomimo
przeciwnosci, ruszyli w poszukiwaniu prawdziwej zimy! Od-
nalezli jej namiastke w gérach, gdzie mogli w peini wykorzy-
sta¢ wlasciwoéci ukladu napedowego Subaru. Sprzyjat temu
okres ferii, ktére wiekszos¢ fandw naszej marki wykorzystata
na eksploracje ciekawych destynacji.

Postanowilismy zaprosi¢ ich do wziecia udziatu w konkur-
sie ,Pocztéwka z ferii z Subaru”, w ktérym mieli okazje podzie-
li¢ sie z nami swoimi wspomnieniami z wyjazdéw, nie tylko
w zimowych warunkach.

Liczba nadestanych ,pocztéwek z ferii” z Subaru w roli
glownej jest imponujaca. Dziekujemy!

Przedstawiamy laureatow konkursu i wyrdéznione
zdjecia, jednoczesnie dziekujemy za zaangazowanie po-

-
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zostaltym uczestnikom. Zachecamy czytel-
nikéw Magazynu ,Plejady” oraz sympaty-
kédw marki Subaru do odwiedzenia naszego

profilu: FELE L LINYAIEILIEEY oraz udziatu

w kolejnych konkursach.
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fot. tukasz Stoktosa

fot. Mirostaw
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