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0d Wydawcy...

Pierwszy numer naszego czasopisma spotkat sig
zbardzo zyczliwym przyjeciem czytelnikow.
Tym bardziej czujemy sig zobligowani to stalego
poprawiania poziomu prezentowanych informagji
irozszerzania tematyki naszej publikacii.
Minione miesigce obfitowaly w liczne, istotne takze
dla nas wydarzenia. Pozytywny wynik referendum
w sprawie wstgpienia Polski do Unii Europejskiej
napawa nas optymizmem. Oznacza to nie tylko
perspektywg znormalizowania warunkow naszej
dziatalnosd, ale takze, tak dla nas wszystkich
istotng szansg na stopniowq poprawg fatalnego
stanu fechnicznego naszych drg.
Stanu, ktory w znacznej mierze przyczynit sie do
tragicznej wreez statystyki wypadkow drogowych
w roku 2002. Napawajgcej nas tym bardziej
glebokim smutkiem, ze ofiarg wypadku drogo-
wego padt niedawno wspanialy cztowiek i nasz
przyjaciel Piotr Wieczorek.
Mam nadziejg, 7e w przyszlosc bedziemy mieli
mniej smutnych informacji, lecz nie zaprzesta-
niemy - w ramach naszych skromnych mozliwosci
walczyé o poprawg bezpieczenstwa na polskich
drogach.
Iycze Parstwu udanego urlopu i zawsze bezpie-
cznych powrotow

Prezes Subaru Import Polska

Witold Rogalski
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Pozegnanie Alexa

Wiele razy probowatem zdobyé sig na napisanie
tego listu. Niestety, niezwykle trudno jest pisac
0 czyms, czego nigdy nawet w najkoszmarniejszych
prognozach, nikt z nas nie mogt przewidziec.

A jednak stalo sig i pomimo tego, Ze do dzi$ nie
moze to do mnie dotrze, jest prawdg. Piofr
Wieczorek “Alex”, moj wielki przyjaciel, wieloletni
pilot, zgingt fragicznie w dniu 24.05.2003. Zgingt
jadge motocyklem w sytuacji, ktorg dobrze opisuje
stworzone przez nas powiedzenie: “na nagle

Opowiesci, ktore snuf, byly tak petne humoru
i celnych spostrzezen, ze moina bylo stuchaé ich
godzinami, zwlaszcza tych dotyczgeych rajdow,
ktore kochat ponad wszystko. Byt fanem rajdow
w najczystsze postaci jok rowniez i zagorzatym
mitosnikiem i kibicem Subaru. Swéj “rajd” rozpo-
czgl od zrobienia licendii kierowcy rajdowego

. Dalej miaty miejsce udzialy w rajdach, “szefo-
wanie” mojemu serwisowi az po zajgcie miejsca na
prawym fotelu mojego Subaru. Tego Subaru,

pojawiajgee sig przeszkody nie ma Mdkinena”.
(hdielismy, aby to powiedzenie bylo dla uczestni-
kow Szkoty Jazdy Subaru przestrogg.

Takg dewize wyznawal Piotr i wielkorotnie jg
powtarzal, bywajgc wraz ze mng na szkoleniach
posiadaczy Subaru.

| whasnie taka przeszkoda w postaci innego, nieod-
powiedzialnego kierowcy, ktéry nie wiedzie¢ dla-
czego znalazl sig nie na swoim pasie ruchu, przer-
wata zyde tak wspaniatego cztowieka jakim byl
“Alex”. Byt wielkg kopalnig przyjozni, sympatii
i nieprawdopodobnego humoru, kidrym bawit nas,
grono przyjaciol, przez lota. Jego nieocenione
zdolnosci gawedziarskie obrosty legenda.

kioremu pozostat zawsze wierny. "Alex” byt
ohdarzony niesamowitym czuciem i falentem do
pilotazu rajdowego. Jazda z nim byla wielkq przy-
jemnoscig i pozwalata w pelni czerpaé radoée, jakg
bylo dla nas uczestnictwo w rajdach.

Pustka jaka zostata po Jego odejéciu jest nie do
wypeknienia. Nicjuz nigdy nie bedzie takie jak byto.
Pozostanie jedynie mndstwo powiedzen
i anegdot “Alexa” i o “Alexie” oraz nasza pamigt,
kiora na pewno przefrwa niezaleznie od uplywu
czasu. Ja natomiast bede mial przed oczami Jego
uémiechnigtq, przesympatyczng, tryskajgcg humo-
rem posta¢. Zachowajcie Go na zawsze w pamigdi.
Barttomiej Baniowski
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Bezpieczenistwo / Ratownicdtwo

SUBARU

Niech bedzie hezpieczniej !

Statystyki sg alarmujgce. W ubieglym roku na
drogach zgingto 5827 osob. To mniej wigcej tyle ile
liczy $éredniej wielkosci miasteczko. Pomimo
zaostrzenia przepisow, wielu akeji policyjnych
("Znicz”", “Trzezwose”, “Wakacyjne powroty”)
wspieranych przez ogdlnopolskie i lokalne media,
jezdzimy za szybko, brawurowo, nieostroznie,
a wielu kierowcom brakuje umiejgtnosdi, a przede
wszystkim wyobrazni. Wedtug policji nojezgstsze
przyczyny wypadkow to nadmierna predkos,
wyprzedzanie w niedozwolonych miejscach (przej-
Sca dla pieszych, skrzyzowania), nieustgpienie
pierwszefistwa, przejeidzanie na czerwonym
$wietleiignorowanie znakow drogowych.

To tego dochodzi jeszcze alkohol. Niestety, co pigty
wypadek powodujg kierowcy “po spozyciv”. (o
ciekawe, wyjezdzajgc za granicg jezdzimy zgodnie
7 przepisami. Polscy kierowcy w Austrii, Niem-
czech, czy nawet w (zechach potrafig stosowac sig
do ograniczeri predkosci i tamtejszych przepisow.

A wigc Polak potrafil Szkoda tylko, Ze nie u siebie.
Katastrofalny stan drég i czesto fatalne oznakowa-
nie majg rowniez znaczgcy wplyw na liczbe wypad-
kow. Brakuje autostrad i obwodnic, na prawie
wszystkich glownych trasach “krélujg” koleiny,
anatych mniejszych dziury.

Wwielu miejscach ustawione na drogach znaki s ze
soba sprzeczne, a stosowne stuzby nie wykazujg
zainteresowania tym foktem. Ostatnio co$ sig
jednak ruszylo. Dzigki funduszom z zagranicy

wyremontowano kilka odcinkéw na drogach krajo-
wych, w matych miejscowoéciach powstajg ronda,
bezpieczne przejécia dla pieszych, poprawia sig
oznakowanie. Tylko niestety, w bardzo wolnym
tempie.

Natomiast nowych drog jest jok na lekarstwo.
Bezpieczeristwo w ruchu drogowym to temat zlozo-
ny i trudny. Cheemy na lamach “Plejad” przybliza¢

Paristwu kwestie z nim zwigzane. Mamy nadzieje,
1e bedziemy mie¢ swoj skromny udziat w tym, aby
w naszym kraju jozda samochodem nie oznaczata
walki o przeiycie, ale sprawiata przyjemnoséi byla
bezpieczna.

(zego gorgco Panstwu (i sobie) zyczymy.

Wadaw Kostecki - $JS

Ratowniciwo

Wakacje to okres wzmozonego ruchu samochodo-
wego, atym samym wigkszej liczby wypadkow.
Najczgsciej to my, zwykli uzytkownicy szos udzie-
lamy jako pierwsi pomocy. Co i jok zrobi¢, aby
zadbat o zycie wlasne i innych? Z tym problemem
postanowilismy zwraci¢ si¢ do instruktorow Kra-
kowskiej Szkoly Ratownictwa UMS. Prowadzi ona
szkolenia, miedzy innymi w zakresie bezpie-
czefistwa na drodze oraz podstawowych zabiegow
ratujgeych Zycie, przy écistej wspélpracy z najwiek-
szq na $wiecie organizacjg zajmujgeq sie edukacjg
medyczng fj. Amerykariskim Towarzystwem Kar-
diologicznym (American Heart Association).

(o rohi¢, pytamy doktora Macieja Danilewicza
instruktora BLS, lekarza Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego, gdy natkniemy sig na naszej drodze
na wypadek? To proste, odpowiada, kazdy moze
opanowac czynnoéd  zwigzane z udzielaniem
pierwszej pomocy. Wystarczy zapamigtaé kilka
podstawowych zasad.

Po pierwsze, bezpieczeristwo wlasne. Pamigtajmy,
1e sami musimy by¢ sprawnii Zywi, aby moc

udzieli¢ pomocy innym. Stqd, pierwszym krokiem,
ktory podejmiemy, jesli znajdziemy sig przy
poszkodowanym, to zabezpieczenie miejsca
wypadku. Nalezy pamigta¢ o tym, 7e jesli co$ stanie
sie wam, to nie dosyé, e sami nie udzielicie
pomocy, to dodatkowo pomoc bedzie potrzebna
wam. A zatem, jesli znajdziecie sig na miejscu
wypadku pozostawcie swoj samochod mozliwie
daleko od miejsca zdarzenia, w miejscu wido-
cznym. Nostepnie 300 metrow przed miejscem
wypadku, nalezy natychmiost umiescié trojkgt
ostrzegawczy. Jesli wypadkowi ulegta cysterna, lub
inny samochdd przewoigcy niebezpieczne ma-
terialy, to bezwzglgdnie nie nalezy zbliza¢ sig do
miejsca zdarzenia i jok w kaidym przypadku
natychmiast powiadomi¢ pogotowie ratunkowe
istraz pozarng.

Nigdy nie nalezy wysiada z samochodu od sirony
posa ruchu. Na autostradach do najezgsirzych
wypadkéw naleiq pofrgeenia.

Dlaczego? zapytacie. A dlatego, ze ludzie, ktérzy
ulegajo wypadkowi wychodzq z rozhitego samo-

chodu na pas ruchu i oceniajg szkody. Wiedy zza
zokrgtu wyjezdza samochod... ..

To nie wszystko - bezpieczeristwo oznacza réwniei
posiadanie odpowiednich $rodkéw chronigcych
przed zokazeniami. Zwykle pomocy udzielamy
osobie nieznanej, a jok zapewne wiedie, choroby
roznoszone mogq by¢ poprzez wszelkiego rodzaju
wydzieliny. Sprawdzcie wiec, czy w waszej apteczce
samochodowej znajdujq sig rekawiczki gumowe.
Jedli nie, to zakupdie je natychmiast. S dostepne
w kazdej aptece. Nojwigksze zagrozenie stanowig
wirusy AIDS i Wirusowego Zapalenia Watroby.
Przenoszone sq przez krew i niewielkie zranienia
na naszych dloniach. Dlatego udzielajmy pomocy
bezpiecznie.

W kolejnych odcinkach cyklu poswigconego proble-
matyce bezpieczeristwa na drodze oraz ratownic-
twa medycznego, postaramy si¢ bardziej szczego-
towo zajg¢ kolejnymi zagadnieniami udzielania
pomocy ofiarom wypadkow drogowych.

tukasz Kanski - Chmielewski



str 03 SUBARU

Wiamy przyjemnostizapiosict Panstwal dor:

,NOSaloWeqor BWOIUE poloZoneqoRwa jeane)
ZAnajplieknie/szychiazielnickZakopanegonvista
visikompleksulnarciarskieqo),INosals:
Naszhotelljednorazowelmozelnizy|acis0sob;
waluksusoworwyposazonychlipokajach
1=2l0sobewychiapartamentachystudiach:
Kotel=posiadawindes WaskazaymE pokoju.
znajaujersierVzSATStelefon s faczerintenne=
towe)sejiwitazzienkachjpogrzewanapoatoga;
suszarka:

Doldyspozycjiinaszychlgosciim®in®;

= parkingiisalnayselanumy)actzzi siowniass

masazyadartybiilaralitp

Nosalowy. Dwar:
34-500/Zakoepane, ul. Balzera 21d

tel:: (018):20-11-400 fax: (018):20-11-401

www:nosalowydwar.zakepane.pl

Porady SJS

PLEJADY nr 02/2003

Letnie porady SJS

Wielu z nas planuje urlop w kraju lub zagranicg.
Pamigtajmy, Ze na udany wypoczynek sklada si
takze bezpieczna i nie meczqea podroz sprawnym
samochodem.

Samochod:

Sprawdz stan techniczny samochodu: zawieszenie,
hamulce, olej wsilniku.

Zadbaj o dobry stan wycieraczek, $wiatel oraz uzu-
petnij plyn w spryskiwaczu.

Nie uktadaj na tylnej péfce przedmiotow moggcych
utrudnia¢ widocznoéé. Rozplanuj ulozenie bagazu
tak, aby nie stwarzat zagrozenia w czasie jazdy.
Sprawdz dodatkowe wyposaienie: gasnicg, tréj-
kat, apteczke, podnoénik oraz kolo zapasowe.

Kierowca:

Zaplanuj podroz zgodnie ze swoimi mozliwosciamii
predyspozycjomi. Jezeli meczy Gie jozda po ciem-
ku, nie jedZ nocg.

Przygotuj plan podrozy. Wyraznie zapisz numery
drog i nazwy duzych miejscowoid, przez kiore
wiedzie trasa.

Jeieli planujesz podrdz autostradami zapisz
rowniez numery lub nazwy skrzyzowan na ktérych
zamierzasz zmieni¢ kierunek jozdy. Przeoczenie
zjozdu wigie sie czasami z przejechaniem wielu
dodatkowych kilometrow.

Cofanie na autostradzie (rowniez zatrzymywanie)
jest absolutnie niedopuszczalne.

Judgc autostradami pamietaj, ze najbezpieczniej-
sza predkose fo ta z jakgq porusza sig wigkszos¢ po-
jozdow. Ogranicza to liczhe manewrow wyprze-
dzaniai wigzgce sig z tym ryzyko kolizji.

Ibyt wolna jozda moze byé rowniez niebezpieczna.
Samochody ciezarowe poruszajg si¢ na autostra-
dzie z predkosciami dochodzgeymi do 100 km/h, ta
wlasnie predkosé powinna stanowi¢ nasze
minimum.

Pamietajmy o obowigzku poruszania sig prawym
owych pas Srodkowy stuzy wylgeznie do

pasem. Nawet na autostradach 3 pasmowych pas
srodkowy stuzy wylgcznie do wyprzedzania, a stata
jozda nim jest karana.

Dobrze jest mie¢ pod rekq orzezwiajgey napo.

Dbaj o wlasciwe przewietrzanie kabiny. Odcdgde
doplywu powietrza z zewngtrz powoduje szybsze
zmeczenie.

Jezeli Twoj samochéd wyposazony jest w klima-
tyzacje ustaw temperature na 20-219C. Nigdy nie
kieruj strumienia zimnego powietrza na twarz.

Gy czujesz zmeczenie koniecznie zatrzymaj sig na
parkingu i odpocznij! Wiele tragedii na drogach ma
swoje zrédto w znuzeniv.

Nie daj sig poganiaé swoim pasazerom. Kierowca
w samochodzie jest najwazniejszy. To on, uwzgle-
dnigjgc swoje predyspozycje decyduje o postojach,
przerwach na positek itp.

Szerokieji bezpiecznej drogi.
Szkota Jazdy SJS.
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Prawko dla 16-latkow

Wigksze bezpieczenistwo za kierownicg zalezy
w duzej mierze od nas samych. Im wezedniej
zaczniemy naszg przyjozn z samochodem, tym
wigksza szansa na fo, Ze staniemy si¢ dobrymi
i doéwiadczonymi kierowcami. Zgodnie z najno-
wszym Kodeksem Drogowym, w Polsce o prawo
jazdy mogg si¢ staraé osoby ktore ukonczyly 16 lat.
Do tej pory nie bylo jednak pojazdow, na kiérych
miodzi ludzie mogliby sig uczy¢ jeidzic. Wedlug
polskich przepisow, masa whasna samocho-du dla
16-latkanie moze przekroczyé 550 kg.

Firma Emil Frey Polska uruchomita pierwszy
w Polsce, pilotazowy program szkolenia 16-latkow,
ktorzy cheg uzyskaé prawo jozdy B1. Razem

www.luz.krakow.pl

7 krakowskg Szkotg Nauki Jazdy LUZ, zaadopto-
wano do tego celu samochéd Ligier Nova. Kurs
sktada sig z czeé teoretycznej oraz z praktycznej
nauki jozdy.

Podigta przez Emil Frey Polska inicjatywa powoli
dieszy si coraz wigkszym zainteresowaniem.
Pierwsi adepd kursu odebrali juz prawo jazdy. Chot
na razie nie organizuje sig takich kursow na maso-
wq skale, fo rosngca liczba chetnych wskazuje, ze
juz niehawem kursy na prawo jazdy B1 mogg staé
sig popularne. Aby rozpoczgé szkolenie potrzebna
jest zgoda rodzicow lub opiekunéw prawnych. Po
uzyskaniu odpowiedniego dokumentu 16-latek
moze prowadzié samochdd w ruchu drogowym.

Osrodek szkolenia BSK LUZ jest jednym z najwiek-
szych osrodkow w Krakowie, zatozony w 1989 r jako
pierwszy prywatny osrodek szkolenia kierowcow:

Od poczatku istnienia, firma postawita na jakos¢ ,q,‘

szkoleniai profesjonalizm.

Obecnie prowadzimy szkolenie w zakresie kat. B,
B+E, C i jako jedyny osrodek w Krakowie kat. B1.

W krajach europejskich, gdzie tradycje motoryza-
cyine sq duzo wigksze niz w Polsce, juz dawno
wprowadzono taki system szkolen.
W naszym kraju ponad 30 procent wypadkow
powodujg mtodzi kierowcy, migdzy 18 a 21 rokiem
iyda. Emil Frey Polska wyszedt zatem z pro-
pozycjg, aby kazdy nabywca somochodu Ligier
Nova oprocz wiedzy "teoretycznej" dotyczcej
prowadzenia pojazdu, mégt wykorzystaé mozli-
wos¢ bezptatnego doskonalenia umiejgtnosd jaz-
dy. Kursy te prowadzi dobrze znana szkola SJS.
Takie szkolenia oraz odpowiednia edukacja
kierowcow juz od najmlodszych lat (16), na pewno
przyczynity by sig do zmiany przygnebiajgcych
statystyk.

tukasz Karski - Chmielewski
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ul. M.Sktodowskiej 8, fax/tel. 423-22-60 e ul. StarowisIna 1, tel. 423-22-61 e ul. W.Reymonta 17, fax/tel. 632-22-60

Alternatywq dla Ligiera moze sig okazaé¢ nowe
dziecko polskiej motoryzacji - CLIC, ktdrego pro-
dukeja ma sig rozpoczgé w Polsce jeszcze jesienig
tegoroku.
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Rajd Nowej Zelandii wygrat Marcus Grénholm
(Peugeot 206 WRC). Drugie miejsce zajgl jego
kolega z zespolu - Richard Burns. Jako trzecie na
mete wijechalo niebieskie Subaru Impreza WRC
Pettera Solberga. Gronholm od poczgtku jechat
bardzo szybko i agresywnie. Po pierwszym etapie
prowadzil, wyprzedzajgc Markko Martina (Ford
Focus WRC). Rewelacyjnie jechat Petter Solberg,
ktory pokazat wielkie umiejgtnosd, kiedy w jego
Subaru przestaly dziata¢ hamulce. Norweg dzielnie

Rajd Nowej Zelandii - Solberg trzeci

strata nie byfa duza - opowiadat kierowca Subaru
World Rally Team.

Drugi dzier dostarczyt wielu emoji. Na 0S 13 pro-
wadzqcy Gronholm rolowat swoim Peugeotem 206
WRC. Tylko dzieki pomocy kibicow udato mu sie
wréci¢ na droge. Z kolei na 14 oesie silnik w For-
dzie Miirtina odmawit postuszenistwa i Estoriczyk ze
tzami w oczach musiat sig wycofac. Tommi Mékinen
przebit opong i uszkodzil zawieszenie. Jakby tego
bylo mato, na "dojozdowce” Big Mok nadziat sig

Sedziowie natozyli na niego 5 minut kary i 9800
dolaréw grzywny. Zespét Subaru mdgt jednak
mowic o sukcesie. Zarowno Solberg, jak i Mkinen,
zdobyli dla swojego teamu cenne punkty.

Polacy w Nowej Zelandii mieli pecha. Tomasz
Kuchar i Maciej Szczepaniak (Ford Focus WRC)
wypadli z trasy na 0S 14. Do mety nie dotarla tei
zadna z polskich zatog, startujgea w Production Car.
Janusz Kulig i Jarostaw Baran (Mitsubishi Lancer
Evo VII) musieli wycofaé sig z powodu awarii pompy

walczyt o utrzymanie sig na drodze.

- Musiatem wyhamowywac auto poslizgami. To byt
prawdziwa walka. Wezesniej jechalismy na kapciu,
bo nie zadziatot mus w kotach. Na szczescie

na... radar! W miejscu, gdzie obowigzywato
ograniczenie predkosc do 50 km/godz. Mékinen
"pedzil" 99 km/godz. Nie zatrzymat sig tez na
wezwanie polijil

N el R

-

paliwowej, a Krzysziof Hotowczyc (Mitsubishi Lan-
cer Evo V1), pod koniec drugiego etapu wypadt
Ztrasy.

tukasz Kariski - Chmielewski
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Rajd Argentyny - pech Mikinena

Marcus Gronholm okazat sig najlepszy rowniez
w Rajdzie Argentyny. Kierowca Peugeota 206 WRC
wyprzedzit Carlosa Sainza (Citroen Xsara WRC)
oraz kolegg z zespolu, Richarda Burnsa. Gi trzej
zawodnicy nadawali ton rywalizacii.

Kierowcy Subaru jechali ze zmiennym szczgsciem.
Petter Solberg najpierw byl trzed, potem szésty,
a po uderzeniv w skate spadt na 6sme miejsce.
Tommi Mékinen miat ogromnego pecha. W jego
aucie zepsuta sig skrzynia biegow. "Big Mak” stracit
13 minuti szansg na punktowang pozycjg.
Szefostwo Subaru zdecydowato o wycofaniu swo-
jego zawodnika. Dzigki temu Mikinen magt
wezeéniej wrocic do Finlandii, gdzie czekal na
niego...nowonarodzony synek.

Solbergowi nie udaf sig atak na miejsce w pierwszej
trojce i zakoriczyt zawody na pigtym miejscu.

- To byt naprawde trudny rajd. Jechaliémy ostro
i uderzytem w skatg. Potem jeszcze przebitem
opong. Gdyby nie to, moglismy zajg¢ miejsce na

podium. Mam nadzieje, ze Rajd Cypru péjdzie nam
duzo lepiej. Zrobig wszystko, aby go wygra¢ -
zapowiedziaf na mecie Petter Solberg.

tukasz Kanski - Chmielewski

Rajd Cypru - sukces Subaru !

Petter Solberg zrealizowat swoje zapowiedzi w stu
procentach. Po wspaniatej jezdzie kierowca Subaru
World Rally Team wygrat Rajd Cypru. Dzigki temu
ekipa Subaru mogta cieszy¢ sig z 36-ego zwycigs-
twa w rajdowych MS. Zarowno Solberg jak i Tommi
Makinen mieli éwietny poczqtek.

Zaatakowali od pierwszych kilometréw i zajmowali
miejsca w pierwszej trojee tuz za prowadzgcym
Marcusem Gronholmem (Peugeot 206 WRC).
Mistrz Swiata nie dojechaf jednak do mety - na
pigtym oesie jego auto stanglo z powodu awarii
napedow.

L rywalizacii odpadli takie Markko Martin
i Frangois Duval - w ich Fordach Focusach WRC
zepsut sig uktad cisnienia oleju. Z kolei Richard
Burns (Peugeot 206 WRC) miat ktopoty z ukladem
chlodzenia. W jego samochodzie silnik przegrzat sig
przed ostatnig petlq rajdu! Cypryjskie trasy okazaty
sig mato faskawe dla Tommiego Mikinena. Na
siodmym oesie ztapat gume i posta-nowit zmienié
kolo. Strata byla ogromna - ponad 20 minut.
Pomimo heroicznej jozdy na kolejnych prébach "Big
Mac" przekroczyt dopuszezalny limit czasu i zostat
wykluczony z zawodow. Petter Solberg wygrywal
odcinek za odcnkiem. Jego Imprezg WRC
szczeéliwie omijaty awarie, ktére tak
zdziesigtkowaty rywali. Norweg przypieczetowat
wycigstwo najlepszymi czasami na ostatnich frzech
prébach.

- Cieszg sig ogromnie. To wielki sukces zespohy
Subarui Pirelli. Trasa i warunki byky mordercze. Ale
Cypr byt dla nas wyjgtkowo szczgsliwy. Omijaty nas
awarie i nie mielismy zadnych problemow z opo-

nami. Dzigkuje wszystkim, ktérzy przyczynilisig do
naszego zwycigstwa - powiedziat Solberg na medie.
Drugie miejsce zajgt Harri Rovanpera (Puegeot 206
WRQ).

A kolejne miejca zdobyli kierowcy (itroena:
Sebastian Loeb, Colin McRae i Carlos Sainz. Subaru
zdominowato takze klasyfikacje Production Car.

Po raz kolejny pewnie zwycigzyt Toshi Arai, ktéry
zdecydowanie  wyprzedzit Brytyjczyka Martina
Rowe oraz Szweda Stiga Blomquista (wszyscy
Subaru Impreza WRX). Do mety nie dojechali
Polacy - Janusz Kulig i Dariusz Burkat (Mitsubishi
Lancer Evo VII), wypadli z drogina 13 oesie.

Sporg niespodziankg byt start Michata Sotowowa
najnowszym modelem... Imprezy WRX w grupie N!
Niestety kierowca Cersanit Rally Team na frzecim

odcinku specjalnym urwat kolo i musiat sig wyco-
fac. Rajd byt niezwykle trudny. Na mecie zamel-
dowalo sig zaledwie siedemnascie zatdg.
Organizatorzy nie przyznawali punktéw w klasyfi-
kacji zespolowej.

tukasz Kanski - Chmielewski
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Petter Solberg jest jednym z najszybszych i najbar-
dziej zywiolowych kierowcow rajdowych swiata.
Wspdlnie z legendg rajdowych tras Tommi Mikine-
nem tworzq w tym roku duet stanowigcy o sile 555
Subaru World Rally Team. Niedawno Norweg podpi-
sat z zespotem Subaru kontrakt do 2006 roku. Jaki
jest prywatnie? Zapraszamy do przeczytania wywia-
du, jakiego Petter udzielit specjalnie dla "Plejad".

-Jok oceniasz nowq Imprezg WRC Spec 2003. Czy
zmiany wprowadzone do fego modely pozwoly na
dogonienie Peugeotow i przefomanie dominacji
francuskich samochodow?

-Nowe Subaru to naprawde dobry samochéd.
Wprowadzono do niego wiele istotnych zmian.
Najwazniejsze to zwigkszenie mocy silnika i momen-
tu obrotowego. Impreza duzo lepiej reaguje w dol-
nym zokresie obrotow. Przyspiesza znacznie szyb-
ciej niz poprzedni model. Rowniez zmiany w aerody-
namice auta powinny przynies¢ lepszy efekt. Dzigki
nim samochod jest bardziej stabilny przy duiych
predkosciach. (zy uda si¢ przelamaé dominacjg
Peugeotow? Mamy tokg nadziejg. Dobre wyniki
w Rajdach Nowej Zelandii i Argentyny nastrajajg do
optymizmu. Cheielibyémy aby to Subaru World Rally
Team joko zwydgzca stangt na podium na koniec
sezonu. Ale tak naprawde czas i kolejne rajdy
pokaig, czy jest na to realna szansa. W rajdach
wszystko jest mozliwe.

-Jestes jednym z najmtodszych kierowcow w Mi-
strzostwach Swiata. Jak czujesz sig w zespole Subaru
jako partner samego Tommiego Mikinena ?

- To wspaniale byé kierowcg takiego zespolu jak 555
Subaru World Rally Team. Dla mnie to ogromne

"Marze o tym, aby zosta¢ Mistrzem Swiata”

wyréinienie. Atmosfera w zespole jest wspaniata.
Tommijest fantastycznym koleggi partnerem.

W wielu sprawach mogg korzystaé z jego rad i dos-
wiadczenia. Jest najlepszym kierowcq z jakim do tej
pory wspdlpracowalem w jednym zespole i, rzecz
jasna, legendg rajdéw. Po za tym lubimy sig i mamy
mnéstwo radosci z tego, ze jezdzimy razem.

- Jestes wwazany za jednego z najszybszych
kierowcow mtodego pokolenia. W jaki sposob pracu-
jesz nad swoim stylem jazdy?

- Naprawdg tak sig o mnie mowi ? Moze styszates
opinie o kims innym. ($miech) (6z...Duio cwicze.
Praktycznie kazdg wolng chwile spedzam w samo-
chodzie. Przeprowadzamy wiele testow, aby nie fyl-
ko pracowaé nad szybkoécig i stylem jazdy, ale
rowniez lepiej poznawa¢ samochdd. Praktycznie
przed kazdym rajdem w naszym Subaru pojawiajg
sig jakies zmiany i modyfikacje. Ale cwiczenie to nie
wszystko. Mysle, ze aby by¢ dobrym kierowcq trzeba
mie¢ falent. Po prostu cztowiek musi sig z tym
urodzi.

- (zy odezuwasz czasem strach?

- Najbardziej sie boje, kiedy samochdd prowadzi mj
pilot! ($miech) Oczywiscie zartujg. Nie, raczej nie
odczuwam strachu. (zasem pojawia sig jakas obawa,
czy auto bedzie w porzgdku, czy nie zdarzy sie cos
niespodziewanego, co pokrzyzuie nasze plany.

Kiedy jestem na starcie odcinka specjalnego serce bije
mi szyhciej, ale raczej z podekscytowania.

- Méwites o duzej liczhie testow. Jok wazne dlo
kierowey fjest to, aby dokfadnie poznat swdj
samochod i wszelkie nowosci fechniczne w nim
zastosowane?

- Aby osiggac wyniki w Mistrzostwach Swiata konie-
czna jest znajomos¢ samochodu. Kierowca musi wie-
dziec, nie tylko jok auto sig prowadzi, jak ustawic
zawieszenie, dyferencialy, ale rowniez jok wyko-
rzystac wszelkie techniczne rozwigzania wprowa-
dzone przez iniynierow. Znojomos¢ ftechnologii
pozwala w pehni wykorzysta¢ mozliwosci samocho-
du. (zasem ta wiedza przydaie sig w czasie awarii. Po
prostu czujesz sig pewniej gdy dobrze znasz swoje
auto.

-Na jokiej nawierzchni czujesz sig najlepiej?

-Staram sig zawsze jechaé jak najszybciej bez wzgle-
du na to, czy pod kotami mam asfalt, $nieg, czy
szuter. Lubig kazde zawody do Mistrzostw Swiata.
Szczegolnie te, na ktorych wygrywam.

-W tym roku wiele zespotéw musiato ograniczy¢

swoje budzety. Odbifo sig to takze na zarobkach

kierowcow. Jak wazne w cafym tym spordie sq dla

ciebie kwestie finansowe?

-Nie pojade szyhciej tylko dlatego, Ze kto$ mi wigcej

zaphadi. Z duiq iloscig pienigdzy zawsze jest prob-

lem. Nie przywigzuje do nich jokiej$ szczegolnej

wagi. Moim marzeniem jest zosta¢ mistrzem Swiata,

anie multimilionerem.

-Myslisz, ze uda i sig fego dokona jeszcze w fym

roku?

-Ktos powiedzia, ze marzenia sig spetniajg. Zarowno

ia, jok i Tommi mamy duzg szanse, aby siggngé po

tytul. Moim zdaniem jest to moiliwe, przynajmniej

dlajednego z nas.

-Dzigkuje za rozmoweg i Zyczg spefnienia marzen.
Rozmawiaf tukasz Kanski-Chmielewski

Petter Solberg prywatnie:

Ostatnia ksigzka: "Przygody Kaczora Donalda, ktére
czytatem mojemu synkowi Oliverowi"

Ulubiony film:"Bringing the House Down"
Najezgsciej stucha muzyki: Sugababes

Ulubiona potrawa: Sushi w jednej z japoriskich
restauracjiw Auckland w Nowej Zelandii

Ostatnia mita rzecz, jaka Gig spotkata: Oliver zaczgl
chodzi¢, tuz przed tym jak pojechatem na Rajd Nowej
Zelondii

(o Gig nojczesciej wkurza: Nie pamigtam. Raczej
rzadko sig denerwujg. Mam pogodne nastawienie do
$wiata. Staram sig zawsze usmiechaé. Nawet w trud-
nych sytuacjach.

Liderem klasyfikacji Production Car, czyli samocho-
dow grupy N jest Japonczyk Toshiro Arai. Kierowca
Subaru Imprezy WRX od poczgtku sezonu nie ma
sobie rownych. Swietne wystepy w Rajdach Nowej
Zelandii, Argentyny i Cypru sprawily, Ze jego
pozycja lidera klasyfikacji PC WRC wydaie sie by¢
niezagrozona. Arai dwukrotnie zajmowat 9 miejsce
w klasyfikacji generalnej: whasnie na Cyprze

WRC Production Car - Subarv na czele !

i w Argentynie. Niezwykle trudne cypryjskie trasy,
okazaly sie prawdziwym wyzwaniem dla samocho-
dow seryjnych. Subaru poradzito sobie z nimi
znokomicie: za Arai, na kolejnych miejscach
uplasowali sig Brytyjczyk Martin Rowe oraz Szwed
Stig Blomquist. Oprécz nich Imprezami WRX w

wystarfowato kilku lokalnych kierowcow. Po
czterech eliminacjach Subaru zajmuie trzy pierw-
sze miejsca w PC WRC: Arai ma 30 punktéw, Rowe
19, a Blomquist 17. Czwarty jest Karamiit Singh
w Mistubishi Lancerze Evo VII.



PLEJADY nr 02/2003

Komfort i hezpieczenstwo jazdy

SUBARU

Dostarczanie foteli dla sportu motorowego to nie
tylko prestiz, ale rwniez najwyzsze technologie jakie
potrzebne sq w tego typu produkeji. Firma RECARO
juz od 25 lat dostarcza fotele do wszelkiego rodzaju
samochodaw sportowych.

Fotele wyscigowe muszg byé odporne na szereg
czynnikéw i dopasowane do ciata kierowcy tak, aby
zopewni¢  doskonalg pozycie kierowcy i jego
maksymalne bezpieczensiwo we wszystkich sytu-
acjach.

Jednak rajdy to nie wszystko. Dlatego tez, korzys-
tajgc ze zdobytych w ten sposob doswiadczen, zwro-
cliémy rowniez uwagg na bezpieczenstwo najmlod-
szych uczestnikow ruchu drogowego.

Forelik dziececy KECARD Start dzigki najnowo-
czesniejszym technologiom uzytym przy jego
produkeji, zapewnia dziecku najwyiszy poziom
komfortu podrézy i bezpieczensiwa. Fotelik ten
nalezy do najbardziej znanych i cenionych pro-
duktéw na $wiecie. Teraz moze on chroni¢ réwniez
nasze pociechy w Polsce. Model ten jest obecnie
jedynym fotelikiem dziecigcym zaprojektowanym na
bazie konstrukdji z rurek aluminiowych. Dzigki temu
fotelik pochtania o wiele wigkszq ilos¢ energii niz jego
odpowiedniki zbudowane z tworzyw sztucznych.
Specjalnie zaprojektowana poduszka siedzenia
tworzy antyposlizgowg rampe, ktdra zapobiega
zedlizgnigciu sig dziecka pod pasem bezpieczenstwa.
Fotelik dziecigcy RECARO zapewnia wyjgtkowo ergo-
nomiczne rozwigzania, co jest szczegélnie istotne
w przypadku rozwijajgeego si dziecka.

Fotele na kazdgq miare...

RECARO Start rosnie wraz z dzieckiem i moze by¢
uzywany od 9 miesigea do 12 roku zycia (od 9 do
36 kg). Zalety fotelika zostaly dostrzezone przez
specjalistow i dlatego tez, jako pierwszy tego typu
produkt, otrzymat nagrode Kampanii na Rzecz
Ldrowego Krggostupa. Firma RECARO ofrzymata
rowniez Migdzynarodowg Nagrode dla Nojlep-
szeqo Projektu, przyznawang w Badenii -
Wirtenbergii. Fotelik dziecigcy RECARO Start
spetnia najbardziej surowe wymogi bezpieczen-
stwa. Ponadto w wewngtrznej czgéc zagtowka
umieszczone zostaly glosniczki. Odiwarzane (np.
7 walkmana) bajki czy piosenki umilg kazdemu
dziecku podréi.

0ddzielng game produktow stanowig z kolei fotele
ergonomiczne (ortopedycznei ergometryczne).

0 tym jok wazna jest prawidlowa pozycda za
kierownicg i wygodny fotel nikogo nie trzeba
przekonywac. W dobie zwigkszonej aktywnosc
zawodowej, podczas pokonywania tysigcy kilome-
trow tygodniowo bl kregostupa oraz nég jest
w wielu przypadkach nieodlgcznym towarzyszem
kierowcy i pasazerdw. Niestety seryjne siedzenia
w samochodach nie zawsze dajg ochrong przed tego
typu niedogodnosciami. Specjaliéci RECARO nie
uznajg jednak kompromiséw, a produkty tej firmy
oznaczajq doskonalg ochrong kierowey i pa-sazera
przed naprezeniami podczas siedzenia.
Opatentowany przez RECARQ system Airmatic®
pozwala kaidemu kierowey na indywidualne
dopasowanie fotela do swoich potrzeb.

Warto rowniez zauwaiy, ze zakup fotela ergo-
nomicznego to inwestycja na lata i moze on znalez¢
swoje miejsce w kolejnych samochodach.

Rowniez fotele RECARO Systemu MOBILITY® (fotel
na kazdg miarg) zawsze dostosujg sig do Ciebie.
Indywidualne podejscie do klienta jest filozofig
projektowania RECARO. Kaidy fotel z tej serii
zapewnia indywidualng wygodg zaprojek-towang
dla indywidualnego odbiorcy. Oznacza to, Ze
kierowca bedzie siedziat nie tylko w pozydi
poprawnej ergonomicznie, ale take wygodnie. Tak
wigc - niewazne czy kierowca jest wysoki czy niski,

U.S. Motor sp. z 0.0., Wytaczny dystrybutor produktow RECARO w Polsce

ul. Warszawska 1, 05-820 Piastow, tel. (022) 753 28 98, fax (022) 753 28 88
e-mail: info@recaro-polska.pl, www.recaro-polska.pl

Tak wigc - niewazne czy kierowca jest wysoki czy
niski, dobrze zbudowany czy szczuply, w peni
sprawny czy niepefnosprawny, kieruje samocho-
dem dostawczym czy specjalnym - przy pomocy
systemu mobility® RECARO kaidy dobierze fotel
idealny dla swoich potrzeb. Dwa rodzaje opare
(LX,LT) oraz trzy rodzaje poduszek siedziska
(F.X,W) dajg oz 6 roznych foteli.

Kazdy kto zapragnie poczué sig w swoim aucie cho¢
trochg jok za kierownicg wyczynowego auta spor-
towego takze moze skorzystaé z oferty RECARO.
Gama produktéw obejmuje zarowno fotele, kidre
mozna zamontowaé w wigkszosc popularnych
marek, jok i modele z przeznaczeniem jedynie do
wybranych samochodéw. RECARO od lat wspélpra-
cwie z wieloma producentami aut i wytwarza dla
nich siedzenia do 1zw. pierwszego montazu, naj-
cze$ciej do usportowionych modeli.

Doswiadczenie sportowe firmy REChAU wykorzys-
tywane jest tokie poza torami wyscigowymi,
oczywiscie z korzyscig dla innych kierowcow.
Wykorzystano je przy projektowaniu foteli sporto-
wych RECARO SR i RECARO Sport. Wszystkie fotele
zawodnicze posiadajg homologacig FIA (jest ona
jednak waina wylgeznie przy uiydu adaptora
RECARO) oraz sq zgodne z przepisami homologa-
cyjnymi obowigzujgcymiw krajach UEi w Polsce.
Oferte RECARO uzupetniajq fotele przeznaczone do
samochodow cigzarowych, jak rowniez fotele biu-
rowe. Takze przy ich konstrukei nasi specjalisci
kierowali sig wymaganiami ergonomii i wygody.
Tysigee zadowolonych uzytkownikow jest najlep-
szymfego dowoden;,
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Rajd Elmot - Kuzaj bez konkurengji

Leszek Kuzaj doskonale rozpoczgt sezon rajdowy
w mistrzostwach Polski. "Kuzi" startujgcy Subaru
Imprezg WRC S8 i pilotowany przez...Magdaleng
Lukas byt bezkonkurencyjny na trasach 31 Rajdu
Elmot. Krakowski duet wyprzedzit a o 6.16 min.
Sebastiana Frycza i 0 6.47 min Michata Bebenka
(obaj Mitsubishi Lancer EVO VI grupy N).

Na czwartym miejscu uplasowali sig Tomasz Czopik
i tukasz Wronski, startujgcy rowniez Subaru

Imprezg WRCtyle, ze modelem w specyfikacii 99.
Krakowianie rozpoczgli sezon w nowym samocho-
dzie i w nowych barwach - Sapa Rally Team. Czopik
nie ukrywal, ze trokivje Rajd Elmot joko nauke
i zdobycie doswiadczenia w jezdzie "wurcem”.
Leszek Kuzaj rozpoczqt bardzo agresywnie, zysku-
jgc przewagg i nie zwalnigjgc tempa do konca.
Jechat tak szybko, ze poprawit swoj czas na odcin-
ku w Lubachowie o 12 sekund w stosunku do

ubiegtego roku. A wtedy rywalizowat z Januszem
Kuligiem. - Pigtnascie lat temu debiutowatem w tej
imprezie, ale dopiero teraz udalo mi sig stang¢ na
najwyzszym stopniu podium. Ogromnie sig z fego
diesze, tym bardziej, ze udalo sie przelamac zlg
passe - do tej pory ten rajd byt dla mnie wyjgtkowo
pechowy. Byt to méj pierwszy tak powainy start
nowg Imprezg, a zebrane tu doswiadczenia mogg
byé bardzo pomocne w kolejnych rajdach. Auto jest
rewelacyjne - powiedziol "Kuzi". Bardzo chwalit
swojg pilotkg Magdg Lukas, kiéra pierwszy raz
w zyciu jechata samochodem WRC.
Kuzaj zapowiedzial, ze bedzie kontynuowat wspl-
prace z Magdg w kolejnych rajdach do Mistrzostw
Polski. W grupie N zwycigzyt Sebastian Frycz przed
Michatem Bebenkiem. W klasie Super 1600 naj-
lepszy okazat sig Grzegorz Grzyb (Peugeot 206)
przed Damianem Jurczakiem (Fiat Punto).
Pomimo braku silnej obsady, Rajd Elmot dieszyt sig
sporym zainteresowaniem kibicow. Wedtug organi-
zatorow do Swidnicy zjechato ponad 50 tysiecy
fanow rajdow samochodowych.

tukasz Kariski-Chmielewski

60 Rajd Polski zdominowali obcokrajowcy. Zwycigiyt
Miguel Campos (Peugeot 206 WRC), kiory wyprzedzit
Bruno Thiry oraz Rosjanina Jewgienija Vasina (obaj
Peugeot 206 WRC). Najlepsi z Polakéw, Tomasz Czopik
i tukasz Wronski (Subaru Impreza WRC 99) zajgli
cwarte miejsce. Krakowanie zwydigyli jednak w kla-
syfikacji Mistrzostw Polski. Leszek Kuzaj (Subaru Impre-
20 WRQ) joko jedyny miat realng szanse na walke o zwy-
cigstwo z Camposem i Thiry. Cheiat takze zdobyé pierwsze
punkty w klasyfikacji Mistrzostw Europy. Niestety jui na
pierwszym odcinku specjalnym "Kuzi" wypadt z drogi,
uderzytw drzewo i zakorczyt swoj udziatw zawodach.
W grupie najmocniejszych aut na placu boju pozostat
Tomasz Czopik. Nie byt jednok w stanie dogoni¢ ani
Composa, ani Thiry. Zawodnik Sapa Rally Team ambitnie
walezyt o frzede miejsce z Jewgieniiem Vasinem.
Drugiego dnia musiat jednak uznaé wyiszosé rywala
ijego Peugeota. Ale na ostodg pozostato mu zwycigstwow
klasyfikacii krajowej. - To ogromny sukees. Jeszcze nigdy
nie wygralismy Rojdu Polski. Zatujemy jednak, ze nie
stanglismy na podium. Walczyliémy do korica, ale sig nie
udato. Jestem pod wrazeniem naszego Subaru. Na
odcinkuw Kamionkach przy predkosc 210 km/h podbito
nas i... nic sig nie stato. Muszg jeszcze poprawic technike
jazdy oraz popracowaé nad ustawieniem zawie-szenia i
dyferencialow - powiedzial na mecie Tomasz Czopik.
Swoje zwycgstwo Krakowianie zadedykowali Piotrowi
Wieczorkowi - dlugoletniemu przyjacielowi, pilotowi
Bartlomieja Baniowskiego, ktory zmart tragi-cznie w
wypadku motocyklowym. Dlatego na mecie nie ofworzyli
szampang.

Lukasz Kanski-Chmielewski

Rajd Polski - hez Polukéw na podium

L '.

Wypowiedz Leszka Kuzaja po Rajdzie Polski:

Rajd Polskiest rajdlem, o ktérym ze zrozumiatych wzgle-
dow chiathym zapomnie¢. Przede wszystkim dlatego, ze
zawiodtem kibicow i sponsordw. | za to cheiatbym wszys-
tkich przeprosic. Majgc idealnie przygotowany samo-
chéd i bedgc w idealnej formie mielismy wielkie szanse na
walkg o zwycgstwo i dostarczenie wszystkim kibicom
wielu emocji. Tym bardziej, ze wyniki odcinka festowego
napawaty nas w petni uzasadnionym optymizmem. Mam
petng swiadomos¢ tego, Ze ponosze wytgczng odpowie-
dzialnos¢ za zaistniatq sytuacje.

Jednoczesnie cheg podziekowac licznym  kibicom,
przyjaciotom, cztonkom teamu, kidrzy skierowali pod
moim adresem stowa otuchy i Zyczenia powrotu do zdro-
wia. Zarowno Erwin jak ija czujemy sie coraz lepiej.

Mysle, ze nighawem nie bedziemy juz odczuwali zadnych
skutkéw kolizji. Nieco gorzej wyglyda, niestety, sytuacja
z naszym samochodem. Wprawdzie ubezpieczenie po-
kryje wigkszos¢ kosztow, lecz czas odbudowy auta
uniemozliwia nam starty w najblizszych eliminacjoch do
Mistrzostw Europy. Zaistniata sytvacja praktycznie prze-
kreslita nasze plany walki o tytut mistrzowski. Z tym
wiekszq determinacjg bedziemy cheieli realizowaé nasze
plany w przyszlym sezonie. Nie ma fez pewnosd, czy
2dgzymy przygotowaé samochod na kolejne eliminacje.
W takim wypadku rozwazymy mozliwos¢ wynajecia
innego samochodu. W dalszej czgsci sezonu planujemy
kolejne wystepy w RSMP oraz jezeli pozwoli na fo budzet,
jeden, dwa rajdy w Mistrzostwach Europy. Do zobaczenia
na rajdowych irasach !

Leszek Kuzaj
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Kuzaj najszybszy na szutrach !

Leszek Kuzaj z Magdaleng Lukas (Subaru Impreza
WRC) w pigknym stylu wygrali 29 Rajd Kormoran.
Krakowski duet wyprzedzit Tomasza Kuchara
i Krzysztofa Hotowczyca (obaj Ford Focus WRC).
(zwarte miejsce zajeli Tomasz Czopik i tukasz
Wronski jadgcy starszym modelem Subaru Impre-
zy WRC.

Prolog

Tradycyinie rajd rozpoczgl sig widowiskowym
prologiem na stadionie olsztyriskiego Stomilu.
Kierowcy jechali przede wszystkim dla publi-
aznoéd. Startowano parami. Nojwigkszy aplauz
wzbudzity przejozdy Krzysztofa Holowczyca na
jednym torze z Tomaszem Kucharem, oraz pojedy-
nek dwach Subaru: Kuzaja i Czopika. Kierowcy nie
dos¢, ze jechali bardzo szybko, to dali popis
fantastycznych “bgkow”.

Iwydgzcg prologu zostal Leszek Kuzaj, przed
Sebastianem Fryczem (Mitsubishi Lancer Evo V) ...
0 bylo wielkgq niespodziankg, Michatem Kosciusz-
ko (Opel Corsa S1600).

Popis Kuzaja

Krzysztof Holowczyc zapowiadat przed rajdem, ze
interesuje go tylko zwydgstwo. W korcu to jego
rodzinne strony i najbardziej “ ukochany” rajd.

Dla “Hotka” byt to pierwszy start Focusem WRC.
Tymczasem od mocnego uderzenia rozpoczgl
Kuzaj. Duet Subaru Poland Rally Team zakonczyt
pierwszy etap na pierwszym miejscu. Za nimi na
mete przyjechaly dwa Fordy Focusy: Kuchara
i Holowczyca, a stawke "wurcow" zamykat (zopik
w kolejnym Subaru. Zawodnicy Sapa Rally Team po
raz pierwszy startowali samochodem WRC na
szutrach i zdawali sobie sprawe, 7e bedzie im trud-
no nawigzaé rownorzedng walke z pierwszq trojkg.
W grupie N prowadzit Michat Bgbenek, przed
Sebastianem Fryczem i Michatem Sotowowem
(wszyscy Mitsubishi Lancer), a w Trofeum $1600
Grzegorz Grzyb (Peugeot 206). Cho¢ Leszek Kuzaj
miat po pierwszym etapie ponad minute przewagi
nad dwoma najgrozniejszymi rywalami nie
zomierzal zwalnia¢ tempa. Jechal przy tym
niezwykle rozwainie, caly czas kontrolujgc sytu-
acje. Pierwszy oes padt tupem Tomasza Kuchara,
a juz na kolejnym "Kuzi" znowu byt najszybszy.
Siodma proba nalezata do Hotowczyca, a kolejna
ponownie do Kuchara. Obu kierowcom fordow
udato sig "urwac" Kuzajowi jedynie kilka sekund.

0 prawdziwym szczgéciu mogt méwi¢ Tomasz
(zopik. Najpierw wypadt z frasy, potem dwukrotnie
przebit opone, a na koniec w jego Subaru zepsula
sie turbina. - Cudem dojechaliémy do mety. Giesze
sie, 7e pomimo tych klopotow zachowaliémy
czwarte miejsce - mowil na mecie Krakowianin.

Dla Leszka Kuzajo bylo to drugie zwycgstwo
w "Kormoranie". - Jestem szczesliwy. Bardzo cheia-
tem wygra¢. Nasze Subaru spisywalo sig znakomi-
cie. Rewelacyjnie prowadzi sig na szutrach.

Mam nadziejg, ze uda nam sig powtorzy¢ ten sukces
tokze i w przysztym roku. Dzigkuje calemu
zespolowi i wszystkim, dzigki ktdrym nasz start byt
moliwy - cieszyt sig na mecie Kuzaj. Takze Magda
Lukas moie mowic o wielkim osobistym sukeesie.
Jest pierwszq kobietg w Polsce, ktéora wygrata
"Kormorana" i to na dodatek samochodem WRC.
Zadowolony byt rowniez Krzysztof Holowczyc.

- Wspaniaty rajd i wspaniata walka. Dla mnie byt
to wyjgtkowa okazja, aby ponownie pojecha¢
samochodem WRC. Nie traktuje trzeciego migjsca
jako porazki. Mysle, ze gdybym bardziej poznat
Forda na pewno wynik bytby lepszy. Postaram sig

Forda na pewno wynik bytby lepszy. Postaram sig
wygrac¢w przyszfym roku- mowit "Holek".

W grupie N triumfowat Michat Bgbenek, przed
Sebastianem Fryczem i Maciejem Lubiakiem, pilo-
towanym przez Macieja Wistawskiego (wszyscy
Mitsubishi Lancer).

W Super 1600 zwycigzyt Grzegorz Grzyb, przed
Piotrem Adamusem. Rajd ukoriczyto tylko 26 zatog.

tukasz Kanski-Chmielewski
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SUBARU

Subaru Baja zostato wprowadzone na rynek w USA
w 2002 roku. Samochdd ten, bazujgey konstruk-
cyjnie na znanym modelu Outhack, prezentuje
alternatywe dla bardzo na tym rynku popularnych
pojazdow wersji pick-up. Podczas gdy wszystkie
oferowane do tej pory samochody w tej wersji
nadwozia bazujg na rozwigzaniach technicznych
typowych dla aut dostawczych, Baja réini sig od nich
zdecydowanie przez swg koncepcje opartg na
samochodzie osobowym.

Zarowno w zakresie dynamiki, prowadzenia,
komfortu i bezpieczeristwa przewyisza zdecydo-
wanie klasyczne pick-upy. Podobnie jok Outhack,
kiory stat sig prekursorem nowej kategorii nazwa-
nej SUW (Sports Usility Wagon), Baja ma szansg na
wykreowanie nowej niszy rynkowej. Samochéd
skierowany jest do potencjalnych odbiorcow, ktorzy
cheg polgezyé funkcjonalnosé nadwozia
zaopatrzonego w otwartg przesirzen tadunkowg,
pozwalajgcg na latwy transport roznorodnego
sprzetu sportowo-turystycznego, z tatwoscig
prowadzenia i komfortem typowym dla samo-
chodéw osobowych.

Bajo napedzana jest 2,5 litrowym silnikiem
benzynowym w tradycyjnym dla Subaru ukladzie
,bokser”. Rowniez staly, symetryczny naped
wszystkich kot jest klasycznym rozwigzaniem
naszej marki. Oprécz 5-biegowej manualnej
skrzyni biegow oferowana jest opcjonalnie skrzynia
avtomatyczna. W polgezeniv z tg ostatnig
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Asymetrla

Subarv Baja

Baja osigga maksymalnie ok. 190 km/godz. (test
0ff-Road Nr. 05/03) - wynik odzwierciedlajgcy
bardzo dobrg (jak na typ nadwozia) aerodynamike
samochodu, ktérego wspétczynnik oporu powiet-
rza wynosi fylko 0,36. Lista opcji zawiera wiele
elementow podkreslajgcych walory uzytkowe
samochodu. Specjalne mocowania do przewozenia
rowerdw, desek surfingowych czy kajakow to tylko
niektore z dostgpnych opcji. Dlugos¢ przestrzeni
ladunkowej moze by¢ powigkszona dzigki moili-
wosd uzywania do transportu takie ustawionej
poziomo tylnej klapy skrzyni: zgodna z przepisami
widocznosé tylnej rejestracji pozostaje zagwaranto-
wana dzigki jej zamontowaniv na odchylanych
zawiasach. Przy przewozeniv bardzo diugich

przedmiotow pomocq stuzy sktadana dolna czesé
tylnej $cianki kabiny - w takiej konfiguracji ich
dtugosé maksymalna moze osiggac do 2,29m.
Ewentualna decyzja o wprowadzeniu fego modelu
na rynek polski zalezna jest, oprocz niezbgdnych
przygotowan natury logistycznej, takze od zmiany
aktualnych warunkow fiskalnych.
W takim przypadku Baja mogta by staé sig jedynym
na rynku samochodem, ktory fgczy
w sobie dynamike i komfort samochodu osobo-
wego z homologacjg cigzarowg. Dynamike, ktdra
po wprowadzeniu jesienig tego roku w USA wersji
2.5 turbo (> 200 KM) bedzie w stanie zadowoli¢
nawet najbardziej wymagajgcych klientow.

SIP
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Nowe Subaru Legacy

(W = 0,28 (kombi: 0,30). Takie ograniczenie
dgzaru samochodu poprzez zastosowanie lekkich
stopéw umotliwito dalszg poprawe dynamiki oraz
trzymania sig drogi Legacy, bez zadnych kompro-
miséw w zakresie bezpieczenstwa pasywanego.
Nowy model jest wigkszy od poprzednika: dugos¢
samochodu wzrosta o 6 cm, szeroko$¢ 0 3,5 em.
Przyrostowi szerokosci odpowiada zwigkszenie
rozstawu kot przednich i tylnych, a tym somym
dziedzictwo znanego ze znakomitego prowadzenia
Legacy bedzie godnie kontynuowane.

Tym bardziej, ze konsekwentna redlizacja polityki
mozliwie maksymalnego obnizania $rodka digi-
koéci oraz modyfikacja zawieszenia nie omingly
nowego modelu.

Tradycyjna filozofia KAIZEN, czyli cigglego udosko-
nalanio, znajduje w nowym modelu doskonale
odzwierciedlenie.

Legacy, zgodnie z tradycjg Subaru, bedzie ofero-

Po pigciu latach od wprowadzenia na rynek zmiany biegéw) i stosunkowo niskim cigzarem wark 2 kompletirym wyposazeriem. W, zole i
aktualnego Subaru Legacy, w Japonii zaprezento- wlasnym fo wartos¢, ktéra méwi sama za siebie. od wersji dostgpne bedg akie elemel;ly iok: system
wano nowy model, bedgcy juz pigtq generacjg tego Takie podstawowe silniki 2.0 i 2.5 przeszly nawigadj, skérzana fopicerka czy kurh}ny 00
dieszqcego sig na calym Swiecie bardzo dobrg opinig “kuracie odmladzajgeg”, kidrej celem bylo nie wietrzne ! aby wymienictylko iekidre znich
samochodu. Legacy znane bylo do tej pory tylko zwigkszenie mocy (0 odpowiednio 12i 9 KM), Nz s e dn o PoI;ce od
w Europie glownie ze swej niezawodnosd, zajmujqc dle takze zmniejszenie zuzydia paliwa. 0 tym, ze istopada 2003 w wersj z siikiem 2.0, podezas
w znanych klasyfikacjach niemieckiego TUV-u, zatozenia te zostaly spetnione moze swiadczyé fakt, dywprowadzenie na rynek wersji2 5 (; ; (;13 Ojest
regularnie czolowe miejsca. W przeciwienstwie ie w przypadku silnikéw bazowych (2.0/137KM) glunowune narok 2004 ' '
jednak do Japonii, gdzie od dawna oferowane byly $rednie zuzycie paliwa wynosi juz tylko 7,61 / 100 poﬁ e e eu;opeisku el & I
wersie z bardzo mocnymi silnikami, takie usporto- km: wartosc, ktora dla podobnie zmotoryzowanych o orh bt oreveriny M AR BF o s
wione warianty po raz pierwszy znajdg sie w ofer- modeli z napedem tylko jednej osi tei byla by w wdniach 11-21.09.2003

die europejskiej. wielu przypadkach powodem do dumy. e e deie' T

W ten sposeb spenione zostang takze zyczenia tych Niebagatelng role w ograniczeniv zuzyda paliwa Sedan/Kombi ’

potencialnych klientow w Polsce, dla ktorych odegrala tei stylistyka nadwozia, ktdrego jokos¢ 2.0/137 KM (SMT/4AT)

dotychczas oferowane silniki miaty zbyt matg moc. aerodynamiczna jest najlepiej udokumentowana 9% /165K (5MT /4AT)I

245 koni mechanicznych w polgczeniu z 5 stop- osiggnigtym  wspdlezynnikiem oporu powietrza 3,0/245KM (5AT)
niowym automatem (z mozliwoscig manualnej (W = 0,28 (kombi: 0,30). Takze ograniczenie )
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Wyniki referendum unijnego sq juz znane, spote-
czefistwo podiefo decyzje, kidra z naszego punktu
widzenia jest jedyng stuszng. Jedyng stuszng,
albowiem wiele niezyciowych przepisow, sztucz-
nych regulacji prawnych i fiskalnych sity rzeczy
zostanie zmienionych.

Nie, nie oczekujemy przystowiowej “manny z nie-
ba". Znajgc jednak Parstwa (i naszq!) codzienng
walke z wiatrakami w najréiniejszej postad, Zywi-
my glebokie przekonanie, ze potrafimy wykorzy-
sta¢ dane nam szanse przez chochy wigkszq sta-
bilnos¢ regulacji prawno - finansowych, dostoso-
wanych (w koricu!) do realiow gospodarki kapitali-
stycznej.

Juko importer samochodow Subaru skorzystamy
naturalnie przede wszystkim ze zmian celnych
i swobodnego przeplywu towaréw. Réznica pomig-
dzy optatami celnymi wnoszonymi przez nas (35%)
a importerow z Unii Europejskiej (0%) zostanie
zredukowana do poziomu 10%.

Dotychczasowa, niezrozumiata polityka rzgdu
w tym zakresie zostanie zmieniona. Polityka
niezrozumiata, albowiem rosngca w ostatnich
latach roznica pomigdzy wysokoscig cet samocho-
dow z Unii i tych spoza UE doprowadzita do
drastycznej redukcji importu tych ostatnich. A co za
tym idzie foktycznej redukdji wplywow z oplat
celnych do Skarbu Paristwa. No, ale trudnosc
w rozroznieniu pieniedzy wirtualnych i tych, za
ktore moina faktycznie co$ kupic w przypadku
budzetu paristwa do nowosci nie naleig ....

Przejdimy jednak do konkretow, czyli co sig
faktycznie zmieni.

Jednym z bardziej zapewne interesujgcych
tematéw sq ceny nowych samochodéw.

0toz wszystkich tych, ktorzy oczekujg drastycznej
obnizki cen defalicznych musimy rozczarowac,
takowej nie bedzie. Ograniczenia wynikajg z kilku
zasadniczych przyczyn.

Po pierwsze, tak jok kazde (za wyjgtkiem niekto-
rych pafistwowych) przedsighiorstwo, musimy
wypracowywac zysk, co do tej pory ze wzgledu na
uwarunkowania zewngtrzne bylo niezwykle
trudne.

Po drugie, prawo unijne regulujgce ceny, mowi, ze
ceny netto (czyli bez VAT-u i akeyzy) w poszcze-
golnych panstwach unijnych nie mogg odbiega¢
o wiecej niz 6% od éredniej. Oznacza to, ze
faktyczna obnizka cen dla samochodow drozszych
(np. Impreza WRX, Impreza STi, Forester XT), kt6-
rych ceny rowniez w Unii sg dos¢ wysokie nie
przekroczy prawdopodobnie sumy 3-5%.

Powyisze uwarunkowania oznaczajg jednak
rownoczesnie, iz ogolnie poziom cen nowych
samochodow w Polsce bgdzie wyzszy, niz obecnie!

Unia Europejska

PLEJADY nr 02/2003

Wjezdzamy do Unii.

Dla tych z Paristwa, ktérzy planujg zakup nowego
samochodu w przysztym roku jest to zapewne
informacja niekorzystna. Dla tych, ktérzy juz
posiadajg, czy tez w najblizszym czasie nabedg
nowe Subaru oznacza to, 7e utrata warfosc samo-
chodu pozostanie stosunkowo niewielka.
Jednoczesnie bgdziemy jednak cheieli wprowadzi¢
na rynek wersie naszych modeli, ktorych dzisiaj
praktycznie nie sprzedajemy, a kére po redukji
oplat celnych mogq sie spotkaé z zainteresowa-
niem potencjalnych nabywcéw (szczegolnie tafisze
wersie Imprezy oraz Forester XG).

Po trzecie, jestesmy zdecydowani zainwestowac
wigcej $rodkow, niz bylo to dotychczas moiliwe,
w poprawe jakosci uslug, oraz poszerzenie ich
zakresu.

Zapewne pozytywng dla wszystkich informacig
bedzie, iz oczekujemy obnizenia cen czesc
zamiennych. Wynika fo ze zmniejszenia da oraz
oczekiwanej redukeji kosztow logistyki. Ponadto
skradi sie czas dostaw czg$ci na skutek uproszczo-
nych procedur.

Oddzielnym tematem polityki cenowej jest nowy
model Legacy, kiorego wprowadzenie na rynek
sygnalizujemy na tych stronach. Aktualnie prowa-
dzimy pertraktacje ktére powinny doprowadzi¢ do
mozliwoéci oferowania wersji 2.0 juz w tym roku po
cenach unijnych! Natychmiast po zakoriczeniu pro-
wadzonych negocjaci poinformujemy Parstwa
o ich wyniku za poérednictwem naszej strony inter-
netowej, oraz w nastepnym wydaniu Plejad.

Nowym elementem naszej dziatalnoid, o ile nie
zostang wprowadzone sztuczne regulacie restryk-
tyine - stanie sig import uzywanych samochodéw
Subaru, na ktére aktualnie popyt zdecydowanie
przewyisza podaz. Samochodéw z gwarancjg, po-
chodzqcych z pewnych zrodet.

Bardziej ogélna, choé niemniej interesujgca proble-
matyka dotyczy zmian infrastruktury drogowej.

Dla nikogo nie jest tajemnicg, Ze stan naszych drog
jest absolutnie katastrofalny.

Wyiqtki, takie jok np. Autostrada A4 na odcnku
Strzelce Opolskie - Wroclaw wydaig sie jedynie
potwierdzac regule.

Akeesja oznacza zdecydowane zwigkszenie ruchu
kotowego, w tym szczegélnie destrukcyjnego ruchu
dgzarowego zgodnego z normg Unijng (tzn. do 44
ton). W konsekwencji mozemy oczekiwac przyspie-
szonej deterioracji stanu nawierzchni, w tym szcze-
gdlnie na gtownych szlokach.

L drugiej strony srodki unijne bedg uiyte zarowno
do budowy nowych drég (w tym autosirad) jok
i remontow tras tranzytowych.

Wprawdzie Ministerstwo Infrastruktury nie bylo
w stanie przygotowa¢ calosciowej strategii rozwoju
drdg i autostrad w Polsce, lecz na szczgécie Komi-
sja Europejska sama przygotowata odpowiedni
program. Teraz pozostaje nam wierzyé, ze pod
kontrolg unijng $rodki zostang w caloéci przezna-
czone na odpowiedni cel, a nie na np. budowg
domkdw letniskowych, jak to ostatnio miato miejsce
(Raport NIK dot. dziatalnosci Generalnej Dyrekji
Budowy Drog Krajowychi Autostrad).

Sq to oczywiécie tylko nieliczne elementy zmian,
ktore czekajg nas po wstgpieniu do Unii. Niemniej
jestesmy przekonani, ze sumarycznie sytuacja sie
poprawi. Albowiem w ramach Unii Europejskiej
znacznie mniejsze szanse bedzie miato panoszqce
sie marnotrawsiwo, kumoterstwo, fapownictwo
i samowola urzgdnicza, ktore tak bardzo przeszka-
dzajg w efektywnym wykorzystaniu tkwigcego
w spoleczeristwie Polskim potencjatu.

Podobno kiedys glodujgcy cztowiek powiedziat do
dobroczyricy, ktory podarowat mu rybg: , Dzigkuje
G bardzo. Ale wolathym, abys dat mi wedke, tak
abym w przysztosci sam mogHowié ryby”.

Tak whagnie, w naszym przekonaniu, nalezy trakto-
wa akeesjg Polski do Unii Europejskiej.

Dyrekja SIP
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Piszq o nas - przeglqd prasy motoryzacyinej

TONIE POMYLKA: NOWY FORESTER

Inakomicie dziala w pehni zsynchronizowany uktad
dotgezania skrzyni redukcyjnej. Choé niewielki i stosun-
kowo staby, hokser Forestera doskonale radzi sobie
wkazdychwarunkach, jest cichy, elastyczny i oszczedny.
(...) Jesli chodzi o naped, do wyboru poza testowanym
dwulitrowym silnikiem wolnossgcym jest jeszcze wersja
turbo (177 KM), obie moina polgczyé¢ z manualng lub
automatyczng skrzynig biegow. Jui jednak jednostka
podstawowa (125 KM) zapewnia bardzo sprawne
poruszanie sig. Silnik pracvje tradycyjnie niemal bez
wibracji, jest mile elastyczny i cichy. Nie trzeba czgsto
siega¢ po lewarek precyzyjnie pracujgcej skrzyni, by
szybko pokonywactrase.

Utrzymujge 20004500 obr./min. uzyskujemy przy-
zwoite spalanie 101/100km. ...)

Nie zmienita si¢ dzielnos¢ terenowa (wysoka), za to
zdecydowanie poprawiajgee stabilnosé autostradowg
usztywnienie amortyzatoréw wplynelo na zachowanie na
wertepach - auto chetnie podnosi jedno koto
w powietrze. Nie wywoluje fo niekorzystnych skutkéw, bo
blokada w ukladzie rozdziatu sity napedowej i tak
przenosi moc na kota o najwigkszej przyczepnosd. Druga
natura Forestera, samochéd podréiny, zyskala jednak
wiele. Stabilnos¢ przy nawet bardzo duzych predkosciach
jest bez zarzutu, w czym pomocny jest precyzyjny uklad
kierowniczy.

Maciej Pertyriski - Auto Sukces 03/2003

CUDA NATURY

(...) Zatrzymujgc sig u podnéza wzniesienia o nachyle-niu
3601, zaprzednig szybgwidzimy asfaltowg Sciane.

Po pokonaniu kilku meirow ustepuje ona miejsca
chmurom. Do chwili osiggnigcia szczytu nie wiadomo, czy
jedziesz prosto, nie ma Zadnego punktu odniesienia.
Gorzej, niz w gestej mgle. Dopiero na samej gérze spod
maski powoli wylania sig panorama okolicy.

Do wyboru sq dwie drogi: po prawej - oblodzony, po
lewej za$ miejscami tylko zasniezony asfalt . Utariska
fontaza nie pozwala péjé na tatwizne. Kiedy jednak
widzisz, jok przed tobg najpierw Kangoo, a po chwili
Freelander bez zadnej kontroli zsuwajg sie ponizej
miejsca startu, zaczynasz godzié si z losem.

Ustawiamy Forestera przed oblodzong $ciang, weiskamy
gaz ("Niech bedzie, co ma byé...")i... po kilku sekundach
twardo stoimy na szezycde. Tak po prostu. Zadnego
Slizgania, Zadnej walki, jakby to byt wyjazd ze zwyklego
garazu. Potrzeba czegos wigeej?

Roman Popkiewicz
Jarostaw Maznas
AMS 2 luty 2003

LESNIK KRAJU KWITNACE) WISNI

(..) Ta “staba” wersja Subaru Forestera, mimo ze
wymaga si¢ od niej przy$pieszefi niczym w Imprezie, daje
naprawde duzo satysfakji z podrézowania niezaleznie
od warunkéw, w jakich si¢ znajdujemy. Komfortowe
wngtrze, z mndstwem schowkéw i pojem-nym
bagaznikiem pozwala na bezstresowe wyjazdy na
wakacie. Dodatkowo mozna za Foresterem pociggngé
przyczepke, na przyklad z quadami. Elastyczny silnik,
przy umiarkowanym apetycie na paliwo, zapewnia za-

dowalajgee osiggi. Spoglodajge na rynek samochodéw

typu SUV, Forester stoi na mocnej pozyji, (...). Jego cena

jest w stosunku do podobnych samochoddw na zadowa-
lajgcym poziomie, (...).

Kamil Jabtoriski

- 0ff-Road PL, Magazyn 4x4 5 (38)/2003

(...)

Forester jest samochodem o wysokim poziomie bezpie-
czenstwa, o czym $wiadezg: staly noped na wszystkie
kota, stosunkowo nisko potozony érodek cigzkosci i bo-
gate wyposazenie w tym zakresie.

Samochody Swiata 2002 Nr 11/2002

REWIADZIUR
L aktorem Krzysztofem Majchrzakiem rozmawia Urszula
Tokarska.
(...)
- (zym Pan obecnie jezdzi?
- Subaru Imprezq z napedem na cztery kola. To chyba
jedyny samochéd wart swej ceny. Nie widze dla niego
konkurendji na rynku, biorgc pod uwage sumg, jokg
trzeba zaplaci¢ za to autoi o sie za nig dostaje. Nie bawig
mnie bajery typu cieklokrystaliczne wskazniki
i teleskopy unoszgce maskg. Dla mnie maska moze
unosi¢ sig nawet na drude. Liczy sig natomiast mocny
silnik, rownie dobre hamulce i jak auto sig frzyma drogi w
zakretach. Poza tym Impreza ma naprawde militarng
jakoss.
- (zy naped na cztery kola ma dla Pana jokie$ znaczenie?
- Kolosalne. Kiedy przesiadam si¢ do auta napedzanego
na przednig lub tylng s, jest to absolutny powrdt do
siermigznosci.

Motor 16 (2601) 19 kwietnia 2003

IMPREZA Z FORESTEREM
(..) Niech ten wyglgd jednak nas nie zwiedzie,
charakierystyczne cechy Subaru, czyli staly naped na
cztery kola, obnizajgcy srodek cigzkosdi silnik o ukladzie
przeciwsobnym i jego umieszczenie przed osig przednig
powodujg, iz doskonale sobie radzi zardwno na
autostradzie, jak i na lesnym dukde.
(...) Jest to samochéd fgczqey w sobie cechy usporto-
wionej limuzyny, pojazdu rekreacyjnego, jok tez samo-
chodu do dalekich podrozy i to lubigcego nie tylko
autostrady, ale réwniei miejsca niedostgpne dla wielu
innych modeli.
Marek Whodarczyk
Auto Moto (wydanie specjalne) nr 1/2003

SUBARU FORESTER

(...) Biorgc pod uwage mozliwosci Forestera i koszty
eksploatadji, w szczegdlnosci umiarkowany apetyt na
paliwo, cenawersjiHG 26,51ys. euro (brutto) wydaie si
rozsgdna. Lepiej wyposazone serie XL i XT turho
oznaczajg wydatek 31 wzglednie 35 tys. euro (brutto),
ale w zamian otrzymujemy pojemne i starannie wykon-
czone auto, w ktérym cztery doroste osoby mogg
wygodnie podrozowaé. Nowy Forester to auto na kazdg
okazje, atakie samochody nie spadajq z nieba.

Robert 1. Kielecki - Flota Auto VIP nr 2(2) wiosna 2003

POZADANY

(...) Zaden zakret, chochy nie wiem jok osiry, nie jest
w stanie wytrgcié z rownowagi rozpgdzonej Imprezy.

(...) Rownie rewelacyine jak naped jest zawieszenie auta,
ktére jest odpowiednio sztywne, a nie przesadnie fwarde.
Dobrze tei dobrano wysoko$¢ zawieszenia
i skok amortyzatora. W tej klasie skuteczniejszym zawie-
szeniem moze poszezycié ig tylko... Impreza WRX STi.

Michat Kwiatkowski - GT 1 2003

Przyjemny natég (Subaru Impreza przyp.red.)
(...) Zawieszenie to majstersztyk Subaru, moze stuzyé za
wzor whasnosd jezdnych.

(...) Zeby poprawi¢ osiqgi napedu, konstruktorzy zmienili
oprogramowanie motoru oraz zamontowali wigkszg
turbosprezarkg. Obecnie auto jeszcze precy-zyjniej
reaguie na dotknigcie nogq pedatu gazu.

Odczuwalne jest fez lepsze przyspieszenie w calym
zakresie obrotéw silnika i zdecydowanie wigksza dyna-
mika przy predkosciach powyzej 200 km/h.

(...) Impreza w amerykanskich testach zderzeniowych
NCAP uzyskata wysokgq note.

(...) Leszek Kuzaj, kierowca rajdowy, po przetestowaniu
STi powiedziat, ze wplyw stajni Prodrive jest szczegdlnie
widoczny w nowej Imprezie. Auto pod wzgledem dyna-
mikii prowadzenia est bliskie rajdowej grupie N4.

Krzysztof Koniuszewski - Auto Swiat Nr 11

TRZECIA GENERACJA

(...) Kolejne zmiany w wersji 2003 fo: amortyzatory
o zmiennej charakterystyce we wszystkich modelach,
a w wersji STi dodatkowo usztywnione punkty moco-
wania zawieszenia, wzmocnienie stabilizatoréw i korek-
ta geometrii podwozia. Dzigki temu nowa Impreza za-
chowuje sig pewniej, a kierowca ma jeszcze lepszg
kontrolg nad autem. W zasadzie juz poprzedniej wersii
Imprezy cgzko bylo cokolwiek zarzucié pod wzglgdem
kultury prowadzenia, ale, jok wida¢, nie zawsze lepsze
jestwrogiem dobrego.

Mikotaj Sokét - Motor 15.03.2003
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Bogustaw Linda dotgezyt do szacownego gro-
na klientow Subaru Import Polska, odbierajgc
w Centrali zloty egzemplarz Subaru Forestera 2.0
Turbo. Przy okazji udato nam sig porozmawia¢ ze
manym aktorem na temat samochodéw i nie
tylko...

-Z czymsie Panu kojarzy dobry samochéd?

- Bogustaw Linda: Z niezawodnoscig silnika i dob-
rym zawieszeniem. Charakter zawieszenia zalezy
od potrzeb i specyfiki podrozowania. Kiedys pre-
ferowalem zawieszenie sportowe, ale potem
zaczqlem jezdzic w terenie i szukatem samochodu,
ktory sprawdzithy sigiw miescie iw terenie.

- 0d razv pomyslat Pan o Subaru, czy tez wybor
odpowiedniego modelu poprzedzity “poszu-
kiwania"?

- Przeprowadzitem wérod znajomych “wywiad”.
Dowiedzialem sig od kolegow jakie auto bedzie
najlepsze na trasy, kiore pokonujg i dlatego zainte-
resowatem si¢ Subaru Foresterem. Nie szukatem
dgzkiej terenowki, tylko czego$ takiego, co
przejedzie przez chaszeze i nie zakopie sig w blo-
die. Poza tym parametry Forestera sq takie, jak
trzeba. Subaru ma doskonaty mocny silnik, nisko
polozony, dzigki czemu auto jest dobrze wywazo-
ne. Rewelacyjnie trzyma sie w zakretach. Ma niezte
przyspieszenie i zawieszenie, ktére daje sobie radg
z naszymi dziurawymi drogami. Jest to auto w seg-
mencie SUV, czyli na kazde warunki.

-Anaped na cztery kota miot dla Pana znaczenie?
-Oczywiscie, ze tak. Staty naped 4x4 to zupeknie co$
innego niz napgd, ktory sig dopiero “wrzuca”. Jest
to zosadnicza roznica i zoleta. Firma, ktora
specjalizuje sig¢ w produkcji samochodéw z napg-
dem na cztery kola “od zawsze”, ma wigksze
doswiadczenie niz producend, kiorzy robig samo-
chody terenowe tylko po to, aby mie¢ auto
w danym segmencie. Uwazom, Ze staly naped
4x4 jest napgdem bezpiecznym. Subaru znane jest
7 doskonalych i niezawodnych rozwigzari w tej
dziedzinie. W ruchu codziennym potrzebne mi jest
auto tokie jok Forester. Z mocnym silnikiem
i zawieszeniem, duzymi kotami, napgdem 4x4.
(zyli“pétterenowe”. Stan drég jest taki, ze bez

Wywiady
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Boguslaw Linda i Zloty Forester

duzych két i doskonatego, wytrzymalego zawie-
szenia trudno jest przejechac autostrade, a co do-
piero drogi boczne.

- Zwraca Pan uwage na wyglgd samochodu?

- Jak sig siedzi w srodku to i tak nie wida jak auto
wyglgda. Ale na pewno fajniej jest jezdzié tadnym
autem niz brzydkim.

- Czy wybierajgc auto, stara sig Pan je dostosowa¢
do swojego image’v?

- Nie, bron Boze. Auto ma stuzyc kierowcy, a nie by¢
glownym bohaterem jozdy.

Na pewno pamigta Pan swoje pierwsze auto....

To byt VW Garbus, 1.3 litra, z wypuklymi blotni-
kami. Bardzo fajny, niestety Garbusy mialy fe
stabos¢, ze wskaznik oleju byt bardzo niepre-
cyzyjny. Spalitem przez to dwa silniki. Potem z nie-
go zrezygnowalem.

-A jak reaguje Pan na kobiete za kotkiem?

- Inam kilka kobiet, ktdre dobrze prowadzq i resz-
ta...no, no...tez fajnie prowadzi...($miech)
Wyobrazmy sobie naprawde trudne warunki do
jazdy: énieg, bloto, slisko, bagnisty teren.

- (zy oddatby Pan kierownice kobiecie w takiej
sytuagji ?

- W terenie raczej nie, bo on wymaga sily, praktyki
i doswiadczenia w prowadzeniu samochodu.
Natomiast czgsto oddaje auto w rece kobiety,
wwlaszcza po imprezach. Na rozie jestem caly
i zdrowy. Ale najbardziej lubie sam prowadzic.
Szczegdlnie whasny samochad.

- Co Pana najbardziej denerwuje na drogach?

- (zgsto jezdze motocyklem, wezesniej jezdzitem
sportowymi autami, i najbardziej denerwujg mnie
dziury i koleiny. Te czgste wymiany opon, felg
aluminiowych i zawieszenia fo makabra. Z kolei na
motorze zmiana pasa na koleinach jest duzym
przezycem. Kierowcy mnie ai tok nie drainig.
Wydaje miie, ze ostatnio sie poprawito.

Wydaie misig, ze ostatnio sig poprawito.
Szczegdlnie jezeli chodzi o grzecznosc. Z umiejg-
tnosciami bywa roznie. Jezdzitem troche w Stanach
i wydaje mi sie, Ze umiejetnosd naszych kierowcow
sq 0 niebo lepsze niz mieszkaricow Ameryki. Nie
jezdzimy tak dobrze jak Wosi, czy Francuzi, ale nie
mamy takich przepisow jok tam. U nas przepisy sg
bardziej restrykcyjne. Mamy dziwne ograniczenia
predkosd, poustawiane w tak idiotycznych miej-
scach, Ze nie powinno sig tam jezdzi¢ samocho-
dami, tylko bryczkami konnymi.

- Czy dwiczy Pan styl juzdy samochodem?

- Tak, tak. Zwlaszeza w zimie. Staram sig upewni¢
ay czegos nie zapomniotem. Cwicze poslizgi
kontrolowane, umiejgtnos¢ panowania nad autem
w trudnych warunkach, sprawdzanie przyczep-
nosd, reakcje auta i swojg na gwattowne hamowa-
nie nadliskiej nawierzchni. To sie bardzo przydaije.

- Jezeli chodzi o motor to jezdzi Pan Harley’em-
Davidsonem. A ma Pan jakis samochéd marzen?

- No tak. Wybratem go dlatego, ze to pierwszy
Harley, ktory si¢ nie psuje. Fantastycznie sig
prowadzi i jest po prostu pigkny. A jezeli chodzi
o samochdd... Nie ma takiego jednego. Zawsze jest
kilka mozliwosci, w zaleznosci od tego, gdzie
cheiatoby sig jezdzic. Obecnie nastepuje specjali-
zacja w kazdej dziedzinie Zycia. Dotyczy to rowniez
motoryzacji. Nie ma samochodu typowo sportowe-
go, czy typowo sportowo-terenowo-rekreacyjnego,
ktory spetniatby wszystkie pragnienia i potrzeby.
Musiatbym mie¢ kilka aut, aby zrealizowaé swoje
marzenia. Dlatego wybralem optymalng wersjg.
Forester to auto, ktére ma zadatki na teren, jest
bezpieczne, a przy okazji posiada troche sportowy
charakter. | ztego sig ciesze.

Dzigkuje za rozmowe.
tukasz Kariski-Chmielewski
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Poczgtek nowej dynastii

W 1994 r “rodzinie” SWRT wierny pozostat Colin
McRae, dotgezyt do niego dwukrotny Mistrz Swiata,
Carlos Sainz. Tym sposobem Subaru rozpoczeto
prébe przejecia korony Mistrza Swiata w nowym
sezonie. Sainz byt znany ze swych zdolnoéc
ulepszania i rozwijania samochodow, tak wigc jego
udziat w joporskim teamie oznaczat wspanialg
mozliwoéé podwyzszenia potencjatu Imprezy.

W otwierajgcym sezon Rajdzie Monte Carlo Hiszpan
Carlos Sainz zajgl trzecie miejsce, co bylo $wietnym
poczgtkiem. Podczas jednego z najbar-dziej
wymagojgeych rajdow, Rajdu Korsyki, Sainz nie
odpusct czotowee i gonit jg wytrwale, stanowige dia
niej ciggle zagrozenie. W Rajdzie Akropolu, ktdry
na zawsze pozostanie w pamigd wszystkich fanow
Subaru, hiszpariski ksigze znow pokazat wyzszosc
nad konkurentami, ktorych sprzet rozsy-pat sie na
bezlitosnych bezdrozach Gregii.

Bylo to pierwsze, jakze wazne dla morale zespolu,
wycigstwo Imprezy. Samochodu, ktory powoli
stawat sie uosobieniem rajdow.

W dodatku juz dwa miesigce pézniej Colin McRae
dorzuct na konta swoje i teamu jeszcze jeden
sukees, wygrywajgc Rajd Nowej Zelandii.

W tym roku Subaru uplasowato sig na drugiej
pozycji w MS producentow, a Carlos Sainz zostal
Vicemistrzem Swiata fracgc do Didier Auriol’a
zaledwie 17 punktow.

Subaru Impreza 555

Regulamin grupy A dosé mocno ograniczat
modyfikacje w samochodach rajdowych w stosunku
do aut seryjnych. Aby siggngé po zwycigstwo

w takich warunkach, konstruktorzy w przysztosci
bedq starali si¢ koncentrowaé niemal wylgcznie na
Imprezie. Samochdd zadebiutowat w sezonie 1993
w Rajdzie 1000 Jezior. Kierowany przez Ari
Vatanen'a stoczyt zacigtq bitwe o podium i osta-
tecznie zajgl znakomite drugie miejsce.

W stosunku do Legacy Impreza byla az o 160mm
krétszai miata 0 60mm krotszy rozstaw osi.
Ponadto Legacy RS miato 60% masy whasnej przed
przednig osig, podczas gdy w Imprezie liczba ta
wynosita jedynie 56,5%. W rezultacie rozdzial masy
w Imprezie byt znacznie lepszy, co skutko-wato
jeszcze doktadniejszym prowadzeniem auta.

wato jeszcze dokladniejszym prowadzeniem auta.
Chociaz Impreza nie wygrata debiutu, juz w 94 roku
byla synonimem “manii ustawien”.

Po dolgczeniu do teamu Carlos’a Sainz'a udato sie
wprowadzi¢ znaczne poprawki we whascwosciach
jezdnych samochodu oraz zastosowaé kilka ele-
kironicznych innowacji. Juz w sezonie 95, dwa lata
po jej wprowadzeniu, Impreza przyniesie
Zwydigstwo Subaru w MS producentow i pomoze
Colin’owi McRae w zdobyciu tytutu Mistrza Swiata.

Than Ju

SUBARU GRAFIX

,GRAFIX" s.c. jest firmg prywatng, zatrudnigjgeg
oémiu pracownikow. Oferuje sprzedaz samocho-
dow nowych marki SUBARU oraz uzywanych wszel-
kich marek, przyczep campingowych i skuterow
wodnych. Wspdlnicy: Krzysztof Lukaszewski
i Krzysztof Sarosiek. Siedziba spotki znajduie sig
w Biatymstoku przy ul. Gen. W, Andersa 38.

Firma ,GRAFIX” s.c. powstata w roku 1999 jako
oddziol dziotajgcego od 1989 roku GRAFIX-u
autoryzowanego dealera Mitsubishi, poczgtkowo
z zadaniem sprzedazy samochodéw uzywanych
w pelnym asortymencie ustug spotykanych na
rynku.

W miarg rozwoju firmy macierzystej zrodzit sig
projekt pozyskania autoryzacji SUBARU, bedgcej
od dawna przedmiotem marzen whaéciciela
GRAFIX-v.

Dzieki bardzo dobrej wspotpracy z Dyrekejg

Subaru Import Polska oraz sprzyjojgcym warun-
kom technicznym stworzonym przez Zarzqd Biazet
S.A. w Bialymstoku, udato sig przyspieszy¢ termin
otwarcia salonu, co nastgpito na przetomie kwietnia
imajab.r.

Uruchomiony rownolegle serwis dziata w chwili
obecnej w zakresie podstawowym. Pelen wachlarz

ustug $wiadczyé bedzie od wrzesnia b.r. Nalezy
dodac, ze wojewddztwo podlaskie nie ma tradycji
reprezentacji Subaru i jest ferenem trudnym, ale
przy wykorzystaniu dotychczasowych doéwiadezen
firmy, jest nadzieja na stopniowg promocje tej
elitarneji fascynujgcej marki.
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Przyszto lato, a wraz z jego nadejsciem docze-
kalismy sig wszechobecnego grillowania, kgpieli
stonecznychiwakacyjnych podrozy.

Na poczqtku, jesli juz mowa o ledie i storicu, warto
zapozna sig z ofertq sklepu internetowego Subary
(www.subaru.pl). Kazdy znajdzie tam dla siebie
np. roznego rodzaju koszulki i czapeczki spod
znaku Plejad. Szczegdlnie polecam wprowa-dzong
niedawno kolekcje rojdowg, firmowang przez
samego Leszka Kuzajo. | tak, w tym sezonie
oferujemy: kurtki polarowe, bezrekawniki i czape-
czki z haftowanym autografem wicemistrza Euro-
py i mistrza Polski w rajdach samochodowych.
Wszystkie artykuty wykonane sq z wysokiej jakosci
materiafow.

W przysztosci planujemy wprowadzenie réwnoleg-
lej linii gadzetow Subaru (bezlogo sponsoréw).
Kazdy, kto cho¢ trochg interesowat sig kiedy$ modg
i jej trendami wie, ze ubranie to nie tylko przysto-
wiowe T-shirti spodnie. To rowniez dodatkil
Niejednokrotnie postrzegane jako co$ zupenie
odmiennego, nadajg indywidualny styl, a przez to
stajq sig naszq wizytéwkg. Na pytanie czy zegarek
moze zmieni¢ cztowieka, odpowiadam - oczywiscie,
e nie. Dodathym jednak od razu, iz odpowiednio
dobrany model bgdzie postrzegany jok pigkna
bizuteria.

Inny zegarek zatozymy “do krawata”, idgc do pra-
¢y, czy na spotkanie, a inny wyjezdzajgc na wee-
kendowq przejozdike Subaru. W tym pierwszym
przypadku polecam zatozenie eleganckiego
zegarka z bardzo modng ostatnio prostokgtng
kopertg. Takim wlasnie jest chronograf Subaru
(nr kat. 2240). Koperta wykonana z polerowanej
stali, w polgczeniu z wysokiej jokosci skorzang
bransoletq, tworzy w catosci harmonijny obraz.
Dyskretng elegancig podkresla rowniez czarny
cyferblat. Nad ,poskramioniem casu” czuwa
mechanizm firmy SEIKO, ktdry oprocz aktualnej
godziny i daty, zawiera stoper z dwoma migdzy-
czasami.

Cofkowicie odmienny jest z kolei, oferowany
rowniez w naszym sklepie, zegarek Subaru World
Rally Team (nr kat. 5555-408). Okrggta, masywna
koperta oraz bransoletka wykonane sq ze stali
i podkreslajq jego nieoficjalny, sportowy charakter.
(o wigcej, niebieski kolor cyferblatu dodatkowo
dynamizuie jego wizerunek i przywoluje odpo-
wiednie skojarzenia. Tego typu zegarek to
wspanialy dodatek dla osob lubigcych aktywnie
spedzac wole chwile. Tak jok i w poprzednim
przypadku ma on whudowany stoper pozwalajgey
mierzyé chodiazby czas przejozdu okrgzenia
podczas SJS'.

W oferce Subaru pojawily si¢ rowniez dlugo
oczekiwane okulary SWRT (nr kat. 5555-514).
Delikatne oprawki dajg wrazenie lekkosd i ele-
gandji, a mocno przyciemnione szkla (z filtrami
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Sklepik internetowy

UV) dodajg powagi. Catosci dopetnia estetyczne
opakowanie, kiére zapobiega zarysowaniu szkiel.
Jest fo z pewnoéciq bardzo ciekawa oferta. A oku-
laryte sqwrecz stworzone dlakierowcy..

Na zakoriczenie jeszcze raz gorgeo zapraszam do
naszego sklepu internetowego.

L przyjemnocig odpowiem na mail'e z Panstwa
opiniami na femat oferty sklepu Subaru. Jest dla
mnie niezmiernie wazne, aby wychodzi¢ naprzeciw
Paristwa potrzebom.

Janusz Dudek - SIP / e-mail: jdudek@subaru.pl
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Forum Subaru
- Subarus piachus transportus? ;-)

(igzarowka w mniemaniu ogtu spoleczeristwa, to
uchlostane smarem, pogigte i poobijane, olbrzymie byd-
le, utopione do potosiek w gliniastym podfozu.
Ewentualne rany poniesione w walce z koparkami, leczy
sig u niego mlotem i odkaza pedzlem, na fonie, prze-
praszam za stowo, natury. Bydle zywi sig tym, co mu
kopara na kiper nawali, a z czego nie zdqzy sig otrzgs-
nqc. Treser tego dinozaura, kieruje podopiecznym tele-
patycznie, poprzez antenkg ciemienioberetu.

(zasami, gdy podopieczny jest niepostuszny, treser
wydobywa z siebie migsiste dzwieki, korzystajgc z wyda-
lanego z worka plucnego powietrza. | to by bylo ogélne
wyobrazenie brudusa kiprusa. Cigzaréwka w wersii dro-
gowej, to 1zw. zawalidrogus gigantus Tirus lub betonia-
rus obrotus, rasa permanentnie i do bélu lewopasna,
obdarzona przez naturg ukladem wybitnie nerwowym,
wanym $piochus karambolus. Najmlodsza odnoga tej
rasy, wymierajgca whasnie za sprawg ustawy o ochronie
srodowiska podatkowego cztowieka, to kratowéz, z fac.
Sekiretarowéz $migus limuzynus, kidry odrézniat sig od
wyklego turisticusa familusa combicusa, kilkoma pre-
tami, na kolanie pospawanymi przez robotnego $lusarza
(w odrdznieniu od bezrobotnego élusarza).

Po tym sympatycznym zwierzgtku pozostanie jedynie
dzika plaza. No i whasnie na tej plazy lezy pies pogrzeba-
ny. Otéz stowo “plaza”, wymawiane z kilkoma knedlami
w gebie, brzmi jak BACHA lub BAJA. | tak tez bedzie sig
nazywac dgzarowka conam.......... znieba spadnie.
Dokladnie z PLEJAD czyli z SUBARU. “Gwiezdna” digia-
réwka, nowq ustawg bedzie miata w glghokim powaia-
niu, za sprawg posiadania skrzyni fadunkowej na fowar
sypki, czyli autostopowiczki, wspomniany w tytule piach
lub inne pakunki wodo- i wiatroodporne. Wyobrazcie
sobie Paristwo, siedziol taki biedny prezes rady
nadzorczej i martwil sig, poniewaz jego rozklekotany,
roczny, uniwersalnie homologowany merol, ledwie juz
zipal, i chlop miat cigzki zgryz co tu wzigé w leasing, co by
i wyglgd miatoi cigzarowkg bylo. No bo jok tu w zgodzie
nowq ustawg, podjechac do pracy stuzbowym Kamazem,
chocby nawet byt metalik, caly wskorze izklimg?

No a wyobrazacie sobie STARA z lakierowanymi zderza-
kami, chromowg atrapg i klamkami, REMUSEM pod rufg
i spojlerem na koricu kipra? Zeby nie dopusci¢ do sytu-
acji w kidrej, pod polskimi spotkami z udzialem, znéw
przeprosze za stowo, skarbu paristwa, braknie miejsc
parkingowych (dwadziesdia KAMAZOW pod bankiem,
z powodu zebrania rady nadzorczej) - dealer SUBARU na
Europe, pofatygowat byt sig po rozum do glowy i posta-
nowit sprowadzi¢ nam cigzarowke z prawdziwego zda-
rzenio, kiorg nie bedzie wstyd wyprzedzaé MERC-
mamusie i BMW-ujenki na naszych nowych autostradach
storica. Co prawda nasze kochane Stoneczko juz dawno
sie wypali, za nim one powstang, poniewaz budowa
zupelnie plaskiej drogi, kidra o (zarowno plaskosé jak
i droga) byly by w stanie przetrzyma¢ jeden sezon
zimowy w nie zmienionej konsystendji, wymaga uzycia
innego budulca niz psich odchodow wymieszanych
2 piaskiem. No a jak powszechnie wiadomo, najkosztow-
niejsza i najbardziej czasochtonna jest zmiana technolo-
gii. Wrocmy jednak na PLAZE. Znajge pomystowos¢ moich
ziomkéw Polakéw, jui widze oczami wyobrazni,
digzarowq limuzyne z estetycznie doklejong izotermg
i agregatem chtodzgcym, przystosowang do przewo-

ienia arfykutow szybko émierdzgcych, lub amatorsko
sklecony model Baja TRUCK, z nadbudéwkg z PCV. No bo
jezeli szanowni forumowicze wspominajg o dieslach
i gazoinstalacjach w tym kultowym aucie, to czemu do
malej cigzaroweczki nie dokupic réwnie malej kopare-
czki, i nie swiadczy¢ malenkich ustuzek, budujgc malen-
kie drapaczyki chmureczek, czy tez tameczki na potocz-
kach. No bo niby joki problem dla Polaka zrobié z tego
wywrotke z gustownym uchwytem na sztychowkg?
Szumne niegdy$ hasto “POLAK POTRAFI", aktualnie
brzmigce mniej szumnie “POLAK POTRACI", mozna by
zaadoptowaé po malym leaftingu joko: DODAJ DO
POLAKA TECHNOLOGII MIARKE A PRZEROBISZ BAJE NA
BAJETONIARKE. Wasciwie, gdyby nie moja genetycznie
zakodowana gadatliwosé, mogthym zakonczyé ten arty-
kut tym oportunistycznym..... przepraszam optymisty-
cznym akeentem. W tym przypadku, powodem (cho-ciaz
wolg stowo powddka) mojej gderliwosci jest catkowi-te
zignorowanie modelu Baja przez szanownych forumo-
wiczow. Podejrzewam, ze podstawowg przyczyng zaist-
niatej sytuadii, jest sktad osobowy forum, ktéry w skré-
de mozna by nazwaé STi czyli Sportus Totalus Indywi-
duus, kompletnie nie zainteresowany cigzarowymi
walorami tej marki, mimo polgczenia ich ze sportowymi
osiggami i luksusowym wyposazeniem. Jest to bowiem
model zbudowany na bazie OUTBACKA, czyli limuzyny
7 systemem kontroli wszystkiego z wyjgtkiem zacho-
wania sig teéciowej na fylnym siedzeniu. To ostatnie jest
niestety niekontrolowalne zadnym urzgdzeniem. Ale jest
to temat na inny artykul. Jestem przedstawicielem
péinogométkowskiego miotu, co zalicza mnie do coraz
rzadszej rasy zwanej potocznie Technikus absolutus
ignorantus, a z racji postrzegania otaczajgcej nas rzeczy-
wistoéci do odlamu totalus jajcarus. Przypadiosc
ignorandi technicznej, poglebia sie v mnie w miarg
wezytywania sig w wypowiedzi niektérych forumo-
wiczow. Spotkatem sig tam z okresleniami takimi jok:
kilometrosekunda lub gram szescienny, co upewnito
mnie w przekonaniv, ze fizyka poszla juz tak bardzo do
przodu, ze w Zyciu jej nie dogonie.

W zwigzku z powyiszym, czuje sig niekompetentny do
przedstawiania technicznego opisu nowo wydalonego
przez Subaru modelu. Poprzestang na wrazeniach
wizualnych i - z raqji zainteresowania limuzyno-
dgzarowkami - walorach uzytkowych. Wiasciwie fen
nowy model, powinien nosi¢ nazwg BAJKA, no dle
sprobuicie panstwo wyartykutowa¢ dzwiek “K” z kned-
lem w ustach. Jak by nie probowac, wyjdzie nam BALCHA
lub BAJHA. To niech juz zostanie BAJA lub BACHA, bo to
moze zrozumie¢ kazdy, kto lizngl jezyka stynnego
Dablivja. Mysle, Ze gtownym walorem BAJI jest
tadownos¢ przedziatu pasazerskiego, oraz cabrioletyzm
przedzialy bagazowego. Przeswit i naped AWD to juz
wrecz nudna tradycjo. Nudna, do momentu przesiadki do
samochodu innej marki. Wtedy okazuie sig ze ta nuda, to
byto......poczucie bezpieczenstwa.

Waldemar Biela - subarus fanatykus

SUBARU

W nast¢gpnym numerze...

» Europejska premiera
Subaru Legacy

» Nowe Justy jui w Polsce
> Kolejne relacje z RSM$
» Nasi Partnerzy

» Klub Subaru

» (ena rocznej prenumeraty w Polsce:

20,00 zlotych

» Prenumerate mozna zamowic
w dowolnym miesigcu.
Prenumerata obejmuje 4 numery.

OBSLUGA PLATNOSCI:
Opfaty mozna dokona¢ na poczcie lub w banku na
rachunek:  Subaru Import Polska Spz0.0.
BRE Bank S.A. 0/R Krakow
11401081-00-278451-PLNCURROT
z dopiskiem "Plejady”

PRENUMERATA:
+48 (12) 269 07 50

Subaru Import Polska Sp. z 0.0.

30-302 Krakaw, ul. M.Konopnickiej 28
tel.: +48(12) 266 28 00, fax: 266 93 08
E-mail: redokcja@plejady.subaru.pl

Klub Subaru

Szanowni Panstwo !

Prace zwigzane z utworzeniem klubu posuwaig sig
doprzodu.

Rowniez wérod Parstwa znalazlo sig juz wielu
wloscicieli / manageréw firm, kiorzy zadeklo-
rowali che¢ wspolpracy. Jestesmy wigc przekonani,
1e juz od poczgtku dziotalnosci bedziemy w stanie
przedstawic naprawde atrakeying oferte... i przy-
najmniej raz w roku zaproponowaé wspdlng, dobrg
zabawe.

Wszelkie uwagi i propozycje prosimy kierowaé na
adres: redakcja@plejady.subaru.pl

lub bezposrednio:

Janusz Dudek, tel. 0603 888 060







