teraz za 198 048,78 zI'
lub w atrakeyjnych ratach od 1395,62 2 netto miesiecznie**

Zapytaj o oferte dealera Subaru. Liste autoryzowanych salonéw Subaru znajdziesz
pod adresem: dealerzy.subaru.pl

*Realna cena nabycia przez podmiot bedacy podatnikiem VAT bez udziatu finansowania zewnetrznego po odliczeniu 50% VAT.
Dotyczy modeli z rocznika 2023 w najwyzszej wersji wyposazenia. Liczba samochodéw ograniczona.

**Powyzszg kalkulacje przygotowano dla samochodu o wartosci 200 325,20 zt netto, umowy zawieranej na 47 miesigcy, przy 45% wptacie wtasnej,

w oparciu o statg stawke 9,44%, wyznaczong na dzieri 4.04.2024 r. Wartosci optat nalezy powiekszyé o podatek VAT wg aktualnej stawki.
Propozycja nie jest ofertg w rozumieniu kodeksu cywilnego i moze ulec zmianie.
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dy wiosna soczysta zielenig

manifestuje swoje zwycie-

stwo nad pozimowa szaro-
Scig, kwiatostany drzew i krzewow
strzelaja pakami, a niedajace sie
ignorowac ptasie trele przychodzg
im w sukurs, na ulice wyjezdzajg
kolejne, wcigz pachnace nowo-
Scia, pierwsze w pelni elektryczne
SUV-y Subaru. Solterra (fac. Sol
— Stonce, Terra — Ziemia) wyraza
zaangazowanie marki w ochrone
Srodowiska, jej udziat w tworzeniu
zréwnowazonej przysztosci po to,
by przyszte pokolenia takze miaty
szanse doswiadczac¢ wszystkich
koloréw wiosny.

Ten zeroemisyjny samochod,
cho¢ w opakowaniu przyjaznym
dla $rodowiska, nie jest jednak
pozbawiony tradycyjnych mozliwo-
$ci SUV-a, pozostaje spojny zreszta
gamy. Generowana przez dwa sil-
niki elektryczne moc 218 KM za-
pewnia dynamike i przyspieszenie,
wysoki przeswit i zdolnosci napedu
AWD pozwalaja dotrze¢ w dowolne
miejsce, a wymiary samochodu,
innowacyjne rozwigzania techno-
logiczne oraz solidna konstrukcja
zapewniaja najwyzszy poziom bez-
pieczenstwa i przyjemnos¢ z jazdy.
Innowacyjny system szybkiego
tadowania, kompatybilny z tado-
warkami we wszystkich regionach
Swiata, pozwala na natadowanie
80% pojemnosci akumulatora w za-
ledwie 30 minut, a zasieg samo-
chodu na jednym tadowaniu siega
ponad 460 km (wg normy WLTP).

Wobec rosnacej tendencji do
rozszerzania stref czystego trans-
portu w miastach i ostatecznie
nieuniknionej elektryfikacji rynku
samochodowego Solterra wydaje
sie wiec $wietnym wyborem. Dla
tych, ktérych przed zakupem
powstrzymuja nie przekonania,

a czynnik ekonomiczny, powstat

A WIOSNE

program ,Mo¢j elektryk”, dajacy
mozliwo$¢ dofinansowania zaku-
pu samochodéw zeroemisyjnych.
Korzystajac z tej oferty teraz,
Solterra dostepna jest juz w cenie
198 048,78 zt lub w atrakcyjnych
ratach od 1395,62 zt netto miesiecz-
nie. Partner Subaruy, firma Santan-
der, oferuje wsparcie w uporaniu
sie z kwestiami formalnymi uzy-
skania dotacji. Wiecej informacii
Tych, ktérzy na zblizajace
sie majowki wyjada swoimi do-
tychczasowymi pojazdami, in-
formujemy o rozpoczynajacej sie
akcji Bezpieczne Lato z Subaru. Od
6 maja do 15 czerwca przeglad klu-
czowych dla bezpieczenstwa ukta-
déw jest wykonywany w promocyij-
nej cenie, a w przypadku zlecenia
napraw ujawnionych uszkodzen
optata za kontrole zostanie zwrd-
cona w formie bonu rabatowego
do wykorzystania przy zaptacie za
kolejng ustuge. Szczegdlowy zakres
czynnoéci kontrolnych dostepny
jest w Autoryzowanych Serwisach
Subaru i na stronie [EEHI
Zanim wyruszymy na wiosenne
eskapady, za sprawg Magazynu
,Plejady” przeniesmy sie w okolice

Olsztyna, nad krystalicznie czyste
wody, gdzie pasja Jarostawa Parola,
wlasciciela hodowli i przetwoérstwa
1yb, przeplata sie z codzienng praca,
ktérej rytmu nie wyznaczajg wska-
zowki zegara, a pory roku ibieg
natury (Lubie uczyc¢ sie na cudzych
btedach) i wybierzmy sie w podréz
do Austrii i Szwajcarii (W kraju Wie-
ner Schnitzla i Weizenbier). Wznie-
Smy sie nad ziemie i sprawdzmy,
jak wyglada najbardziej odlotowy
dzial Subaru, poczawszy od sa-
mych poczatkéw awiacji (Subaru

w przestworzach). Dowiedzmy sie,
ile szczescia i swobody moze da¢
mate, niepozorne Subaru Justy
(Nieograniczona wolnosc¢). Poznaj-
my nowinki technologiczne marki
(EyeSight najnowszej generacji juz

w Crosstreku) oraz kolejne zasady
bezpieczenstwa, techniki jazdy

i kultury w ruchu drogowym.

Jak zwykle gorgco zapraszamy
do lektury i zyczymy niestabnacej
radosci z podrozy i praktykowania
motoryzacyjnych pasji. Wszak —
jak podawal wiosenny klasyk lat
70. — ,Najlepiej wiosna straci¢ czas
idotknac nieba, dotkng¢ gwiazd...".

Szerokiej drogi!

Zesp6t Subaru Import Polska

PULGEISA DY

fot. Jan Cetera
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W STARCIU Z OSTRZEJSZYMI KRYTERIAMI IIHS

restizowy amerykanski instytut
plnsurance Institute for Highway

Safety (IIHS) od poczatku tego
roku zaostrzyt swoje kryteria oceny

nowych pojazdéw. Jego eksperci zda-
zylijuz przeprowadzi¢ pierwsza serie

testéw wedtug nowych zasad. Mimo
podniesionej poprzeczki samochody na-
szej marki poradzity sobie z nimi $wiet-
nie. Ascent zastuzyt w nich na miano
Top Safety Pick+ (TSP+), natomiast
Impreza, Outback i Solterra otrzymaty
tytut TSP, przy czym dwa pierwsze
z nich ciesza sie nim juz odpowiednio
poraz17.i16. z rzedu. Wszystkie wy-
réznienia dotycza tegorocznych ame-
rykanskich specyfikacji tych modeli.
Wprowadzone w tym roku nowe
wymagania odnoszg sie do ochro-
ny przy zderzeniach bocznych,
systemow zapobiegania kolizjom
z pieszymi oraz do zachowania
pojazdu podczas jednego z badan
dotyczacych zderzenia czotowego,
tzw. moderate overlap front test.

Zgodnie z obowigzujgcymi obec-
nie zasadami do uzyskania tytutu
TSP lub TSP+ w zaktualizowanym
bocznym tescie zderzeniowym samo-
chody musza uzyskac ocene ,dobrg”.
Poczatkowo, aby zdoby¢ miano TSP,
wystarczata nota ,akceptowalna”.

Ponadto, aby zakwalifikowac sie
do ktdrejkolwiek z nagrod, pojazdy
muszg zdoby¢ ocene ,akceptowalng”
lub ,dobrg” w poprawionej wersji ba-
dan dotyczacych zapobiegania koli-
zjom z pieszymi. Wczes$niejsze testy
przeprowadzane w dzieri i w nocy
zastgpiono teraz jedng ewaluacja,
obejmujaca czes¢ testow przeprowa-
dzanych przy swietle dziennym, ainne
w ciemnosci. Jeszcze w ubiegtym roku
samochody mogty zdoby¢ tytut TSP
niezaleznie od tego, czy potrafity wy-
krywac i omijac pieszych w ciemnosci.

Najwiekszg tegoroczng zmiang
jest jednak zaktualizowanie pierwot-
nej wersji wspomnianego moderate
overlap front test, co ma znaczenie
przy ubieganiu sie o tytut TSP+. Po-
jazdy muszg otrzymac obecnie ocene
.akceptowalng” badz ,dobrg” w ba-
daniu uwzgledniajgcym dodatkowo
drugiego manekina umieszczonego
za kierowcag, a zatem musza wyka-
zac sie odpowiednim bezpieczen-
stwem zapewnianym pasazerowi
na tylnym siedzeniu. Do otrzymania
tytutu TSP nadal potrzebna jest
ocena ,dobra” w oryginalnym ba-
daniu moderate overlap front test.

Podobnie jak dotychczas, aby zdo-
by¢ jedng z dwdch nagréd, pojazd musi
zapewniaé réwniez ,dobrg” ochrone
w przypadku zderzenia czotowego,
kiedy w niewielkim stopniu zahacza

o0 przeszkode, tj. podczas ktérego 25%
szerokosci samochodu (po jego jednej
lub drugiej stronie) zderza sig z innym
pojazdem lub nieruchomym obiek-
tem. Weryfikowane jest to w badaniu
small overlap front test. W tym roku
oceny odnoszace sie do zderzenia
po stronie kierowcy i tego po stronie
pasazera potgczono w jedng. Badanie
przeprowadzane jest dla obu tych
przypadkdw, a koricowa nota odpo-
wiada nizszemu z dwdéch wynikdéw.
Jednoczesnie samochody ubie-
gajace sie o tytuty TSP i TSP+ musza
we wszystkich swoich wersjach
by¢ standardowo wyposazone
w przednie reflektory, ktére pod-
czas weryfikacji zastugujg na ocene
,dobrg"” badz ,akceptowalna”.
Zdaniem Davida Harkeya, prezesa
[IHS, tegoroczni zwycigzcy naprawde

wyrdézniajg sie na tle innych samo-
choddw, oferujac najwyzszy poziom
ochrony pasazerom oraz niechronio-
nym uzytkownikom drég. Radosci

z otrzymanych wyroéznien nie kryt
Jeff Walters, prezes i dyrektor opera-
cyjny Subaru w Ameryce. Podkreslit,
ze nasze zaangazowanie w dbanie

o0 bezpieczenstwo widoczne jest kaz-
dego dnia pod postacig samochodéw,
ktére dostarczamy naszym klientom.
Jestesmy niesamowicie dumni, ze po
zaostrzeniu kryteriow IIHS na rok
2024 instytut znowu wyroéznit nas
swoimi nagrodami. Nadal pozostaje-
my réwniez marka numer jeden pod
wzgledem tacznej liczby otrzymanych
dotychczas tytutéw TSP+. Poczawszy
od 2013 roku, zebralismy ich juz 71.
To wynik lepszy od wszystkich pozo-
statych producentéw samochoddw.
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ROZPOCZECIE WSPOLNYCH PRAC Z AISIN

marcu zdecydowalismy
o0 podjeciu wspoétpracy
z japonska firma Aisin

Corporation w zakresie rozwoju i pro-
dukcji jednostek napedowych eAxle
dla naszych w petni elektrycznych
samochodéw (BEV). To kompakto-
we, modutowe systemy stworzone
wtasnie z mysla o pojazdach, ktérych
podstawowym zrodtem zasilania
jest silnik elektryczny. Pozwalajg
one zamknac¢ w jednej obudowie trzy
podstawowe komponenty niezbed-
ne do ich napedzania, tj.: przektad-
nie gtowna, silnik oraz falownik.

W ramach wspotpracy bedziemy
dzieli¢ sie wiedzg i doswiadczeniem
w zakresie samochoddw i ich nape-

dow. Celem naszego przedsiewziecia,

opartego na koncepcji wysokiej wy-
dajnosci, lekkosci i zwartosci, jest
skupienie sie na réznych aspektach
wydajnosci pojazdéw z uwzgled-
nieniem srodowiska, w ktérym nasi
klienci beda je uzytkowac. Ponadto
planujemy dokonac¢ wspolnej analizy
dotyczacej optymalnych dostaw-
cow czesci i schematéw produkciji,
biorac pod uwage utrzymanie i roz-
woj istniejgcego taricucha dostaw,
podlegajacego obecnie istotnym
zmianom w otoczeniu biznesowym
w zwigzku z dalszym postepem
elektryfikacji samochodow.

W Subaru ustalilismy plan dzia-
tart do 2050 roku. Naszym celem
jest przyczynienie sie do powstania
spoteczenstwa neutralnego pod

= SUBARU

wzgledem emisji dwutlenku wegla

i przyspieszenie projektow takich jak
np. elektryfikacja pojazddw. Aisin réw-
niez zmierza do tego, by spoteczen-
stwo zeroemisyjne stato sie faktem.
Wspiera rézne inicjatywy w zakresie
produkciji i produktow, a takze przy-
spiesza rozwoj wspomnianych jedno-
stek eAxle. Oprocz podjetej wtasnie
decyzji o naszej wspélnej pracy nad
tym niezwykle waznym rozwigzaniem
planujemy poszukiwac dalszych moz-
liwosci wspotpracy w innych obsza-
rach w przysztosci. Wszystko po to,
by razem przyczyniac sie do rozwoju
zelektryfikowanego spoteczenstwa
poprzez dostarczanie mu produktow

i technologii o wysaokiej wartosci
dodanej, unikalnych dla obu firm.

AISIT

|

\\l

ZWYCIESTWO W BADANIU CADA DSI

od koniec lutego Subaru w Ka-
Dnadzie z duma ogtosito, ze

dzieki wsparciu dealeréw po
raz 11. z rzedu odnotowato wygrang
w dwach kategoriach badania Indeksu
Satysfakcji Dealeréw (DSI) Kana-
dyjskiego Stowarzyszenia Dealerow
Samochodowych (CADA). Subaru
nagrodzono za najwigksza ogélng
satysfakcje dealeréw oraz najskutecz-
niejsza komunikacje z nimi, a oba te
wyrdéznienia odnosity sie do grupy ma-
rek majgcych 100 lub mniej dealeréw.

Co roku badanie DSI pozwala zmie-

rzy¢ poziom zadowolenia dealeréw

z reprezentowanych przez nich marek
w 17 réznych obszarach. Ankieta jest
skutecznym narzedziem dla dea-
leréw i producentéw oryginalnego
sprzetu, umozliwiajgcym analize
ich dziatan, poprawe relacji bizne-
sowych i wspdlne prosperowanie.
Zdaniem Tomohiro Kuboty, pre-
zesa i dyrektora generalnego Subaru
w Kanadzie, otrzymane wyrdéznienia
to nie tylko nasz sukces, lecz wygrana
wszystkich kanadyjskich dealeréw
Subaru, ktérzy od dawna pracuja na
ten sukces. Priorytetem marki Subaru
jest otwarta i uczciwa komunikacja

PULGCIJIA DY

stuzaca utrzymaniu i polepszaniu
wynikéw w zakresie sprzedazy, ob-
stugi i zadowolenia klientéw. To cos,

z czego jestesmy bardzo dumni. Z kolei
Guy Vigliatore, przewodniczacy Krajo-
wej Rady Doradczej Dealeréw Subaru
w Kanadzie, zauwazyt, ze kategorie,
w ktérych zostali$my nagrodzeni,
nalezy postrzegac jako wzajemnie
uzupetniajace sie. Skuteczna komu-
nikacja z dealerami zawsze prowadzi
bowiem do ich wysokiego ogélnego
zadowaolenia. Zwyciestwo Subaru

w tych obszarach badania przez jede-
nascie lat z rzedu to wielki zaszczyt.

UMOWA 0 WSPOLPRACY Z PANASONIC ENERGY

josna tego roku to dla nas czas waznych decyzji w zakre-
\/\/Sie inicjowania dziatart ramie w ramie z innymi firmami.

19 marca ogtosilismy podpisanie podstawowej umowy
0 wspotpracy z Panasonic Energy Co., Ltd. w zakresie dostawy cy-
lindrycznych baterii litowo-jonowych do naszych samochoddw.

Rozmowy z Panasonic Energy majace na celu zbudowanie $rednio-

i dtugoterminowego partnerstwa w celu obstugi powigkszajacego sie
rynku pojazdéw elektrycznych (BEV) i akumulatoréw samochodowych
zapoczatkowalismy w lipcu ubiegtego roku. Teraz zaowocowaty one

@ facebook.com/SubaruPolska

podpisaniem oficjalnej umowy, bedacej potwierdzeniem naszego
wspoélnego zaangazowania w poszukiwanie rozwigzan dla réznych
wyzwan spotecznych. Nalezg do nich: dgzenie do osiagniecia spo-
teczenstwa neutralnego pod wzgledem emisji dwutlenku wegla,
promowanie zréwnowazonego wzrostu w sektorze motoryzacyjnym
oraz na rynku akumulatoréw, wspieranie lokalnego zatrudnienia i roz-
woj zasohow ludzkich. Rozpoczecie wspoétpracy z Panasonic Energy
jest dla nas niezwykle waznym krokiem, a szczegoty dotyczace
konkretnych projektéw w jej ramach przekazemy juz niebawem.

PLEJADY 2/2024
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LUBIE UCZYC SIE NA CUDZYCH BtEDACH
ROZMOWA 7 JAROSt AWEM PAROLEM

Gdyby tylko ryby mogly méwic¢, z pewnoscig opowiedziatyby nam o zaletach ich konsumpcji.
Niestety ryby glosu nie maja, ale na opowies¢ o nich chetnie zgadza sie Jarostaw Parol

z Kaborna. Pan Jarostaw od lat prowadzi hodowle ryb — Tradycyjng Wedzarnie Warminska,
nie dziwi wiec fakt, ze orybach, ich przetwarzaniu i korzys$ciach ptynacych z ich spozywania
wie wszystko. Rownie duzo zapewne wie o naszej marce, bowiem na malowniczych,
aleitrudnych bezdrozach Warmiii Mazur testuje juz pigte Subaru...

rzenie$my sie zatem w okolice
DOISZtyna, nad krystalicznie

czyste wody, gdzie pasja ho-
dowcy przeplata sie z codzienng
praca, ktérej rytmu nie wyznaczaja
wskazowki zegara, a pory roku
ibieg natury.

Agnieszka Jama: Kiedy zde-
cydowat Pan, ze swoje zycie
zawodowe zwigze z rybami?
Jarostaw Parol: Na decyzje, ktéra
zmienila zycie naszej rodziny, ztozy-
to sie wiele czynnikow. W zeszitym
roku mineto dwadziescia lat, od-
kad wyprowadziliSmy sie z miasta
na wies. W miejscu, w ktérym za-
mieszkalismy, od XVII wieku funk-
cjonowal mlyn, gdyzbija tu zrodia.
Z drugiej strony hodowla ryb jest
ta profesja, ktéra wciaz najbardziej
zalezy od natury. Stad najwazniej-
szg skltadowa naszej decyzji o tym,
zeby zacza¢ hodowac ryby, byta
specyfika miejsca, do ktérego sie
przeprowadziliSmy. Mozna zartobli-
| wie pow1ed21ed Ze tonie my wybra-

Ihs,myso‘ble rzemiosio, a,Iqrwybra}y,]e i

‘nam niewielkie zrodla, ktére g_g
-caly rok zasllaja Iakalna rzeczke

AT w krystahczme czysta, zimna wode.

"Tote zrodia okreslaja nasze miejsce
na ziemi. To dzieki nim dziatal tu
milynipierwsza — udokumentowa-

" na — hodowla pstragéw. My, konty-

nuujac te tradycje, rozszerzylisSmy

hodowle o karpieijesiotry.

A.J.: Czy w Pana rodzinie to Pan
zapoczatkowat te tradycje, czy ktos
wczesniej zajmowat sie hodowla ryb?

' przygoda stazowa

e G L
' ztutejszych gospo-

J.P.: Jezeli chodzi o hodowle ryb,
to jestem pierwszy. W 1994 roku —
gdy miatem trzynascie lat — zginat
moj ojciec. To mocno przebudowato
nasze zycie. Kiedy miatem dwa-
dziescia dwa lata wspdlnie z mama
podjelismy decyzje o przeprowadz-
ce zmiasta na wie$. Gdy pojawita
sie mozliwo$¢ kupna miejsca, ktére
zwrdcito naszg uwage juz kilka
lat wczesniej, mama byla po ciez-
kiej chorobie. Gdy tylko w 2003
roku ukazalo sie ogloszenie o jego
sprzedazy, natychmiast — zu-
peinie nieswiadomi tego,
z czym to sie wiaze
— podjelidmy decyzje,
ze to wiasnie z tym
miejscem zwigzemy
nasza przysztosc.

Zamyst zato-
zenia hodowli ryb
przyswiecat nam
od poczatku. Miato
to zwiagzek z moja

w oszarze rybac—’ |

darstw. Wowczas
traktowatem to jednak
jak ciekawe doswiadczenieinie
myslatem o tej profesji jako o sposo-
bie na zycie. Z perspektywy czasu
czesto powtarzam, ze to, co robimy
w hodowli, to nie jest zaden biznes,
ale przede wszystkim sposdb na zy-
cie. Gdyby teraz — po dwudziestu
latach dzialalnosci — kto$ zadat mi
pytanie, czy gdybym byt Swiadomy

ogromu pracy, wyrzeczen i spraw,
ktore bede musiat poswieci¢, zeby
utrzymac gospodarstwo, podjatbym
taka sama decyzje, to moja — teraz
juz catkowicie $wiadoma — odpo-
wiedzbrzmiataby: ,nie". Tylko prosze
mnie Zle nie zrozumiec¢. To nie jest
tak, ze nikomu nie polecam tego za-
jecia. Chodzi o to, ze dwadziescia lat
temu nie podjatbym decyzji o zaku-
pie gospodarstwa,
gdybym zdawal
sobie sprawe

z ogromu pracy, wysitku i wyrzeczen
zwigzanych z prowadzeniem ho-
dowlirybipréba utrzymania z tego
rodziny. Dzi$ absolutnie nie zaluje
podjetej przed laty decyzji. Gdybym
jednak dawniej miatl te wiedze, ktéra
mam teraz, to jestem pewien, ze nie
zdecydowalbym sie na to.

Dzi$ nie wyobrazam sobie
swojego zycia inaczej. Uwazam,
ze Kaborno to moje miejsce na zie-
mi i bardzo dobrze sie tu czuje. Juz
w czasie studiéw w Poznaniu kazda

SR

wolna chwile poswiecatem na po-
wrdt do niego po to, zeby ,0dzyc¢".
Imimo tego, ze dwadziescia lat
temu to miejsce wygladato zupeinie
inaczej i wymagalo przede wszyst-
kim olbrzymiego wysitku i tyta-
nicznej pracy, to mama mowita,

ze tutaj zmienia mi sie wyraz twa-
rzy. Co miata na mysli? Twierdzita,
ze mimo mojej ciemnej karnacji
jakims$ sposobem Kaborno rozja-
$nia moja aure! (Smiech) Co$ w tym
musiato faktycznie byc!
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A.J.: Jest Pan autorem pracy doktor-
skiej, rowniez poswieconej rybom.

J.P.: Owszem. Studia magister-
skie podjglem na Akademii Eko-
nomicznej w Poznaniu. Wybratem
towaroznawstwo. Jest to dyscypli-
na o tyle ciekawa, ze taczy w sobie
ekonomie i nauke o towarach. Po-
niewaz juz w czasie studiéw zwia-
zatem zycie z Kabornem i rybami,
moja praca magisterska dotyczyla
rynku ryb.

Po studiach wrécitem do domuy,
a nastepnie zdatem egzaminy
na studia doktoranckie na Uniwer-
sytecie Warminsko-Mazurskim.
Wtedy moje dziatanie bylo juz bar-
dzo celowe - chcialem pokazag,
dlaczego warto jes¢ ryby i poprze¢
to wynikami pracy naukowej. Co
wiecej, dla mnie, mtodego towaro-
znawcy, byto czyms$ oczywistym,
zeby wykazac, ze tak naprawde
warto jes¢ ryby wlasénie z naszej
hodowli. Badania w tym obszarze
prowadzitem trzy lata, a opracowa-
nie wynikéw pozwolito mi napisac
prace doktorska. Obronitem jg juz
w Poznaniu, gdyz Uniwersytet
Warminsko-Mazurski nie miat
prawa nadawania tytutu doktora
z towaroznawstwa, a na tym naj-
bardziej mi zalezato.

A.J.: W jadtospisach Polakéw

jest ciggle zbyt mato ryb. Jak
przekonatbhy Pan naszych rodakéw
doich czestszego spozywania?
Dlaczego warto jes¢ ryby?

J.P.: Na pewno najbardziej natu-
ralna cecha ludzkiej diety powin-
na by¢ jej roznorodnos¢. Nikt prze-
ciez nie lubi je$¢ na okragto tego
samego. Gdybys$my zatozyli, ze od
teraz bedziemy jesc¢ tylko ryby, to
one tez by nam zbrzydly, a przeciez
nie o to chodzi. Jednak badania
i, coréwnie wazne, doswiadczenie
spoteczenstw, ktére ryb jedza duzo,
pokazuja, ze dieta w nie bogata jest
naprawde zdrowa.

Ostatnio odbytem ciekawa roz-
mowe z Litwinem. Powiedzial mi,
ze jegorodacy jedzg prawie trzy-
dzieéci kilogramoéw ryb na osobe
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w claguroku. Tojest az trzy razy
wiecej niz w przypadku statystycz-
nego Polaka! Ryby dostarczajg
organizmowi cztowieka szereg
cennych sktadnikéw. Poza tym
jedna z najwazniejszych cech ich
migsa jest jego niska kalorycznos¢.
Jak natomiast wiadomo, bogactwo
substancji odzywczych iniska
kaloryczno$c¢ to zestaw obecnie
bardzo pozadany. Ryby oferuja
nam najlepsze z mozliwych biatko
pochodzenia zwierzecego i wspa-
niale bilansujg nasza diete. Trudno
jest w kilku stowach przedstawic¢
wszystkie ich zalety. Wiekszos$¢
Znas powie, ze warto jes¢ ryby

z uwagina zawartos¢ w ich ttusz-
czu kwasow omega-3. I oczywiscie,
zgadzam sie, ale jest to tylko jeden

z wielu argumentéw przemawia-
jacych za ich spozywaniem. Ryby
majg bowiem caty szereg innych
cennych wlasciwosci.

Ryba jednak rybie nieréwna.
Kiedys bardzo reklamowana byta
panga — miala oryginalng nazwe
i $wietnie sie sprzedawata. Tylko
ze to prawie nie byla ryba! Miata
bardzo niewiele wlasciwosci od-
zywczych, a przy tym bardzo duza
ilos¢ wody. To elementy, ktére cha-
rakteryzuja nowoczesng hodowle.
Co$, co szybko roénie, tej wody
wbudowuje w swoje mies$nie naj-
wiecej. Wtedy przyrost jest najszyb-
szy. A potem dziwimy sie, ze boczek
skacze nam na patelni, a nie chce
sie topi¢. Zostawmy jednak pange
na boku... Ryby naprawde warto

plejady.subaru.pl

jes¢! Dzisiaj utrwala sie mit, ze war-
to spozywac przede wszystkim
ryby morskie. I oczywiscie, warto.
Trzeba jednak zwraca¢ uwage

na to, skad one pochodzg, z jakich
obszaréw morza i czy sg z poto-
wow zrownowazonych. Styszymy
przeciez niejednokrotnie o zanie-
czyszczeniach moérz i oceandéow

i ptywajacych na nich wyspach pla-
stiku. Tymczasem hodowle, ktére
mamy w Polsce i Europie, znajduja
sie pod $cistym nadzorem. Sa na-
prawde kontrolowane pod wzgle-
dem zawartosci antybiotykéw, czy
jakosci podawanych pasz. W tym
przypadku nie ma zadnej obawy,
ze zrybami bedzie cos nie tak. To
zresztg wykazaty takze moje bada-
nia. Badalismy ryby pod wzgledem

@ facebook.com/SubaruPolska

zawartosci pestycydow i okaza-

1o sig, ze te z hodowli zawieraja
zaledwie $ladowe ich ilosci. To
wielko$¢ mniejsza o kilka rzedow
wartosci od dopuszczalnych norm.
Pokazalismy, ze ryby z hodowli,
ktére czasami traktowane sa tro-
che po macoszemu, sa naprawde
wartosciowym zrédtem biatka

inie ma podstaw sadzi¢, ze moga
miec¢ niekorzystny wptyw na nasze
zdrowie przez stosowane w hodowli
antybiotyki czy chemie. My$le,

ze warto wspomniec o tym waz-
nym aspekcie naszej akwakultury.
Dzieki stosowanym paszom te ryby
réwniez zawierajg kwasy thuszczo-
we omega-3 i szereg bardzo warto-
$ciowych dla naszego organizmu
zwiazkow. Absolutnie nie béjmy sie
ich jes¢, a wrecz wybierajmy wia-
$nie te, ktére hodowane sg unas.
Wspomniatem juz o pandze, ale pod
tym pojeciem miesci sie wszystko,
cojest importowane z Wietnamu,
dorzecza Mekongu, Azji generalnie.
Nie mowie, ze to wszystko jest zte.
Na przyktlad importowany toso$
szkocki jest potawiany w bardzo
czystych wodach i jest wyjgtkowo
ceniony. Chce tylko podkre$li¢,

ze musimy zwracac¢ uwage na to,
co jemy i podejmowac $wiadome
decyzje. Wiem jednak, ze trudno
sie te $Swiadome decyzje podejmuje,
bo informacji mamy ciagle mato.
Dlatego zawsze doradzam i méwie:
»Jezeli masz u siebie lokalnego pro-
ducenta, ktérego ktos zna i ludzie
uniego kupuja, to ty tez korzystaj
zjego oferty”. I tak naprawde to

tez byt poniekad pomyst na nasze
ryby. Nie chcielidémy ich wozi¢ do
Warszawy, do Poznania, daleko.
ChcielisSmy sprzedawac je tutaj,

na miejscy, lokalnie. Chcielismy,
zeby ludzie wiedzieli, ze u nas jest
Swieza ryba, ktéra pochodzi wprost
z lokalnego gospodarstwa. Kiedy
patrze na to z perspektywy czasu,
mys$le, ze to byto kluczem do tego,
zeby ten pomyst chwycit, a nasze
wysitki zaczely procentowac. By-
walo, ze na festynie, kiermaszu
czy wydarzeniu promocyjnym ta

Jedng z najwaz-
niejszych cech
migsaryb jest

jego niska
kalorycznos$é.

Jak natomiast
wiadomo, bogac-
two substanc;ji
odzywczych i niska
kalorycznosé to
zestaw obecnie
bardzo pozadany.
Ryby oferujg

nam najlepsze

z mozliwych biatko
pochodzenia zwie-
rzgcego i wspania-
le bilansujg nasza
diete.

(pd BN JAN B ) ¢

czy inna osoba stojgca w kolejce
przy naszym stoisku dopytywata:
»A skad te ryby?”, na co kto$ inny
odpowiadat: ,Panie kochany, wszy-
scy moéwia, ze hoduja!”, a jeszcze
kto$ trzeci dodawat: ,On mowi
prawde, ja u niego bytem”. Takie
zdarzenia tez kreowaty swiado-
mos¢ lokalnych konsumentéw.
Teraz, jak tylko kto$ trafia do nas
poryby, to jest to prawdziwy, zde-
klarowany rybozerca. On doktad-
nie wie, czego chce i szuka ryby
prawdziwej. Nie ryby z marketu, nie
anonimowej, nie tej nie wiadomo
skad iprzez kogo przygotowanej.
To cieszy, ze ma do nas zaufanie
iwie, ze ryby wyhodowane, prze-
tworzone, uwedzone czy usmazone
unas sg zdrowe. On wie, ze $ciezka
tej zywnosci jest naprawde krotka.
Czesto méwie, ze jest to krotka
$ciezka od pola do stoty, a raczej od
stawu do stotu, bo tak sie to powin-
no wlasciwie ujac.

A.J.: Ktéraryba jest Pana zda-
niem najzdrowsza, najbardziej
warto$ciowa? Ktéra jest dla
Pana numerem jeden?

J.P.: Bardzo przekornie odpo-
wiem na to pytanie — oczywiscie to
moj pstrag. Hodujemy go w czystej,
zrddlanej wodzie, karmimy najlep-
sza dostepna paszga. Caty cykl pro-
dukcyjny mamy pod kontrolg i wie-
my, ze na zadnym etapie nie sto-
sujemy chemii. Jesli kto$ mowi mi,
ze ma chora babcie czy kogo$ z pro-
blemami ukladu pokarmowego,
to zawsze polecam mu pstraga, bo
znam go w stu procentach. Ale tak
samo polece swojego jesiotra, bo
tez znam te rybe. Jest ona zupet-
nie inna, ale wiem, ze jest w peini
zdrowa i bezpieczna. Te dwie ryby
smakujg zupelnie inaczej, ale kaz-
da znich ma swoich amatoréow.
Karpia hodujemy natomiast bardzo
niewiele, poniewaz jeste$my ma-
tym gospodarstwem. Tak naprawde
mamy go dla naszych detalicznych
odbiorcéw, ktérzy przyjezdzajac do
nas w okresie $wigtecznym po ryby,
zawsze o niego pytali. Chcieli méc
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kupowac go z innymi rybami w ra-
mach jednych zakupoéw. Panujace
unas warunki naturalne dla karpia
nie sa najlepsze. Tutejsza woda jest
zimna - super dla pstraga, bardzo
dobra dla jesiotra, ale dla karpia
juz taka korzystna nie jest. Ten
jestryba cieptolubna i lubi, kiedy
temperatura wody przekracza 22°C.
Wtedy fajnie zeruje, dobrze przy-
biera na wadze. Na potudniu kraju
hodowle sg w stanie w dwa-trzy
lata wyhodowac¢ duzego, tadnego,
handlowego karpia. U nas zajmuje
to czasem cztery, a nawet piec lat!
Wszystko z racji tego, ze tutejsze
warunki mikroklimatyczne sg dla
niego mniej korzystne. W kazdym
razie jego tez hodujemy na lokal-
nych zbozach. Pilnujemy, zeby po
jesiennych odtowach trafit do czy-
stej, ptynacej wody. Fachowo nazy-
wa sie to odpijaniem ryby. Polega to
na tym, ze ryba niekarmiona ptywa
w czystej wodzie, wyptukuje sie
i dopiero wtedy smakuje wyémie-
nicie. Sa osoby, ktére jada do nas
specjalnie z Warszawy tylko po to,
zeby w oKkresie przed$wiatecznym
zaopatrzy¢ sie w naszego karpia, bo
on im wyjatkowo smakuje.
Wracajac jednak do clou py-
tania... Ktéra ryba jest dla mnie
najlepsza? Ta, na ktéra czekam!
I niekoniecznie musze szukac tej
ynajzdrowszej". Czasem szukam tej
najsmaczniejszej lub pasujacej do
okazji. Kazda ryba bedzie inna. One
roéznia sie pod wzgledem sktadni-
kéw, ktérych nam dostarczajg, a to
z racji swojej specyfiki, z racji ga-
tunku. Jedne ryby sg drapieznikami,
inne to tak zwane ryby spokojnego
zeru. Jedne beda bardziej ttuste,
inne mniej. Jedne beda dostarczaty
nam sporo witamin, inne nie. Za-
wsze moéwie, ze monodieta nie jest
dla nas korzystna. Trzeba szukac¢
nowych smakow, bo przeciez lubimy
smakowac nowosci, ktére rozsze-
rzaja nasze smakowe horyzonty.
Na karpia zawsze czekamy w okre-
sie $wigtecznym i zaledwie w te
dwa dni w roku, 24125 grudnia, on
smakuje nam najbardziej. A na jaka
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rybe ja czekam kazdego roku? Otoz
zawsze czekam na pierwsze potowy
sielawy. To tez nasza bardzo regio-
nalna ryba z rodziny tososiowatych.
Jej smak, budowa i specyfika spra-
wiaja, ze jest jedna z tych bardziej
cenionych przez turystéw. Na War-
miii Mazurach wszyscy zawsze
szukaja sielawy, wegorza i czasami
siei. Ja zawsze najbardziej ciesze sie
i czekam na polowy tej pierwszej.
Smazymy jg wtedy w domu rodzin-
nie i wspdlnie jemy — to taka nasza
mata tradycja.

A.J.: Zajmuje si¢ Pan réwniez prze-
twoérstwem ryb. Wiem, ze korzysta
Pan z dawnych receptur Pana babci?
Z ktérego przepisu jest Pan najbar-
dziej dumny? Jaki sposéb podania
ryby szczegélnie Pan poleca?

J.P.: Dumny jestem z naszego
klasycznego wedzonego pstraga.
Toryba smaczna z natury za spra-
wa wody, z ktérej jg towimy. Rybie,
ktora je dobrze i zyje w dobrym
Srodowisku, wystarczy potem do-
stownie odrobina soli, by zawsze
byla smaczna. Zmierzam do tego,
ze czasamiim prostszy przepis,
tym bardziej wycigga kwintesen-
cje smaku danego gatunku. Taka
ryba uwedzona tylko z solg czy tez
usmazona, wczesniej lekko tyl-
ko posolona i obtoczona w mace,
oddaje to, co najlepsze i najlepiej
smakuje.

Mam jednak $wiadomos¢, ze te-
raz szczegdlnie mlodziez chce cze-
gos$ nowego, kolorowego. lle jeszcze
bedziemy jedli rolmopsy? (Smiech)
W tych gustuje juz chyba tylko po-

S3 osoby, ktére
jada do nas spe-
cjalnie z Warszawy
tylko po to, zeby

w okresie przed-
$wigtecznym
zaopatrzy¢ sie

w naszego karpia,
bo onim wyjatko-
wo smakuje.
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§ natemat ceviche, czyli potudnio-

kolenie moich dziadkéw, rodzicow
imoze jeszcze czasamija. Ocze-
kiwania mtodszych sg inne. Oni
czekaja na sushi, rolki, zawijasy,
warkocze i inne cuda-wianki. My
chcemy wyjs¢ im naprzeciw i tez
szukamy réznorodnoséci. Probuje-
my, eksperymentujemy. JesteSmy
szczegoblnie dumni z jednego z ta-
kich naszych eksperymentéw. To
wyjatkowy przysmak, a mianowi-
cie warminskie ceviche. Smieje sie,
ze to taka nasza lokalna wariacja

woamerykanskiego sposobu na po-
danie $wiezej ryby. Jest to surowa
ryba marynowana tylko w soku

z cytryny z prostymi dodatkami,
takimi jak chili, kolendra i cebula.
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I to wiasnie sposdb, w jaki jest ono
przygotowywane, nas ,krecit’, bo
przeciez mamy dostep do Swiezej
ryby. Mamy stuprocentowg pew-
nos¢, ze ona naprawde taka jest,

ze nigdzie nawet przez chwile nie
lezata. Bawiac sie i eksperymentu-
jac tym sposobem przyrzadzania,
wyszedl nam catkiem ciekawy pro-
dukt. Jest nieoczywisty i jestesmy
z niego wyjatkowo dumni. Docho-
dzilismy do perfekcji dosy¢ diugo,
bo chodzito o to, zeby oprocz dobre-

go smaku byt tez atrakcyjny wizu-
alnie, kolorystycznie, a do tego miat
odpowiednia trwatos¢ i zapewniat
konsumentom bezpieczenstwo.

Z ceviche jestesmy bardzo zado-
woleni. Kazdy nasz produkt ma

@ facebook.com/SubaruPolska

jednak swoja specyfike i jesli ktos
zapyta mnie, czy jestem tak samo
dumny z tego dania jak z pstraga,
czy z marynat, ktére robimy wedtug
przepisu mojej babci, odpowiem,
ze tak. Dlaczego? Bo wiem, ze kaz-
dy z tych produktéw w swojej
grupie jest takim, jakim chcemy,
zeby byl. Oczywiscie, znajda sie
osoby, ktére stwierdza, ze na przy-
klad pstrag jest za mato stony.

Z zalozenia jednak nasze potrawy
sa delikatnie solone, a nawet nie-

dosolone, bo wyznajemy filozofie,
ze skoro ludzie jedza ryby, bo dbaja
o zdrowie, to sél nie jest pozadana.
Nasza dieta i tak jest wysokoso-
dowa, a jak komu$ bedzie za mato,
dosoli¢ zawsze mozna. W drugg

strone bytoby trudno. Z marynata
iinnymi produktami, ktére robimy,
bedzie doktadnie tak samo. Jednym
smakujg bardziej, innym mniej.
Tak nas juz natura uksztattowata,
ze lubimy rézne rzeczy. Gdyby tak
nie byto, bytoby nudno. Tak czy
owak, zawsze staramy sig, zeby
nasze produkty byty wyjatkowe.
Inawet kiedy nasz klient do konca
nie wie, czego chce sprébowac,

a trafi do mnie, bo ktos po prostu
mu mnie polecit, zawsze chetnie
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doradzam. Kiedy pytam moich
klientéw, czy lubig dtubac oéci, to
w 90% pada odpowiedz: ,nie". Wte-
dy od razu polecam im jesiotra. Jest
toryba chrzestnoszkieletowa, nie
ma w ogdle osci, a jak dodatkowo
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uwedzimy jg w formie fileta, tojuz
zupelnie nie ma o czym mowic.

Z kolei tym, ktérzy lubia celebrowac
jedzenie i moga na to po$wieci¢
troche wiecej czasu, doradzam
sielawe. Trzeba tylko wiedzie¢, jak
sie za nig zabra¢. Whrew pozorom
mozna jg jes¢ bardzo wygodnie, po-
mimo tego ze jest mata i wszystkim
wydaje sie, ze ma duzo osci. Czesto
stysze, ze kto$ nie lubi karasia czy
leszcza, bo one maja za duzo osci.
Wtedy odpowiadam, ze jezeli leszcz
jest pieciokilogramowy, to ma osci
tak duze, ze bez problemu da sie je
wyjac¢ i wtedy mozna go je$¢ z przy-
jemnoscia. Jezeli natomiast zaser-
wujemy go w marynacie, to osci za
sprawag marynowania w stodko-
-kwasnej zalewie octowej nie beda
w ogdble wyczuwalne, one sie po
prostu rozpuszcza. Na pewno zatem
jestedmy w stanie kazdego rybozer-
ce, ktéry do nas przybywa, czyms$
smacznym uraczyc¢. Nic nie poradze
tylko wtedy, jesli trafi sie kto$, kto
ryb nie jada wcale. (Smiech) A tacy
tez czasamido nas zagladaja.

A.J.: Powiedziat Pan, ze hodowla
ryb to trudne zajecie. Jak

wyglada Pana typowy dzien
pracy? Czy moze nam Pan zdradzié
na przyktad tajniki wedzenia?

J.P.: Zawsze wszystkim moéwie,
ze ja nigdy nie wychodze rano do
pracy, ale nigdy tez nie wracam
wieczorem do domu, bo méj dom
jest tu, gdzie moja praca. Corano,
kiedy tylko wstane z t6zka, naj-
pierw patrze na stawy. Zerkam,
czy nic sie tam nie wydarzyto.
Zawsze mowie, ze staw i woda to
jest taki kawalek nieba na ziemi,
bo ono sie w nich mieni. Dlatego
postrzegamy je jako niebieskie.
Kiedy wstaje rano, zawsze patrze,
czy gdzies cos sie przypadkiem nie
zapchato. Widac¢ to od razu po po-
ziomach wody. Natychmiast wiem,
w ktérym stawie jest jej za duzo
badz za matoizaczynam reagowac.
Kiedy natomiast wszystko wyglada
dobrze, po porannej toalecie ru-
szam na obchod stawéw i obserwu-
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je ryby. One oczywiscie nie powie-
dza nam, Zze co$ jest nie tak. Ryby
nie rozniosa nam stodoty czy obory,
dlatego ze nie dostaty jedzenia czy
nie zostaty wypuszczone na pole.
Ryby musimy obserwowac, podgla-
dac¢idostrzega¢, kiedy ich zacho-
wanie méwi, ze wszystko jest OK,

a kiedy czego$ im trzeba, potrze-
buja pomocy. Po porannym obcho-
dzie, kiedy wszystko jest dobrze,
ruszam do zaktadu. I tutaj przejde
do drugiej czesci pytania. Jesli
bowiem chodzi o zaklad i wedze-
nie, dzien wczeséniej musimy odlo-
wi¢ ryby, wypatroszyc¢ je i nasoli¢.
Ryba musi przez minimum dziesie¢
godzin poleze¢ w solance. Oczy-
wiscie, jesli mamy do czynienia

z mniejsza rybg, mozna ten proces
skroci¢ do dziewieciu czy osmiu
godzin. Regulujemy to zawsze
czasem, a nie stezeniem solanki.
Chodzi o to, zeby mieso ryby w mia-
re rbwno nasigkneto sola. Po tych,
powiedzmy, dwunastu godzinach,
ryby ptuczemy. Co ciekawe, kiedy$
to liczylem i wyszto, ze kazda rybe
bierzemy dorgk osiem razy — kiedy
ja towimy, patroszymy, ptuczemy,
wycinamy jej skrzela (bo jesli

tego nie zrobimy, moga pojawiac¢
sie wycieki, wybroczyny powo-
dujace pewna cierpkosc), solimy,
wieszamy recznie na haczykach

i wstawiamy do pieca, zdejmujemy
z hakéw i uktadamy w skrzynkach.
Rybe wieszamy na specjalnych
haczykach, ktérych oryginalnosc
wynika z pewnej tradycji. Haki,
ktorych ksztatt przyjmuja we-
dzone ryby, wykonane sa ze stali
kwasoodpornej dopuszczonej do
kontaktu z zywnoscia. Dzieki nim
ryby wygladaja tadnie, sa téwne,
zachowuja swoj naturalny ksztatt.
Kiedys byly to czesto odpowied-
nio zagiete szprychy z roweréw...
Nastepnie rozpoczyna sie proces
wedzenia. Ryby wedzimy drew-
nem, tak jak dawniej. Mam swojg,
aczkolwiek nie jako$ bardzo ta-
jemna, mieszanke. Moim ulubio-
nym jest drewno olchowe. Nadaje
ono rybom ciekawy kolor, ladny

Corano, kiedy
tylko wstane

z tézka, najpierw
patrze na stawy.
Zerkam, czy nic sig
tam nie wydarzyto.
Zawsze méwig, ze
staw i woda to jest
taki kawatek nieba
na ziemi, bo ono sie
w nich mieni.

zapach, jest mocno uniwersalne.
Czasami klienci lubig, kiedy ryba
ma bardziej ztoty kolor, wtedy do-
dajemy nieco buku. On powoduje,
ze ryba przybiera troche jasniej-
szy kolor. Innym razem dodajemy
drewno drzew owocowych — wow-
czas pojawia sie lekko czerwonawy
odcienipewna goryczka w smaku,
cos jak przegryziona pestka wi-
$ni. Sa to takie elementy, ktérymi
mozemy modyfikowac caty proces
wedzenia. Uniwersalny, najbardziej
powtarzalny i akceptowalny przez
wiekszo$¢ naszych klientow jest
wspomniany dym olchowy. Mamy
murowany piec z czerwonej cegty,
ktdry ma swojg pojemnos¢ ciepl-
na. Kiedy wprowadzamy do niego
wozek z niewielka iloscia ryb, to
one szybciej obsychajg, szybciej
uzyskuja odpowiednia temperature
i szybciej sa gotowe do spozycia.
Kiedy natomiast wozek jest bar-
dziej zapeilniony, musimy wiecej
czasu poswiecic, aby te ryby obsu-
szy¢, aby ,dostaty” odpowiedniej
temperatury, nasigknety dymem
iuzyskaly oczekiwany kolor i aro-
mat. Tak wiec w procesie wedzenia
istotnych jest wiele elementow.
Roéznice pojawiaja sie rowniez

w odniesieniu do poszczegdlnych
gatunkow ryb. Inaczej wedzimy
sielawe, ktoéra jest malutka ryba,
inaczej pstraga, ktéry jest ryba
Srednia, a jeszcze inaczej potezne-
go jesiotra, ktéry po uwedzeniu po-
trafi wazy¢ trzy-cztery kilogramy.
Czesto powtarzam, ze wedzenie

w takim tradycyjnym piecu opala-
nym drewnem przypomina gotowa-
nie. Musimy mie¢ troche wyczucia,
jak kucharz w kuchni. To nie

jest tak, ze naci$niemy przyciski,
wszystko ustawimy i za kazdym ra-
zem dostaniemy to samo. Przy tra-
dycyjnym podejs$ciu do produkcji
zywnoéci jest bardzo wiele elemen-
tow naturalnych. Mam tu na mysli
wilgotnos¢ drewna, wiek drzewa,

z ktérego ono pochodzi, wiatr, ktéry
bedzie powodowat, ze dym bedzie
szybciej uciekat z komory, czy tez
zmiane ci$nienia, ktdéra spowoduje
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cos$ wrecz przeciwnego — dym be-
dzie sie nam tam mocno kiebit, ryba
bedzie trudniej obsychata i bardziej
nasigknie jego aromatem. To jak
sztuka kulinarna, ktéra trudno
przekazac stowami. To wszystko
wymaga do$wiadczenia w pracy

z rybamii przy wedzeniu.

A.J.: Czy wszystkiego nauczyt sie
Pan sam, metoda proéb i btedow,

i w ten sposob wypracowat wtasne
metody, czy tez moze uczestniczyt
Pan w dedykowanych szkoleniach,
kursach? Czy dla takich pasjonatéw
jak Pan organizowane s3 konferencje
branzowe, podczas ktérych moz-

na wymieniac sie uwagami, przepi-
sami? A moze przeciwnie - hodowcy
ryb strzega swoich tajemnic?

J.P.: Jestem cztowiekiem, ktéry
bardzo lubi uczy¢ sie na btedach,
ale cudzych. Bardzo wielu rzeczy
nauczytem sie od dziadka i ojca.
Odbywato sie to na zasadzie tury-
stycznej egzotyki. Podpatrywanie
ich wtedy byto dla mnie, mtodego
chiopaka, czyms ciekawym, co po
prostu sie podobato. To co$ wte-
dy mnie zarazito. Na pewno nie
nazwalbym tego wowczas nauka,
araczej ciekawoscia i ,skalecze-
niem” czyms$ fajnym, co powodo-
wato ogdlny usmiech i rados¢ nie
tylko tych, ktérzy przyrzadzaja
pozywienie, aleitych, ktérzy
potem je jedza. Byly to zawsze
sytuacje wakacyjno-urlopowo-
-wypoczynkowe. I one potem miaty
przetozenie na moje doroste zycie
juz na studiach. Zawsze lubitem
karmic¢ innych. Przyjemno$¢ spra-
wialo mi przygotowywanie czego$
ikarmienie znajomych. Za kazdym
razem, kiedy sie spotykalismy, to ja
bytem odpowiedzialny za jedzenie,
a alkohol przynosili inni. (Smiech)
Kiedy natomiast zaczeliSmy juz
nasza przygode z hodowlg, po krot-
kim czasie stwierdzitem, ze przy
tej jej skali nie jeste$my w stanie
godnie zy¢, a nawet utrzymac sie
tutaj. Naturalna kolejg rzeczy byta
zatem decyzja o rozpoczeciu prze-
twoérstwa ryb. Skoro juz mielismy

@ facebook.com/SubaruPolska

surowiec, ktéry wedlug nas byt
bardzo dobry, postanowili$my nie
sprzedawac go dalej, a przerabia¢
samodzielnie. Oczywiscie wtedy
jezdzilem tuitam, podgladatem.
Nasz znajomy, bardzo dobry rybak,
poswiecit mi bardzo duzo czasu,
sporo podpowiedziat, ukierun-
kowal mnie i pomogt mi w wielu
kwestiach. Moze to zabrzmi nie-

skromnie, ale pézniejszy projekt
piecaiinne rozwigzania byty juz
moimi pomystami. Tylko doszlifo-
wywalem tradycyjng technologie
produkcii, bo przeciez niczego
nowego nie wynalaztem. Drewno

i ogien towarzysza cztowiekowi od
tysiecy lat. Z czasem wychodzito
na to, ze w Kabornie robimy to w ja-
ki$ sposdb lepiej, bo ludzie zaczeli
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te nasza prace bardziej doceniac.
Nasze ryby zawsze byty Swieze,
tadnie wygladaty, mialy przyjem-
ny zapach. Do tej pory wszyscy
odwiedzajacy nas reagujg witasnie
na ten zapach. Wchodzac do na-
szego zakladu, nie $mierdziryba,
lecz pachnie wedzonka. Tradycyj-
ny proces, ktéry sie tu toczy, nie
zaburza naszej percepcji smaku.
Oczywiscie we mnie po tylu juz
latach zapach wedzenia nie wzbu-
dza mrowienia w zotgdku, ssania.
Nie powoduje, ze robie sie gtodny.
Wiem jednak, ze u wiekszosci
klientéw tak sie wiasnie dzieje. Ten
zapach to element naszego zakla-
du, ktéry naprawde jest ceniony.
Odnoszac sie natomiast do drugiej
czesci pytania, chce podkresli¢,

ze to wcale nie jest tak, ze ja nie
lubie dzieli¢ sie swoimi receptu-
rami. Przeciwnie, lubie opowiadac¢
o tym, jak to sie robi. Wielokrotnie
jednak bylo tak, ze znajomi mowili
mi po jakims czasie: ,Czegos mi
jednak nie powiedziale$. Czegos$
minie zdradzites, bo mi to takie
samo nie wyszto”. Wezmy na przy-
klad przepis na marynaty, ktory

po mojej babci przejeta mama.

Ona czesto styszy od znajomych:
»Mnie ta marynata nie wyszta taka
klarowna jak tobie. Czegos mi nie
powiedziata$" Rozmawiajac o tym
w domu z mama, analizujemy i po-
twierdzamy, ze wszystko doktadnie
przekazaliSmy znajomym i Ze to
wszystko przeciez jest takie proste.
To jest jednak wiasnie ten element
kulinarny. My méwimy, ze to jest ta
odrobina wyczucia, jak u kucharza
w kuchni. Kucharz wie, Zze ta sél
moze by¢ troszke mniej stona, to
jeszcze troche dosoli, inaczej niz

W przepisie. Z czasem rzeczywiscie
byto tak, Ze to ja jezdzitem na kon-
ferencje i opowiadalem o tym, jak
wedzimy i jak mozna to robic¢. Byt
taki czas, kiedy stato sie bardzo
modne, ze gospodarstwa rybackie
rozwijaly sie tez w kierunku prze-
twoérstwa. Wiadomo, ze jezeli ktos
ma bardzo duza hodowlg, to nie jest
w stanie wszystkiego przetworzy¢
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i sprzedac lokalnie. Dzialalnosc¢ ta
stawala sie jednak takim elemen-
tem turystyczno-rekreacyjnym,
zachecajagcym ludzi do spozywania
ryb. Coraz czeéciej zapraszano
mnie na rézne wydarzenia, gdzie
opowiadatem o tym, jak mozna roz-
wingc¢ mate przetworstwo przy
gospodarstwie hodowlanym. My$le,
ze pomogt mi w tym tytul naukowy.
Nie moge powiedzie¢, ze jestem

w tym temacie stuprocentowym
samoukiem. Wiele rzeczy tez ktos,
gdzies, kiedy$ mi podpowiedziat.
Gdzie$ cos$ podpatrzytem. Pamie-
tam, jak kiedys$ pojechatem do
znajomego, ktoéry wedzi ryby w Au-
gustowie. Przywioztem mu nasze
pstragi, a on przystgpit do wyci-
nania skrzelii wtedy zauwazytem

uniego taki fajny, zagiety nozyk,
ktoéry do tego stuzyt. Pomys$latem:
,Kurcze, prosta rzecz. Czemu
cztowiek sam wczesniej na to nie
wpad}l? Jemu to tak sprytnie idzie".
Cztowiek naprawde przez cate
zycie czego$ sie uczy.

A.J.: Mysle jeszcze o tej soli,
ktérg z takg uwaga traktuje Pan
ryby i wydaje mi sig, ze to jest
prawdziwe serce, ktére wktada
Pan w swoje przetwory.

J.P.: Jest mi bardzo mito to sty-
szec¢. Prawda jest taka, ze trudno
jest karmi¢ ludzi, jezeli nie lubi sie
tego robi¢. Mysle, ze jest to odrobi-
na czegos, co jest nam nieznane.
Jezeli robimy co$ z przyjemnoscia,
to to tez inaczej smakuje. Jesli
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robimy cos na site, tylko dlatego,

ze to jest nasza robota, to juz tak nie
wychodzi. Ja lubie to robi¢ i wiem,
ze nie jestem jedyny. Od lat jezdze
na targiispotykam wielu ludzi po-
zytywnie zakreconych, lubigcych
swoja prace. Wtedy tez mozemy

to czy tamto podpatrzy¢ od siebie
wzajemnie. Kto$ w Opolu nie bedzie
przeciez dla mnie konkurencja ani
ja dla niego. Jezeli wymienimy sie
czyms$ ciekawym, nikt na tym nie
straci. Kiedy$ zdradzitem komus
nasz przepis na ceviche, otrzymu-
jac w zamian przepis na rewelacyj-
ny pasztet z karpia. Tak to dziata.

A.J.: O ktérej godzinie koriczy Pan
typowy dzien pracy i gdzie w tym

wszystkim jest czas na Subaru?

@ facebook.com/SubaruPolska

J.P.: Rzeczywiscie dzien kon-
czy sie zazwyczaj pézno. Jed-
na czesc pracy w gospodarstwie
konczy sie wraz z zachodem
stonca. O ile zima pracy w gospo-
darstwie rolnym jest troche mniej,

" unas tak tojuz nie wyglada. Spe-

cyfika pracy w tym pierwszym jest
troche inna niz w gospodarstwie
hodowlanym. U nas w grudniu
pracy mamy najwiecej. Kiedy, tak
jak w naszym przypadku, funk-
cjonuje zaktad, wtedy tych godzin
pracy juz tak sie nie pilnuje. Méj
dzien konczy sie o bardzo réznych
porach i nigdy tak naprawde nie
wiemy, kiedy pojdziemy do domu.
Jezeli w ciggu dnia musimy wydo-
stac¢ sie z naszego gospodarstwa,
by co$ zatatwic i dotrze¢ do odda-
lonego od nas o cztery kilometry
asfaltu, wtedy nic nie sprawia mi
wiekszej frajdy niz zajecie miejsca
za kierownicg ktéregos z moich
Subaru iruszenie nim w droge.
Jesli to dodatkowo dzieje sie latem
imusze ,polecie¢” waskimi dro-
gami gdzie$ w kierunku Mazur,
wtedy najbardziej ciesze sig, kiedy
moge zrobi¢ to BRZ-tem.

| A.J.: Wiem, ze ma Pan az pieé¢

Subaru. Czy te samochody
to Pana druga pasja?

J.P.: MyS$le, ze jest to troche
moja fanaberia. A moze to zte
stowo? Sam nie wiem, jak powi-
nienem to okresli¢. Kiedy bytem
nastolatkiem, Hotowczyc, Olsztyn,
Mistrzostwo Europy, a potem kom-
puter, Colin McRae Rally 2 byty
tym wszystkim, czym sie pasjo-
nowatem. To wszystko przez caty
czas funkcjonowatlo w moim oto-
czeniu. I my$le, Ze to przeltozyto sie
na moje doroste zycie. Mezczyzn
od dzieci odréznia przeciez tylko
cena ich zabawek! Jako nastolatek
jezdzitem Subaru na komputerze,
a teraz po prostu jezdze jego duza
wersja. Marzenia z dziecinstwa
o prawdziwym samochodzie sta-
ty sie rzeczywistos$cia. Pierwsze
Subaru pojawito sie w rodzinie
w 2007 roku. Ujeta mnie przede

Prawda jest taka,
ze trudno jest
karmié¢ ludzi, jezeli
nie lubi sig tego
robié. Mysle, ze
jest to odrobina
czegos, co jest
nam nieznane.
Jezeli robimy co$
z przyjemnoscia,
to to tez inaczej
smakuje. Jesli
robimy cos na site,
tylko dlatego, ze to
jest naszarobota,
to juz tak nie wy-
chodzi. Ja lubie to
robié¢ i wiem, ze nie
jestem jedyny.
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wszystkim jego wszechstronnos¢,
a zwtaszcza radzenie sobie w $red-
nio trudnym terenie, jakim sg
wspomniane cztery kilometry od
gospodarstwa do asfaltu. Niejed-
nokrotnie na drodze lezato pie¢-
dziesiat (i wiecej) centymetrow
$niegu, a to Subaru nie musiato
czekac na plugiodsniezona trase.
Ono sobie samo te droge robito. Byt
to Forester SF, czyli podwyzszone
kombi. Mogli$my bez problemu po-
mies$cic¢ sie w nim calg rodzing i po
przejechaniu czterokilometrowe-
go, trudnego odcinka naszego toru
testowego Kaborno - Klewki mo-
glismy asfaltem juz kontynuowac¢
podréz sprawnie i komfortowo. Po
moich wczesniejszych doswiad-
czeniach z réznymi stricte tereno-
wymi samochodami, ktérych tutaj
przez cztery lata przetestowatem
kilka, w koncu trafitem na odpo-
wiedni. Wczesdniej tez miatem do
czynienia z duzymi samochodami
mojego taty, ktéry polowat i potrze-
bowatl terenéwki. Zawsze jednak
oprocz tej terendwki musiat by¢

w domu samochdéd osobowy, bo tg
terendéwka nie bardzo dato sie je-
chac¢ gdzie$ dalej, nie byto to kom-
fortowe. Tymczasem w przypadku
Subaru okazato sig, ze ono dosko-
nale daje sobie rade zardwno na tej
naszej trudnej drodze, jak i na tej
lepszej. Po kilku sytuacjach, kto-
re w przypadku podrozy innymi
samochodami mogtyby skonczy¢
sie niewesolo, a z ktérych Subaru
$wietnie wybrneto i bezpiecznie
nas przewiozto, wiedziatem, ze to
jest to. Zona, pracujac w Olsztynie,
wozita dzieci do szkoly i ten nasz
samochod musiat by¢ caty czas

w gotowosci, niezaleznie od tego,
czy padat $nieg, czy droga pokryta
byla lodem, czy tez zaczynaty sie
roztopy, a blota byto po kolana.
Mielismy pewnos¢, ze zona i dzie-
ci, bez wzgledu na warunki, jakie
spotkaja ich w drodze, bezpiecz-
nie dotra do celu. Ten samochdd
naprawde nigdy nas nie zawiodt.
Zona wroécita nim kiedy$ z Pozna-
nia dostownie na kropli oleju
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1 bagnec: 0jego dolaniu ten
“Forester nie wykazal zadnej
“awarii. Do dzisiaj jezdzi nim moj
kolega z kota towieckiego i nadal
eksploatuje go zarbwno w lesie, jak
ina asfalcie. Pomimo tego, ze nie
byl to nowy samochdéd, bo kiedy go
kupowalisSmy miat juz dziewiec¢ lat,
to zrobil na nas najwieksze wraze-
nie. [ tak zaczela sie nasza przygo-
da z Subaru.

A.J.: Jakie byty kolejne?

J.P.: Kolejnym byt znowu Fo-
rester, tylko juz troszke nowszy,
z automatyczna skrzynia biegow.
Zona twierdzila wtedy, ze nigdy

suesi BRZ

nie nauczy sie takim jezdzi¢. Po-
wtarzatem jej, ze kobietom zawsze
bardziej odpowiada taka wersja niz
reczna zmiana biegdéw, a ona upar-
cie odpowiadala: ,Ja bede pierwsza,
ktérej nie bedzie pasowac”. Ten
drugi Forester rowniez byt samo-
chodem uzywanym, podobnie

jak jego poprzednik sprowadzony

z Niemiec. [ znowu okazato sie,

ze speinia on wszystkie nasze
oczekiwania. Pdzniej przyszedit

w koncu czas, ze moglisSmy pozwo-
li¢ sobie na zakup zupeinie nowego
samochodu i bardzo naturalnym
byt dla nas ponowny wybor Fore-
stera. Nie znajac zupelnie generacji,
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ktoéra byta w sprzedazy w tamtym
momencie, i nawet wczeséniej nie
widzac tego auta, zdecydowalismy
sie na jego zakup. Kupowalismy go
w salonie w Poznaniu i transakcji
dokonali$my przez telefon. Nie
balismy sie absolutnie tego zakupu,
bo w glowie mielisSmy zakodowa-
ne, ze skoro poprzednie Forestery
spetily nasze oczekiwania w stu
procentach, jeéli chodzi o ich
funkcjonalnos¢, to teraz na pew-
no bedzie tak samo. Jedynie moja
zona postawita wtedy warunek,
zaskakujac mnie stwierdzeniem:
+I'ylko to ma by¢ automat. Innego
juz nie chce". (Smiech) I rzeczywi-

o
ol
g

¥

$cie taki kupilismy. Zona wybierata
tez kolor i zdecydowata sie na biaty.
Kiedys postawitem w domu waru-
nek, ze psy i samochody wybieram
ja, a kolory samochodéw i $cian
moze wybiera¢ zona. Taki mamy

u nas podziat obowigzkow. (Smiech)
Tak sie sklada, ze nasz pies pasuje
idealnie do tego samochodu — jest
bialy i ma czarne oczy, tak jak biaty
Forester ma czarne elementy. Przy-
padek? Sam juz nie wiem.

A.J.: Czy przypomina sobie Pan
jakies zdarzenie, trudng sytuacije
na drodze, z ktérg Forester zadzi-
wiajaco dobrze sobie poradzit?
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J.P.: Rzeczywiscie tak kiedy$
bylo. Ktéregos mroznego dnia rano,
jadac droga asfaltowa, miatem do
pokonania dosy¢ ostry zakret. Za
mna jechaty z podobng predko-
$cig dwa samochody. Byta to droga
podmiejska, ale dobra i réwna.
Wspominany tuk przejechatem bez
problemu, bo Subaru wybaczyto
mimoj btgd. Nawet nie bytem tego
Swiadomy, ale jechatem za szybko.
Pokonatem tuk bez problemu, nie
czujac, ze zrobitem cos Zle. Kiedy
jednak spojrzalem w lusterko i zoba-
czytem, co stato sie z tamtymi dwo-
ma samochodami, ktére jechaty za
mna w moim tempie, zrozumiatem,

(pd BN JAN B ) ¢

Ze moje auto naprawde wybaczyto
mimaoj btad. Te samochody na za-
krecie niestety stracity przyczep-
nos¢. Najpierw obrocito jeden, potem
drugi pojazd, po czym zderzyly sie
ze soba. Naprawde nie bytem $wia-
domy tego, co robie. Refleksja przy-
szta dopiero po tym, jak w lusterku
zobaczytem, co wydarzyto sie tuz za
mna. A zatem Subaru nawet z takimi
sytuacjami potrafi sobie poradzi¢.

A.J.: Oby takich sytuaciji byto
jednak jak najmniej! Serdecznie
dziekuje za rozmowe.

J.P.: Dziekuje bardzo. Zapraszam
do Kaborna!
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BEZPlECZENSTWO TEKST: JAKUB HANAK, INSTRUKTOR SZKOtY JAZDY SUBARU
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A TECHNIKA JAZDY /Cz.2/

To, ze warto by¢ swiadomym, nie tylko kierowca, jest oczywiste. Czy
wchodzimy do gtebokiej katuzy? Nie, bo znamy konsekwencje! Mokre
prawdopodobnie niezbedna wizyta w domu i ich przebranie, gdyz dzien sp
w mokrej garderobie byiby stresujacy i niekomfortowy. Zatem co robimy, gdy widzim
katuze? Obchodzimy ja szerokim tukiem, by uniknac¢ przykrych i, co najwazniejsze,
przewidywalnych skutkéw. Zdajac sobie sprawe z konsekwencji, dzialamy swiadomie,
by owych konsekwencji uniknac!
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aczego zatem wielu kierow-
coOw przekraczajacych do-
zwolong predkos¢ nie bierze
uwage konsekwencji wynika-
ch z niestosowania sie do ogra-
czen predkosci?

Porownajmy te dwie jak-

ze odmienne sytuacje, bo cho¢

na pierwszy rzut oka korelacja
katuzy i predkosci wydaje sie by¢
absurdalna, to po doktadniejszej
analizie odnajdziemy wiele cech
wspolnych. Postawmy zatem

teze, ze konsekwencje obydwu sa

przewidywalne. Gleboka katuza
nazwijmy taka, w ktérej nie wida¢
dna, nie jestedmy w stanie zatem
przed wejéciem ocenic jej doktad-
nej glebokosci. Nie wiemy wiec,
czy woda przykryje nam wytacznie
podeszwe, czy wleje nam sie do
cholewki buta. Sytuacja moze przy-
bra¢ inny obrot. Katuza moze by¢
tak gteboka, ze skrecimy lub zta-
miemy noge, wbijemy sobie w stope
jaki$ ostry przedmiot lub wpad-
niemy w dét krasowy. Widze te
szydercze uémiechy na twarzach

czytelnikow, ale tak, wszystko jest
mozliwe, a w czelusciach internetu
znalez¢ mozna mnoéstwo tego typu
filméw. Bedac zatem dorostym,

nie celujemy specjalnie w katuze,
bo znamy mozliwe nastepstwa,
prawda? Teraz dokonajmy retro-
spekcji. Przypomnimy sobie, jak

w dziecinstwie chetnie i rado$nie
wskakiwali$my do kazdego ,mate-
go zbiornika wodnego”, jaki tylko
napotkali$my spacerujac po letniej
burzy, pomimo zakazéw i ostrzezen
rodzicoéw czy dziadkow. Nie istniaty




dla nas zadne bariery, a im bardziej
byliSmy przemoczeni, tym bylismy
szczesliwsi. Czy mysleliSmy wtedy
o konsekwencjach? Nie, nie mysle-
lismy. Liczyla sie wylacznie dobra
zabawa. Z czasem nabrali$my do-
Swiadczenia, a obserwacje i przy-
swajane informacje pozwalajg nam
dzi$ oceniac¢ zagrozenia i przewi-
dywac skutki naszych zachowan.
Ale czy zawsze?

Dos¢ o katuzach. Czas na pred-
kosc.

W najnowszych statystykach
przyczyn wypadkéw drogowych
ponad 23% z nich stanowi niedosto-
sowanie predkosci do warunkéw
drogowych. Wynika z tego, ze pra-
wie jedna czwarta kierowcodw nie
my$li o konsekwencjach nieprze-
strzegania ograniczenia predkosci!
Mysle, ze nie mine sie z prawda,
dodajac kolejne 25% podobnych
zachowan kierowcow, ktérym zwy-
czajnie sie ,upiekto”. Czy to ozna-
cza, ze polowa kierowcéw wesztaby
do katuzy, chcac skrécic sobie dro-
ge? Ze polowa z nich zaryzykowala-
by zmoczenie butéw lub skrecenie
kostki? Mogibym sie zatozy¢, ze nie.
Dlaczego zatem ryzykujg zdrowie,
by¢ moze zycie, i nie stosuja sie do
zasad ruchu drogowego?

Podczas szkolen z techniki jaz-
dy zawsze podkreslam, jak wazne
sg ograniczenia predkoéci. Podam
prosty przyktad. Droga hamowania
awaryjnego z 70 km/h jest dwa
razy dtuzsza niz z 50 km/h. Zatem
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W najnowszych
statystykach
przyczyn wypad-
kéw drogowych
ponad 23% z nich
stanowi niedosto-
sowanie predkosci
do warunkéw
drogowych.

konsekwencja zwiekszenia pred-
kosci wytacznie o 20 km/h jest
zatrzymanie sie dwa razy dalej! Po
tym komunikacie milkna wymowki

kursantéw, ktérzy tak ochoczo wy-
powiadajg sie, zanim w prezentacji
za moimi plecami ukaze sie wykres
informujacy o drodze hamowania.
Jakie to wymowki?

Ze ,fotoradary maja przeciez
tolerancje”, ze ,policja nie tapie do
10 km/h wiecej”, ze ,ja zdaze, bo
mam dobre hamulce i patrze przed
siebie”, ze ,mandat za 20 km/h
wiecej jako$ zniose". Mandat czy
punkty karne to najmniejsza z moz-
liwych kar! Nieudana proba zaha-
mowania w odpowiednim momen-
cie niesie znacznie powazniejsze
konsekwencje.

WyzZsza predkos¢ to nie tyl-
ko dluzsza droga hamowania, to
dluzsza droga pokonana w czasie
reakcji. Czym jest czas reakcji

plejady.subaru.pl

kierowcy? W uproszczeniu to czas
mijajacy pomiedzy ustyszeniem,
wyczuciem lub zauwazeniem
okreslonej sytuacji a bezposrednig
reakcjg organizmu na te sytuacje.
Kolejnos¢ wymienionych w po-
przednim zdaniu reakcji zmystow
nie jest przypadkowa. Najszybciej
nasz organizm reaguje na to, co
styszymy lub czujemy na skorze,
na bodziec pochodzacy z uktadu
wzrokowego reagujemy za$ prawie
30% wolniej.

Wnioski sg proste — tylko po-
prawna pozycja za kKierownica
pozwoli daleko i skutecznie obser-
wowac droge, poprawnie przylega-
jacy do ciala fotel pozwoli wyczuc
sity fizyki dzialajace podczas jazdy,
a niezakidcajaca koncentracji mu-

@ facebook.com/SubaruPolska

HAMOWANIE AWARYJNE

DROGA PRZEBYTA W CZASIE REAKCJI

20 km/h

40 km/h

60 km/h

80 km/h

PREDKOSC

100 km/h
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DROGA HAMOWANIA

PARAMETRY BADANIA

- sucha nawierzchnia

- samochdd wyposazony w ABS

- czas reakcji kierowey 1s

- czas reakgji uktadu hamulcowego 0,5 s

zyka umozliwi reakcje pochodzaca
znarzadu stuchu, cho¢by na przy-
stowiowe ,hamuj", wykrzyczane
przez pasazerow.

Jaka jest korelacja pomiedzy
czasem reakcji a predkoscig? Im
szybciej jedziemy, tym dluzszy
dystans pokonamy w trakcie reak-
cji, a zatem bezwtadnie! Okreslmy
doktadnie, od kiedy do kiedy liczy-
my czas reakcji kierowcy. Bodziec
wzrokowy — pieszy na drodze,
reakcja mies$niowa — awaryjne
hamowanie. W tym przypadku czas
reakcji to czas pomiedzy zauwaze-
niem pieszego na drodze i wcisnie-
ciem pedatu hamulca. Przyjmijmy
czas reakcji w tym przypadku oko-
1o 1 sekundy. Proste matematyczne
dziatanie ujawnia wynik — 50 km/h
to okotlo 14 metrow, 100 km/h to
prawie 30 metréw. Taki dystans

| pokonujemy od momentu zauwa-

zenia zagrozenia do rozpoczecia
hamowania. Zeby zobrazowac 14

" metroéw to ponad trzy stojace jeden

za drugim Subaru XV.

Predkosci wyzsze niz dozwolone
niosg znacznie grozniejsze skutki
bezposrednie wypadku czy kolizji.
Uzytkownikom nowoczesnych
samochoddéw mylnie wydaje sie,
ze skoro ich cztery kotka wypo-
sazone sg w szereg systemow, to
wolno im wiecej, ze producenci

50 m

DLUGOSC DROGI HAMOWANIA

Zabawa nadmierng
predkoscia predzej
czy pézniej koriczy
sie zle. Zwolnijmy
troche, pomyslmy
o skutkach za
wysokiej predkosci
i pamigtajmy, ze
na drogach nie
jestesmy sami.

100 m 150 m

przesuneli granice. Nie, nie prze-
suneli. Testy Euro NCAP odbywaja
sie od predkosci 29 km/h — zde-
rzenie boczne ze stupem, 40 km/h
— zderzenie czolowe z pieszym, do
64 km/h - zderzenie czotowe z nie-
ruchoma przeszkoda.

Kwestia predkosci moze doty-
czy¢nie tylko tych, ktérzy jezdza
szybciej, ale tez przypadkowych
ofiar tego konkretnego typu agresji
drogowej. Serwisy spotecznoscio-
we czy programy informacyjne
pelne sa filméw ukazujacych efek-
ty uboczne ,poganiania dtugimi”,
nagtego manewru tuz przed maska,
wyprzedzania pasem awaryjnym
czy przypadkowych pojazdéw ude-
rzonych z ogromnych predkosci.

Dlaczego miodzi kierowcy sa
czesciej zatrzymywani za przekro-
czenia dozwolonej predkosci oraz
sa sprawcami najgrozniejszych
w skutkach wypadkéw? Po pierw-
sze brakuje rzetelnej edukacjijuz od
szkoty podstawowej i jej cigglosci
w szkotach $rednich. Po drugie
przyktad ptynie z géry, a przysto-
wiowy Ja$ przyswaja zachowania
rodzicow, bedacych dla niego auto-
rytetami. Jesli wiec rodzice sg na ba-
kier z przepisami, Jas pojdzie wich
$lady, czesto nieSwiadomie kopiujac
nieprawidtowe zachowania. Po

trzecie dojrzato$¢ emocjonalna ma
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wplyw na bezpieczenstwo na dro-
gach. Mlodos¢ ma swoje prawa,

ale nie mozemy przenosic¢ beztro-
skich zabaw w katuzach na beztro-
skie zabawy na drogach. Zabawa
nadmierna predkoscia predzej czy
pozniej konczy sie zle. Zwolnijmy

1y PLEJADY NRT13

troche, pomys$lmy o skutkach za
wysokiej predkoéci i pamietajmy,
ze na drogach nie jestesmy sami.
Zdecydowanie zmiennmy myslenie
z niebezpiecznego: ,pojade szyb-
ciej, to zdaze", na: ,wyjade 10 minut
wczesniej, to zdaze". Bo oile przed

wejsciem w katuze mozna zatozyc
nieprzemakalne buty czy wysokie
gumiaki, to podczas jazdy samocho-
dem nie pojawi sie nagle pole sitowe
chronigce nas czy innych przed
wypadkiem. Tylko w sporcie sa-
mochodowym role obuwia ochron-

plejady.subaru.pl

nego peini klatka bezpieczenstwa,
zamkniete na czas zawodow drogi,
tysigce osob odpowiedzialnych za
zabezpieczenie tras, setki ratowni-
kéw gotowych nies¢ pomoc. Na pu-
blicznej, otwartej drodze nie ma
miejsca na za szybka jazde!

KK 7777

F

SEREDS

P ie

@ facebook.com/SubaruPolska

Musimy by¢ $wiadomi konse-
kwencji naszego postepowania
ina wszelki wypadek obchodzi¢
katuze szerokim tukiem, a w sa-
mochodzie zdecydowanie do-
stosowywac lub zmniejszac¢
predkosc.

La T i 4

PULGCIJIA DY

W kolejnym artykule wyjasnie,
na czym polegajg szkolenia z tech-
niki jazdy i dlaczego warto bra¢
w nich udziat. Do zobaczenia i za-
wsze bezpiecznej drogi!

cigg dalszy w nastepnym numerze

PLEJADY 2/2024
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JUZ W CROSSTREKU

EYESIGHT NAJNOWSZEJ GENERACJI

PULGCIJIA DY

Subaru Crosstrek otrzymat najnowszg wersje systemu wspomagania kierowcy EyeSight.
Nowa generacja znanego juz systemu zostala wyposazona w dodatkowe ,0ko" skierowane
na droge i okolice, jeszcze bardziej pomagajgce kierowcom w spokojnym i bezpiecznym
prowadzeniu. Jakie nowe funkcje zadebiutowaty jeszcze w samochodach Subaru?

na wszystkie kota S-AWD le poradzi sobie z kazdym krawez-
oraz przes$wit, ktory wynosi nikiem i dziurami, ktérych dro-
az 22 centymetry i przewyzsza gowcy nadal nie zdotali zatata¢ po
wiasciwie dowolnegorywala ztego | zimie. Bez obaw, nie musisz zwal-
segmentu — oto zalety Crosstreka. niac tak, jak kierowcy innych sa-

‘ egendarny staty naped Oczywiscie samochéd doskona-

mochodoéw, ktérzy drza o duze felgi
iniskoprofilowe opony. Pelnie zalet
Crosstreka pozna¢ mozna w drodze
gdzies dalej, za miasto. Gory zimg?
Zapomniana droga przez mazur-
skie wsie? A moze ,tylko" objazd
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okolic miasta, tyle ze bocznymi
trasami, pozwalajacymi na zoba-
czenie znanych rejondéw z nowej
perspektywy? Crosstrek sprawdzi
sie w tym doskonale.

Jednak jazda — zaréwno ta co-
dzienna, jak i weekendowa — ozna-
cza zmaganie sie takze zinnymi
wyzwaniami. Stwierdzenie, ze
,droge trzeba bacznie obserwowac”
to truizm, ale nie da sie zaprzeczyc¢,
ze skupienie i uwaga to abecadto
kazdego kierowcy. Wspolczesne
drogi stawiajg przed nami sporo
wyzwan. Duzy ruch, mnéstwo zna-
kéw drogowych, nie zawsze uwazni
iuprzejmi kierowcy, niespodziewa-
ne sytuacje, ktérych zawsze nalezy
spodziewac sie na drodze...

EyeSight - dobrze mie¢
dodatkowg pare ,oczu”

Kierowca moze zachowywac
maksimum uwagi, ale nie widzi
wszystkiego w tym samym mo-
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mencie. Mowiac prosciej, nie ma
oczu dookota gltowy, ani dookota
samochodu... Baczna obserwacja
drogi przed autem wyklucza inten-
sywne ogladanie swiata w luster-
ku.Itak dalej. Poza tym kierowca
moze sie zmeczy¢, rozkojarzyc,
zagadac z pasazerem, zagapi¢. To
sie zdarza, nawet najlepszym.

Podczas jazdy przydadza sie
wiec dodatkowe ,,0czy" samochodu.
Na szczescie do listy elemen-
tow, ktore wyrozniajg Subaru
Crosstreka, mozna dopisa¢ sys-
tem EyeSight (czyli doslownie
»wWzrok'). Skoro méwimy o nowym
modelu, mamy tez do czynienia
Z Nnajnowsza generacja tego ukiladu
zapobiegania kolizjom. To rozwigza-
nia nawet bardziej zaawansowane,
niz znajdziemy dzi$ w topowym
Outbacku. Czym sie wyrdznia nowy
EyeSight?

Po pierwsze — Subaru widzi
teraz wiecej. Do stosowanej do-

plejady.subaru.pl

tychczas klasycznej dwuobiek-
tywowej kamery generujacej
obraz stereoskopowy dolaczyla
dodatkowa, centralna kame-

ra szerokokatna. Co ona daje?
Zasieg ,oczu" systemu EyeSight,
usprawniajacy rozpoznawanie
przeszkodd, jest w Crosstreku nie-
mal dwukrotnie szerszy niz do-
tychczas. W skrécie — auto ,widzi"
wiecej.

@ facebook.com/SubaruPolska

Jakie sg zadania nowej kamery?

Przede wszystkim rozpoznaje
pojazdy dwukotowe i pieszych
znajdujacych sie po lewej i prawej
stronie samochodu. Kazdy, kto
porusza sie po mieécie, wiosna
ilatem spotkatl sie z tym problemem
— wszechobecne jednosélady, czyli
rowery i motocykle, ktére trudniej
zauwazyc¢ niz inne samochody.
Nowy system wspomaga kie-
rowce w skrupulatnej obserwa-
cjii wrazie potrzeby ostrzega
lub interweniuje.

W nowej generacji systemu
EyeSight poprawiono takze dziata-
nie wspomagania uktadu hamulco-
wego. Wszystko po to, by hamulce
szybciej i bardziej responsywnie

reagowaly. Oprocz tego uktad ten
pracuje tez ciszej. To takze wptywa
na jakos$c¢iwygode jazdy.

Nowa generacja EyeSight
obejmuje czternascie funkcji
- az siedem z nich to nowosci

W Crosstreku debiutujg m.in.:
ulepszona funkcja awaryjnego
hamowania przed przeszkoda,
uklad awaryjnej automatycz-

Zasieg ,oczu”
systemu EyeSight,
usprawniajacy
rozpoznawanie
przeszkdd, jest

w Crosstreku
niemal dwukrotnie
szerszy niz dotych-
czas.

PULGEISA DY

nej proby ominiecia przeszkody
(np. gdy kto$ wyskoczy przed ma-
ske Subaru), funkcja centrowania
auta na pasie ruchu (tak, by jazda
po drodze szybkiego ruchu byta

bardziej komfortowa), asystent
awaryjnego utrzymywania pasa
ruchu (na wypadek naszej nie-
uwagi) czy funkcja rozpoznawania
znakow drogowych wraz z inteli-

gentnym ogranicznikiem predko-
éci. Te ostatnie elementy sprawiaja,
Ze znaczaco spada ryzyko otrzy-
mania mandatu. Samochoéd ,widzi"
ograniczenia predkosci i wyswietla
je na ekranie, ale moze tez sam
utrzymywac dang szybkos¢ (jezeli
kierowca sobie tego zyczy). To
$wietne rozwiazanie np. w niezna-
nym nam miescie lub podczas jazdy
przez odcinkowy pomiar predkosci.

PLEJADY 2/2024
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Tonie koniec nowych systeméw
na pokitadzie Crosstreka. Cofanie
ulatwiaja nie tylko kamery

i czujniki, ale tez funkcja auto-
matycznego hamowania przed
przeszkoda. W koncu nawet przy
tylu systemach mozna sie zagapi¢
albo parkowa¢ ,na pamie¢” i nie za-
uwazyc¢ stupka czy latarni. Subaru
ma takze system ukryty pod tajem-
niczym skrétem SRVD. To uktad
wykrywania innych samochodow
nadjezdzajacych z tytu.

Jazde Crosstrekiem po zmro-
ku ulatwiaja reflektory LED
zdoswietlaniem zakretow.
Dzieki nim nie tylko mniej meczy
sie wzrok kierowcy, ale i tatwiej jest
dostrzec nam innych uczestnikow
ruchu. Niestety nie wszyscy uzyt-
kownicy drogi pamietajg o odbla-
skach podczas nocnych podrézy.
Crosstrek jest rowniez wypo-

plejady.subaru.pl

sazony w nowy system, ktory
uruchamia dodatkowe swiatla
reflektoréw w trakcie skretu,
dzieki temu tatwiej dostrzec rowe-
1Zystow czy pieszych.

O czym jeszcze warto wiedzie¢?
Na pewno o poduszkach powietrz-
nych Crosstreka. Nikomu nie zycze,
by musiat przekonac sie o tym, ile
ich doktadnie jestijak skutecznie
dziataja. Jednak w razie kolizji
lepiej mie¢ ich wiecej niz mniej.
Nowy model do , klasycznego”
zestawu doklada jeszcze po-
duszke umieszczona miedzy
pasazerem i kierowca, ktéra
zapobiega zderzeniu sie glowa-
mi (to bardzo powszechne obraze-
nia w trakcie wypadku). Pojawita
sie takze innowacyjna poduszka
w siedzeniu pasazera, ktorej
zadaniem jest uniesienie nég pod-
czas uderzenia. Silnik typu bokser

@ facebook.com/SubaruPolska

w samochodach Subaru w trakcie
zderzenia ,wsuwa sie" pod auto,
natomiast nogi sa unoszone przez
poduszke — wszystko po to, by
ograniczy¢ obrazenia konczyn.
To naprawde bezpieczny samo-
chéd pod wzgledem skutecznego
zapobiegania zderzeniom, ale tez
minimalizowania ich skutkéw, gdy
dojdzie do najgorszego.

(pd BN JAN B ) ¢

Wréémy jednak do bardziej
pozytywnej wizji

Crosstrek pomaga kierowcy zmi-
nimalizowa¢ zmeczenie w trakcie
podrézy za sprawa Swietnie dziata-
jacego, aktywnego tempomatu. Sam
utrzymuje odpowiednia odlegto$¢
od poprzedzajacego auta, a gdy auto
z przodu hamuje, Subaru tez to robi.
Kto raz sprobowat korzystac z takie-
gorozwigzania na drodze szybkiego
ruchu — zwlaszcza na zachodzie

| Europy, gdzie ruch jest nieco spo-

kojniejszy — czesto nie chce juz
potem wracac¢ do aut z klasycznym
tempomatem. Auto pomaga tez
podczas skretow w utrzymaniu
odpowiedniego toru jazdy i wy-
jechania poza krawedz jezdni.
To wyjatkowo przydatne na wa-
skich drogach.

Na koniec pozostaje jeszcze oczy-
wiste i bardzo wazne pytanie —ile
to wszystko kosztuje? Jak wiele
trzeba doptacic, by cieszyc¢ sie zdo-
datkowych ,oczu" auta? Odpowiedz
niektérych zaskoczy. Nowy system
EyeSight jest seryjny w kazdym
Crosstreku. Pozostaje tylko wybrac
celnajblizszej podrézy i jechac przed
siebie, niezaleznie od warunkéw.

PLEJADY 2/2024
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Aleksander juzraz sprzedat widoczny na zdjeciach egzemplarz. J ak mowi, natychmiast
pozatowat tej decyzji, a potem... odkupit ukochane Justy. Jak mu sie z nim zyje”? Czy matym
Subaru da sie jeszcze jezdzi¢ na co dzien? Czym ujmuja kanciaste, mate ,Plejady"?

iepozorne ksztatty. Bardzo
N kompaktowe wymiary i na-

zwa, ktéra nie rozbudza wy-
obrazni tak, jak chociazby ,Impre-
za". Subaru Justy plerwszej genera-

cji po liftingu nie jest samochodem,
ktéry kojarzy sie z motorsportem.

Nie rzuca sie w oczy i na pierwszy
rzut oka niewiele laczy je z naj-
bardziej legendarnymi modelami
Subaru. Btad! W 1989 roku Justy
zdobyto rekord predkosci dla klasy
aut produkcyjnych z litrowym silni-
kiem na stonym jeziorze Bonneville.

Nie zostat pobity do dzi$! — z usmie-
chem Aleksander wspomina hi-

storie modelu. Méwi, Ze kupit Justy
ze wzgledu na takie nazwiska, jak:
Petter Solberg, Colin McRae czy

Travis Pastrana. Kto przejechat sie
tym modelem, doskonale rozumie,

0 co chodzi. Miejskie Subaru oka-
zuje sie zaskakujaco dzielne, nawet
(@ moze przede wszystkim) w go-
rach. Swietnie radzi sobie w trud-
nych warunkach, np. zima. I mimo
zaledwie trzycylindrowego silnika
1.2 o mocy 75 KM daje mnostwo
radoéci z jazdy. Cofnijmy sie jednak
do poczatku tej historii.

Dorastajgc, caty czas bytem
otoczony motoryzacjg oraz motor-
sportem. Moj tata jest nie tylko fanem
samochoddw, rajdéw oraz Formuty 1,
ale takze byt szefem zespotu rajdo-
wego Tomasza Kuchara na poczatku

| 1at 2000. W weekendy zawsze calq -
" redzing ogladalismy wyscigi F1 oraz

czestojezdziliSmy z tatg na rajdy.
Dzieki temaszukajac swojego pierw-
szego samochodu, marzytem o cie-
kawym, matym klasyku, ktéry w jakis
sposoéb taczytby sie z tak uwielbianym
przeze mnie motorsportem i podczas
codziennej jazdy do szkoty sprawiat-
by mi nieustajgcg rados¢ — tak Alek-
sander tlumaczy, dlaczego wszedt
w posiadanie matego Subaru.
Dodaje, ze my$lat o Imprezie albo
Legacy, ale uznal, ze woli skupi¢

sie na aucie, na ktérego zakup

" Aleksander bardzo
lubi spedzaé czas

ze swoim Subaru.

W korcu zajmuje
sig motoryzacja

i naprawami za-
wodowo, studiuje
na politechnice

i wigze swojg
przyszto$é z moto-
ryzacja.

g0 staé. Pamietajmy, ze méwimy

o pierwszym samochodzie mtodego

kierowcy. I nie Zatuje — dodaje.
Justy maja juz jednak okoto

30 latinie jest latwo o zadbang

sztuke. Jak w tym wypadku wygla-

daty poszukiwania? Ten konkretny

samochdd znalaztem w Radomiu,

Jjestem jego trzecim wiascicielem

w Polsce. Samochdd oryginalnie

byt sprzedany w Niemczech, skad

w 2005 zostat sprowadzony.do Pol-

ski. Kupitem go w dobrym stanie, po-

niewaz poprzedni wtasciciel wykonat

SR



w nim remont blacharsko-lakierniczy

oraz sporo napraw mechanicznych.
Bardzo mi zalezato, aby kupic¢ zadba-
ny egzemplarz — tak, zebym mdgt bez
obaw poruszac sie nim na co dzien...

I tak wiasnie byto. Musiatem wykonac
tylko kilka matych napraw, nigdy mnie
nie zawiddt — opowiada wiasciciel.
Dodaje, ze zalezato mu na aucie,
ktore cieszytoby go podczas jazdy,
ale oprocz tego przynosito satys-

fakcje z zajmowania sie nim po
godzinach. Justy wymagato sporo
pracy. Méwimy przeciez o leciwym
modelu. Na szczescie Aleksander
bardzo lubi spedzac czas ze swoim
Subaru. W koncu zajmuje sie mo-
toryzacja i naprawami zawodowo,
studiuje na politechnice i wig-
ze swoja przyszto$¢ z motoryzacia.
Tak naprawde pracuje przy Justy,
gdy tylko mam czas. Sprawia mi to
ogromna przyjemnosc. W czasie
wolnym lubie takze szukac czesci
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. wiasciciele wykorzystujg w swoich

i znajdowac rozwigzania, jakie inni

egzemplarzach Justy. Oczywiscie
oprécz podstawowych napraw i prze-
gladdw, jakie robitem w tym samo-
chodzie, najwieksza rados¢ sprawito
mi doprowadzenie go do stanu daw-

Bl y &
- anmlllE™

. | | AP
nej Swietnosci — wspomina dumny =1l L il
posiadacz. Czy Justy jest wymarzo-
nym autem dla majsterkowicza? Jak |
wyglada kwestia z dostepnoscia
réznych elementéw? Nie moéwimy
tu przeciez o popularnym samo-
chodzie, a wielu czytelnikéw Ma-
gazynu ,Plejady” z pewnoécia od
wielu miesiecy mogto nie spotkac
zadnego Justy na ulicy.

Podstawowe czesci typu filtry czy
amortyzatory, klocki i tarcze hamul-
cowe sg dosc tatwo dostepne w za-
miennikach i dzieki temu podstawowe

niesamowicie lekkie, mimo napedu

na cztery kota. Kolejng rzecza jest sam
naped, ktory po dotgaczeniu rozktada
naped na przednie i tylne kota w sto-
sunku 50 na 50, ale bez centralnego 3
dyferencjatu. Dlatego nie powinno sie |
nim jeZdzi¢ po suchym podtozu, nato-
miast na Sniegu czy szutrze radzi sobie
Swietnie — opisuje Aleksander. Ogra- 1 -Z; .
niczona przydatnos¢ w trasie stata sie
zreszta powodem, dla ktérego bohater
tegoartykuhu... sprzedat w koncu
swoje Justy.

jego samodzielnie serwisowanie.
Gdy uda sie juz zdoby¢ podzespoty,
reszta nie sprawia trudnosci.

Jak jezdzi sie Justy? Tolekkiizwa-
wy samochdd, a krotkie przetozenia
& '_} sprawiaja, ze w terenie zabudowanym
' auto czuje sie jak ryba w wodzie.

- Dziekinim wydaje sie tez... szybsze

| niz faktycznie jest. Krétkie przetozenia
sprawiajg, ze jazda po autostradzie

Jest niezbyt przyjemna, ale w miescie
dajg ogromna przyjemnosc. Justy jest
stabo wyciszone, ale dzieki temu jest

naprawy oraz przeglady nie stanowig

problemu, natomiast jakiekolwiek Ograniczona przy-

datno$é w trasie
stata sig zresztg
powodem, dla
ktérego bohater
tego artykutu
sprzedat w koricu
swoje Justy.
Jednak tesknota
za samochodem
byta nie do wytrzy-
mania...

nowe czesci silnika, jak i skrzyni sq
niezwykle rzadkie nawet na rynku
Swiatowym — opowiada Aleksander
idodaje, ze w razie potrzeby nalezy
szukac czesci uzywanych. Wielu
wiascicieli modelu trzyma w swoich
garazach kilka samochoddéw w cze-
Sciach — ttumaczy. Dodaje jednak,
ze Justy, jak wiekszos$¢ klasycz-
nych samochodéw, jest bardzo
prosty w budowie. To ulatwia

@ facebook.com/SubaruPolska

plejady.subaru.pl

PULGEISA DY

Kiedy przyszedtjuz czas na zmia-
ne sposobu dojezdzania do szkoty
z jazdy do metra, a metrem do celu
na jazde bezposrednio do szkoty,
zaczat sie pojawiac problem z nie-
zwykle krotkimi przetozeniami.
Na autostradzie okazaty sie prze-

. klenstwem i jazda niestety nie byta

ani szybka, ani komfortowa, ani dobra
dla samochodu z uwagi na bardzo
wysokie obroty. Wtedy pojawit sie
pomyst kupienia innego samochodu
na co dziert — opowiada Aleksander.

B & E

i "
id

=

Subaru mialo poczatkowo zostac
w garazu i stuzy¢ jako weekendowa
zabawka. Coraz rzadziej nim jednak
jezdzitem i w koricu zapadta decy-

zja o sprzedazy — ustyszatem. Czy

w takim razie caty ten artykut to
jedynie zbiér wspomnien okraszo-
ny archiwalnymi fotografiami? Nic
z tych rzeczy. Mdwiac szczerze — od
momentu, w ktérym nowy wiasciciel
odjechat spod mojego domu, Zatowa-
tem tej decyzji. Po dtuzszym czasie,

w ktérym tesknota za tym samo-

PLEJADY 2/2024

T
37

~



chodem byta nie do wytrzymania,
uznatem, Ze musze go odkupic i skon-
taktowatem sie z osobg, ktdrej go
sprzedatem — wspomina Aleksan-
der. Okazato sie, Zze dalej ma Justy,
lecz od kilku lat nim nie jezdzi i wéz
stoi w garazu nieruszany. Pojechatem
go obejrze¢. W momencie, w ktérym
go zobaczytem, wiedziatem, ze musze
go odkupi¢ — opowiada byly i obec-
ny posiadacz widocznego na zdje-
ciach Subaru. Po wynegocjowaniu
ceny wrécitem nim na holu pod dom

i nie mogtem przestac sie cieszyc,

Zze w koricu méj ukochany samo-
chéd do mnie wrécit. Zrobitem w nim
wszystko, co trzeba byto zrobic, wy-
mienitem wszystkie filtry, ptyny oraz
doprowadzitem go do stanu, w ktérym
byt gotowy do odpalenia po tak diu-
gim postoju. Mimo moich obaw bez
zawahania odpalit i do dzisiaj dalej
mnie nie zawodzi! — oto happy end
tej historii.

Dzi$ Aleksander ma juz inny
samochdd do jazdy na co dzien. Nie
wyobraza sobie jednak, by w jego
garazu miato zabrakna¢ Justy. Lubi
zabierac je na przejazdzKi i ser-
wisowac. Ma tez konkretne plany
zwigzane z tym egzemplarzem.

PLEJADY NRT13

Obecnie moje Justy jest autem kom-
pletnym, ale... jak kazdy projekt, ten
tez nie jest skoriczony. Teraz jestem
w trakcie realizacji marzenia, ktére
chciatem speinic od chwili, kiedy
zobaczytem auto pierwszy raz. Mo-
dyfikuje go. Czesci do modyfikacji
sg jeszcze rzadsze niz nowe czesci
do silnika, poniewaz nigdy nie po-
wstawato ich zbyt duzo. Trzeba by¢
naprawde cierpliwym, zeby godzina-
mi szukac elementéw, dopasowywac
Jje z innych modeli badz znajdowac
sposoby modyfikowania oryginal-
nych podzespotéw. Obecnie moje
Subaru ma tylko zatozony inny uktad
wydechowy, wspawany specjalnie do
tego modelu, oraz felgi Rays GR-N
71992 roku. Na zamontowanie czeka
kierownica Momo Prototipo. Szukam
foteli kubetkowych oraz pasujgcych
mocowar — ustyszatem. Kanciasty
woéz zajmuje szczegdlne miejsce nie
tylko w garazu Aleksandra. Mam
tyle dobrych wspomnieri z tym samo-
chodem, ze mdgtbym pisac o tym go-
dzinami. Pierwszym z nich i na pewno
najwazniejszym bylta pierwsza sa-
modzielna przejazdzka i to poczucie
nieograniczonej wolnoscii szcze-
Scia zwigzanego z prowadzeniem

mojego wiasnego auta. Kolejnym
byty godziny spedzone w garazu

na naprawach, myciu, modyfikowaniu
i dopieszczaniu Subaru — nie tylko

| samemu, ale takze z cztonkami mo-
' jejrodzinyize znajomymi. Mam tez

plejady.subaru.pl

Dpiekne wspomnienia z ludZmi, jakich
miatem okazje poznac¢ dzieki Justy,
nie tylko na zlotach, ale takze w co-
dziennych sytuacjach. Zdarzato sie,
Ze rézne osoby podchodzity do mnie
na ulicy, aby zapytac, co to za samo-

@ facebook.com/SubaruPolska

chdéd — opowiada dumny wtasciciel.

W jego garazu by¢ moze pewnego
dnia pojawi sie rajdowa Impreza
GC na wzér tej, ktérg Colin McRae
wygrywat w 1993 roku. To naj-
wieksze motoryzacyjne marzenie

PULGEISA DY

Aleksandra. Ale jedno jest pewne

- Justy zostanie. Drugi raz witasci-
ciel nie zamierza popeinia¢ tego
samego btedu i nie sprzeda matego,
niepozornego, cho¢ wzbudzajacego
zainteresowanie Subaru...
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cel: dolina Pitztal, Austria, kanton

Gryzonia, Szwaijcaria

start: Rybnik

dystans: 2100 km

czas: 10 dni

noclegi: pensjonat, hotel
koszty: paliwo, nocleg, zwiedzanie

L

WIENER

i xR RN
QLetme‘ waka
alpejskie do
potudniow j
pokor\aiem

burgédw. Po drodze zatrzyma-
lidmy sie nad jeziorem Mondsee
w regionie Salzkammergut. Piek-
na pogoda zachecila nas do pieszej
wycieczki wzdtuz jeziora. Tak jak

g Tage V.

ﬁCHNITZ'LA

F

myslatem, byto sporo atrakejidla .
najmiodszych, tata nie mogt-spo-
kojnie zjesc¢ lodow — pociechy

na placu zabaw wymagaty pilnowa-
nia. Nie zaliczyliSmy rejsu statkiem*

po jeziorze, bo przed nami do poko-
nania byla jeszcze polowa trasy.

N

PULGCIJIA DY

o

Podroéz liczaca 1000 km, z malu-
chami na pokiadzie, potrafi troche
zmeczy¢. Na postdj zatrzymatem
sie na terenie Bawarii, region Sudo-
stoberbayern, Alpy Chiemgawskie.
Region ten jest mato znany tury-
stom, spokojna okolica zacheca do
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pieszych wedréwek lub jazdy na ro-
werach. Po odnalezieniu miejsca
noclegu wybralismy sie na positek
w pobliskiej knajpce. Ku nasze-
mu mitemu zaskoczeniu chlopcy
na wejsciu dostali po matej paczce
zelkdw — nie ma to jak przekupi¢
maluchy, by wszystko zjadty.
Nastepnego dnia dotarlismy do
doliny Pitztal. Miejscowosci o dziw
nie brzmigcych nazwach: Arzl, Je-
rzens, Wenns, majg retoromanskie
pochodzenie. Podczas wykopalisk
archeologicznych prowadzonych

Vil PLEJADY NRTI3

w tym regionie odkryto $lady osad-
nictwa siegajace Il w. p.n.e. Oczy-
wiscie towarzyszyly nam rowery.
Pogoda w sierpniu byta znakomita,
docelowy pobyt trwat 8 dni. Mie-
liSmy juz wczeéniej przygotowane
atrakcje, gtéwnie dla dzieci, ktére
uwielbiajg Alpy. Warto wspomnie¢,
ze w tym regionie przy minimum

plejady.subaru.pl

6 noclegach otrzymujemy karte
znizkowa, ktéra upowaznia nas do
bezplatnego korzystania z danej
atrakcji w konkretnym dniu. Przy-
ktadowo robimy wycieczke na lodo-
wiec, a kolejnego dnia kgpiemy sie
w termach lub jeziorkach gérskich
z krystalicznie czysta woda. Jest to
niezwykta ulga finansowa, bo koszt

@ facebook.com/SubaruPolska

wyjazdu gondola na lodowiec dla
jednej osoby to 40 euro. Alternaty-
wa dla gondoli sg baseny o $wietnej
infrastrukturze dla dzieci. W tym
miejscu réwniez obowigzuje karta
Pitztal bez limitu czasu — naprawde
warto skorzysta¢. W poblizu lezy
miejscowos¢ Wenns, gdzie bardzo
tatwo mozna dostac sie na stoki Ho-

PLEJADY 2/2024
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chzeiger (super miejsce dla rodzin),
anastepnie zjechac ,gokartem

z napedem wlasnym" z samej gory
na dot, raczej hamujac, lub zabra¢
ze soba na wycigg rower (Wypozy-
czenie to koszt 25-35 euro/1 dzien
e-bike) i zjezdzajac dedykowanymi
Sciezkami poczuc¢ adrenaline za-

PLEJADY NRT13

wodowca MTB. Warto pamietac,
ze wszystkie wyciagi w Austrii la-

tem izima sg czynne do godz. 16.30.

Standardem podczas wycie-
czek rowerowych wzdhuz doliny
i topniejacego lodu urywajacego sie
zlodowca do potoku sg krowy ,Mil-
ka". Zupekie spokojnie leza sobie

jaca bardzo wysoki komfort jazdy,

na trasie rowerowej, zreszta $wiet-
nie przygotowanej, przezuwajac al-
pejska roslinnos¢. Kazda z nich ma
swoj dzwonek, bedacy jednoczeénie
najlepsza pamiatka z wakacji (za-
ZWyczaj mozna je naby¢ w sklepach
sportowych tuz przy wyciaggach lub
w lokalnych sklepikach). Austriacy
maja w swoich korzeniach goscin-
nosc¢ i serdecznosc.

Subaru na alpejskich serpen-
tynach sprawdza sie wyémienicie.
Za gtoéwny atut Outbacka uwazam
pozycje za kierownicg, gwarantu-

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

precyzyjne prowadzenie oraz bar-
dzo dobra widocznosc¢. Dodatkowo,
otwarty dach latem przy spokojnej
jezdzie daje mnostwo frajdy dzie-
ciom. Codzienne pokonywanie kilo-
metréw odbywato sie z usmiechem,
a po zakonczonych ekspedycjach
czulem satysfakcje z posiadania
samochodu z S-AWD. Wiasciwo-

$ci terenowe docenimy zwlaszcza

w miejscowosci Eggenstall, gdzie
znajduje sie oérodek prawdziwych
kozic alpejskich — niemata gratka
dla mitosnikéw przyrody. Nie sposéb
zliczy¢ wszystkich wodospadow,

i wyrazi¢ przyjemnosci z wdychania
unoszacej sie bryzy.

Z cala pewnoscia najwieksza
atrakcja regionu jest lodowiec Pitz-
taler — najwyzej potozony osrodek
narciarski w Tyrolu. Gondola i wa-
gonik na Pitztaler Gletscher i Rif-
flsee docierajg wyzej niz wszystkie
inne kolejki w Austrii. Udajac sie

na szczyt, obserwujemy zapierajace
dech w piersiach widoki. Czas wy-
jazdu na wysoko$¢ 3440 m n.p.m.
wynosi 20—25 minut (w pierwszej
kolejnosci z duza szybkoscia
wyjezdzamy podziemna kolejka
Pitzexpress na wysoko$¢ 2840 m

w tunely, nastepnie wskakujemy
do gondoli), r1éznica temperatur
miedzy goérna a dolng stacjg na wy-
sokosci 1680 m wynosi 10-15 stop-
ni. Nagroda za cierpliwos¢ jest
bezcenny widok na pobliskie
szczyty Alp, po stronie wloskiej

i szwajcarskiej o$niezone i skapane
w alpejskim stoncu. Warto odwie-
dzi¢ najwyzej potozona restauracje
Hintener Brunnenkogel, dostownie
zawieszong na zboczu lodowca

na wysokoséci 3440 m n.p.m., skad
roztacza sie wspaniala panorama,
nastepnie podej$¢ na najpiekniej-
szg platforme widokowg ,Top of Ty-
rol" by uwieczni¢ swdéj wyczyn

PLEJADY 2/2024




(N

N>

PODROZE

tradycyine wioski. Jego mieszkancy
nazywani sa ,Bundner”. Na trasie
i w miasteczkach spotyka sie sporo
aut spod znaku Plejad. Warto mie¢
ze sobg franki na zakup scyzoryka
Victorinox — made in Swiss.

W drodze powrotnej warto zaj-
rze¢ do siedziby Swarovski Crystal

e
5 L — Worlds Innsbruck Store - serca
““"-‘-:; ‘_‘Mp- - = krysztatéw Swarovskiego (wejscie
T i O - ;,,..‘,,.1,,,.,," osoby dorostej — 25 euro) oraz zoba-

czy¢ skocznie narciarska w Inns-
bruku (parking za 1 h — 3 euro), zkto-
rej tarasu widokowego rozpoéciera

. sie widok na panorame miasta.

| Na kolejny nocleg na trasie
postanowitem zatrzymac sie

- w miejscowosci Jaroslavice. To re-
gion stynacy z winoroéli oraz lo-
kalnych win. PéZzna pora przybycia
. namiejsce nie zniechecila nas

do skosztowania lokalnych sma-
¥. kow. W pensjonacie urzadzonym
w klimacie winiarni raczyliSmy sie
lampka lokalnego specjatu. Z sa-
mego rana udalismy sie jeszcze

na pobliska plantacje winorosli.
Oczywiscie dzieki doskonatym
wlasciwosciom terenowym Subaru
« moglismy zboczy¢ z utartego
szlaku, by skosztowac i uwiecznic¢
na fotografii skradajacych sie la-

# suchow. Natadowani pozytywng

| energia szczesliwie wrociliSmy do
domu. Brawo, Subarul!

na fotografii. Jesli komus brakuje
emocji, warto nadtozy¢ kilometrow,
by zawita¢ na lodowcu ,Stubaier
Gletscher”, wej$¢ do jaskini lodowej
lub przejechac sie Grossglockner-
strasse.

Przebywajac blisko granicy
ze Szwajcaria i Wtochami, warto
zobaczy¢ ,zalane miasto” z wie-
73 kosciola nad wodg o nazwie
Lago di Resia oraz skosztowac
lokalnej pizzy. Od miejsca po-
bytu to dystans 200 km w obie
strony. Na granicy austriacko-
-szwajcarskiej warto miec¢ przy
sobie dowdd tozsamosci oraz wy-
laczy¢ sie¢ komoérkowa (na terenie
Szwajcarii obowigzuja wysokie
oplaty za dane komérkowe). W po-
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drézy postugiwatem sie oczywi-
Scie nawigacjg mojego Outbacka.
Bezproblemowo prowadzita mnie
po trasie, a ja mogtem w spokoju
delektowac sie pieknymi wido-
kami, popijajac napoje chtodzace
dzieki skrzyni CVT.

Zabierajac na poktad Subaru
swoich chlopakéw, obiecatem im,
Ze zobacza domek z bajki ,Heidi",
pochodzacej ze szwajcarskiej wio-
ski (kto ma dzieci w wieku wcze-
snoszkolnym, wie, o co chodzi). Po
przekroczeniu granicy znalaziem
ukryty w gérach drewniany do-
mek, zatrzymatem sie na krotki
postéj i powiedziatem chtopakom,
ze ich marzenie sie speinito. Ra-
do$¢ bezcenna.

Sam kanton Gryzonia stynie
przede wszystkim z parkéw naro-
dowych. Jest niezwykle ciekawy
pod wzgledem krajobrazowym

i kulturalnym. Malownicze géry
ilagodne szerokie doliny poroste
modrzewiowymi i sosnowymi la-
sami sg wyjatkowo przyjazne tu-
rystom, a uroku kantonowi dodaja

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

KILKA PRAKTYCZNYCH WSKAZOWEK
DLA PODROZUJACYCH
DO AUSTRII | SZWAJCARII

% Winiety/tankowanie
Informacje mozna znalez¢ w internecie: www.

—— vignette.at, www.austria.info/pl, podrézujac Al,

przekraczajac granice w Gorzyczkach, winietke moz-

na rowniez kupi¢ od razu na pierwszej stacji w Czechach.

Koszt: CZ - 310 koron/10 dni (nalezy poda¢ numer re-

jestracyjny pojazdu dla winietki elektronicznej w cenie

60 zt), AT - 11,5 euro (tradycyjng naklejke optaci¢ moz-

na w walucie euro, koronach lub kartg, koszt 10 dni - 50 zt).

Tankowaé w miare mozliwosci nalezy przed granica

w Mikulovie lub Znojmo - w zaleznosci od wyboru trasy.

/ | \ Drogi
- W Austrii nalezy pamietac¢ o bezwzglednym
& pilnowaniu limitu predkosci, zwtaszcza na terenie
zabudowanym, kara potrafi siega¢ nawet 3000 euro (zda-
rzaja sie np. 3 fotoradary na odcinku 500 m). Na wjazdach/
wyjazdach z dolin obowigzujg ponadto obowigzkowe opta-
ty w granicach 5 euro. Zalecam zabranie ze sobg gotowki.

Nocleg

Rezerwacji warto dokonywac przez popularng
: strone hotelowa lub poprzez aplikacje - jest
nieco taniej (warto rezerwowac pét roku wezesniej).
Szereg przydatnych informacji znalezé mozna na stronie
www.nartywaustrii.com.pl. Ceny noclegéw w hote-
lach 4-gwiazdkowych to koszt 1000-1200 zt za dobe
ze $niadaniem i kolacja dla 4-osobowej rodziny. Dodam,
ze Austriacy majg wyskoki standard hoteli oraz bardzo
duze zaplecze dla uprawiania turystyki gorskiej (plecaki
w pokoju, dostepne rowery, place zabaw dla dzieci itp.).

/\\ Zwiedzanie
4 \J Proponuje wszystkie wycieczki planowacé rano,

w Alpach pogoda potrafi zmieniac sie dyna-
micznie, szlaki do pieszych wedréwek sg bardzo dobrze
przygotowane, wigkszos¢ atrakcji zamyka sie 0 16.30.
Wszystkie skibusy w dolinie z kartg Pitztal sg bezptatne.

PLEJADY 2/2024 Wilyj



http://www.vignette.at/
http://www.vignette.at/
http://www.austria.info/pl

HISTORIA

O
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PULGEISA DY

SUBARU W PRZESTWORZACH

Jezeli lecieliscie kiedy$ Boeingiem 787, czyli Dreamlinerem — na przyktad Polskich Linii
Lotniczych LOT — mogliscie docenic prace inzynieréw Subaru. WznieSmy sie nad ziemie
i sprawdzmy, jak wyglada najbardziej odlotowy dziat marki.

atajace Subaru. Co czytelni-
Lcy Magazynu ,Plejady"” maja

przed oczami, czytajac takie
stowa? Wiadomo — zazwyczaj przy-
pominamy sobie obrazek rodem
z kronik rajdowych sprzed lat. Nie-
bieska Impreza (lub Legacy, o kto-
rym takze warto pamietac!) z ktéras
z legendarnych zatég na poktadzie
wyskakuje z ,hopy" na odcinku
specjalnym. To wyjatkowo malow-
nicza scena. Wiasnie dla takich
idzie sie ogladac rajd na zywo
lub wtacza transmisje w telewizji!
Ale latajace Subaru mozna wyobra-

zi¢ sobie robwniez o wiele bardziej
dostownie, na zdecydowanie wiek-
szym putapie.

Nasza ulubiona marka ma bo-
wiem, tak jak wielu innych produ-
centéw aut, korzenie w przemysle
lotniczym. Malo tego — dzial zajmu-
jacy sie maszynami, ktére naprawde
lataja, a nie tylko daleko skaczg,
wciaz preznie dziata. Z owocoéHw
pracy zatrudnionych tam inzynie-
réw mozna skorzystac, lecac na wy-
marzone wakacje albo na spotkanie
biznesowe — i wcale nie trzeba wy-
bierac sie az do Japonii.

Pole¢my jednak najpierw
do samych poczatkéw awiacji.
W 1915 roku — czyli zaledwie 14 lat
po tym, jak bracia Wright udowod-
nili, ze odpowiednio skonstruowa-
na maszyna moze lata¢ — powotano
do zycia Laboratorium Badan Lot-
niczych. Dwa lata p6zniej zostato
zmienione w przedsiebiorstwo
Nakajima Aircraft Company, prowa-
dzone przez inzyniera Chikuheia
Nakajime i bedace pierwszym
prywatnym przedsiebiorstwem z tej
branzy w Kraju Kwitnacej Wisni.
Ta firma byta jednym z gtéwnych
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Chikuhei Nakajima

dostawcodw samolotéw dla japon-
skiej armii podczas drugiej wojny
Swiatowej.

Po wojnie przedsiebiorstwo
przeszto restrukturyzacje, najpierw
zamienione w Fuji Sangyo Co. Ltd.,,
a nastepnie podzielone — zgodnie
z bwczesnymi przepisami wdrozo-
nymi przez aliantdw — na dwana-
Scie matych firm. Pie¢ z nich pota-
czyto sie w 1953 roku i utworzyto
koncern, ktérego nazwe pamietamy
do - Fuji Heavy Industries (ktére-
go nazwe w 2017 roku zmieniono
na Subaru Corporation).

Dziatlotniczy FHI, a potem
Subaru, przez lata pracowat z suk-
cesami — i tak zreszta dzieje sie do
dzis. Dywizja Aerospace odpowiada
np. za budowe lekkiego, cztero-
miejscowego samolotu jednosilni-
kowego Fuji FA-200 Aero Subaru
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oblatanego w 1965 roku i produko-
wanego do 1986 roku. Konkurowat
np. z Cessnag 172. Od 1973 roku
firma wspolpracuje z Boeingiem,

a takze z innymi, czotowymi produ-
centami (w tym z Airbusem). W za-
ktadzie Handa w prefekturze Aichi
stworzono juz m.in. elementy do
Boeingdéw 7771777X. Szczegblnie
istotne z naszego punktu widzenia
sa jednak czesci, ktére montowane
sa w Boeingach 787, czyli w Dream-
linerach - bo takie maszyny stuza
we flocie LOT-u.

Subaru odpowiada za produkcje
$rodkowej sekcji kadtuba 787. To
pierwszy odrzutowiec na $wiecie,
ktéry wykorzystuje w swojej kon-
strukcji materiaty z kompozytéw
na tak szeroka skale, a firma brata
udzial w jego projekcie od wczesne-
go etapu. Produkowany w Japonii
element to fragment samolotu,

w ktérym m.in. przechowywane jest
paliwo. Dlatego tak wazne jest, by

czes$¢ charakteryzowata sie niezwy-
kla szczelnoscia i wytrzymatoscia
na uszkodzenia mechaniczne.
Wyprodukowano juz zdecydowanie
ponad 1000 takich sekcji do 787,
alaczna liczba srodkowych sekcji
kadtuba do réznych duzych samolo-
téw stworzonych przez marke z ple-
jadami w logo przekroczyta 3000.
Subaru Aero wspodlpracuje tak-
ze z japonskim wojskiem, budujac
m.in. elementy do samolotu patro-
lujacego tereny morskie P-11isa-
molotu transportowego C-2. Firma
zapewnia Japan Air Self-Defense
Force wsparcie operacyjne, odpo-
wiada za konserwacje, tankowanie
iszkolenia, a takze uczestniczy
w rozwoju bezzatogowych statkow
powietrznych i dopracowywaniu
istniejacych systeméw. Inzyniero-
wie marki biorg udziat w pracach
nad rozwojem japonskich samo-
lotéw mysliwskich, patrolowych
itransportowych, koncentrujac sie
na obszarach, w ktérych Subaru

jest szczegdlnie mocne — czyli
na skrzydlach, czeéci ogonaiwy-
korzystaniu tworzyw kompozy-
towych. Nie ma tu akurat mowy
o wprowadzaniu do maszyn woj-
skowych niebieskiego lakieru ze
ztotymi akcentami. Szkoda.
Firma dziata rowniez w dzie-
dzinie $migtowcodw. Od 1960 roku
z sukcesami wspoéipracuje z Bel-
lem. Obecnie dostarcza maszyny
UH-2 dla Japonskich Naziemnych
Sit Samoobrony. Sg wykorzysty-
wane miedzy innymi w ratow-
nictwie, przy ewakuacji ludnosci
podczas katastrof i do gaszenia

plejady.subaru.pl

pozardw. Pierwszy prototyp obla-
tano w 2018 roku, a proby w stuzbie
rozpoczeto w 2019 roku. To mili-
tarna odmiana wielozadaniowego
$migtowca Bell 412EPX, dostosowa-
nego do wymagan japonskich sit.
Charakteryzuje sie mocniejszym
silnikiem w stosunku do innych
maszyn Bell 412, poradzi wiec sobie
nawet podczas naprawde trudnych,
wyspiarskich warunkow.

Sprzedawana jest takze wersja
komercyjna tego $migtowca, czyli
Subaru Bell 412EPX. Kupuja go biz-
nesmeni albo firmy zajmujace sie
szkoleniem pilotéw. Mozna wiec wy-
ladowac swoim Subaru... na samym
szczycie wiezowca. [ to nie tylko
w Tokio. Poza tym marka zajmuje sie
produkcja czesciiobstugg maszyn
Bella uzywanych m.in. przez japon-
ska policje. Niektére z nich moga da¢
sie we znaki piratom drogowym, bo
maja na pokladzie radar mierzacy
predko$¢. Dogonig nawet ST1!

Juz wiemy, czym lotnicza dy-
wizja Subaru zajmuje sie dzis. Jak
moze wygladac jutro tego dziatu?

@ facebook.com/SubaruPolska

Mogli sie o tym przekonac odwiedza-
jacy zesztoroczny salon Japan Mo-
bility Show w Tokio, a takze czytel-
nicy ,Plejad” ktérzy natrafili na moéj
artykulna ten temat w numerze 111.
Subaru pokazato tam prototyp Air
Mobility Concept, ktéry mogt wzbi¢
sie w powietrze — przynajmniej teo-
retycznie. To wizja rodem z filméw
science fiction, mowimy bowiem
oniczyminnym, jak olatajacym

samochodzie. Wygladal podobnie do
aut, ktére znamy z drég i zdjec¢. Przy-
kladowo jego reflektory przypomina-
ty te ze sprzedawanego m.in. w USA
Subaru Ascent. Zdaniem przedstawi-

cieli marki prezentowat wizje na te-
mat przyszlosci miejskiej mobilnosci
idowodzil tego, ze firma poszukuje
~wiekszej swobody w poruszaniu
sie". Kuszaca wizja — w koncu chyba
kazdy marzyt kiedy$ o tym, by omi-
nac¢ korek ponad dachami.

Mowigc o dziatalnosci dziatu
lotniczego koncernu Subaru warto
pamietac tez o waznym ,pokrewien-
stwie" miedzy nim a dywizja two-
1zaca samochody. Mowa o silnikach
typu bokser. Kochane przez klien-
tow Forestery czy Outbacki, gwaran-
tujace nisko umieszczony srodek

" ciezkosciikulturalng prace z mitym

dla ucha odgtosem, od lat doskona-
le sprawdzaja sie takze w lotnictwie.
Sa tam cenione m.in. za $wietne
wywazenie i kompaktowe rozmiary.
Doswiadczenia dwoch dziatow firmy
przenikaja sie, a odkrycia i wnioski
wypracowane przez inzynierow
tworzacych samoloty trafiajg tak-

ze potem do aut. Pomyslcie o tym,
gdy jutro rano wsigdziecie do swoje-
go samochodu — w pewnym sensie
ma on lotniczy rodowdd!
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KULTURA W RUCHU DROGOWYM /cz 2/

Kontynuuje temat zachowan w ruchu drogowym majacych na celu dostrzeganie

i docenianie potrzeb wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Wspodipraca na drogach
da wszystkim duzo satysfakcji, a przede wszystkim przyniesie wzrost ptynnosci ruchu

i — conajwazniejsze — bezpieczenstwa.

poprzednim numerze
,Plejad" zapowiedzia-
tem, ze rozwine temat

przestrzegania przepiséw ruchu
drogowego w odniesieniu do kul-
tury jazdy kierowcow. Znaczeniu
wiasciwego, skrupulatnego uzywa-

nia kierunkowskazow poswiecitem
w poprzednim artykule mndstwo
miejsca. Teraz o innych aspektach.

Odstep od poprzedzajgcego pojazdu
Z tym tematem nierozerwalnie
tacza sie przepisy o witasciwym

odstepie. Ma by¢ bezpieczny i na
.€kspresbwkach” oraz autostra-
dach nie mniejszy niz potowa
rozwijanej predkosci w przelicze-
niu na metry. Niestety naciskanie
na zrobienie miejsca lub ponagla-
nie do przyspieszenia taczy sie

z niebezpiecznym, niewtasciwym
odstepem, wyrazajacym sie jak-
ze czesto podjechaniem do tylnego
zderzaka pojazdu poprzedzajace-
go. Przeciez tu nasuwa sie bezpo-
$rednio porownanie do kogos, kto
rozpycha sie np. w kolejce lub przy
wejéciu badz wyjsciu. Kogos ta-
kiego — znéw tagodnie — nazwali-
byémy niekulturalnym. Jezdzacy
w taki sposéb kierowcy nie chca
sobie zda¢ sprawy z tego, ze za-
chowania takie sg z jednej strony
niebezpieczne, a z drugiej po pro-
stu — uzyje mocnego okreslenia

— chamskie.

Ustawienie do skretu i zachowanie
na skrzyzowaniach

Jesli skrupulatnie nie zajmujemy
miejsca, ktére przepisy przewidujg
przy zmianie kierunku jazdy, to
blokujemy innych. Niestosowanie
przepiséw przektada sie bezposred-
nionabrak drogowej kultury. Jesli
kierowca ustawi swoj pojazd, np. do
skretu w lewo, nieprecyzyjnie, to
obok niego nie przejedzie inny po-
jazd wielosladowy. Podobnie bedzie,
jezeli wijedziemy na skrzyzowanie
bez mozliwosci kontynuowania jazdy
— zablokujemy innych. Z ta r1éznica,
ze wowczas nie przejedzie nikt,

Naciskanie na zro-
bienie miejsca

lub ponaglanie do
przyspieszenia
taczy sie z niebez-
piecznym, niewta-
Sciwym odstepem,
wyrazajacym sie
jakze czesto podje-
chaniem do tylnego
zderzaka pojazdu
poprzedzajacego.

w zadnym kierunku. Czesto cierpia
setki pasazeréw tramwaju lub auto-
busu, jezeli kierujacy tymi pojazdami
trafig na nieodpowiedzialnie wjez-
dzajacego na skrzyzowanie ,bloke-
ra". Takie zachowania sg wiec nie
tylko nieprzepisowe, ale bezposred-
nio utrudniajace wspotprace uczest-
nikoéw ruchu, a nazywajac rzecz
dosadniej — egoistyczne i ponad
wszelka watpliwos¢ — niekulturalne.

Zmiana pasa ruchu

Sa kierowcy, ktérzy widzac
niewielka luke na pasie ruchu,
na ktéry pragna wjechac, wtaczaja
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kierunkowskaz i rwnoczesnie
bez pardonu wjezdzajag w te luke.
Bez uprzedniego poinformowania
o zamiarach (kierunkowskaz je-
dynie potwierdza to, co wykonujag
kierownicg) zmuszaja innych do
hamowania celem unikniecia
kolizji lub wypadku. To takze wy-
czerpuje znamiona zachowania
pozbawionego cech kultury w ru-
chu drogowym.

Niedozwolona rozmowa
przez telefon komérkowy

To, ze rozmowa przez telefon
komoérkowy trzymany w rece
podczas kierowania kazdym po-
jazdem jest zabroniona, wydaje sie
powszechnie znane. Wiasciwie
prawie powszechnie, bowiem
sa jeszcze tacy kierujacy, kto-
rym wydaje sie, ze moga prowa-
dzi¢ rozmowe, jesli nie trzymaja
telefonu przy uchu, lecz tak, jakby
trzymali w rece np. zapiekanke.
Tu przypomne odpowiedni zapis
w ustawie Prawo o ruchu drogo-
wym. Art. 45 ust. 2 pkt 1 brzmi:
»Kierujagcemu pojazdem zabrania
sie korzystania podczas jazdy
z telefonu wymagajacego trzy-
mania stuchawki lub mikrofonu
w reku". Zwracam uwage, ze kie-
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rujacy to oczywiscie réwniez ro-
werzysta i uzytkownik hulajnogi
elektrycznej.

Niestety mimo — prawie — po-
wszechnej znajomosci tego przepi-
su w bardzo wielu przypadkach jest
tamany, bowiem wielu kierujacych
stara sie uwolnic¢ z tego obowigzku
pod byle pretekstem. A to, ze tylko
kilka stow, a to, ze droga jest pusta
inic sie nie stanie itp. Nigdy nie
powinnismy ulec podobnemu my-
Sleniu. W kazdym samochodzie nie
starszym niz 8, 7 lat poditaczenie do
jego systemu audio to kwestia kilku
kliknie¢ w czasie kilkunastu se-
kund. Trzeba te czynnos$¢ wykonac
przed rozpoczeciem jazdy, sparo-
wanie telefonu z pojazdem pozo-
stanie na zawsze. Je$li posiadamy
starszy samochdd, nienalezacy
do segmentu premium, lub samo-
chéd bardzo leciwy, nalezy uzy-
wac stuchawki bezprzewodowej,
wzglednie wyposazy¢ samochod
w uchwyt na telefon i rozmawiac¢
przez glosnik telefonu, choc¢ to
ostateczno$¢, bo moze by¢ problem
z wiasciwa wzajemna styszalno-
Scia. Kazde uzycie telefonu w inny
sposob podczas jazdy zagraza bez-
poérednio kierujgcemu, jego pasa-
zerom i wszystkim innym osobom

Niestety wcigz

sg jeszcze tacy
kierujgcy, ktérym
wydaje sie, ze
moga prowadzié
rozmowe, jesli nie
trzymaija telefonu
przy uchu, lecz
tak, jakby trzymali
W rece np.zapie-
kanke.

znajdujacym sie na drodze — nie
jest to wy$wiechtane stwierdzenie.
Jednak nie niebezpieczenstwo,

ale kultura, wspotpraca w ruchu
drogowym jest tematem artykutu.
Otdz niedozwolone uzywanie tele-
fonu jest wyrazem braku kultury.
To troche tak, jakby$my odebrali
albo zainicjowali rozmowe tele-
fonicznag w trakcie spektaklu te-
atralnego. To lekcewazenie innych
uczestnikow ruchu, skutkujace
stwarzaniem niebezpieczenstwa,
nadto uniemozliwiajace wspodipra-
ce lub co najmniej ograniczajace
postrzeganie potrzeb wspoétuczest-
nikéw ruchu.

Podobnie prowadzenie rozmowy
przez pieszych z telefonem przy
uchu podczas przekraczania jezdni
to nie tylko wykroczenie i stwarza-
nie niebezpieczenstwa, to lekcewa-
zenie kierujacych. Tak zachowuja-
cego sie pieszego trudno uznac za
przygotowanego do przekroczenia
jezdniisklonnego do wspolpracy
z kierujgcymi. O formule wspotpra-
cy pieszych i kierujgcych dotycza-
cej przekraczania jezdni przejsciem
dla pieszych napisze na zakoncze-
nie tego artykulu.

Wspétpraca z kierowcami
autobuséw miejskich i szkolnych
Przepisy sa jednoznaczne. Cytu-
je (podkreslenia autora niniejszego
artykutu): ,Kierujacy pojazdem,
zblizajac sie do oznaczonego przy-
stanku autobusowego (trolejbuso-
wego) na obszarze zabudowanym
jest obowigzany zmniejszy¢ pred-
kos¢, a w razie potrzeby zatrzymac
sie, aby umozliwi¢ kierujacemu
autobusem (trolejbusem) wtacze-

| nie sie doruchu, jezeli kierujacy

takim pojazdem sygnalizuje kie-
runkowskazem zamiar zmiany
pasaruchu lub wjechania z zatoki
na jezdnie".

1Kierujacy pojazdem, zblizajac
sie do miejsca postoju autobusu
szkolnego, jest obowigzany zmniej-
szy¢ predkos$¢, a w razie potrzeby
zatrzymac sie, aby umozliwi¢ kie-
rujacemu tym autobusem wjazd

plejady.subaru.pl

na jezdnie lub sgsiedni pas ruchu
oile sygnalizuje on zamiar wyko-
nania takiego manewru".

Niestety, jakze czesto, szczegdl-
nie kierowcy udajg, ze nie widza
kierunkowskazu wlaczonego przez
kierowcow takich autobusow ijak-
by nigdy nic jada dalej. Czy jest to
$wiadectwo porozumienia, wspot-
pracy na drodze, kultury? Pytania
oczywiscie retoryczne. Lekcewa-
zymy nie tylko kierowce autobusu.
Lekcewazymy wszystkich przewo-
zonych tym autobusem pasazerow.

Naruszanie linii ciggtej

Mam na my$li przede wszystkim
pojedyncza linie ciagla, bowiem
naruszanie linii ciagtej podwojnej
ijazda ,pod prad” przekracza kate-
gorie kultury drogowej.

Powinnismy mie¢ pewnos¢,
ze w miejscu, w kKtéorym wystepu-
je linia ciggta, nikt nie zastosuje
zmiany pasa ruchu. Niestety wie-
lokrotnie daje sie zaobserwowac
sytuacje, w ktérych ,zli sasiedzi”
(mam na mys$li jadacych sasiednim
pasem ruchu) zaskakujg nas zmia-
na pasa pomimo wystepujacej linii

@ facebook.com/SubaruPolska

cigglej, w imie swoich egoistycz-
nych intereséw, lekcewazac prze-
pisy i innych kierujacych. I prosze,
zeby Ci, ktérym zdarzylo sie tak
postapi¢, nie ttumaczyli sie bra-
kiem znajomosci organizacji ruchu
W nieznanym sobie miejscu, nie
ttumaczyli sie spéznionymi wska-
zaniaminawigacji. Te ewentualne
spoznione wskazania nawigacji to
zazwyczaj brak koncentracji kieru-
jacego. Ciggte linie nalezy szano-
wag, traktowac jak nieprzejezdny
wysoki separator. Jest to wymog
przepisow, ale — gdyby naruszenie
nie byto niebezpieczne — wtasnie
kultury drogowej, wzajemnego sza-
nowania sie. Jesli nie zdazylismy
zmieni¢ pasa ruchuinastgpita linia
ciagla, to wrocimy na wiasciwy
kierunek za chwile — w kolejnym
miejscu, w ktérym bedzie to mozli-
we. Tyleitylko tyle w tej kwestii.

Podsumowujac, szanowanie
przepisow to jednoczesnie sza-
nowanie innych uczestnikow
ruchu. To kultura drogowa.

Musze teraz odniesc¢ sie doin-
nych niz kierowcy uczestnikéow
ruchu drogowego.

Czesto kierowey
udaja, ze nie widza
kierunkowskazu
wtaczonego przez
kierowcéw autobu-
s6w i jakby nigdy
nic jada dalej.
Lekcewaza w ten
sposob nie tylko
kierowce autobusu,
ale wszystkich
przewozonych

tym autobusem
pasazerow.

Rowerzysci i uzytkownicy
elektrycznych hulajnég

Najpowazniejsze ,wystepki”
tej grupy kierujacych w zakresie
braku wspolpracy i niedostatkow
kultury drogowej to:

» jazda po chodniku — nawet jesli
dozwolona (choc¢ jakze czesto
jest naduzywana) — ze zbyt duza
predkoscia i nieliczeniem sie z go-
spodarzem tej czesci drogi, czyli
z pieszym,

» Zzajmowanie catej potowy jezdni
zamiast stosowania przepisu
o jezdzie mozliwie blisko prawej
jej krawedzi — z uzasadnieniem,
ze tak jest bezpieczniej, w tym
nieuprawnione, rozszerzajace
interpretowanie mozliwosci jazdy
rowerzystow obok siebie,

» zaskakiwanie innych uczest-
nikow ruchu nagta niesygnali-
zowana zmiana kierunku jazdy
lub miejsca na drodze,

» uzurpowanie sobie prawa do
jazdy jezdnia, mimo ze na danym
kierunku istnieje droga rowerowa,

» nieodpowiedzialnie szybka jazda
droga rowerows, zagrazajaca bez-
pieczenstwu innych rowerzystéw

PLEJADY 2/2024
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oraz pozostatych uzytkownikoéw
tej drogi, a takze pieszych znajdu-
jacych sie w sasiedztwie.

Piesi

Oproécz naduzywania telefonéw
komoérkowych — o czym pisatem
wyzej — gtdwnym przejawem braku
wspodlpracy pieszych z kierujacymi
jest zachowanie w miejscu przej-
Scia dla pieszych. Niejako sitowe
wchodzenie na tzw. zebre, nieda-
jace kierujacym pojazdami szansy
na kontynuowanie jazdy, jest plaga
okolic galerii handlowych czy stref
uspokojonego ruchu. W takich
sytuacjach poszkodowani sg nawet
pasazerowie tramwaju lub autobu-
su komunikacji miejskiej. Motor-
niczy lub kierowca autobusu nie
moze ruszyc¢ i przejecha¢, poniewaz
kolejni piesi, czesto pojedynczy,

w imie swej egoistycznej potrzeby
albo zamyslenia, postanawiajg
wkroczy¢ na przejscie dla pie-
szych. A comys$lec¢ o pieszych,
ktérzy bezmyslnie stojg w poblizu
przejécia dla pieszych, nie majac
wcale zamiaru przekroczenia
jezdni? Wprowadzam tu pojecie
nieuswiadomionego braku kultury,
ale uwazam to za zasadneilicze
na refleksje wszystkich. Rowniez
kierowcodw, ktorzy czestokroc¢ staja
sie pieszymi. Jako kierowcy po-
trafia utyskiwac na pieszych, jako
piesi powielajg btedy, ktére wcze-
$niej stusznie wytykali.

Mysle, ze idealna wspdtpraca
pomiedzy pieszymi a kierujagcymi
powinna wygladac¢ nastepujaco.
Kierujacy, zblizajac sie do przejscia
dla pieszych, powinien zmniejszy¢
predkos$c¢. Pieszy, zblizajac sie do
przejscia dla pieszych, powinien
wlasciwie ocenic sytuacje i przy-
jaznie dobra¢ moment wchodzenia
na tzw. pasy. Tak bytoby idealnie,
ale kierujacy powinni pamietac,

Ze pleszy moze nie miec¢ takiej
orientacji w ruchu drogowym, jaka
wymagana jest od Was. To kierow-
cy powinni wiec by¢ wyrozumiali

i pamietac, ze to oni przede wszyst-
kim musza dbac¢ o bezpieczenstwo.
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SYSTEMY (NIE)BEZPIECZENSTWA,
CZYLI JAK WSPOEZYC
7E WSPO CZESNA ELEKTRONIKA

Zyjemy szybciej, kochamy mocniej i doswiadczamy wiecej. Takimi zasadami kieruja

sie tez motogiganci pod czujng kuratelg unijnych urzednikow. W nowoczesnych
samochodach z pewnosciag nie mozemy narzekac na brak bodzcow. Atakuja nas z kazdej
strony. Oczywiscie w trosce o nasze bezpieczenstwo. Czy tak jest w rzeczywistosci?

iedzielny poranek, sucha szo-
sa, ledwie wyczuwalna bryza
muskajgca korony przydroz-

nych topoli. Nomen omen, jednych
z bardziej niebezpiecznych drzew.

-

Potrafig niepostrzezenie wtargnac
na droge i doprowadzi¢ do szkody
catkowitej. Miejcie sie na baczno-
Sci. Wré¢my jednak do relaksacyi-
nej podrézy. W naszym witadaniu

wspotczesny samochoéd, zakuty
we wszelkie uklady elektroniczne
czuwajace nad bezpieczenstwem
biernym i aktywnym. Skompliko-
wany, liczny zestaw radaréw, czuj-

nikow i kamer. W trybie ciggtym
monitorujacy wszystko i wszedzie.
Wirtualni aniotowie majg oczy
z tytu glowy. Mozemy czuc sie
zaopiekowani. Nie tylko my, lecz
réwniez ta, ktérej obiecalismy doz-
gonng wiernos¢ oraz owoce mitosci
szczelnie wypelniajace miekka
wysciotke akcesoryjnych fotelikow
ze sportowym logo.

Ruch minimalny. Zaloga $pi,
a pilot w spddnicy nawet w fazie
REM nie wyczuje podprogowo,
ze zlowieszcze demony moga lada
chwila zasia¢ spustoszenie. Tym
bardziej ze na liScie wyposazenia
naszego SUV-a, kombi, miniva-
na mamy peiny zakres dobrodziej-
stwa inwentarza. Ba, gdyby nie

obawy o bezpieczenstwo i przede
wszystkim o odpowiedzialnos$¢

za wyrzadzone szkody, mogliby-
$my pusécic kierownice i oddac sie
w objecia Morfeusza. Przeciez za-
awansowane oprogramowanie ma
nadrzedna moc sprawczg. Czy aby
na pewno?

Zgubne zaufanie

Wrciaz jestedmy na pustej szosie.
Szyper za sterem, kamraci w swych
kojach, a stonce ledwo wznosi sie
na horyzoncie. Dookota ani zywego
ducha, ale uzbrojenie fregaty w pet-
nej gotowosci bojowej. Utrzymanie
jednostki na zadanym torze jest.
Wychwytywanie najdrobniejszych
przeszkéd w postaci poruszajacych

W naszym wtada-
niu wspétczesny
samochéd, zakuty
we wszelkie ukta-
dy elektroniczne
czuwajace nad
bezpieczen-
stwem biernym

i aktywnym.
Skomplikowany,
liczny zestaw
radaréw, czujnikéw
i kamer. W trybie
ciggtym monito-
ELATEATRI)

i wszedzie.

sie wezykiem rowerzystow aktyw-
ne, a czujnos¢ gtownego zawiadow-
cy na 20 procent. Wiasnie w takich
warunkach powinni$émy udac sie
na spoczynek do groty Madeja,
ale nie zawsze jest to mozliwe.
Byle do najblizszego przystanku.
Przeciez w razie zawieruchy, armia
elektronicznych ninja przybiegnie
w sukurs. Niestety, obwody i zwoje
zdaja sie tworzy¢ alternatywna rze-
czywistos¢. Potrafia dostrzec zjawy,
o ktorych mogliby pomarzy¢ David
Duchovny i Gillian Anderson.
Wtem, na zestawie wirtualnych
wskaznikow wytania sie czerwo-
na kontrolka, z gtosnikéw dobiega
przerazliwy dzwiek zarzynanego
guzca (to taka $winia z Afryki),
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a samochdd staje deba. ,Terrain
ahead”, ustyszeliby piloci statku
powietrznego. Céz, w drogowej
rzeczywistoéci taka sytuacja nie
nalezy do rzadkoéci. Brak s$wiad-
koéw, brak winnych, a hamowanie
awaryjne odhaczone w raporcie.
Szkoda, ze zagrozenie okazato sie
mokra konfabulacja poczatkujace-
go komika z przedmies¢ Walbrzy-
cha. Dzieciom tego nie wytluma-
czysz, a tym bardziej potowicy. Jesli
dowie sie te$ciowa, warto zawczasu
umowic sie z protetykiem.

Kolejna rzecz ma sie z pewnym
chwytem kota sterowego. Kazdy
przedszkolak wie, ze wolant trzy-
mamy oburacz, niezaleznie od ze-
wnetrznych komunikatéw. Chyba
ze zawibruje telefon albo wydarzy
sie inna, réwnie absorbujaca spra-
wa. W koncu nie wszystko kreci sie
wokot innych statkéw kotowych
i strzepka masy bitumicznej zale-
wajacej przestrzen miedzy topola-
mi. Dajcie zy¢! Kazdy ma prawo do
prywatnosci. Powiadomienie nale-
2y sprawdzi¢ osobiscie. Gdyby tra-
filo w niepowolane rece, mogtoby
skonczyc¢ sie tragicznie. Nie zapo-
minajmy, ze radzieccy naukowcy
szacuja, ze statystyczne rozwody
kosztuja do trzech razy wiecej niz
stawanie na $lubnym kobiercu.
Kontrola najwyzsza forma zaufania,
jak mawial onegdaj nasz krajan ze
wschodnich rubiezy.

Chwila nieuwagi i ladujemy
w rowie. Od czego jest jednak sys-
tem utrzymania auta w zadanym
pasie ruchu. Wykrywa linie nawet
wtedy, gdy nie sq widoczne sokolim
okiem. Przejmie stery i mozemy
podazac dalej na skraj teczy. Go-
rzej, jesli centrum zarzadzania
kryzysowego uzna niedostatek
koncentracji kierujgcego. Pamie-
tamy, ze wiele drog jest zaledwie
mglistym wspomnieniem asfal-
towej wysciotki. Krater kraterem
pogania krater (witamy w Lodzi
i Bytomiu), a na 20-calowych ob-
reczach ze stopow lekkich wid-
nieje cienka warstwa sprasowanej
gumy. Chcemy gwattownie w lewo,
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a na kole sterowym opér niczym
podczas przemarszu wojsk Napole-
ona na Wschoéd. Zderzenie nieunik-
nione. Ostra krawedz ubytku w as-
falcie na gtebokosc¢ tokcia rozrywa
gume na wzor i podobienstwo
szarpniecia zartacza biekitnego.
Przymusowy postéj. Zbozowa kaw-
ka, nikotynowa inhalacja i ogérek
matosolny. Laweta juz za rogiem
(bedzie za trzy godziny), bo pianka
naprawcza nie podotataby prawu
serii.

Kamery zamiast lusterek
niczym jutrzenka

Lusterka to nie tylko przyrzady
do podziwiania wlasnej tezyzny
fizycznej i mocy makijazu. Cza-
sem mozemy tez w nich dostrzec,
co dzieje sie za naszymi pleca-
miisprawdzi¢, czy nie otrzemy
aluminium o kraweznik. Szkoda
réwniez bytoby poharata¢ kotpaki
nabyte droga promocji w pobliskim
dyskoncie. Nie zawsze jednak
jest to mozliwe. Sa marki, gdzie
w opcji znajdziemy elektroniczne
odpowiedniki. Zazwyczaj wyma-
gajace sowitej doplaty. Klikamy, bo
na biednego w koncu nie trafito.
Sasiada musi skreca¢ w kroku.

Dodatkowe wyswietlacze
Swiadczg o statusie spotecznym,
finansowym i przynaleznosci do
honorowych kombatantdéw trzyma-
jacych wladze nad osiedlowa grupa
dygnitarzy. Wyzej wyladowac sie
nie da. Space X to przedszkole
i pelna amatorka.

Nie patrzymy przez brudna
szybe, tylko wprost na pachnacy
dobra parafig ekran. Dotykowo
regulujemy kat wychylenia, nachy-
lenia, natarciai zejscia. Sasiada az
mierzwi w trzewiach, gdy mowimy
o tym na sobotnim grillu, dumnie
dzierzac w dloni wygazowana
puszke szlachetnego trunku. Sami
nie wiemy tylko, ze problem lezy
u podstaw. Jak w ,Syzyfowych
pracach”. Wiasciwie to do tego
ustrojstwa przyzwyczaic sie nie
da. Latwiej w trasie, trudniej w ge-
stym ruchu zattoczonej po brzegi

Tradycyjne
rozwigzania sg
najlepsze. Ana-
logowy zegarek
Casio z melodyjka,
paczka zapatek
Czechowickich,
tyk wody z sokiem
malinowym.

aglomeracji. Widzimy tyle, co piloci
rzadowego samolotu ladujgcego

w gestej mgle, a licho nie $pi. Beto-
nowy stupek, kraweznik, marke-
towy wozek czy maszyna koszaca
trawe niedbale porzucona na pod-
jezdzie. Tragedia murowana, a upo-
korzenie na oczach pobratymcow

z sasiednich kamienic moze by¢
trauma nie do wyleczenia. Niemniej

plejady.subaru.pl

wspoétczesna medycyna sprawia,
Ze 7 zespotem stresu pourazowego
mozna zy¢.

Z drugiej strony, po co sie na-
razac¢? Tradycyjne rozwigzania
sa najlepsze. Analogowy zegarek
Casio z melodyjka, paczka zapatek
Czechowickich, tyk wody z sokiem
malinowym z ulicznego saturato-
raimozemy rusza¢ w nieznane.

—

P

@ facebook.com/SubaruPolska

Patrzec¢ na $wiat przez duze, kla-
syczne lustra generujace ledwie
styszalny szum powietrza. Poswie-
cenie bywa przereklamowane i nie-
bezpieczne.

Jezdzi¢, ohserwowaé

Demonizuje, owszem. Elektroni-
ka potrafi poméc w podbramkowe;j
sytuacji. Ufajmy, ale kontrolujmy.

(pd BN JAN B ) ¢

Zanim wsigdziemy do upragnione-
go, wychuchanego nowego samo-
chodu, dobrze sprawdzmy oferty.
Wybér otwiera oczy i poszerza
perspektywe. Jedni przyktadaja sie
bardziej, inni mniej. Musimy sie na-
uczy¢ wspodlnego bytu z systemami
wsparcia, ale nie mozemy zapomi-
nac o sile wlasnych umiejetnosci.
To w nich tkwi moc!
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fot. Marcin Gérsk
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Wiemy, ze samochody spod znaku Plejad sg wprost stworzone do eksplorowania
dzikiej przyrody, jazdy po bezdrozach i Ze lubia sie porzadnie ubrudzi¢. Ale jak po
burzy zawsze wychodzi stonce, tak po btotnej kapieli — czas na prawdziwe motory-
zacyjne SPA! Poniewaz wiemy, Ze nasi fani wprost uwielbiaja, kiedy ich Subaru 1$ni
jak diament, postanowilisémy ich zaprosi¢ na naszym fanpage'u do wziecia udziatu
w konkursie fotograficznym ,Wyzwanie czyste Subaru!”.

Wybodr laureatdéw sposérdd imponujacej liczby nadestanych zdje¢ stanowit nie lada
wyzwanie! Autorzy zwycieskich i wyréznionych fotografii sprosta¢ rowniez musieli
drugiemu wzywaniuy, jakim byta odpowiedZ na pytanie konkursowe: ,Co dla Ciebie
jest najwazniejsze w utrzymaniu zadbanego samochodu?".

¥ -2

fot. Michat Brdys

(>)

fot. Michat Kowalczyk
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Dokonamy kontroli kluczowych dla bezpieczenstwa uktadéw Twojego Subaru, a jesli

zajdzie potrzeba, bezptatnie wymienimy zuzyte elementy cierne uktadu hamulcowego.

SeNTerTEIRe? Zapftacisz tylko za oryginalne czesci, aby Twoje Subaru pozostato japonskie.

Akcja jest prowadzona przez Autoryzowane Serwisy Subaru w terminie od 6 maja do 15 czerwca 2024 r. Kontrola objetych akcja

@ pozycji jest wykonywana w promocyjnej cenie 199 zt brutto (w przypadku zlecenia napraw uszkodzen ujawnionych w wyniku
kontroli optata za kontrole zostanie zwrécona w formie bonu rabatowego do wykorzystania przy zaptacie za kolejng ustuge w tej
ASO Subaru).

[=]
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UWAGA: Zakres czynnosci kontrolnych wykonywanych w ramach BLzS nie zastepuje przegladu okresowego i nie moze by¢
odnotowany w rejestrze przegladdow w Ksigzce gwarancyjnej i obstugi serwisowej.

*szczegotowy zakres czynnosci kontrolnych dostepny jest w Autoryzowanych Serwisach Subaru i na stronie subaru.pl

fot. Tomasz Dgbrowski





