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NA POCZATEK

ako cztowiek nieco starszej daty
J miewam czasami problemy z najroz-

niejszymi systemami majacymi, w mysl
przekazu marketingowego, utatwiac zycie.

Niemniej podchodz¢ do nich zawsze
(przynajmniej przy pierwszej styczno-
$ci) z duzg dozg optymizmu. I tak, gdy
zdarzylo sig, ze w wyniku spadku statem
sie wspotwlascicielem konta w PKO BP,
nie oczekiwalem jakich$ utrudnien. For-
malnosci zatatwialem wspélnie z drugim
spadkobiercg w lokalnym przedstawi-
cielstwie. Po pewnych perturbacjach,
aczkolwiek niespowodowanych syste-
mami, lecz... relacjami miedzyludzkimi,
udalo si¢ wszystko zatatwic i obstugujaca
nas urzedniczka wreczyla odpowied-
nie dokumenty. Gdy przyszed! czas,
aby z rzeczonego konta dokona¢ drobnego
przelewu, nie oczekiwalem trudnosci.
System w internecie zaakceptowal moja
obecno$¢ i bez zbednych ceregieli przyjat
wszelkie informacje na temat adresata oraz
wartosci przelewu. Wprawdzie w auto-
matycznej wyszukiwarce pod hastem
»podatki” Urzedu Miasta znalez¢ si¢ nie
dalo, ale za to przy okazji dowiedziatem
sig, jak wiele jest w naszym kraju réznych
podatkéw. Nie bede ich w tym miejscu
wyliczal, gdyz liczba stron w ,,Plejadach”
jest ograniczona. Niestety przed sfina-
lizowaniem operacji zrobitem najwi-
doczniej co$ ,,nie tak”, w wyniku czego
system natychmiast zapomniat wszystko,
co mu pracowicie przekazatem, i mialem
okazje zacza¢ zabawe od poczatku.

facebook.pl/MagazynPlejady
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Walka systemowa

Postugujac si¢ zapisanym (tradycyijnie,
na kartce papieru) PIN-em, ponownie
udato mi sie po kilku minutach dotrzec¢
do finatu. Z ulga przycisnalem ENTER.
Ale zamiast przyjecia zlecenia system
uprzejmie mnie poinformowal, ze nie
jestem zarejestrowany. Na szczeécie poddal
tez pomysl, aby zadzwoni¢ pod odpowiedni
numer i zarejestrowac si¢ przez doradce.

Wykonalem wigc rzeczony telefon
ijuz po kilku minutach oczekiwania oraz
pokonaniu znanej bariery (,,jezeli chcesz
si¢ pofaczy¢ z... wcisnij1...” itd.) udato mi
si¢ dotrze¢ do zywego czlowieka. Bardzo
sympatyczna pani zaczela weryfikowa¢
moja osobe. Quiz w postaci banalnych
pytan w rodzaju danych osobowych,
imienia ojca, daty $lubu czy nazwiska pa-
nienskiego matki przeszedlem brawurowo.
Problem pojawil si¢ przy pytaniu o adres
e-mail. Jako ze uzywam trzech, podalem
na wszelki wypadek wszystkie trzy. Pani
zamilkta. Po chwili zadumy poinformo-
wala mnie, Ze niestety dwie odpowiedzi sg
bledne i powinienem si¢ uda¢ do placow-
ki. Powstrzymalem sie przed uzyciem
stow ogolnie uznanych za obrazliwe.

W placéwce juz po okolo 15 minu-
tach od ,wziecia numerka” zostalem
zaproszony do stanowiska doradcy.

Tak szybko, gdyz bylem jedynym klientem.
Tam zostalem skonfrontowany z pyta-
niem, dlaczego w momencie wydawa-

nia dokumentdw nie zostalem od razu
zarejestrowany w systemie. Pomimo tego,
ze odpowiedzi nie znatem, udato sie tego

aktu dokonac. Ale przelew wykonatem
na miejscu, za posrednictwem zywego
czlowieka. Jednak co pewne, to pewne.

Nie chciatbym, aby powstalo wrazenie,
ze zle méwig o0 PKO. O nie. Wlaénie dzisiaj
zadzwonila do mnie mita pani z Deutsche
Bank Polska, aby sie upewnic, ze istotnie
dokonalem platnosci kartg kredytowa.

Bez zbednych formalnosci udato mi

sie potwierdzi¢ te transakcje. Zapyta-

ny, czy ona moze czyms jeszcze stuzy¢,
odpowiedzialem, ze tak — chcialbym sie
dowiedzie¢, kiedy otrzymam nowq karte,
gdyz data przydatnosci aktualnej wlasnie
sie korczy. Mita pani zaoferowata, ze pola-
czy mnie z doradca, z czego skorzystatem.
Réwnie mily glos poinformowal mnie,

ze zostalem ,,pozytywnie zweryfikowa-
ny” (pewnie niejeden policjant o takim
komunikacie moze tylko pomarzyc).
Nastepnie (mniej mily, ale tez nagrany)
glos zaanonsowal, ze mam podac 6.cyfre
numeru klienta. .. Odlozylem stuchawke.

Zycze Panistwu (i sobie), aby te nowo-
czesne systemy kto$ jednak sprawdzal, a nie
traktowat klientow jak kroliki doswiadczal-
ne czy loterie fantows (albo sie uda, albo nie).

PS. Miatem lecie¢ z Zurichu do Krako-
wa. Podszedlem do automatu wydajacego
karty pokladowe. Zidentyfikowalem sie
systemowi kartg Miles& More. Otrzyma-
tem karte poktadows z zaznaczonym miej-
scem na lot do... Los Angeles (na szcze$cie
na lotniskach tez sg jeszcze zywi ludzie).

Witold Rogalski
Dyrektor SubaruImport Polska
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Imprezy w specyfikacji amerykanskiej z tytutem TSP+

nsurance Institute for Highway Safety
(IIHS) przyznat niedawno tytut Top Safety
Pick+ (TSP+) Imprezie w amerykarskiej
specyfikacji 2017 (zaréwno wersji sedan,
jaki hatchback). Obie nagrodzone wer-
sje modelu wypaosazone byty opcjonalnie
w system EyeSight, reflektory w technologii
LEDisysteminteligentnego przetacza-
nia Swiatet mijania na Swiatta drogowe.
Wyréznione Imprezy wypadty rewela-
cyjnie w pieciu podstawowych testach IIHS,
majacych na celu ocene poziomu bezpieczen-
stwa podréznych podczas niebezpiecznych
sytuacji na drodze. Eksperci doktadnie przyj-
rzeli sie zachowaniu kazdej z nich w dwaéch

réznych przypadkach zderzenia czotowego,
w sytuacji uderzenia w bok pojazdu oraz przy
jego dachowaniu. Zweryfikowali oni takze
zachowanie zagtéwkoéw i siedzen w chwili
uderzenia w tytsamochodu. Obie Impre-

zy we wszystkich wymienionych testach
otrzymaty najwyzsza mozliwa do uzyskania
ocene - ,dobrg". Ponadto uzyskaty one naj-
wyzsza note ,superior” w badaniu majacym
na celu ocene rozwiazan pomagajacych
kierowcy uniknac zderzenia, czyli systeméw
bezpieczenistwa prewencyjnego. W tym
przypadku o wspaniatym wyniku przesadzita
obecnos¢ systemu EyeSight na ich pokta-
dzie. Imprezy przeszty réwniez pomysinie

wprowadzone w ubiegtym roku dodatkowe
badanie, w ktérym ocenie poddawane sa
reflektory pojazdéw. Wykonane w technologii
LED z dodatkowym systemem inteligentne-
go przefaczania swiatet mijania na swiatta
drogowe (HBA: High Beam Assist) zastuzyty
naocene ,dobra”, w przypadku zas braku
tego systemu - na note ,akceptowalna”.

Z uznaniem ekspertéw Instytutu spotkat
sie ponadto zastosowany w Imprezach sys-
tem mocowania fotelikéw dzieciecych ISOFIX,
znany w USA pod nazwa LATCH. tatwosc
jego obstugi zdecydowata o przyznaniu
mu oceny ,dobrej+". Zestaw tak wysokich
not przesadzit o nadaniu obu odstonom

Imprezy tytutu TSP+. W tym miejscu war-
to zaznaczyc, ze Impreza jest jedynym
matym samochodem, ktéremu udato sie
osiagnac tak Swietne wyniki we wszystkich
testach przeprowadzanych przez IIHS.
Spetniajac zaostrzone kryteria IIHS, japon-
ska marka po raz kolejny udowodnita, ze jej
samochody sa prawdziwa wizytéwka bezpie-
czeristwa. Pod koniec ubiegtego roku tytutem
TSP+ cieszyty sie Legacy, Outback i Forester
w amerykariskiej specyfikacji 2017. Teraz do
ich grona dotacza Impreza, a my wierzymy,
ze juz niebawem ustyszymy o kolejnym mo-
delu spod znaku Plejad docenionym przez
wymagajacych ekspertéw Instytutu. ®

Subaru - ku lepszemu

ako ze czesto stychac pytania, jakie dziata-
J nia majace na celu poprawe Swiadczonych

ustug i produktéw podejmuje Subaru
Import Polska - oto odpowiedz. Firma od
poczatku swojej dziatalnosci doktada wszel-
kich staran, by zapewnic jak najwyzszy po-
ziom Swiadczonych przez siebie ustug. W tym
celu od wielu juz lat przeprowadza badania
ankietowe wsréd swoich klientéw. Dotycza
one jakosci oferowanych produktéw i ustug
we wszystkich jej placéwkach dziatajacych
w ramach autoryzowanej sieci na terenie
Palski. Celem ankiet jest uzyskanie informadji
na temat stopnia zadowolenia klientéw
Subaru. Wszystko po to, by wspomniana
jakos¢ stale podnosiciw jak najwiekszym
stopniu dopasowac sie do oczekiwan i po-
trzeb uzytkownikéw samochodéw spod
znaku Plejad w naszym kraju.

Podstawowa ankieta przeprowadza-
na przez Subaru Import Polska jest Sales
Satisfaction Index (SSI). W anonimowym
badaniu uczestniczy¢ moga tylko wtasci-
ciele samochodéw kupionych w Polsce.
Dostepna w formie elektronicznej ankie-
ta, ktérej wypetnienie nie powinno zajac
wiecej niz 2,5 minuty, dostarcza cennych
informacji na temat stopnia zadowole-
nia klientéw japonskiej marki z poziomu
ustug swiadczonych przez polska auto-
ryzowana siec¢ placowek Subaru. Uwaz-
na analiza uzyskanych odpowiedzi ma
na celu poprawe jakosci tychze ustug.

Gtéwnym celem drugiego z przeprowa-
dzanych badarn - Customer Satisfaction Index
(CSI) - jest z kolei uzyskanie informacji zwrotnej
od klientéw na temat jakosci ustug Swiad-
czonych przez ASO Subaru. Dzieki krotkiej,
zajmuijacej najwyzej kilka minut, anonimowej
ankiecie Subaru Import Polska moze poznac
opinie i wrazenia kierowcéw zwiazane z obstu-
ga w poszczegaélnych punktach serwisowych,
w ktérych zlecane jest miedzy innymi wykona-
nie przegladu okresowego pojazdéw. Uzyska-
ne oceny stuza nastepnie jako wskazdwki
przy podnoszeniu jakosci ustug Swiadczonych
przez partneréw serwisowych Subaru.

Trzecim z badan przeprowadzanych ano-
nimowo jest New Car Buyer Survey (NCBS),
adresowane do nabywcéw nowych samo-
choddw. Ankieta, prowadzona przez instytut
GfK Polonia na zlecenie Subaru Corporation,
ma na celu poprawe jakosci produktu rozu-
mianego jako przyszte modele marki Subaru.
Przygotowana zostata ona w wersji papie-
rowej, mozliwe jest jednak réwniez udzie-
lenie odpowiedzi w formie elektroniczne;j.

Jedyna zankiet, ktéra nie jest anonimo-
wa, jest ankieta marketingowa. Dotyczy
ona tzw. filozofii Subaru. Zadaniem klientéw
marki jest udzielenie odpowiedzi na pytanie,
ktére z elementdw tejze filozofii sa dla nich
istotne i ktérymikieruja sie przy wyborze
samochodu. Pytania zawarte w ankiecie
0dnosza sie zaréwno do osoby kupuja-
ceqgo, jakidowybranegopojazdu. ®




Forester najlepszym pojazdem uzytkowym w Kanadzie

towarzyszenie dziennikarzy motoryza-
S cyjnych w Kanadzie (AJAC) poraz kolejny

wyréznito samochdéd marki Subaru. Tym
razem eksperciz branzy motoryzacyjnej przy-

podana zostata do publicznej wiado-
mosciw lutym

podczas konferencji prasowej zorganizowa-
nejw ramach miedzynarodowego salonu
samochodowego Auto Show w Toronto.

W grudniu ubiegtego roku Forester zastuzyt
znali tytut pojazdu uzytkowego roku Forestero- | namiano najlepszego matego pojazdu uzytko-
wi w specyfikacji 2017.Informacja o wyréznieniu | wego w Kanadzie i znalazt sie w gronie trzech
finalistéw walczacych o zaszczytny tytutsamo-
chodu uzytkowego roku 2017. Natlerywalimodel | wlInsurance Institute for Highway Safety
Subaru wyrézniat sie Swietnymi mozliwosciami
jezdnymiw réznychwarunkach | tytut Top Safety

i pogodowych, niezawodnoscia i zaawanso-
wanymi rozwigzaniami decydujacymio bez-
pieczeristwie podréznych. Ten zestaw zalet
przesadzito jego ostatecznym zwyciestwie.
Podkresli¢ nalezy, ze w kwestii bezpieczen-
stwa Forester od lat zwraca réwniez uwage
amerykanskich ekspertéw testujacych pojazdy

(IIHS) - model otrzymat

drogowych | Pick (z plusem

w przypadku wersji wyposazonych w sys- rankingu nie kryt
tem EyeSight) juz jedenascie razy z rzedu. Shiro Ohta, prezes
Program oceny pojazdéw opracowany przez | Subaruw Kanadzie.
kanadyjskich dziennikarzy ma na celu dostar- Zwyciestwo Fore-
czenie kierowcom rzetelnych informacji na te- sterajest bowiem
mat zachowania sie nowych modeli podczas wspaniatym dopet-
codziennejjazdy. Kryteria oceny obejmujga wiele | nieniem ubiegtorocznej
cech samochodéw, poczawszy od ich bezpie- rekordowej sprzedazy
czenstwa, na przestrzenitadunkowej koriczac. samochodéw spod znaku
Pojazdy i zastosowane w nich Plejad na kanadyjskim
nowe technologie oce- rynku. Jest ono rowniez
niane sa w kilkunastu kontynuacja sukceséw ja-
kategoriach - ponskiej markiw 2015 roku,
w tym roku byto kiedy to dziennikarze AJAC
ichdwanascie. | przyznalilLegacy tytutsa-

czajacej 35000 dolaréw.

Consumer Reports wyroznia XV i Forestera

dzita niedawno ranking SUV-6w. Samochody poddane zostaty oce-

nie w szesciu najpopularniejszych kategoriach, aliste modeli pre-
zentujacych sie najlepiej i najgorzej w kazdej z nich opublikowano na ofi-
cjalnej stronie internetowej organizacji pod koniec lutego. Az w dwdéch
kategoriach samochody Subaru byty nie do pobicia - XV (w Ameryce
Pétnocnej nazywany Crosstrekiem) okreslony zostat najlepszym ma-
tym SUV-em, Forester z kolei najlepszym SUV-em kompaktowym.

Badania Consumer Reports obejmowaty szereg wymagajacych te-

stéw, a cechy i mozliwosci samochoddéw sprawdzone zostaty zaréwno

Q merykanska organizacja ekspercka Consumer Reports przeprowa-

PLEJADY | NR71

na torze, jakinadrogach publicznych. Zgrabne Subaru XV zyskato uzna-
nie ekspertéw za Swietne mozliwosci jazdy w terenie. Dzieki wiekszemu
przeswitowi samochéd bez trudu radzit sobie nawet z bardzo gtebokimi
koleinami. Jurorzy docenili réwniez oszczedny 2-litrowy silnik pojazdu,
ktérego zuzycie paliwa nawet przy wymagajacej jezdzie mozna uznac za
satysfakcjonujace. Najwyzej oceniony w kategorii kompaktéw Forester
urzekt z kolei ekspertéw przestronnym wnetrzem, imponujacym wypo-
sazeniem majacym na celu zapewnienie bezpieczeristwa podréznych

i znakomita widocznoscia. Wyrazy uznania przypadty rowniez modelowi
za wyjatkowo oszczedne zuzycie paliwa. Forestera prowadzi sie przy tym

www.plejady.subaru.pl

niezwykle fatwo, a obecne na poktadzie systemy, informacyjno-rozryw-
kowy oraztacznosci, uzupetnione intuicyjnym ekranem dotykowym, spra-
wiaja, ze podréz tym wiasnie modelem staje sie jeszcze przyjemniejsza.
Wyrdéznienie az dwdéch modeli Subaru przez Consumer Reports
jestdowodem nato, ze w rywalizacji z przedstawicielamiinnych
marek pojazdy spod znaku Plejad radza sobie Swietnie i ciezko im
doréwnac. Dwa pierwsze miejsca na szes¢ mozliwych ciesza tym
bardziej, ze opublikowane wynikirankinguiich uzasadnienie przez
cenionych ekspertdw z cata pewnoscia przyniosa dalszy wzrost
zainteresowania Amerykandw SUV-ami japoriskiej marki. ®

facebook.pl/MagazynPlejady

Zado- mochodu roku, a Outbacka
wolenia ogtosili najlepszym nowym
Zwyni- SUV-em o wartosci nieprzekra-

PULGCEIJA DY
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Outback idealnym kombi skrojonym na miare amerykanskiej rodziny

merykanska firma medialna
A U.S. News & World Report, stynaca

miedzy innymi z przeprowadzanych
przez siebie rankingéw samochoddw,
opublikowata niedawno wyniki ostatniego
znich. W badaniu Best Cars for Families
przyjrzano sie uwaznie nowym pojazdom
pod katem ich dopasowania do potrzeb
typowej amerykarskiej rodziny. W gronie
samochodoéw typu kombi Outback w spe-
cyfikacji 2017 nie miat sobie réwnych,
wygrywajac w tej wtasnie kategorii juz po
raz szosty z rzedu! Oficjalne wyniki ran-
kingu opublikowane zostaty na stronie
internetowej firmy na poczatku marca.

W badaniu pojazddéw, skupionym na po-
trzebach typowo rodzinnych, analizie pod-
dano az 211 modeli. Samochody oceniane
byty w18 réznych kategoriach. Na miano
zwyciezcy w kazdej z nich mégt zastuzyc
jedynie pojazd, ktéremu udato sie spetnic
jednoczesnie kilka warunkéw. Kazdy z nu-
merdw jeden musiat cechowac sie idealna
proporcja przestrzeni przeznaczonejdla
pasazerdéw do przestrzeni bagazowej,
uzyskac pozytywne oceny ekspertéw
i wysokie noty za bezpieczenstwo, a tak-
ze oferowac zaawansowane rozwigzania
technologiczne. Outback wszystkie wy-
mienione kryteria spetnit wysmienicie.

Najnowsza, piata juz generacja kultowego
modelu marki Subaru, obecnego na rynku od
ponad dwudziestu lat, jest idealnym samo-
chodem rodzinnym. Przestronne wnetrze
pojazdu zapewnia komfortiwygode zaréwno
podczas cadziennej jazdy w warunkach miej-
skich, jakiw terenie - naped na wszystkie
kota w potaczeniu z cechami konstrukcyjnymi
pojazdu i funkcjami wspomagajacymi samo-
chod w bardziej wymagajacym terenie spra-
wiaja, ze Outbacka okresli¢ mozna mianem
kréla szos. Z mysla o kierowcach wiernych
temu wiasnie modelowi, a jednoczesnie
poszukujgcych nowosci, narynek amery-
kanski zostata opracowana wersja Touring.

s pleja
Ay

Przyciggajacy spojrzenia lakier Brilliant Brown,
ciemnoszary grilli 18-calowe felgi z ciemno-
szarymi akcentami sa tylko niektérymi z wielu
elementéw wyrdézniajacych turystyczna
odstone Outbacka i sprawiajacych, ze samo-
chéd prezentuje sie naprawde wyjatkowo.
Przygladajac sie Outbackowi w specyfikacji
2017, eksperci U.S. News & World Report zwrdcili
réwniez uwage na jego niskie zuzycie paliwa -
model japoniskiej marki moze pochwalic¢ sie
w tym wzgledzie jednym z najlepszych wynikéw
w grupie sredniej wielkosci SUV-6w z napedem
nawszystkie kota. Ogromna zaleta Outbacka
jestrowniez bezpieczenstwo, jakie oferuje
on swym pasazerom. Potwierdzeniem faktu,
izjest ono na najwyzszym poziomie, jest tytut
TSP+ przyznany modelowi wyposazonemu

w system EyeSight (i reflektory LED) pod koniec

ubiegtego roku przez Insurance Institute for

Highway Safety (IIHS). Wyrazy uznania juroréw

poptynety rowniez w kierunku przestrzeni

tadunkowej samochodu, ktéra ztatwoscia

mozna powiekszyc¢ az dwukrotnie, sktadajac

oparcia tylnych siedzen. Uwadze oceniajacych

nie umknatréwniez rozbudowany system

informacyjno-rozrywkowy Subaru Starlink,

w ktérego zasobach kazdy znajdzie dla sie-

bie cos, co z pewnoscia umilimu podréz.
Obecne wyrdznienie Outbacka, ktére-

mu w ubiegtym roku po raz ésmy z rzedu

udato sie pobic¢ rekord sprzedazy w USA,

z catg pewnoscia przyczynisie do dalszego

wzrostu zainteresowania amerykanskich

kierowcow tym wtasnie modelem. ™

Outback ponownie
wyrézniony w Australii

tym, ze Outback na dobre podbit
O serca mieszkancéw najmniejsze-
go kontynentu sSwiata, wiadomo

nie od dzis. W ciggu ostatnich lat zalety
modelu wielokrotnie doceniane byty
réwniez przez australijskich ekspertéw
z branzy motoryzacyjnej, co skutkowato
przyznaniem Outbackowi licznych nagrod
iwyréznien. Réwniez ten rok rozpoczat
sie dla niego bardzo pomysinie - pojazd
zdobyt tytut najlepszego SUV-a z na-
pedem na wszystkie kota, o wartosci
nieprzekraczajacej 50000 dolaréw,
w renomowanym rankingu Australia’s
Best Cars (ABC), powtarzajac tym sa-
mym swoj sukces z roku ubiegtego.

Outback 2.5i Premium spetnit wszyst-
kie kryteria oceny ustanowione przez
ekspertéw programu reprezentujacych
kilka znanych australijskich automobilklu-
béw. Samochody poddane zostaty wery-
fikacji w kilkunastu réznych kategoriach.
Jurorzy zwracali przede wszystkim uwage
na stosunek ich jakosci do ceny, sylwet-
ke, funkcjonalnos¢iosiagi w warunkach
drogowych. W grupie SUV-6w z napedem
AWD w swoim przedziale cenowym model
spod znaku Plejad nie miat sobie réwnych.

Zadowolenia ze zwyciestwa Outbacka
w tegorocznej edycji rankingu nie kryt
Colin Christie, dyrektor Subaru w Australii.
Podkresliton, iz niezaleznosc i obiekty-
wizm s3 gtéwnymi wartosciami, ktérymi
kieruja sie eksperci oceniajacy pojazdy
w ramach programu ABC. Praktycznos¢
i mozliwosci samochodéw rozpatrywane
sa z punktu widzenia ich potencjalnych
uzytkownikéw. Ubiegtoroczne wyroéz-
nienie Outbacka szto w parze ze znacza-
cymwzrostem jego sprzedazy w kraju
kanguréw. Na zakup tego przyjaznego
rodzinie modelu Subaru w 2016 roku
zdecydowato sie 12207 Australijczykéw
(+11,7% w stosunku do 2015r.). Jednym
znajwazniejszych czynnikéw, ktére
przesadzaja o wciagz rosnacym zaintere-
sowaniu Outbackiem, jest wyposazenie
go w system EyeSightiinne rozwigzania
majace na celu poprawe bezpieczeristwa
podréznych. Tegoroczne wyréznienie
modelu w najbardziej wszechstronnym,
obiektywnym i przejrzystym progra-
mie oceny samochodéw w Australii
z catg pewnoscig réwniez przetozy sie
na swietne wyniki jego sprzedazy w tym
krajuw najblizszych miesigcach. m
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TARGI ‘ tekst: PIOTR CIECHOMSKI

.Subaru na 87.Salonie

Samochodowym w Genewie

iedzynarodowy Salon Samocho-
M dowy w Genewie to najwazniejsze

ijedne z najstarszych targéw moto-
ryzacyjnych w Europie, gdzie pod jednym
dachem mozna obejrze¢ najnowsze propo-
zycje wszystkich liczacych sie producentéw.
Tegoroczne 87.juz wydanie tej wystawy
odbylo si¢ w niezwykle dobrym dla moto-
ryzacyjnego rynku okresie, stad spora ilo¢
premier, ciekawych nowosci oraz wielkich
powrotow. Tradycyjnie dwa pierwsze dni
targdw to czas odstaniania zupelnie nowych
modeli. Na stoisku spod znaku Plejad,
oprdcz obecnej gamy, mogli$my zobaczyé
nowa Impreze w specyfikacji 2017, jak row-
niez WRX STI GRC Supercar, specjalnie
przystosowana do motorsportu, a konkret-
niej do serii Global Rallycross Champion-
ship (organizowanej przez Redbulla).

Wirdd premier, ktére wzbudzity
szczegllne zainteresowanie, byto nowe XV.
Dokladnie rok temu w tym samym

miejscu firma pokazala model koncepcyjny,
dajac wskazowke, w jaka strone podaza
przy projektowaniu crossovera nastepnej
generacji. Tym razem moglismy zobaczy¢

gotowy juz projekt. Prezentacji i odsto-
niecia dokonal osobiscie szef japonskiego
koncernu, Yasuyuki Yoshinaga, na kon-
ferencji prasowej dla dziennikarzy.

XV to crossover/SUV zaréwno do
poruszania si¢ po miescie, jak i w lek-
kim terenie, wyposazony w najnow-
sze rozwigzania technologiczne.

Jest to pierwszy w Europie model,

w ktorym producent zastosowat nows,
globalng platforme Subaru (SGP). Co to
oznacza? Mamy tu do czynienia z szere-
giem zmian konstrukcyjnych, majacych
znaczny wplyw na poprawienie bez-
pieczenstwa i komfortu podrézujacych
oraz precyzji prowadzenia pojazdu.

Cho¢ na pierwszy rzut oka auto jest
podobne do poprzednika, to po dtuz-
SzZym przyjrzeniu si¢ mozemy
zauwazy¢ wyzej poprowadzo-
ng linie maski, nowe lampy;,
plastikowe nakladki ciggnace
sie od przodu az do tylnego
zderzaka oraz od$wiezone
wzory 18-calowych felg.

Auto dzigki sprytnym

zabiegom stylistycznym nabralo bardziej

agresywnego wygladu, a powigkszony

do 220 cm przeswit, nalezacy do naj-

wigkszych w klasie, pokazuje, ze XV

poradzi sobie nie tylko na asfalcie.
Producent zaoferowal takze dwa dodat-

kowe kolory nadwozia — Cool Grey Khaki

i pomaranczowy - Sunshine Orange.

Bryla samochodu robi korzystne wrazenie,

a wnetrze jest przestronne i ergono-

miczne. W centralnym punkcie

deski rozdzielczej znajduje sie

8-calowy wyswietlacz

dotykowy, obstugu-

jacy system
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multimedialny. Drugi, mniejszy wy-
$wietlacz zawiera wiele waznych dla
kierowcy informacji. Cato$¢ uzupelnia
kierownica o zmniejszonej $rednicy oraz
wygodne fotele zapewniajace optymalny
komfort jazdy. Zaleta moze by¢ réwniez
zwiekszona w stosunku do poprzed-
niego modelu przestrzen bagaznika.
Pod maska Japonczycy umiedcili
odnowiony, dwulitrowy, benzyno-
wYy, wolnossacy silnik typu bokser
z bezposrednim wtryskiem paliwa,
generujacy moc 156 KM. Naped prze-
noszony jest przez ulepszong bezstop-
niowg skrzynie¢ biegéw Lineartronic.
Tradycyjnie zastosowano staly naped
wszystkich kot Symmetrical AWD, ktéry
zostal wyposazony w dodatkowy tryb jaz-
dy, pozwalajacy na latwiejsze poruszanie
sie autem w trudnych warunkach drogo-
wych. X-MODE, bo o nim mowa, kompu-
terowo optymalizuje m.in. prace silnika,
skrzyni biegéw, hamulcéw oraz innych
kluczowych elementéw podczas stromych
podjazdéw oraz zapobiega potencjalnemu
uslizgowi kot na mokrych nawierzchniach.
Producent zadbat réwniez o bezpie-
czenstwo zaréwno kierowcy, jak i pasaze-
réw. XV w standardzie oferuje nam system
EyeSight, w sktad ktérego wchodzg takie ) : -
systemy wspomagajace jazde, jak: ada- R —— —;-:;:-;;:_ e s —
ptacyjny tempomat, asystent utrzymania
pasa ruchu czy przedkolizyjne hamowanie
awaryjne. Ten maty SUV oferuje takze
m.in. system aktywnego doswietlania
zakretow, pomagajacy kierowcy oé$wietli¢
kierunek drogi poprzez kierowanie Zrédla

$wiatla zgodnie z kierunkiem skretu, jak
. rowniez znany chociazby z Levorga system
| SRVD (Subaru Rear Vehicle Detection).
Migdzynarodowy Salon Samocho-
dowy w Genewie tradycyjnie juz wyzna-
cza trendy na rynku motoryzacyjnym
na najblizsze lata. Nowy produkt Subaru,
zaprojektowany zgodnie z filozofig firmy
»Dynamic x Solid”, ma poméc w zdobyciu
nowych odbiorcédw. Auto, cho¢ zbudowane
w nieco surowej stylistyce, wyrdznia sie

sportowym charakterem oraz nowo-
czesnym wyposazeniem i jest w stanie
zamiesza¢ na mocno ustabilizowanym
juz rynku crossoveréw i SUV-6w. m
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RA|DY ‘ tekst: MICHAL JACKIEWICZ/SPRT

Subaru Poland Rally Team

stawia na mtodziez

W nadchodzacym sezonie zespét Subaru wystawi w catym cyklu Rajdowych Samochodowych . .
Mistrzostw Polski dwie identyczne Imprezy STI, do ktérych wsiadzie dwéch bardzo mtodych,
ale utalentowanych kierowcéw: Marcin Stobodzian i Mikotaj ,,Miko" Marczyk.

a na prawym fotelu w rajdowce

Miko zobaczymy Sebastiana
Dwornika. Przed pierwszym startem
zawodnicy testowali Subaru na torze
w Kielcach i na lotnisku w Arfamowie.
Byli tez z wizyta we Wloszech u znanego
instruktora rajdowego — Vittorio Canevy.

Witold Rogalski (Dyrektor SPRT):

Nasz zesp6l juz od dluzszego czasu jest
nastawiony na ksztalcenie mlodych za-
wodnikéw. Wystarczy wspomnie¢ cho¢by

Pilotem Marcina bedzie Jakub Wrébel,
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Kajetana Kajetanowicza czy Wojtka Chu-
chatle, ktorzy w barwach Subaru odniesli
wiele sukceséw. Mam nadzieje, ze zaréwno
Marcin Stobodzian, jak i Mikotaj Marczyk
beda ambitnie szkoli¢ swoje umiejetnosci

i wykaza sporo determinacji, aby stawac
si¢ coraz lepszymi kierowcami rajdowymi.
W sezonie 2017 najwazniejszy bedzie pro-
gres uzyskiwany przez nich podczas ko-
lejnych rajdéw, a nie wynik koncowy. Jako
zespot dotozymy wszelkich staran, aby
stworzy¢ im do tego jak najlepsze warunki.

Subaru Poland Rally Team wystar- =
tuje we wszystkich szesciu eliminacjach
Rajdowych Samochodowych Mis- e
trzostw Polski. Pierwszg z nich bedzie
kwietniowy Rajd Swidnicki. Oprécz:
Rajdu Rzeszowskiego, bedacego rundg
Rajdowych Mistrzostw Europy, oba
samochody beda startowaé w RSMP
w grupie Open. Zesp6l zaplanowal tez
szereg testow po to, aby zatogi mogly ~=
jak najlepiej pozna¢ samochody, w kt6-
rych przyjdzie im rywalizowac. J !

ZDOBYWCA TYTULU
2. WICEMISTRZA POLSKI

W WYSCIGACH GORSKICH
IMISTRZA POLSKI

W GRUPIE N. W SEZONIE
2016 ZAKIEROWNICA
SUBARU IMPREZY
STIWYSTARTOWAL

AZ W DZIESIECIU
RAJDACH, ZNAKOMICIE
PREZENTUJACSIE
ZAROWNO W RAJDOWYCH
SAMOCHODOWYCH
MISTRZOSTWACH
SLASKA, JAK I W OSTATNIE]
ELIMINAC)I RAJDOWYCH
SAMOCHODOWYCH
MISTRZOSTW POLSKI.

MARCIN
StOBODZIAN
KIEROWCA RAJDOWY

MA 24 LATA, MIESZKA
W KRAKOWIE

PULGCIJIA DY

JEGO DOTYCHCZASOWE
SUKCESY SPORTOWE
TOM.IN. ZWYCIESTWO

W KLASYFIKAC)I ERC3
PODCZAS JANNER RALLYE
2015 ORAZ UKONCZENIE
RAJDU MONTE CARLO 2016,
NA CO DZIEN TAKZE JEST
ZWIAZANY ZE SPORTEM
SAMOCHODOWYM,
BOWIEM WSPOLNIE ZE
SWOJA PARTNERKA
PROWADZI FIRME
ZAJMUJACA SIE
SPRZEDAZA CZESCI

| AKCESORIOW
MOTORSPORTOWYCH.

V\?KUB
ROBEL
PILOT RAJDOWY

MA 30 LAT, MIESZKA
W MYSLENICACH

v -

Py

MIMO MLODEGO WIEKU
MA JUZ NA SWOIM KONCIE
STARTY W RAJDOWYCH
SAMOCHODOWYCH
MISTRZOSTWACH
SLASKA, W KTORYCH
ODNIOSt WIELE
SUKCESOW W KLASIE
RO1 ZA KIEROWNICA
HONDY CIVIC. STARTOWAL
TEZ Z POWODZENIEM

W RALLYSPRINTACH.
SWOJA PRZYGODE
ZMOTORSPORTEM
ROZPOCZYNAL OD
KARTINGU HALOWEGO.

MIKOLA]
~,MIKO"
MARCZYK

KIEROWCA RAJDOWY

MA 21 LAT, MIESZKA
wtoDzI

PRZYGODE Z RAJDAMI
ZACZAL W 2008 ROKU JAKO
KIEROWCA W ROZNYCH
CYKLACH AMATORSKICH,
PRZY OKAZJI ZDOBYWAJAC
KILKATYTULOW
WICEMISTRZA KLASYFIKAC]I
GENERALNE| PPAIK ORAZ
TYTULY MISTRZA OKREGOW
W KLASIE IKLASYFIKACJACH
GENERALNYCH. 0D 2013R.
PRZESIADL SIE NA STALE NA
PRAWY FOTEL RAJDOWKI.

Z ZAWODU JEST INZYNIEREM
ELEKTROTECHNIKIEM
IINFORMAT YKIEM, MA ZONE
IKOCHANA CORECZKE
EMILKE. W WOLNYCH
CHWILACH POCHtANIA GO
PROWADZENIE PASIEKI.

SEBASTIAN
DWORNIK

PILOTRAJDOWY

MA 39 LAT, MIESZKA
WBYTOMIU
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ROZMOWY ‘ rozmawiat: JACEK PIESNIEWSKI

Mistrzowskie doswiadczenie -
rozmowa z Tomaszem Kucharem

+Uwielbiam wyzwania” - méwi Tomasz Kuchar. Jeden z najwybitniejszych polskich kierowcow
rajdowych ostatnich dwudziestu lat w ubiegtym sezonie postanowit sprébowac swoich sit

w nowej dyscyplinie - rallycrossie®. | od razu siegnat po najwyzsze krajowe laury! A przeciez
motorsport to nie jedyne wyzwanie, ktére go pociaga. Ze wspottworca Akademii Bezpiecznej
Jazdy rozmawiamy nie tylko o jego pasjach, leczi o tym, co kazdy kierowca robic¢ powinien.

Jacek PieSniewski: W sezonie 2016

Twoi sympatycy mogli Ci kibicowac,

lecz juz nie na trasach rajdowych,

jak wczesniej przez wiele lat, tylko

natorachrallycrossowych. Czemu zde-

cydowates sie przejs¢ akurat do tej

dyscypliny sportu samochodowego?
Tomasz Kuchar: Na koniec sezonu

2015 poczutem, ze jestem kompletnie

wypalony, okropnie zmeczony.

Zakomunikowalem moim partnerom

i sponsorom, a z niektérymi z nich jestem

zwigzany od 14 lat, ze przyszedt czas,

ze chyba bedzie lepiej, jesli przestane,

bo nie daje z siebie stu procent, nie mam

sit kompletnie sie temu poswiecad.

Ku mojemu zaskoczeniu - i byt to

chyba jeden z najprzyjemniejszych dni

w moim zyciu - ustyszalem: ,,Nie, nie,

my chcemy, zebys kontynuowal swoja

przygode z motorsportem, poniewaz

mamy rozbudowane plany marketingowe

zwigzane z Twoja osobg, chcemy, zebys

kontynuowal. A gdyby$my zmienili

dyscypling na rallycross?”. O Boze,

az mi wszystko z ragk wypadlo! Na temat

rallycrossu kompletnie nic nie wiedzialem.

Nawet nie §ledzilem tych rozgrywek!
Czasem tylko zagladatem, co dzieje

sie w mistrzostwach $wiata, bo znalazt
sie tam Peter Solberg, Sebastian Loeb,
Ken Block, Matias Eckstroem i wiele
innych nazwisk zawodnikéw, ktérych
warto oglada¢. Faktycznie, ta dyscyplina

na $wiecie bardzo dynamicznie si¢
rozwija. W Europie tez niezle. Ciesze
sie, ze powrdcila i na nasze podwérko.
Powiem szczerze: na decyzje nie
mialem za duzo czasu, ale po krétkiej
analizie wszelkich aspektdw tej propozycji
stwierdzitem, ze — okay - to bedzie dla
mnie nowe wyzwanie. Nie §cigatem si¢
bok w bok. Zawsze w rajdach, w ktérych
chodzi o to, by przejechacd jak najszybciej
z punktu A do punktu B. Nie Zaluje tej
decyzji, to bylo fajne doswiadczenie.

J.P.: Czy tytut mistrza Polski w rallycros-
sie w najmocniejszej kategorii jest réw-
nie satysfakcjonujacy jak mistrzowskie
tytuty, ktére zdobytes w raj-
dach? Czujesz sie dzieki
niemu bardziej
spetniony?

'RALLYCROSS - RODZA] WYSCIGOW SAMOCHODOWYCH ROZGRYWANYCH NA ZAMKNIETYM TORZE (PRZEWAZNIE

JEDNOCZESNIE KILKU ZAWODNIKOW (VIA WIKIPEDIA).

18

0DLUGOSCIDO1KM), 0 NAWIERZCHNI CZESCIOWO ASFALTOWE], A CZESCIOWO SZUTROWEJ. W BIEGU STARTUJE

T.K.: Rallycross potraktowalem
jako wyzwanie. Uwielbiam wyzwania.
Cztery lata temu takim wyzwaniem
byto dla mnie zrobienie licencji
pilota. Najpierw nauczylem sie lata¢
samolotami, potem przyszly kolejne
etapy wtajemniczenia tej licencji. Dalej -
licencja pilota $miglowcowego.
Tez ja zrobitem. Skoro
moglem podjac jakie$
wyzwanie zwigzane
Z motorsportem, »

00780
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to ,oczy mi sie zaswiecily”! Nawet
moi znajomi moéwili, ze to byta chyba
druga mlodos¢, bo dawno nie widzieli
mnie tak zaangazowanego. Moze
rallycross mi ,,przypasowal”, a moze
wlasnie to wyzwanie sprawilo, ze z taka
determinacjg dazylem do sukcesu. Fajnie,
ze efektem byt tytul mistrza Polski,
lecz dla mnie cenniejsze jest to, ze w tej
dyscyplinie sportu szybko si¢ odnalaziem.

Potrzebowalem trzech pierwszych
wyscigdw, zeby w to wejs¢. Oczywidcie nie
uwazam, ze juz wszystko wiem, wszystko
umiem. Wiedzialem, Ze za rywali mam
gosci, ktorzy maja duzo wigksze do$wiad-
czenie ode mnie, i wiedzialem, ze poczatki
nie beda tatwe. Bo w tej dyscyplinie musisz
uzaleznia¢ swoja taktyke, swoja linie
przejazdu od tego, co robig twoi konkuren-
ci na torze. Dlatego bardziej niz z samego
tytulu, ktory oczywidcie tez jest wazny,
ciesze si¢ z tego, ze szybko sig tej dyscy-
pliny sportu nauczytem, a przynajmniej
do jakiego$ etapu. Pierwsze trzy wyscigi
to byla troche porazka. Natomiast cztery
kolejne byly super... Bo je wygralem!

Czy czuje si¢ bardziej spetniony?
Nie rozpamigtuje tego. Ciggle patrze
w przod. Nie uwierzycie: tytul zdobytem
w niedziele, a w poniedzialek chodzilem
z zagwozdka: co ja mam dalej robi¢, jakie
jest kolejne wyzwanie? Wszystko, co sie
zdarzylo, odcinam i patrze, co dalej.

J.P.: Twoja droga do sportu samochodo-
wego nie byta najprostsza. Sportowe
tradycje w domu - owszem - byty, lecz
w zupetnie innej dyscyplinie i Twoje
zainteresowanie sciganiem sie nie
znajdowato wsparcia najblizszych.

Co Twoim zdaniem przesadzito

otym, ze - koniec koricéw - wpi-

sates sie do grona najbardziej
utytutowanych polskich kierowcéw
w sportach motorowych?

T.K.: To prawda, mdj Ojciec byt
trenerem koszykowki i to na bardzo
wysokim poziomie, bo nawet reprezentacji
kraju, czyli kadry w koszykowece, i sita
rzeczy wolal, zebym byt koszykarzem.

I jako mtody chlopak te koszykowke
trenowalem. Na moje szcze$cie (mowie
to z dzisiejszej perspektywy) nie urostem
za bardzo - mam tylko 187 cm - i w tej
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dyscyplinie na naprawde wysokim
poziomie wielkiej kariery bym nie

zrobil. Natomiast zawsze pociggalo mnie

wszystko, co hatasowalo, brzeczato:

motorynki, ,,komarki”, ,wueski”, gokarty.

Wszystko, co jezdzilo i wydawalo
przy tym dzwigki oraz zapachy,
powodowalo szybsze bicie mojego
serca. Na szczescie w tym kierunku
udalo mi si¢ skierowa¢ moje Zycie.

J.P.: W swojej karierze zawodniczej
jezdzites wiekszaliczba Subaru
Imprez niz jakichkolwiek innych
rajdéwek. Czym ujety Cie kolejne
generacje tego samochodu?

T.K.: Impreza to niezwykle udany
samochod i nie chodzi mi tylko o wersje
przygotowane do sportu, egzemplarze
rajdowe, ale takze o samochody
produkcyjne. Kazde Subaru ma w sobie

co$. Wlasciwie to trzeba by bylo najpierw

wspomniec o Legacy... A Impreza?
Wszyscy pamietamy pierwszg Impreze.
Moja uwage zwracaly mocne wersje,

wiec do nich si¢ bede odnosit. Wersja GT,
pozniej WRX, STT - wszystkie sa genialne.

Nimi sie bardzo tatwo, bardzo dobrze
jezdzi. Swietnie spisuja sie na polskich
dziurawych drogach, szczegdlnie zima.
Pamigtam, jak pewien czas temu
na co dzien jezdzitem cywilng wersja
Subaru. Bardzo czgsto wybieralem si¢
na wycieczki czy wrecz weekendy do
Zielenca czy Szklarskiej Poreby, albo
do Karpacza. Nigdy nie zapomne tego,
jak przed podjazdami na te wigksze
wzniesienia, np. do Zielenca, stala cala
kawalkada samochoddw, w ktérych
kierowcy zakladali fancuchy, albo
prébowali réznych innych patentow,
a tymczasem moj ,,Subaraczek” szedt
pod gore jak wsciekly. Podjazdy byty
bez szans... Dlatego wspomnieniom
o Imprezach - nie tylko rajdowych -
ciagle towarzyszy potezna nostalgia.

J.P.: Czemu zdecydowates sie
wystartowac w rallycrossie Impreza?
tatwo byto jg przystosowac do
rywalizacji w tej dyscyplinie?

T.K.: Poniewaz rallycross to dla
mnie calkiem nowa dyscyplina sportu,
stwierdzitem, ze bede potrzebowat

fot. Daria Tworek

bardzo duzo czasu, zeby si¢ jej nauczy¢:
walki bok w bok, obserwacji tego, co
dzieje sie z tylu. W rajdowkach lusterek
nie miatem, byty tylko pro forma, zeby
uczynic¢ zado$¢ przepisom. Ale nigdy
nie potrzebowatem w nie patrzeé.
Zwlaszcza na odcinku specjalnym

(ze Smiechem) W zwiazku z tym,
poniewaz wiedzialem, Ze czeka mnie
nauka, a akurat w garazu pod $ciang
stato piekne Subaru z 2006 roku, ktore
kiedys spetniato funkcje mojego auta
rajdowego, potem ,eventowego”, ktérym
jezdzili nasi klienci, stwierdzili$my,

ze to jest bardzo dobra baza, zeby
budowac rallycrosséwke do nauki.

www.plejady.subaru.pl

Nie mieli$my Zadnej wiedzy, zadnego
doswiadczenia i decyzje podjelismy
»ha czuja”. Tym bardziej, ze ku naszemu
zaskoczeniu ani w Polsce, ani szerzej
na $wiecie Impreza nie jest popularnym
samochodem rallycrossowym. Jest
popularnym samochodem rajdowym, sa
wersje wyscigowe, sa Imprezy przerabiane
do réznych dyscyplin, ale w rallycrossie
rzadko widuje si¢ takie auta. Cata wiedza
pochodzita wiec z naszych testéw i prob.
Nie bylo recepty, jak przygotowaé Subaru
Impreze do tej rywalizacji. Nikt wezesniej
z moich znajomych czegos takiego nie
zrobil, a ci, ktdrzy jezdzili, nie publikowali
swoich przemyslen i doswiadczen.

facebook.pl/MagazynPlejady

J.P.: Czemu zdecydowates sie jezdzi¢
samochodem - jak to podano w komu-
nikacie o Twoim sukcesie - ,,prawie
bez przerébek”? Jak to rozumiec?
T.K.: Przygotowaliémy auto zgodnie
z regulaminem, ktory pozwala na inng
zwezke’ niz w rajdach, wiekszg - 45 mm.
W tej dyscyplinie jest wigksza dowolnoé¢
przerébek i poddalismy im wiele rzeczy,
ale tez zostalo wiele czesci seryjnych,

np.belki zawieszenia, wahacze, zwrotnice.

2TZW. ZWEZKA TO OGRANICZNIK DOPLYWU POWIE-
TRZA ZAINSTALOWANY PRZED JEGO WLOTEM DO
TURBOSPREZARKI, StUZY OGRANICZENIU MOCY
SILNIKOW DO POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PRZE-
PISAMI TECHNICZNYMI DLA DANE] KATEGORII AUT
WYCZYNOWYCH.

Tylko amortyzatory zostaly zmienione.

A przeciez w rallycrossie bardzo czesto

dochodzi do kontaktu, w ktérym elementy

zawieszenia mogg zostac uszkodzone.

W relacjach z zawodow czesto obserwuje

sie samochody ze skrzywiona geometrig.
Plan byl taki, zeby rozpoczaé sezon

na seryjnych elementach i zobaczy¢, co sie

bedzie z nimi dzialo, ewentualnie w miare

potrzeb je wzmacnia¢ badz wymienial.

Tymczasem okazalo sie, Ze one sa bardzo

wytrzymale, pancerne! Tak przejezdzilem

caly sezon. Te elementy spisaly si¢ bez

najmniejszego problemu. Swiadczy to

o tym, ze legendy, ktére méwia, iz Subaru

ma pancerne zawieszenie, to prawda.
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ROZMOWY

fot. IR Orzechowscy

MJoj ,Subarak” tyle razy dostal od ostro
jezdzacych konkurentéw ,,strzala”, ze -
owszem - kilka dragzkéw i wahaczy zostato
skrzywionych, ale przy wielu nawet do$¢
mocnych kontaktach zawieszenie znosito
walke bez uszczerbku. A po kazdym biegu
standardem jest sprawdzenie geometrii.

J.P.: Czy rallycross to dyscyplina
bardziej,rekreacyjna” niz rajdy
pod wzgledem przygotowania,
choéby fizycznego, do zawodéw?
T.K.: Nie nazwaltbym rallycrossu
dyscypling bardziej rekreacyjna. To
inny typ emogji, inny typ zmeczenia.
Faktycznie, jedzie si¢ krotko
w poréwnaniu do rajdu, bo dlugi
odcinek specjalny mozna jecha¢ nawet
pdl godziny, a w finale zawodow
w rallycrossie jedzie si¢ 6 okrazen, co —
zaleznie od toru - oznacza okolo siedem
minut, a kwalifikacje sg jeszcze krétsze.
Natomiast s3 potezne emocje, bo caly czas
sie co$ dzieje. Kiedy na starcie czekamy
na zielone $wiatlo, serce bije jak szalone.
Kiedy juz walczymy, jest kontakt — jest
tez mndstwo adrenaliny. Kondycja
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fizyczna jest wazna, bo cho¢ te biegi
trwaja krétko, wysiadam z samochodu
kompletnie zlany potem, mokry. Dobre
przygotowanie fizyczne, kondycyjne
bardzo pomaga i jest niezbedne.

J.P.: W rallycrossie potrzebny
jestchybazupetnieinny typ
motywacji nizw rajdach. Podobne
doswiadczenia miates okazje zebrac
dwukrotnie - w2001i2005 roku,
gdy pojawites sie na torze wysci-
gowym. Jak sie w tym czutes?

T.K.: Te moje dwa epizody byly
jednorazowe, cho¢ oczywiscie bardzo milo
je wspominam. Tak, to jest kompletnie
co$ innego. Nie mozna powiedzie(, ze jesli
kto$ jest dobrym rajdowcem, to bedzie
dobrym wyscigowcem, albo w druga
strone. Tu musze podkresli¢ moéj ogromny
szacunek dla tych kolegow, ktdrzy zmieniaja
dyscypline sportu - rajdy - wyscigi - bo to
jest kompletnie co$ innego. Tym wigksze
moje brawa np. dla Roberta Kubicy. Wiem,
ze byt krytykowany za wypadki na trasach
rajdowych, ale wiem, jak trudng droge
miat do przejécia. Po sezonie w rallycrossie

zdatem sobie sprawe, ze taka zmiana
jest trudniejsza, niz si¢ spodziewatem.

J.P.: Musiates sie czegos nowego uczyc,
jeslichodzi o technike prowadzenia
autaalbo taktyke walkina torze?

T.K.: Od poczatku, gdy byly treningi czy
czasdwki, robilem bardzo dobre wyniki.
Problemem nie jest dobry czas okrazenia.
Kazdy zawodnik, ktéry ma doswiadczenie
czy to w rajdach, czy w wyscigach, poradzi
sobie z tym. Problem jest wtedy, gdy musisz
uzalezni¢ swoja lini¢ przejazdu od tego,
co dzieje sie wokol ciebie. Niekiedy jedzie
sie naprawde bardzo dziwng linig, ktéra
nie gwarantuje najszybszego przejazdu,
tylko po to, zeby twdj rywal nie wypchnat
cie, nie wszed! pod tak zwane ,,skrzydio”
czy ,,pod ramie”, zeby cie nie wyprze-
dzil. Kompletnie co$ nowego. I tego sie
musiatem nauczy¢. Do tego dochodzi
strategia - moment zjazdu na joker lapa®:

?JOKER LAP - SPECJALNY, ODCINEK TORU, ALTERNA-
TYWNY WZGLEDEM GEOWNE] NITKI, DAJACY KIE-
ROWCY PEWNE KORZYSCI, LECZ TAKZE STWARZA-
JACY PEWNE TRUDNOSCI. KAZDY ZAWODNIK MUSI
GO POKONACRAZ W TRAKCIE WYSCIGU PODCZAS
WYBRANEGO PRZEZ SIEBIE OKRAZENIA.

www.plejady.subaru.pl

zrobi¢ to wezesniej czy pdzniej, jak sie
do tego zabra¢? To naprawde bardzo
skomplikowana dyscyplina sportu.

J.P.:Jeslichodzi o rajdy, ciagle mozna Ci
kibicowac w kultowym warszawskim
Rajdzie Barbérka. Pod wzgledem liczby
zwyciestw jestes w nim samodzielnym
liderem z szeScioma triumfami. W pobi-
tym polu salegendy: Marian Bublewicz,
Krzysztof Hotowczyc, Janusz Kulig,
Pawet Przybylski, a nawet Sobiestaw
Zasada. W grudniu ubiegtego roku,
podczas kryterium na ulicy Karowej
szybszy okazat sie tylko Kajetan Kaje-
tanowicz, zwyciezca categorajdu (lecz
ionnadal ma,tylko” cztery sukcesy),
ito zaledwie o nieco ponad sekunde.
Jakie to madla Ciebie znaczenie?

T.K.: To sa tylko statystyki. Faktycznie,
fajnie brzmi - sze$¢ zwyciestw w Bar-
bérce i bodajze trzy czy cztery na Ka-
rowej, ale to nie ma znaczenia. Ludzie
o tym zapominaja. Przez ponad rok nie
jezdzilem z pilotem, nie stuchatem opisu,
trochg sie tego rajdowania oduczytem.

Na szczeécie Barborka jest dos¢ pro-
stym rajdem. Ale ja po zawodach zawsze
jestem mys$lami juz przy nastepnych!

J.P.: Prowadzisz Akademie Bezpiecznej
Jazdy. Czy Twoim zdaniem szkolenie
kierowcéw, by podnosili swoje
umiejetnosci, mawspétczesnie sens,
skoro w autach jest tak wiele syste-
mow bezpieczenstwa aktywnego?
Producencisamochodéw wrecz
przescigaja sie w ich wymyslaniu.

T.K.: Oczywiscie, Ze ma sens, ponie-
waz kierowca musi zrozumie¢, w jaki
sposdb te systemy dzialajg. Kierow-
cy trzeba pokaza¢, uzmystowic, jak
bardzo niebezpiecznym narzedziem
jest samochod, jesli przy okreslonej
predkosci nie wie sig, jak trzeba zare-
agowac¢ na niespodziewana sytuacje.

Kursy, ktére np. my prowadzimy, maja
na celu nauke, w jaki sposob reagowaé
na takie zachowania samochodu jak
poslizg nadsterowny czy podsterowny.
Uczymy, jak hamowac! A bardzo wielu
kierowcdw po prostu zle hamuje, cho¢ to
moze brzmi kuriozalnie, bo jak mozna
nie umie¢ hamowaé? Co z tego, ze mamy
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w samochodzie nowoczesny system,
ktéry wspomaga hamowanie, a nie mam
wcale na mysli systemu ABS, bo to znéw
co innego, skoro niewlasciwie hamujac,
nie dajemy temu systemowi informa-

cji, ze mamy sytuacje niebezpieczng

i konieczne jest hamowanie awaryjne, w
ktérym powinien nam pomoéc. Dziewigé-
dziesigt procent kursantéw hamuje za sta-
bo, za delikatnie. Wtedy ten manewr jest
po pierwsze malo efektywny, a po drugie
nie aktywuje systeméw wspomagajacych.

Do niebezpiecznych wypadkéw
dochodzi bardzo czesto przez to,
ze kierujacy nie mieli §wiadomoéci,
iz samochod moze sie w taki, a nie
inny sposob zachowa¢. Lepiej, zeby
oni t¢ wiedze zdobyli nie na publicznej
drodze, tylko w zamknietym osrodku
doskonalenia techniki jazdy, pod okiem
instruktora, ktéry pokaze, w jaki sposob
takiej kryzysowej sytuacji unikna¢.

Jest jeszcze jedna sprawa. Te systemy
nam pomagajg, ale tez w jaki$ sposob nas
rozleniwiajg. Przestajemy si¢ pilnowac,
mysle¢, koncentrowac sie na prowadze-
niu, dobrze siedzie¢, wlasciwie trzymac
rece na kierownicy, bo mamy w pod-
$wiadomodci informacje, ze samochdd
i tak nas wyratuje z opresji. Nic bardziej
blednego. Czym szybciej jedziemy i im
bardziej ignorujemy to, co si¢ naoko-
to dzieje, tym tatwiej nie zauwazamy
niebezpieczenstw. A tymczasem, jesli
przekroczymy pewna cienka linie, to te
systemy moga sobie juz nie poradzié.

J.P.: Acozdobrym podwoziem czy
statym napedem na obie osie - czy
moga wptynacna poziom bezpie-
czenstwa samochodu w wiekszym
stopniu niz elektroniczne systemy
wspomagajace kierowce?

T.K.: Wszystkie nowinki techniczne
wykorzystane w samochodzie pomaga-
ja i poprawiaja bezpieczenstwo. I staly
naped na obie osie jest dobry, i dobrze
zestrojone podwozie, dobre amorty-
zatory, elektronika — to wszystko nam
pomaga, tylko pamietajmy, Ze na kon-
cu i tak jest kierowca, ktéry decyduje,
czy ten samochdd jedzie szybciej czy
wolniej. To wszystko jest wazne, ale naj-
wazniejszy jest zdrowy rozsadek.

PULGCEIJA DY

J.P.:Czy rosnaca liczba elektronicznych
systeméw bezpieczeristwa aktywnego
w autach wptywa na program szkolen
w Akademii Bezpiecznej Jazdy?

T.K.: Rozwoj technologii w samocho-
dach sprawia, ze zawarte w programie
kursow ¢wiczenia musza by¢ modyfi-
kowane. Przykladéw moze by¢ wiele,
ale wezmy najprostszy — system ABS,
ktory zapobiega blokowaniu sig¢ kot
podczas hamowania. Niestety, dziewig¢-
dziesigt procent uczestnikéw kurséw, py-
tanych przez nas, czy ten system skraca
droge hamowania, odpowiada twierdzg-
co. A to btad! ABS nie jest od tego, zeby
skraca¢ droge hamowania i nie skraca
jej. On pozwala zachowa¢ sterowalnos¢
samochodu podczas hamowania.

Wezmy taka sytuacje: co$ wyjechalo
nam, albo kto$ wyszedl nagle na dro-
ge. Hamujemy, system nie dopuszcza
do zablokowania si¢ két, a my w tym
czasie mozemy kierowac i ominaé
te przeszkode. Caly czas trzymamy
hamulec ,do oporu”, przy czym - tu
wazna uwaga — procedura awaryjnego
hamowania wymaga jednoczesnego
wecisniecia sprzegta! Podkreslam, to nie
dotyczy normalnego hamowania, tylko
awaryjnego: prawa noga do oporu wciska
hamulec, lewa sprzegto, a my, poniewaz
wcigz mozemy sterowaé samochodem,
prébujemy ominadé przeszkode. Tak dzi$
sie to ¢wiczy na kursach doskonalenia
techniki jazdy. Dwadzie$cia lat temu
ta technika bytaby catkowicie inna,
bo samochody nie miaty ABS-u. Zacho-
wujac sie w opisany powyzej sposob,
tylko zablokowaliby$my kota i pozba-
wili si¢ szansy na unikniecie kolizji.

W tamtych czasach uczono hamowania
pulsacyjnego, co z kolei teraz byloby
sprzeczne z wlasciwym zachowaniem.

Drugim, najbardziej genialnym sys-
temem bezpieczenstwa w aucie jest ESP,
czyli system stabilizacji toru jazdy. Potrafi
robi¢ to, czego kierowca nie jest w stanie:
hamowac¢ kazdym kotem osobno w taki
sposob, zeby stabilizowac tor jazdy samo-
chodu, utrzymac go na drodze zaleznie
od tego, jakiego typu mamy poslizg czy
tez inny problem. Program szkolen jest
caly czas modyfikowany, by odpowia-
dat mozliwosciom takich rozwigzan.
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J.P.: Samochody to nie jedyna Twoja
pasja. ldziesz sladamiinnego, wielkiego
polskiego kierowcy - Btazeja Krupy:
kochasz latanie. Kiedy zaczeto sie Two-
je zainteresowanie awiacja? Traktujesz
to zajecie rekreacyjnie, uzytkowo?

T.K.: Jestem zakochany w lotnictwie. To
sie zaczelo jakie$ cztery lata temu. Mam juz
wylatane okoto 800 godzin, z tego okolo
600 na samolotach i okofo 200 na $migtow-
cach. Jesli chodzi o latanie, $miglowce to
moja ostatnia, najwieksza mitos¢. Samoloty
s3 niesamowite. Trudno opisa¢ stowami,
jakie emocje towarzysza lataniu nimi. Na-
tomiast $migtowce s3 magiczne! To jest co$
jeszcze bardziej odjechanego, cho¢ zupelnie
innego. Prowadzenie §miglowca polega
na czyms zupelnie innym niz pilotaz samo-
lotu. Sg zupelnie inne kursy, inne licencje.

Latanie $miglowcem jest duzo
trudniejsze niz samolotem, ale ten typ
maszyny daje nieograniczone mozliwo-
$ci. Mozna nim ladowac i na przygoto-
wanym lotnisku, i wszedzie, gdzie jest
wolny skrawek 20 na 20 metréw - oczy-
wiscie za zgoda wlasciciela terenu.

Statkéw powietrznych uzywam przede
wszystkim do szybkiego podrézowania.

Charakter mojej pracy wymaga szybkie-
go przemieszczania si¢ miedzy rézny-

mi, oddalonymi miejscami w Polsce.

W 2016 roku samochodem zrobifem

tylko 3 tysiace kilometréw, a samolotami

i $miglowcami - ponad 300 godzin. Gdy
tylko pogoda pozwala, albo lece samolo-
tem, albo helikopterem. Geba mi si¢ $mieje
na samg mys$l o tym! Uwielbiam latanie,
dlatego nie dziwig sie, ze pan Blazej Krupa,
ktérego serdecznie pozdrawiam, tez sie

w tym zakochal. Zresztq jest przeciez

nie tylko $wietnym pilotem, ale takze
aktywnym dziataczem lotniczym.

J.P.:Maszjuz gotowy plan nasezon
20177 Zostajesz w rallycrossie?
Bedziesz rozwijat samochéd?

T.K.: Nie wiem, co bede robit.
Czeka mnie rozmowa z ze-
spotem, z partnerami.

J.P.:Jako doswiadczony zawod-
nik co poradzitbys komus, kto
staje na poczatku swojej drogi
w sporcie samochodowym?
T.K.: Powiem uczciwie: nigdy nie
ma gwarancji sukcesu. To bardzo drogi

sport i zwlaszcza na poczatku $ciezki
wymaga poteznych nakiaddéw, a niestety
nie gwarantuje ,,zwrotu z inwestycji”.
Duzo zalezy od tego, czy znajdziesz si¢
w dobrym miejscu i wladciwym czasie,
ale trzeba probowac¢, bo motorsport
jest czyms$ niesamowitym i gdybym
mial wybiera¢ ponownie, na pewno
bym tego w swoim zyciu nie zmienil.
Kazdemu doradzitbym, by szuka¢
klas, kategorii i dyscyplin, w ktorych jest
duza konkurencja. Tylko wtedy cztowiek
jest w stanie si¢ rozwija¢ jako zawodnik.
W swojej przygodzie z rajdami miatem
rézne etapy. Bywalo, ze mialem w klasie
2-3 konkurentéw i wtedy nie wiedzia-
tem, czy wygrywajac z nimi jestem az tak
dobry, czy raczej oni nie sa wymagajacymi
rywalami. A gdy ktéremus z nas psul sie
samochod, nie pozostawalo nic, tylko po-
woli dojecha¢ do mety, by nie prowokowa¢
losu. Lecz byly tez epizody, kiedy mialem
potezna konkurencje. Chociazby na po-
czatku mojej $ciezki, kiedy pod koniec lat
90. startowatem w klasie N3. To byty samo-
chody napedzane na jedna 0§, z dwulitro-
wym silnikiem wolnossacym. Startowalo
po kilkadziesigt takich rajdéwek. To bylo

niesamowite wyzwanie. Mozna bylo by¢
pierwszym, ale i czterdziestym. Samo-
chody byty niedrogie i do$¢ rowne — Ople
Astry, Kadetty, ,renoéwki” Clio, Peugeoty -
bylo co robi¢. Z grupy jezdzacych w N3
wyrosto wielu $wietnych kierowcow, kto-
rzy robili kariery w wyzszych klasach. Nie
bede wymienial, zeby nikogo nie poming¢.

J.P.: A jaka rade miatbys dla polskich
kierowcéw jako wspétorganizator
AB]J i propagator bezpiecznej jazdy?
T.K.: Wiasciwie kazda czynnos¢, jaka
w zyciu wykonujemy, trzeba trenowac.
Przez codzienne obowiazki trenujemy
pamieé, a sportowcy — swoje dyscypliny.
Trenuja kierowcy wyczynowi — wyscigowi
i rajdowi. Trenuja piloci, czy to samo-
lotowi, czy Smigtowcowi. Musza robi¢
KTP - czyli kontrole techniki pilotazu,
czy KWT - czyli kontrole wyszkolenia
teoretycznego. Na $miglowce trzeba robi¢
coroczne type ratingi. Takie podejscie
powinno by¢ przeniesione na cywilna
jazde samochodem. Kazdy kierowca
powinien przechodzi¢ okresowe szkolenie
z doskonalenia techniki jazdy albo kurs
z zagrozen w ruchu drogowym. Po co?

MoTEE
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Po to, by kierowca miat swiadomo$,
jak fizyka dziala na jego samochdd i by
mogt przekonac sie, ze przy pewnych
predkosciach sytuacja jest nie do opa-
nowania, nawet gdy ma do dyspozycji
nowoczesne systemy bezpieczenstwa.

W nowoczesnych samochodach
nie czuje si¢ predkosci. Komu$ wydaje
sie, ze jedzie wolno, a to juz 130 km/h.
Zdaje sobie z tego sprawe dopiero, gdy
co§ sie stanie: nagle straci przyczepno$¢,
obrdci go, nie bedzie mégt sie zatrzy-
mac przed przeszkoda. Wtedy blyska
ta mysl: jade za szybko! Lecz jest juz za
pozno i tego nie da sie cofnaé. Dlatego
uwazam, ze kazdy powinien trenowac.
Zycie jest bardzo pigkne. Mozemy si¢ nim
cieszy¢ i doswiadczaé pigknych chwil.
Chodzi o to, zeby ani sobie, ani innym
przez glupote tego Zycia nie skrocic.

A niestety na polskich drogach
zdarza si¢ spotykac wielu rozbdjnikow.
Wiekszo$¢ z nich to po prostu kierow-
cy nieswiadomi, ktérzy nie wiedza, co
robig. Takich delikwent6éw trzeba zabra¢
do oérodka doskonalenia techniki jazdy
itam, pod okiem instruktora, pokaza¢
im, co si¢ dzieje z autem przy wysokich

-Remws
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predkosciach. Dopiero wtedy schodza
na ziemig i zaczynaja rozumie¢, jakie
glupstwa popelniali w przesztosci.

J.P.: Dziekuje zarozmowe i mam
nadzieje, ze Twoi fani nadal beda
mogli cieszy¢ sie z Twoich sukce-
s6w czy to na trasach rajdowych,
czy natorachrallycrossowych. =

TOMASZ KUCHAR

TOMASZ KUCHAR - URODZONY 16 LIPCA

1976 R. WE WROCLAWIU (SYN ANDRZE|A
KUCHARA, TRENERA KOSZYKOWKI, TAKZE
KADRY NARODOWE]). KARIERE KIEROWCY
RAJDOWEGO ROZPOCZAt W 1995 R. W FIACIE
126P. ZDOBY+ CZTERY TYTULY RAJDOWEGO
MISTRZA POLSKI (KLASY N-3W 1998 R., F-2

W 199912000 R., SUPER 2000 W 2009 R.)

I DWA WICEMISTRZOWSKIE W KLASYFIKAC]I
GENERALNE] (W 2007 1 2009 R.). W SEZONIE
2002 BYL FABRYCZNYM KIEROWCA

ZESPOLU HYUNDAI-CASTROL WORLD

RALLY TEAM. W LATACH 1999-2004
STARTOWAL W RAJDOWYCH MISTRZOSTWACH
SWIATA. ZASIADAL. ZA KIEROWNICA WIELU
SAMOCHODOW RAJDOWYCH, LECZ WSROD NICH
NAJLICZNIEJSZE BYLY KOLEJNE GENERACJE
SUBARU IMPREZY. W 2016 R. ZOSTAL
RALLYCROSSOWYM MISTRZEM POLSKI. JEST
REKORDZISTA KULTOWEGO RA|DU BARBORKA.
SZESCIOKROTNIE W NIM TRIUMFOWAL.

(2003, 2007-2010, 2012). JEST WSPOtTWORCA
AKADEMII BEZPIECZNE] JAZDY.
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ZLOT PLEJAD |

X1V Zlot Plejad

osiadasz samochod marki Subaru,
Pale czy wiesz, co w jezyku japoniskim
znaczy ta nazwa? Pierwsze znaczenie to

Plejady zawarte w logo marki. Jest to groma-
da gwiazd w gwiazdozbiorze Byka, odlegta
od nas o okolo 444 lata $wietlne, otoczona
niebieska mglawica, ktéra mozna obserwo-
wa¢ nawet nieuzbrojonym okiem. Jednak
Subaru w jezyku japoniskim oznacza jeszcze
co$ innego, wazniejszego — zjednoczenie.
I'wlaénie to znaczenie legto u podstaw
stworzenia wielkiego, wyjatkowego wyda-
rzenia — Zlotu Plejad. Juz od 13 lat Subaru
Import Polska organizuje impreze, ktéra
jednoczy posiadaczy i mito$nikéw marki.

Zlot Plejad od poczatku organizowany
jest wedlug tej samej formuly. 1 kwietnia
na stronie zlotowej oglaszane jest miejsce
zlotu oraz uruchamiany jest formularz
rejestracyjny. W 2017 roku spotkamy sie
w okolicach Karpacza, w sercu Sudetow
Zachodnich. Mamy nadzieje, ze liczne
atrakgje, ktore przygotowali$my, sprawia,
ze bedzie to niezapomniany plejadowy
weekend. Zlot tradycyjnie rozpocznie sie
w Boze Cialo, ktére w tym roku wypada
15 czerwca, a zakonczy si¢ w nocy z soboty
na niedziele podczas imprezy finalowej.

Baza XIV Zlotu Plejad bedzie Osa-
da Sniezka w miejscowosci Eomnica.
Dzigki licznym atrakcjom znajdujacym
si¢ na terenie o$rodka bedziemy mogli
wspolnie spedzi¢ wolny czas w rodzinnej
atmosferze. Osada jest malowniczo polo-
zona w Kotlinie Jeleniogérskiej, u podnoza
Karkonoszy, z przepieknym widokiem
naichnajwyzszy szczyt - Sniezke.

W piatek i w sobote zalogi beda rywalizo-
wac na poszczegdlnych trasach, poruszajac

sie wedlug otrzy-
manych ksigzek
drogowych do
kolejnych wyznaczo-
nych punktow, gdzie
beda czekad na nie préby
sportowe, proby sprawno-
$ciowe oraz zadania =
zwiazane z odwie-
dzanymi na trasie
ciekawymi miejscami.
Wezystkie proby sa odpowiednio punk-
towane. Oceniane jest takze punktualne
meldowanie sie w kolejnych Punktach
Kontroli Czasu. Po zakonczeniu drugiego
dnia rywalizacji wieczorem odbedzie si¢
huczna impreza koniczaca zlot, podczas kto-
rej wreczymy nagrody najlepszym zalogom.
Pragniemy takze poinformowac,
ze w tym roku po raz pierwszy stworzylismy
dwie nowe formy uczestnictwa w zlocie:
Apacz i Imprezowicz. Zostajac Apaczem,
masz mozliwo$¢ obserwowania uczestni-
kéw podczas rywalizacji na poszczeg6lnych
trasach. Dzieki specjalnie przygotowanej
mapce dotrzesz bez problemu do miejsc,
w ktérych rozgrywane beda proby spor-
towe i sprawnos$ciowe. Znajdziesz na niej
réwniez atrakcje turystyczne dostepne dla
»aktywnych” uczestnikéw zlotu, ktére
mozesz zwiedzi¢ we wlasnym zakresie.
Wiecej szczegdtéw o tych nowosciach
znajduje sie na stronie zlot.subaru.pl.
Ziemia jeleniogdrska to nie tylko wspa-
niala przyroda, ale takze liczne atrakcje tu-
rystyczne. Okoliczne zamki, paface, ogrody,
zabytki sakralne, muzea czy stare kopalnie
to tylko niektore z atrakeji czekajacych

na uczestnikéw podczas X1V Zlotu Plejad. | XIV Zlotu Plejad?
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Zachecamy takze
do zapoznania sie
zlegenda o tajemni-
czym karkonoskim
wladcy - Duchu
Gor Liczyrzepie.
Jest on przedstawia-
ny albo pod posta-
cig jelenia stojacego
na tylnych nogach,
albo jako stary
mezczyzna z biala
diuga broda, w ka-
peluszu i dtugim
plaszczu. Ta druga
wizja Ducha Gér,
przedstawiona
przez niemieckie-
go artyste Josefa
Mandlera na obra-
zie ,Der Berggeist”,
zainspirowata J.R R. Tolkiena przy

tworzeniu postaci czarodzieja Gandalfa.

By¢ moze i Wam uda sie spotkac ta-

jemniczego wladce podczas - iptt

przemierzania karkono- 4 u,_

skich szlakéw w trakcie

OSADA SNIEZKA

w{?ce/' w2 hotel
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Dlaczego nogi sa wazniejsze?

W tym numerze ,Plejad” odpowiemy sobie na pytanie postawione w tytule tego artykutu. Czy
podczas prowadzenia samochodu bardziej licza sie rece czy nogi? Do czego mozemy uzy¢ nég,
gdy juz jedziemy? Czy to rece tak naprawde odpowiadaja za skrecanie samochodem? Zobaczmy
i zacznijmy od podstaw.

Ruszanie probleméw ruszamy, wykorzystujac na wlasciwe uzycie pedalu sprzegta i gazu.
Dzieki poprzednim artykutom w codziennej jezdzie dobrodziejstwa Czesto obserwujemy na szkoleniach, jak
potrafimy juz ustawi¢ odpowiednia, symetrycznego napedu na cztery kota. wiekszo$¢ 0sob, chcac ruszy¢ w miare
bezpieczng pozycje za kierownica Posiadacze samochodéw wyposa- dynamicznie, przypala sprzeglo. Pojawia-
i nauczyli$my si¢ poprawnie praco- zonych w manualne skrzynie biegéw jacy si¢ wowczas nieprzyjemny zapach
wac na niej rekami. Bez najmniejszych muszg w tym-miejscu zwroci¢ uwage jest tylko najmniej dotkliwym efektem
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popelnionego bledu. Zbyt dlugie uzycie
tzw. polsprzegta przy jednoczesnym
zbyt mocnym dodaniu gazu sprawia,
ze bardzo szybko sie ono nagrzewa
i przypala, co znaczaco wptywa na skro-
cenie jego Zywotno$ci. W codziennej
jezdzie mocne dodawanie gazu powinno
nastapi¢ dopiero po catkowitym zdjeciu
nogi z pedatu sprzegta (celowo pomi-
jam tutaj ruszanie samochodem 4x4 do
prob sportowych, ktére wymaga nieco
innych ¢éwiczen). Przeciez do ruszenia
samochodem z miejsca nie potrzebu-
jemy tak naprawde w ogdle gazu.
Sprobujmy sami, stojac bezpiecznie
np.gdzie$ na pustym parkingu. Na pierw-
szym biegu powoli puszczajmy sprzeglo,
nie uzywajac przy tym w najmniejszym
stopniu pedatu gazu. Samochéd ruszy bar-
dzo powoli i ptynnie! W kolejnych prébach
jednocze$nie delikatnie wciskajac gaz utrzy-
mamy przy tym rozsadng dynamike, przy
zachowanej oszczednosci uktadu sprzegta.
Dla posiadaczy samochodéw wyposazonych
w reduktor (starsze modele Subaru) pole-
cam réwniez wyprébowanie tego manewru
w polozeniu ,,Lo”. W trudnych warunkach
drogowych (oraz na przyktlad ciagnac
przyczepe czy wyciagajac sprzet ptywajacy
z wody) ulatwia ono znacznie sztuke po-
prawnego ruszania. Nie jest wigc zaskocze-
niem, ze w tym dziale wygrywaja nogi.

Hamowanie

Obszar, na ktérym ponownie
bezsprzecznie krolujg nogi! Umiejetne
operowanie nimi na pedale hamul-
ca moze mie¢ wiecej niz tylko jedno
zastosowanie — wytracanie predkosci.
Tym tematem, ze wzgledu na jego
wage oraz rozpietos¢, zajmiemy sie
juz w kolejnych wydaniach ,,Plejad”.
Podzielony na kilka mniejszych sekcji
omowiony zostanie znacznie szerzej,
a teraz tylko akcentuje jego istote.

Balans masy

Jest to pierwsze z bardziej zaawansowa-
nych zagadnien prowadzenia samochodu.
Na tym polu mamy remis (waga pracy
rak i nég). Czym tak naprawde jest balans
masy samochodu? Jest to przesuwanie
pozornego $rodka cigzko$ci w kierunku,
jaki wybierze kierowca. Ale czy naprawde
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dotyczy to kazdego kierowcy? Nawet
jadac spokojnie w niedzielny poranek
do zaprzyjaznionej piekarni po $wieze
pieczywo, balansujemy masa samocho-
du. Sprawdzmy wiec. Podczas jazdy
(w bezpiecznych warunkach) dodajmy
duzo gazu, a nastepnie zahamujmy
w miare stanowczo, obserwujac, co si¢
dzieje z samochodem. Na poczatku przod
auta uniost sie, aby po $ciagnieciu nogi
z gazu opasc¢ i ,zanurkowad” w dot, gdy
nacisneli$my hamulec. To, co si¢ stalo, to
bardzo prosty balans masy samochodu
pomiedzy przodem a tylem pojazdu.
Dodajac gaz, przesuwamy wspomnia-
ny pozorny $rodek ciezkoéci do tytu,
a energicznie go ujmujac i/lub hamujac,
kierujemy go ku przedniej jego czeéci.
Balans masy mozemy wykonywac
réwniez pomiedzy prawg a lewg strong
samochodu. Robimy to z kazdym, cho¢by
najmniejszym ruchem kierownicy. Dzigki
odpowiedniej, stosunkowo trudnej do
wycwiczenia, koordynacji pracy rak i nog
kierowca moze w trakcie jazdy przesuwac
srodek ciezkosci w kierunku wybranego
przez siebie kola, aby spowodowa¢ poza-
dane reakcje samochodu. W tym miejscu
mozna pomysle¢, ze to juz zaawansowa-
ne techniki sportowe, ktdrych przeciez
nie wykorzystujemy do codziennego
bezpiecznego poruszania si¢ po drogach.
To nie do konca prawda. Pamietajmy,
ze fizyka dziala zawsze i o kazdej porze,
aim szybciej jedziemy, tym wicksza
mamy energie, nad ktéra w kazdej
chwili musimy panowa¢! No chyba ze nie
wyjezdzamy z parkingu, gdzie na pred-
kosciomierzu prézno szukaé wynikow
powyzej zawrotnej granicy 30-40 km/h.
Aby zwizualizowac te sytuacje,
wyobrazmy sobie dwéch kierowcow
jadacych po idealnie rownej, kretej dro-
dze. Ich samochody to wielkie akwaria
wypelnione w polowie woda. Pierw-
szy kierowca, nie majac odpowiedniej
koordynacji ruchowej, swoja ,,niechlujng”
praca rak i noég podczas jazdy wychlapuje
wieziong wode. Drugi, wykorzystujac
wspomniang koordynacje, pomimo
nawet wiekszej predkosci przejazdu moze
utrzymaé wode w akwarium, nie wy-
chlapujac jej na zewnatrz. Tematem tym
zajme sie szerzej w jednym z kolejnych

www.plejady.subaru.pl
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odcinkdéw. Stanowi on jednak podstawe
II stopnia szkolenia w SJS. Podsumowu-
jac, w tym etapie mamy wiec remis!

Skrecanie

Wspomniane: ptynno$¢ oraz koordy-
nacja wzrokowo-ruchowa, czy koordyna-
cja pracy rak i nog to jedne z gtéwnych ele-
mentéw bezpiecznej jazdy samochodem.
Poprawne operowanie pedatami (sprzegto,
hamulec i gaz) oraz kierownicg, oprocz
wymiernego obnizenia kosztéw, zapewnia
przede wszystkim bezpieczenstwo na dro-
dze. W jaki spos6b? Wykorzystujac prace
ndg oraz omawiany balans masy samocho-
du, mozemy w bardzo prosty, lecz piekiel-
nie skuteczny sposéb wspomagac nasza

facebook.pl/MagazynPlejady
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prace rekami przy wykonywaniu skretéw,
opanowywaniu poslizgu itp. Przypomina
to gre w pitke przeciwko bardzo wyma-
gajacemu zawodnikowi, lecz po swojej
stronie mozemy mie¢ najlepszego oraz
niezawodnego zawodnika z napisem ,,fi-
zyka” na koszulce. Trzeba tylko wiedzie¢,
jak go zmobilizowa¢ do tego, aby zagral

W naszym, a nie przeciwnym zespole! Tak
jak w przypadku powyzszych zagadnien
stang sie one tematem kolejnych artyku-
téw. Aby odpowiedzie¢ na pytanie zadane
w tytule tego tekstu, wystarczy, abySmy
zdali sobie sprawe, ze wciskajac pedal
gazu obok informacji ,,przyspiesz”, dajemy
autu réwniez komende ,,jedZ na wprost
Analogicznie odejmujac energicznie gaz,

»!

moéwimy ,,skre¢”. Na sterowalnoéé samo-
chodu wptywa réwniez praca pedatem
sprzegta oraz hamulca. Cala sztuka polega
na konsekwentnym podawaniu tych sa-
mych komend za posrednictwem zaréwno
pedaldéw, jak i kierownicy. Prawda jest jed-
nak, iz gdy podczas nawet idealnego skretu
rekami nogami bedziemy ,méwi¢” od-
wrotnie, samochdd nie bedzie nas stuchal!
Na skutek braku naszej konsekwencji auto
jakby zdaje sie mowi¢ nam: ,,nie wiem,
czego chcesz!”. Gdy rece beda pracowa¢
niezbyt poprawnie, a nogi wykonaja ruchy
godne mistrza swiata, samochdd - cho¢
opornie - zareaguje! Nogi sa jednak nieco
wazniejsze w tej grze, dlatego trzeba si¢ na-
uczy¢ ich poprawnego wykorzystania!
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tekst: ANDRZE|] GLAJZER/AUTOMOBILISTA

EyeSight -

zobaczyc niebezpieczenstwo

Kiedy homo sapiens zabierat sie do konstruowania maszyn i narzedzi, korzystat czesto
z wzorcow natury. Podpatrujac jg, nasladowat. Przyktaddw jest wiele...

alon, samolot, energia powstata Co prawda samochody jeszcze ,,nie czujg’,
Bze spalania, materiaty budowlane, kon- | nie maja rozwinietego ,,zmystu” smaku,
strukcje budynkéw czy pojazdéw to
po czedci przetworzone, istniejace w naturze | czyli elektronicznej interpretacji obrazu — jak
odwzorowania. W ostatnich czasach doszta najbardziej. To dobry, cho¢ moze abstrak-
do nich inteligencja maszyn i urzadzen. cyjny wstep do przedstawienia najnowszych

wechu i dotyku, ale co$ w rodzaju wzroku,

32

pomystéw na wykorzystanie anatomii w wal-
ce o bezpieczenstwo wspdlczesnych aut.

Trzy generacje
U ludzi i zwierzat to wlasnie wzrok jest
podstawowym zmyslem ostrzegajacym

przed niebezpieczenstwem, oceniajacym
jego skale i przygotowujacym do obrony.
Dlaczego wiec nie skorzystac z jego mozli-
wosci? Dlaczego nie wykorzystac jego elek-
tronicznego substytutu w samochodzie?

Subaru przygotowalo i konsekwentnie
od lat realizuje kompleksowy program
bezpieczenstwa, w sktad ktérego wcho-
dzi 5 filaréw bezpieczenstwa: aktywne,
pasywne, prewencyjne, pokolizyjne
i bezpieczenstwo przez edukacje (zo-
bacz wigcej na bezpieczne.subaru.pl).

Juz na poczatku lat 80. minionego stu-
lecia inzynierowie Subaru zwracali uwage
na mozliwo$¢ wykorzystania ,,dodatko-
wego wzroku”, ktéry miatby wspomagaé

PULGCIJIA DY

pare oczu kierujacego. Rozpatrywano
wtedy kilka mozliwosci technicznych,
jak budowe systemu z wykorzystaniem
radaru czy promieni lasera. Mial to
by¢ uktad jak najmniej skomplikowa-
ny, niezawodny i wzglednie tani.
Premiera pierwszego systemu nazwa-
nego Active Driving Assist (ADA) miata
miejsce w1989 r., a Subaru Legacy byt
pierwszym japonskim samochodem, ktéry
mogl wykrywacé na drodze ruchome prze-
szkody, takie jak inne auta, motocykle czy
rowerzysci, a takze nieruchome, np. ba-
riery i oznakowanie poziome na jezdni.
W najwiekszym skrocie urzadzenie skta-
dalo si¢ z dwdch umieszczonych z przodu

i pracujacych jednoczesnie kamer, z ktd-
rych obraz analizowany byt przez prosty
(w poréwnaniu z mozliwosciami dzi-
siejszych maszyn i komputeréw) uklad
elektroniczny. W momencie zagrozenia,
czyli kiedy kamery rejestrowaty znajdujacy
sie ,,na torze kolizyjnym” inny samochdd,
motocykliste, rowerzyste, pieszego czy
inng przeszkode, system informowat
kierowce o potencjalnym niebezpieczen-
stwie poprzez emisje sygnatu akustycz-
nego i $wietlnego na tablicy przyrzadéw.
Nad udoskonaleniem systemu
pracowano intensywnie przez nastepne
lata, aby w 2008 r. zademonstrowa¢ go
publicznie w Japonii jako system EyeSight

33
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pierwszej generacji. System EyeSight
drugiej generacji wprowadzono do mo-
deli Legacy i Outback. Dzieki pofaczeniu
z innymi ukladami samochodu dodat-
kowa umiejetnoscia ,,drugiej pary oczu”
bylo m.in. przedkolizyjne uruchomienie
uktadu hamulcowego i hamowanie awa-
ryjne zapobiegajace najechaniu na prze-
szkode znajdujaca sie z przodu auta.

W produkowanych od 2014 r. mo-
delach Subaru znajdziemy jeszcze
bardziej zaawansowany technicznie
system bezpieczenstwa: EyeSight
trzeciej generacji. Na rynku polskim
system znajduje si¢ obecnie na po-
kladzie modeli Outback i Levorg.

Sama idea ,dodatkowej pary oczu”, re-
alizowana przez umieszczong w okolicach
lusterka wewnetrznego kamere stereosko-
powa z kolorowymi matrycami o wysokiej
rozdzielczosci CMOS, nie zmienila sie.
Jednak teraz system ten wykonuje znacznie
wiecej zadan majacych na celu zwigkszenie
bezpieczenstwa jazdy. To krotkie zdanie,
ale zawarta w nim tre$¢ oznacza moze
malo dostrzegalny (poza zamontowanym
na tablicy przyrzadéw kolorowym moni-
torem), ale ogromny postep techniczny.

Co robi EyeSight w praktyce?
Ostrzega o zagrozeniach, czyli o tym,
co kierowca powinien widzie¢, ale czego
w pewnych momentach jazdy z réznych
wzgledéw nie zauwaza. Moga to by¢
znajdujace si¢ w zasiggu wzroku kamery
inne pojazdy, motocyklisci, rowerzysci,
piesi (pod warunkiem, ze ich wyso-
kos¢ bedzie wigksza niz 1 metr). System
wykrywa réwniez i reaguje na dziatanie
$wiatet STOP w poprzedzajacych pojaz-
dach (hamuje odpowiednio wczesniej,
czyli tagodniej) i ,widzi” oznakowanie
poziome, czyli linie malowane na jezdni.
EyeSight dokonuje analizy predkosci
naszego samochodu i innych pojazdéw
i okresla skale potencjalnych zagrozen
na drodze. Jedli kierujacy nie zareaguje
na sygnaly akustyczne i wizualne (etap
pierwszy) przez wyhamowanie lub podje-
cie préby ominiecia przeszkody, EyeSight
uruchomi wstepne hamowanie (etap
drugi), a w trzecim etapie hamowanie
awaryjne. Jest jednak jeden warunek.
Aby przedkolizyjne hamowanie awaryjne
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bylo w petni skuteczne, réznica pred-
koséci miedzy pojazdami (lub miedzy
samochodem z EyeSight a przeszkoda)
nie moze by¢ dowolnie duza. Producent
gwarantuje tu 50 km/h, a niezalezne
badania wskazuja nawet na 70 km/h,
przy czym oczywiécie wazng role graja tu
warunki drogowe, pogodowe i stan auta.
Kierowca nie jest jednak ubezwtasno-
wolniony w obecnosci systemu EyeSight.
Na kazdym z trzech etapoéw przedkoli-
zyjnego hamowania awaryjnego, przez
caly czas, moze samodzielnie probowa¢
unikna¢ zderzenia badz przez podje-
cie proby ominigcia przeszkody, badz
hamujgc awaryjnie. Mozna tez system
wylgczy¢. Wtedy kierowca powiado-

miony zostanie sygnalem akustycznym

=
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ikomunikatem $wietlnym na tabli-
cy rozdzielczej o jego wylaczeniu.
Dodatkowa funkcja systemu EyeSight
jest pomoc kierujagcemu w przypadku
proby ominiecia przeszkody, polegaja-
ca na zmianie charakterystyki systemu
VDG, okreslana jako antykolizyjny
asystent ominiecia przeszkody. Jesli
manewry przeprowadzane beda pra-
widlowo, wowczas system nie bedzie
reagowal az do chwili, kiedy moze
nastapic kolejne nieprzewidziane
zdarzenie i nagle co$ pojawi si¢ na to-
rze jazdy samochodu. Wtedy nastapi
ponowna aktywacja systemu EyeSight.
EyeSight ma takze funkecje asy-
stenta pasa ruchu - Lane Depature
Warning, ktéry dziata przy predkosci

www.plejady.subaru.pl

powyzej 50 km/h
w momencie wyjezdzania

auta poza krawedz swojego pasa ru-
chu, okreslonego przez linie oznakowania
poziomego. Kierowca jest wtedy informo-
wany sygnatem akustycznym, jak réwniez
informacja na ekranie. Dodatkowg funk-
¢ja, rowniez zarzadzang przez EyeSight,
jest zwrocenie uwagi kierowcy, ze nie za-
chowuje odpowiedniego toru jazdy w za-
kresie pasa ruchu, na ktérym sie znajduje
(Lane Sway Warning). Przy predkosci
powyzej 60 km/h, kiedy samochéd zaczy-
na ,,plywa¢”, réwniez rozlegnie si¢ sygnat
ostrzegawczy, wsparty odpowiednim
komunikatem na wy$wietlaczu monitora.

W Levorgu pojawila si¢ réwniez

nowo$¢ wzgledem Outbacka — asystent
utrzymania pasa ruchu. Podczas podrézy
autostradami, drogami ekspresowymi
czy podobnymi trasami funkcja asystenta

facebook.pl/MagazynPlejady

utrzymania pasa
ruchu rozpoznaje pasy ruchu

i gdy wykryje, Ze samochdd zaczyna
je przekraczaé, sama delikatnie skreci,
aby zapobiec niezamierzonej zmianie
pasa, w znacznym stopniu zwieksza-
jac bezpiecznag jazde. Ta funkcja dziata
przy predkosci powyzej 65 km/h.

To jeszcze nie wszystkie mozliwosci
funkcji EyeSight. W zakresie predko-
$ci od 0-180 km/h moze on réwniez
wspolpracowac z adaptacyjnym tem-
pomatem, co oznacza, Ze przy zadanej
predkosci podrézowania obiektywy
kamer obserwuja poprzedzajacy pojazd.
Okreslana jest predkos¢ tego pojazdu
iprzez caly czas utrzymywany ten sam
zadany odstep. EyeSight dba wtedy
o optymalne sterowanie silnikiem
i elementami zespotu napedowego.
Miejskim odpowiednikiem tej funkcji

jest informowanie roztargnionego
kierowcy o tym, Ze oczekujacy w kolejce,
np.przed $wiatlami, pojazd wlasnie ruszyt
i nalezaloby podazy¢ jego Sladem. EyeSight

zakomunikuje nam to dys-
kretnym dzwigkiem oraz zmiang
obrazu na ekranie - zamiast tylu poprze-
dzajacego auta zauwazymy puste miejsce.
Tjeszcze jedno! Moze si¢ zdarzy¢,
ze w roztargnieniu zamiast nacisniecia pe-
datu hamulca naci$niemy na gaz lub dzwi-
gnie zmiany biegéw ustawimy w niewla-
$ciwym polozeniu. Zwykle konczy sie to
najechaniem na inny pojazd lub przeszko-
de, co oznacza klopoty. Dzieki funkcji
antykolizyjnego zarzadzania przepustni-
ca system EyeSight moze zminimalizowa¢
skutki bledu kierowcy. Widoczne przez ka-
mery zagrozenie przenoszone jest na ste-
rowanie silnika, ktéry w tym wypadku
nie osiagnie zwyklej przy ruszaniu mocy.
EyeSight — niby proste urzadzenie,
bez radaréw i duzej ilosci czujnikéw ultra-
dzwiekowych skladajacych si¢ na podobne
systemy zwiekszajace bezpieczenstwo
w wielu innych markach, jednak dzieki
konsekwencji, wiernosci raz okreslonej
idei i perfekcji doprowadzone do najwyz-
szej wymaganej dzi$ efektywnosci dziata-
nia stuzacej zapewnieniu bezpieczenstwa.
No c6z, jedni wykorzystuja stuch,
inni wzrok... ale w obu przypad-
kach to i tak ,,$cigga z natury”! m
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Droga jest celem

Krete drogi, wertepy, kurz. Monumentalne krajobrazy i dzika przyroda.
Miastaiwsie. Oraz poczucie, ze mozesz dotrze¢ niemal wszedzie.

yprawa solidnym samocho-

dem z mozliwo$ciami tereno-

wymi sprawia, ze zjechanie
z utwardzonego szlaku nie wydaje sie
juz trudne. Przeszkoda przestaja by¢
grzaskie piaski, przecinajaca trase rzeka,
strome podjazdy. Widok wyrw, uskokéw
i duzych kamieni nie musi oznacza¢
konca przygody. W wiekszosci przy-
padkéw weigz mozesz jechaé dalej.

Nie dziwi wiec, ze wyprawy off-roadowe
(i podobne) ciesza sie popularnoscia
posrod mitosnikéw podrézowania.

Auto z cechami terenowymi, szczegolnie
to o duzym przeswicie i ostonach podwo-
zia, pozwala poznac kraj z perspektywy
trudno dostepnej dla innych uzytkowni-
kéw drég. Takie wyprawy niosa ze soba
zaréwno przyjemno$¢ zwiedzania kraju,
jak i samego pokonywania odcinkéw
trasy i wiazacych sie z nig wyzwan.
Trudno o lepszy przyklad na stuszno$¢
powiedzenia, Ze to droga, a nie samo
miejsce przeznaczenia jest celem.

Do tradycji niespiesznego podrozowa-
nia mniej uczeszczanymi i dostepnymi
trasami nawigzuje Subariada - cykliczna
impreza organizowana od paru lat przez
miltosnikéow i whascicieli samochodéw
Subaru. Kilka razy do roku uczestnicy,
ktérzy skrzykneli sie na oficjalnym forum
Subaru, wspierani przez Subaru Import
Polska wyruszaja w droge do: Albanii,
Macedonii, Grecji, Gruzji, Moldawii,
Bulgarii, Armenii, itp. Prowadza ich
zalozyciele serwisu Przygody4x4. pl,

ktorzy dbajg o wytyczenie i sprawdzenie
drogi oraz opracowanie logistyki. Kazdy
wyjazd troche sie rozni. Uczestnikow jest
wiecej lub mniej, trasa bardziej wymaga-
jaca lub lzejsza. Czasami noc spedza sie
w namiocie lub na kanapie samochodu,
kiedy indziej znéw w wygodnym hotelu.
W kolumnie samochodéw przewaza
Subaru Forester, sg tez Outbacki i XV.
Dzigki wyzszemu prze$witowi oraz
mozliwosci zamontowania oston podwo-
zia najlepiej radzg sobie one w trudnym
terenie. Przy mniej wymagajacych trasach
pojawiaja sie tez inne pojazdy. W Subaria-
dach nie chodzi bowiem jedynie o inte-
gracje Srodowiska zwigzanego z konkret-
nymi modelami samochodéw; ale przede
wszystkim o dobra zabawe, przygode
i poznanie wybranego zakatka $wiata.
Wyprawy, cho¢ obfituja w pokonywa-
nie blotnistych drég i gorskich wzniesien,
nie sg tez skupione tylko i wytacznie na off-
-roadzie. Oprdcz typowych zmagan w te-
renie, nie brakuje tez czasu na zwiedzanie
miast i wiosek, rozmowy ze spotkanymi
ludZmi, poznawanie zabytkéw i prébowa-
nie miejscowej kuchni. To sposob na przyj-
rzenie si¢ tamtejszej rzeczywistoséci z bli-
ska, poznanie jej koloréw i codziennego
zycia. Samochdd z napedem na cztery kota
daje w takiej wyprawie niezwykly kom-
fort — $wiadomos¢, ze przed podroéznikiem
nie stoja niemal zadne ograniczenia, a do-
trze¢ mozna tam, gdzie tylko si¢ zamarzy.
Wiecej informacji na:

www.facebook.com/Subariada ¥ |
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a Teologa w Kaneo,
ie niesamowity w
oro. Nastep nie po krétkim spacerze
Sno dotarli$my na Plaosnik.
0 miejsce, gdzie znajduje sie cerkiew
$w. Pantelejmona, iowi

7

$cita sie szkota o c

v ologicznych, gdzie
crywa sie kolejne warstwy, powstaje
ompleks budynkéw, nawiazujacych co
prawda forma do historycznego stylu,
jednak budowanych technikg zelbeto-
wa. Legendy glosza, ze to wlaénie tutaj
WSp ielismy si¢ schodami do potozonej $w. Klemens Ochrydzki stworzyt cyrylice.  »
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Nastepnym punktem programu byty
ruiny twierdzy cara Samuela, ktdre wi-
dzieli$my z daleka juz poprzedniego dnia,
dojezdzajac do Ochrydy. Zachowaly si¢
praktycznie w calo$ci mury obronne,
na ktoére nie omieszkalismy si¢ wdrapac.
Z nich takze rozposcierat si¢ pigkny
widok na Ochryde, jezioro i okolice.
Wracajac, zobaczylismy jeszcze grecki
amlfiteatr oraz cerkiew §w. Bogurodzicy
21295 roku, ktéra wygladata niepozornie
na zewnatrz, natomiast wewnatrz zdobily
ja wspaniale zachowane sredniowieczne
freski oraz bogaty zbiér ikon. Pod koniec
spaceru niebo postraszylo nas kilkoma
grzmotami, jednak pogoda utrzymata
sie i po polaczeniu sie wszystkich zalog
w jeden konwdj ruszylismy do kolejnego
parku narodowego — Galicnic. Poczatkowo
jechali$émy kretg asfaltowg droga, ktora
mocno pieta sie w gore, by nastepnie,
po dokonaniu przez Milosza opfaty za
wstep do parku, zjechac z asfaltu na droge
szutrowg. Z uwagi na pore dnia zatrzy-
mali$my si¢ na pierwszej napotkanej face
na obiad w pigknych okolicznosciach przy-
rody, z widokiem na Ochryde. W trakcie

przyrzadzania positku Beata podgladata
nas z gory swoim szpiegowskim dronem.
Po obiedzie ruszyliémy w dalsza droge,
by po pokonaniu przewyzszenia znalez¢ si¢
na plaskowyzu z niecodziennym kolorem
szutrowej drogi. Nie wiem, co to byta za
ziemia, ale byta zywo rdzaworuda i taki tez
kolor mialy tumany kurzu unoszace si¢ za
naszymi autami. Tutaj Mitosz zaplanowat
dla nas dwie atrakcje. Pierwsza byt wyscig
na czas. Kazda zaloga miala przejechac kil-
kusetmetrowy odcinek prowadzgcy na nie-
wielkie wzniesienie, nastepnie wykonac
nawrdt i ta sama droga powrdci¢ na miejsce
startu. Z tym ze droga to byl tak naprawde
rzad kilku bardzo glebokich kolein. Niekto-
re zalogi pojechaly zachowawczo, niektére
potraktowaly sprawe ambicjonalnie. Zato-
ga Urabuséw w pewnym momencie wysko-
czyta z kolein i driftowata po nich bokiem,
co wygladalo bardzo efektownie, ale mogto
zakonczy¢ sie rolka. Ostatecznie rywaliza-
cje wygrata zaloga Dyrekcji, a w zasadzie
sam Pan Dyrektor, gdyz jego zaloga jako
zbedny balast ogladata przejazd z pozycji
widza. Drugie miejsce zajal Subary, ktéry
przegral z Dyrekgja ,,0 blysk szprychy”.

Wygrat on natomiast konkurencje na naj-
tadniej i najglosniej bulgoczacy wydech.
Druga atrakcjg byla ptaska przestrzen,
pokryta ta sama rudg ziemig, z matym
krzakiem rosngcym na srodku. Jak tatwo
si¢ domysli¢, bylo to wymarzone §rodo-
wisko dla czteronapedowych foresteréw,
tak wiec kazdy mogl sprobowac driftu,

www.plejady.subafupl ™ : ;
e

wykonujac po kilka - kilkanascie kolek
wokot krzaczka. Oczywiécie oba wyda-
rzenia uwiecznila Beata ,,z lotu ptaka”. Po
tych atrakcjach udali$émy si¢ na miejsce
noclegu, przejezdzajac kolejne kilometry
kretych gorskich drég z powrotem nad
Jezioro Ochrydzkie. Po drodze zatrzyma-
lismy si¢ jeszcze przy punkcie widokowym

facebdok.pI/MagazynPlejad_y 5 et

na jezioro Prespa. Jezioro to od Jeziora
Ochrydzkiego oddziela jedynie pasmo gor,
natomiast to pierwsze lezy okolo 200m
wyzej. Ciekawostka jest takze to, ze lezy
ono na granicy trzech panstw: Macedonii,
Albanii i Gregji. Jadac na nocleg, z nie-
pokojem spogladalismy na stalowogra-
natowe niebo zwiastujace burze. Podczas

PULGCEIJA DY

rozbijania obozu na tace lezacej ,,nad je-
ziorem” poczulismy kilka kropel deszczu.
Na szczeécie pogoda byta dla nas faskawa
i oszczedzita nam deszczu, natomiast
dzieki chmurom podziwiali$my malow-
niczy zachdd storica. Po rozbiciu obozu
zaplonelo ognisko i kolejny dzien zakon-
czylismy wspolnym biesiadowaniem.
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Rankiem, po $niadaniu i zwinieciu
biwaku, ruszylismy w kierunku Alba-
nii. Po drodze odwiedzilismy jeszcze
Kklasztor $w. Nauma, ucznia $w. $w. Cy-
ryla i Metodego. Zalozony w 905 roku,
znajdowal si¢ on na lekkim wzniesieniu,
nad brzegiem jeziora. Na jego terenie
znajdowala sie mata cerkiew w charak-
terystycznym dla tego regionu stylu,
takze przyozdobiona starymi freskami
wewnatrz. Z zewnatrz dodatkowo zdobily
ja zywe pawie, ktore wygrzewaly sie na jej
dachu i przechadzaly si¢ majestatycz-
nie wokol, nic nie robiac sobie z naszej
obecnosci. Obok klasztoru znajdowalo
sie plytkie jeziorko z krystalicznie czysta
woda, uchodzaca zywym strumykiem do
Jeziora Ochrydzkiego. Cze$¢ uczestnikéw
zafundowala sobie krétka wycieczke
todziami, podczas ktorej mogli obserwo-
wac bijace na dnie jeziorka zrédta. Obok
klasztoru znajdowaly si¢ takze stragany,
gdzie zakupiliémy pamiatki z Macedonii
oraz prowiant, gdyz czekala nas dituga
jazda z kolejnym noclegiem w terenie.

Vil PLEJADY |[NR71

Nastepnie udalismy sie na przejicie
graniczne. Mimo Ze na granicy nie byto
kolejki, odprawa trwata do$¢ dtugo.
Celnicy skrupulatnie, aczkolwiek w milej
atmosferze, odnotowali wszystkie nasze
dane z dokumentdw. Po pobieznej kontroli
celnej wjechali$my do kraju, ktory do roku
1992 byl praktycznie niedostepny dla obco-
krajowcéw. Tuz za granicg zatrzymalismy

si¢ przy bankomacie, skad kazdy wyplacaja- §8 ;

cy odchodzil z grubym plikiem banknotéw.
Tego dnia przemierzylismy wiele kilome-
tréw po drogach szutrowych i asfaltowych,
gdyz naszym celem bylo dotarcie w oko-
lice kanionu Osum. Po drodze zjedlismy
plenerowy obiad nad rzeka, przejechalismy
»tranzytem” miasto Berat, do ktérego mieli-
$my wrdci¢ na zwiedzanie par¢ dni péZnie;.
Jadac przez Albanie, moglismy obser-
wowad, jak biedny do niedawna komuni-
styczny kraj zmienia swoje oblicze. Obok
starych, zbudowanych ,,z byle czego”,
rozlatujacych sie budynkéw wyrastaja
nowe — wielkie, budowane z porzagdnych
materiatéw. Drogi, do niedawna szutrowe,

pokrywane sg coraz czesciej asfaltem,
budowane sg odwodnienia, umocnienia
ibariery. Zaskoczyta nas takze liczba
stacji paliw, ktére mijaliémy dostownie
co kilka kilometréw, a nierzadko sku-
pionych po kilka, tuz obok siebie. Ma to
podobno zwigzek z regulacjami podatko-
wymi. Czesto widzieliSmy takze myjnie

www.plejady.subaru.pl

samochodowe, skladajace si¢ z szyldu,
myjki ci$nieniowej i pracownika myjacego,
ktory za kilka groszy chetnie splucze z auta
kurz zebrany na szutrowych drogach. Jesli
chodzi o auta, ktdérych posiadanie przez
osoby prywatne jeszcze do niedawna bylto
niemozliwe, na drogach kréluja merce-
desy, w réznym wieku i w réznym stanie.

facebook.pl/MagazynPlejady

Na nocleg dotarliémy pdzna noca, tak wigc
biwak nad brzegiem rzeki rozbijalismy

w ciemnosciach, wspomagajac sie jedynie
latarkami, reflektorami samochodow

i »elektrownia” na dachu LandRovera.

Co wigcej, Mitosz zapowiedzial wczesna
pobudke, gdyz rano czekala nas nie lada
atrakcja - rafting w kanionie rzeki Osum.

Nazajutrz po szybkim $niadaniu i pako-
waniu ruszyliémy na spotkanie z albariskg
ekipa raftingowa. Pozostawiliémy nasze
auta na parkingu i udali$my sie dwoma
busami kilka kilometréw dalej, na miejsce
rozpoczecia sptywu. Po krétkim szkoleniu,
przyswojeniu sobie komend: lewa, prawa,
stop i go, zostali$émy rozdzieleni na trzy
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chwilach pokonalismy przeszkode i wszyst-
ko wskazywalo na to, ze nasze pontony nie
ucierpiaty. Po przeptynieciu kanionu doply-
nelismy do brzegu, na ktorym oczekiwaly
nas juz busy, a ich kierowcy poczestowali
nas na zakonczenie kanapkami i owoca-
mi. Pelni wrazen wréciliémy na parking,
wypiliémy szybka kawe serwowang w barze
obok i ruszyli$my dalej w kierunku Gjiroka-
stry. Po drodze zatrzymali$my sie jeszcze,
aby podziwia¢ i uwieczni¢ na fotografiach
kanion, tym razem widziany z gory.

(cigg dalszy w nastepnym wydaniu)

grupy. Kazdy otrzymat pianke, kamizel-

ke ratunkowa i kask. Tak przyozdobieni
zajelismy miejsca w pontonach. Powoli
wplyng¢liémy do kanionu, ktdérego strome,
prawie pionowe, skaliste zbocza robily sie
stopniowo coraz wyzsze, dajac przyjemny
cien i chlodek. W najwyzszym miejscu
mialy one ponad 100 m wysokosci. Co jaki$
czas pojawial sie wezszy odcinek rzeki,

z szybszym nurtem, zmieniajacym kieru-
nek, co zmuszalo nas do zastosowania sie do
odpowiednich komend i uzywania wiosel.

W pewnym momencie doptynelismy do
splywajacego ze szczytu kanionu wodospa-
du, pod ktérym zrobili$my sobie przerwe
na zimny prysznic i sesje zdjeciows. Kolejng
atrakcja byl waski przesmyk miedzy ska-
tami, ktérego szeroko$¢ byla mniejsza od
szerokosci pontonu. Aby go przeptynac¢
dwie osoby musialy usigs¢ tylem i zapierajac
si¢ jedna noga o dno pontonu, druga odpy-
cha¢ si¢ od $cian kanionu. Szorujace o skaly
burty budzity nasze obawy, jednak po kilku

ZiVi§ PLEJADY | NR71
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Ekspres polarny

- _,;.ah'_-f'?“ Jest sroga zima, a o lecie na péinocne rubieze kontynentu. hamowania, by cudzoziemski turysta we
= wcigz mysle niesmiato, Zamarzylo nam si¢ na wlasne oczy wlasnym samochodzie szybko mogt sie
kiedy z wiatrem i ztotg kulg storica, zobaczy¢ Aurore Borealis. W tym celu przekonad, czy jest wystarczajaco dobrym
znoéw wyrusze na wtéczege wspaniatg... nalezalo dojecha¢ poza kolo polarne. kierowca. Nie bez powodu pisze ,cudzo-
- = . il = Piotr Frankiewicz ziemski”, bo mieszkancy Skandynawii
P . Zimowa jazda zimag uzywaja opon z kolcami, ktdre bez
P e s : rzypomniala nam sie taka stara Kiedys pisali$my, jak jezdzi sie latem po | trudu wbijaja sie w szklista nawierzchnie,
- . Ppiosenka. Moze dlatego, ze do tej Norwegii. Z grubsza tak samo jest w Szwe- | zapewniajac nalezyta przyczepnosc.
pory lato bylo nasza ulubiong pora ¢ji i Finlandii. Zimg miedzy tymi krajami My musieli$my polega¢ po prostu
na widczegi. Jednak w grudniu 2016 roku | tez wigkszych réznic nie ma. Drogi, poza na oponach zimowych i wtasnych umie-
- wiele sie zmienito. Podrézujac mroz- kilkoma wyjatkami, nie sa od$niezane do | jetnosciach. Zwlaszcza ze za$niezone
2 it na nocg droga prowadzaca pomiedzy asfaltu, ani niczym posypywane. Ozna- i oblodzone drogi to nie jedyny problem
£ : obficie pokrytymi $niegiem drzewami, cza to, ze pozostata po przejezdzie ptugu zima na p6inocy pétwyspu. Osobng
= : stwierdziliSmy, Ze podréze w innych warstewka $niegu szybko zostaje ubita kwestig jest noc polarna. Im dalej za kolem
5 = = porach roku takze potrafia by¢ piekne. oponami samochodéw i lodowacieje. Gdy | polarnym, tym grudniowy dzien staje
S e e Zbieg kilku okolicznosci oraz jedzie si¢ ptynnie i spokojnie, to nawet sie krétszy, a petna ciemnos¢ zapada juz
o nasza zdolno$¢ do podejmowania niekoniecznie da si¢ ten 16d pod kotami o godzinie czternastej. Poza brakiem moz-
spontanicznych decyzji zaowocowaty odczué. Wystarczy jednak niespodziewana | liwosci podziwiania mijanych widokéw
Eip= pionierska dla nas, zimowa wyprawa sytuacja i konieczno$¢ gwattowniejszego niesie to ze sobg takze pewne zagrozenia. >
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Renifery, poza krétkimi okresami
spedow, wigkszos¢ roku pasg sig, gdzie
tylko chcg i wedruja, jak chcg. Nie zwazaja
przy tym na pedzace drogami samochody
i przekraczajg je flegmatycznie si¢ wlokac,
kopyto za kopytem. Latem, gdy diugo jest
jasno i zwierzaki wida¢ z daleka, nie jest
to takim problemem jak zimg. Kilka razy
zdarzylo nam sie, Ze prawie pogtaskali-
$my samochodem zady tych sympatycz-
nych rogaczy. Sytuacja byta zawsze dos¢
podobna. Pojawialy sie nagle w blasku
$wiatel, wychodzac spokojnie na dro-
ge. Nie reagowaly na sygnal klaksonu,

a lekkie przyhamowanie konczyto si¢
poslizgiem, grozacym zderzeniem (mniej
lub bardziej niebezpiecznym, w zaleznosci
od predkosci jazdy). Trzeba bylo szybko
wyprowadzi¢ Subaru z poslizgu i po odzy-
skaniu sterownoéci zmie$ci¢ si¢ pomiedzy
przechodzace reny lub omina¢ je bokiem.

Po takiej pierwszej przygodzie
przestalismy si¢ dziwi¢, ze miej-
scowi montujg na samochodach

ike] PLEADY | NR71

dalekosi¢zne reflektory lub cate listwy
$wietlne o gigantycznym zasiegu.

Wyscigi zwiatrem

Jesli aktywnos¢ stoneczna jest odpo-
wiednio silna, to samo wystapienie zorzy
polarnej na okreslonych szerokos$ciach
geograficznych jest po prostu pewne. Osob-
na kwestig jest mozliwo$¢ zaobserwowania
tego niesamowitego zjawiska geofizycz-
nego. Gdy niebo zakrywaja chmury, to
sg one jak kurtyna odgradzajaca sceng
od widowni. Pierwsze skrzypce gra tu
pogoda, dlatego jednym z najwazniejszych
element6éw naszego ekwipunku byt laptop
z dostepem do internetu, gdzie na bie-
z3co sprawdzaliémy prognozy zaréwno
Aurory, jak i aury. Zwlaszcza ta druga lubi
si¢ zmienia¢ dostownie z godziny na go-
dzine. Dlugoterminowe nie sprawdzity
sie w zasadzie wcale, a krotkoterminowe
zmienialy sie w ciagu dnia. Gdy rankiem
informacja na stronie pokazywata na wie-
czér czyste niebo w jakim$ miejscu, to

wezesnym popoludniem ta sama prognoza

przepowiadala juz zachmurzenie i opady.

I najczesciej ta druga si¢ sprawdzata.
Takim sposobem, z jednej strony

z nosem w laptopie, z drugiej obserwu-

jac otoczenie i patrzac, skad wieje wiatr

i w ktorg strong goni chmury, jezdzilismy

z miejsca na miejsce, szukajac skrawka

czystego nieba. Jak na ironie, najczesciej

sytuacja byla taka, ze w ciggu dnia i po

zapadnieciu zmroku, ale sporo za wczes$nie

na aktywno$¢ zorzy, niebo cechowat

prawie catkowity brak zachmurzenia.

Im pézniej, tym robilo sie pochmurniej.
Nasza szczesliwa gwiazda jednak nas
nie opuscila i przez cztery wieczory z rzedu

mogli$my cieszy¢ oczy $wietlnym spekta-
klem. Pierwsze spotkanie bylo niesmiale,
gdy zielona poswiata ledwie przebijata
miedzy gestymi chmurami. Drugiego dnia
Aurora zfapala nas znienacka na granicach
miasta Alta w Norwegii, znacznie wcze-
$niej, niz si¢ spodziewalismy, bo juz po sie-
demnastej. Tym razem mieliémy wrazenie,
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ze jedli tylko wyciagniemy ku niebu rece,
zanurzymy je w taiczacym, wirujagcym
barwami $wietle. Pokaz byl tak intensywny,
ze w obserwacji nawet nie przeszkadzata
nam iluminacja niedalekiego miasta i re-
flektory przejezdzajacych obok samocho-
doéw. Inaczej bylo ze zdjeciami - tu kazdy
dodatkowy lumen zostawial widoczny $lad.
Wryraznie wida¢, kiedy zorza nadchodzi
i kiedy odchodzi, przeptywajac po niebo-
sklonie. Pod Alta moment zakonczenia po-
kazu zbiegl si¢ z naptywem szarej zastony.
Tego wieczoru Aurory juz nie zobaczyli$my.
Kolejne magiczne widowiska ogla-
dalismy juz z przydroznych parkingéw,
na mniej uczeszczanych drogach, z dala od
tuny miasta. Coraz mocniej za to przy$wie-
cal nam rosnacy ksiezyc. Trzeciego dnia
moglismy do pdznej nocy podziwiaé az trzy
pokazy. Po pierwszym, wcigz na terenie
Norwegii, gdy niebo zastonita bura kurtyna,
ruszyli$my w strone granicy finlandzKkie;.
Przescigneliémy wiatr oraz nawiewane
przez niego chmury i znéw cieszylismy sie
zorza. Trzeci raz, gdy juz pogodzilismy sie,
ze to koniec na ten wieczdr, zaskoczyla nas
w Finlandii, gdy zatrzymali$my sie, by za-
tankowa¢ na malej, samoobstugowej stacji.

facebook.pl/MagazynPlejady

Podobnie wygladat czwarty wieczér
z Aurorg. Caly dzien cieszyli$my sie
piekna pogoda, a po zmroku nadcia-
gnely chmury i znéw musielismy ru-
szy¢ w droge na poszukiwanie skrawka
czystego nieba. Udalo si¢ dwa razy — dwa
pozegnalne spektakle, gdy wstegi tanczy-
ty na niebosklonie, mieniac si¢ zielenia,
polyskujac fioletem, czerwienia i zfotem.
Teoretycznie zorz¢ mozna poogladaé
na zdjeciach lub filmach, jednak tkwie-
nie na zimnie ma urok, ktdrego nic nie
jest w stanie zastapi¢. W oczekiwaniu
na pokaz przytupuje sie i zaciera rece,
ale gdy tylko potnocne $wiatlo nadciagnie,
nie przeszkadza szczypiacy w policzki
inos mroz, czy powiewy lodowate-
go wiatru. Przyziemna rzeczywistos¢
przestaje mie¢ jakiekolwiek znaczenie.

W oczekiwaniu na Aurore

Wiemy, Ze zorza pojawia si¢ noca,
teoretycznie od dwudziestej. Co robic,
poza sama jazda, do tego czasu? Wbrew
pozorom PéInoc ma wiele do zaoferowania
nie tylko latem. Na turystow czeka zwie-
dzanie wielu ciekawych miejsc, przejazdz-
ki skuterami i psimi oraz reniferowymi
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zaprzegami, jazda na nartach na o$wie-
tlonych stokach oraz pewnie wiele innych
atrakeji, na ktére sami nie zwracaliémy
uwagi. Dla nas priorytetem byla Auro-
ra, wiec niepewni, gdzie znajdziemy sie
nastepnego dnia lub nawet za kilka godzin,
zrezygnowali$émy ze wszystkiego, co
wymagalo wczesniejszego umawiania sie.
Ryzykanci moga polaczy¢ ogladanie
zorzy z inng atrakcja, np. wybrac sie
na nocng przejazdzke saniami w glab
tundry. Jednak miejsce trzeba zare-
zerwowac i czesto oplaci¢ wezesniej,
a - ze wzgledu na szybko zmieniajacg sie
pogode - nikt nie da gwarancji, ze glow-
ny cel wyprawy uda sie zrealizowac.

Lodowe hotele

Od ladnych paru lat w kilku miej-
scach w Skandynawii mozna skorzysta¢
z nieco nietypowej mozliwosci spedzenia
nocy - w otoczeniu $niegu i lodu, w tem-
peraturze ponizej zera stopni. Mimo
wysokich cen zainteresowanie noclegiem,
impreza czy po prostu zwiedzaniem jest
olbrzymie. Nic dziwnego, bo z pewno-
$cig jest to w pewien sposdb ekstremalne
i ekscytujace przezycie. Taki hotel skusit
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inas. A poniewaz zmierzalismy do gminy
Kiruna, to niejako z automatu skierowa-
lismy sie do lezacej w jej obrebie miejsco-
wosci Jukkasjarvi z Ice Hotel w centrum.
Zanim przejdziemy do meritum, nalezy
wyjasni¢ pewna rzecz. Hotel nazywa sie
lodowy, ale wcale nie jest zbudowany
z samego lodu. Ani $niegu. Oczywiscie oba
te materialy wystepuja solo, ale w formie
0zddb i wykonczen. Gléwna konstrukcja
zbudowana jest ze specjalnej mieszaniny
$niegu i lodu, zwanej snice (z angielskiego
snow + ice), stworzonej poprzez odpowied-
nie nawadnianie $niegu. Taki material jest
trwalszy i ma znacznie lepsze wlasci-
woéci izolacyjne.
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Gosci w Jukkasjarvi wita drewniana
zabudowa gléwnego budynku z recepcja
oraz kilku rzedéw klasycznych domkow.
To najstarsza cze$¢ hotelu, ta tradycyj-
na. Za nimi, pod éniegiem, chowa sie
konstrukeja wasciwego Lodowego Hotelu,
araczej dwie. Jedna to cze$¢ caloroczna,
obok — w trakcie naszej wizyty wciaz
w budowie - sezonowa. Troszke niele-
galnie placzac sie po sezonowej czesci,
moglismy zerkna¢ na kulisy powsta-
wania zimowego arcydzieta. Niektorzy
z artystow wykanczajacych swoje pokoje
z checig odpowiadali na nasze pytania,
inni po prostu z usmiechem odpowiadali
na pozdrowienia. Az znalazl si¢ ktos,
kto, wprawdzie grzecznie, ale jednak

wygonil nas - dla naszego bezpieczen-
stwa, w konicu to jednak plac budowy.
Nadeszla pora oficjalnego zwiedzania,
ktore rozpoczyna sie z przewodnikiem.
Tego dnia, w samo potudnie (czyli tuz
przed zachodem slonica), termometr
wskazywal minus osiemnascie stopni
Celsjusza, wigc wszyscy odetchneli z ulga,
gdy po wstepnej pogadance pod chmurka
przekroczylismy drzwi hotelu. Wreszcie
moglismy sie ogrzaé przy minus pie-
ciu. Taka temperatura panuje caly czas
wewnatrz snice’owej budowli. I w takiej
temperaturze goscie spedzaja tu noc.
Pokoje nie sa duze, wyjatkiem jest
jeden apartament. Standardowe wypo-
sazenie pokoju stanowi jedynie zbudo-
wane z czystego lodu 16zko, wyposazone
w drewniany stelaz z materacem, wylozo-
nym skérami z reniferéw. Reszte tworza
ozdoby. Kazdy pokdj jest inny, ma swoja
nazwe, tematyke i klimat. A te co roku sa
nowe. Bowiem rokrocznie oglaszany jest
konkurs, na ktéry wplywaja tysiace zglo-
szen od artystéw z calego $wiata. Wybran-
cy zapraszani s3 na przetomie listopada
i grudnia do zrealizowania swych idei
iwyobrazen w $nieznej rzeczywistosci.
Jeszcze przed wyjazdem z domu
powaznie zastanawiali$my si¢ nad
uszczupleniem zawartosci konta o koszt
noclegu w jednym z lodowatych pokoi. Po
pierwszej nocy w Szwecji jednak oka-
zalo sie, ze nie musimy wydawac¢ stosu
pieniedzy na nocleg w zimnicy.

Dzigki mroznej Polnocy i braku weba-
sta wszystkie noclegi na tej wyprawie
mieli$my gwarantowane we wlasnym,
mobilnym lodowym hotelu, ktérego szyby
z obu stron mréz zdobit w fantazyjne esy-
-floresy. I to bez dodatkowych kosztow.

Klienci hotelu w pokoju spedzali wy-
facznie noc, zaopatrzeni w cieple $piwory.
Czyli dokladnie tak jak my. Z tym, ze nas
z rana nikt z 16zka nie wyganial, zeby
zwolni¢ pomieszczenie dla zwiedzaja-
cych. Klienci hotelu po nocy udawali sie
na $niadanie do restauracji. My w sumie
czesto tez, bo po tych mrozniejszych
nocach nawet nie dato si¢ napi¢ wody,
catkowicie zamarznietej w butelce.

Sytuacja zmieniala sie na o wiele
przyjemniejsza, gdy tylko uruchomi-
lismy silnik i nagrzali$my wnetrze.

Wtasnym sladem

Wiele lat temu, kierujac si¢ na Nord-
kapp, wjezdzalismy z Finlandii do
Norwegii droga nr 93, prowadzaca do
Alta. Teraz, w pogoni za pogoda i zorza,
takze wjechaliémy na ten szlak. Tym
razem Norwegia powitata nas zmrokiem
imrozem. W takich warunkach zrezy-
gnowalismy z ponownego odwiedzenia
muzeum na $wiezym powietrzu w Kau-
tokeino i bez przystanku pojechali$my
dalej, prosto na wybrzeze. Po ciemku
nie moglismy podziwia¢ gor, ani dna

wawozu, ktérym poprowadzona jest
droga. Jednak mogli$émy sobie tak ustali¢
powrdt, by pokonac te trase za dnia.
Poranek przywital nas chmurami,
ktore nie zniknety do wieczora. Mieli-
$my wrazenie, Ze stofice tego dnia nie
wzeszto w ogdle. Mimo to nie podda-
wali$my si¢ i dziekujac projektantom za
liczne miniparkingi, zatrzymywalismy
sie na kretej drodze, by méc na spokojnie
podziwiaé zimowy krajobraz i poréw-
nywac go z letnimi wspomnieniami.
Latem w skandynawskich gérach
na kazdym kroku szemrze strumien,
a ze zboczy sptywaja spienione kaska-
dy. PéInocny mréz jednak $cina wode
i zamienia wodospady w lodowe formacje.
Trzeba podejs¢ blisko, by spod potprze-
zroczystej kotary ustyszec szum strugi.
Tak nam si¢ spodobato wedrowanie
wlasnym $ladem sprzed lat, ze postano-
wili$my zajrze¢ ponownie w dwa inne
miejsca. Pierwszym bylo Rovaniemi,
araczej zlokalizowana tuz pod miastem
Wioska Swietego Mikolaja. Przez te kilka
lat, odkad tu byliémy po raz pierwszy,
rozbudowala si¢ i jeszcze bardziej skomer-
cjalizowata. P61ki niezliczonych sklepikow
z pamigtkami nie wypelniaja jednak recz-
nie robione, klimatyczne figurki i ozdoby,
ale bibeloty z masowej produkcji i zabawki
z filméw Disneya. Tylko na poczcie nic si¢
nie zmienilo. Stojaki petne kolorowych
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kartek, na §cianach i pod szklem na stotach
wyeksponowane wybrane listy od dzieci
z calego $wiata. I zapracowane elfy. Jedne
stoja za ladg, inne segreguja dla Mikolaja
korespondencje, ktora przed samymi $wie-
tami naptywa wzmozonym strumieniem.

W drodze na potudnie zatrzymali-
$my sie tez w Kukkolankoski nad Torne,
gdzie latem odbywaja sie tradycyjne poto-
wy lososi. Teraz osada, zasypana $niegiem,
byta pusta i cicha. Elementy rozebranych
pomostow kryty sie pod wielkimi zaspami
na brzegu. Skuta lodem na prawie calej
dlugosci rzeka na tym krotkim, rwacym
odcinku zrezygnowala z trwalej pokrywy
i moglismy obserwowac, jak bure wody
przetaczajg sie, pieniac, po glazach.

Okoliczni mieszkancy nie przejmuja
sie pogoda i ryby lowig caty rok. Aby tra-
dycji stalo sie zado$¢, Jacek i teraz po
prostu musial dolaczy¢ do rybaka i wraz
z nim wydoby¢ zdobycz spod lodu.

Az nadszedl czas powrotu i znéw
jechalismy droga E4 przez Szwecje,
tym razem na poludnie. Z kazdym kilo-
metrem bylo coraz mniej $niegu, szosa
robila si¢ bardziej czarna, a dzien coraz
dluzszy. To byla pierwsza nasza zimowa
wldczega, ale okazala sie na tyle nieza-
pomniana i wspaniala, ze parafrazujac
tytul ksigzki jednej z naszych ulubionych
autorek, Marty Krajewskiej, mowimy:
»bedziemy czekaé mrozéw..”. m
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Subaru
w stuzbie prawu

Piraci drogowi stanowig problem w niemal kazdym kraju.

Policja w konkretnych parfistwach ma tez zazwyczajwiasne
sposoby na walke z nimi. Od edukacji, sankcji prawnych,

az po ztapanie na goragcym uczynku. Ponizej przedstawiamy
wybrane kraje, w ktérych funkcjonariusze zdecydowali sie

na zwalczanie wykroczen w ruchu drogowym z pomoca Subaru.

tym, ze kierowcy do Tym samym $ladem postanowita p6js¢,
O twarzy jest w niebieskim | a wlasciwie pojecha¢, francuska policja.
Subaru, wiedzg nie tylko | Mundurowi we Francji mieli mozliwos¢
milo$nicy marki. sprawdzenia Subaru w wyjatkowych
warunkach. Dokladnie 10 lat temu
na francuskich autostradach pojawita sie
Impreza WRX w niebieskich barwach.
FHI dostarczyt wowczas 63 radiowozy
dla Oddzialu Autostradowego Wy-
dzialu Bezpieczenistwa Ruchu Dro-
gowego Zandarmerii Narodowej.
Subaru zostalo przeznaczone
do szybkiej interwencji strazy
BRI (Brigade Rapide d’In-
tervention). Pojazdy,
ktoérych wezesniej uzy-
wano, nie mogty jechaé
szybciej niz 190 km
na godzine. Z powo-
du zapotrzebowania

fot. Mj-bird
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cze$ci lakierowane sg na bialo, natomiast
dot pozostaje czarny. Japoriczycy naj-
czedciej korzystaja z duzych sedandw,
ale kompaktowe modele czesto pojawia-
ja sie w zatfoczonych centrach miast.
Ulice Tokio chroni Subaru Legacy, ktore
réwniez moze odstraszy¢ potencjalnych
piratéw drogowych. Subaru wykorzysty-
wane jest takze na autostradach. Obok
Subaru Legacy w policyjnych barwach
jezdzi takze Subaru Impreza WRX STT.
Modelom spod znaku Plejad zaufa-
fa takze formacja policji terytorialnej
w Wielkiej Brytanii. W ojczyznie Szekspira
i futbolu policja dziata wedtug zdecen-
tralizowanego modelu. Brytyjczykéow
chroni wigc wiele niezaleznych formacji
policyjnych. Subaru Impreze mozna
bylo zobaczy¢ na obszarze hrabstwa
ceremonialnego North Yorkshire.
Policyjne radiowozy z szescioma
gwiazdami w logo mozna napotkac

na szybsze auta ogloszono przetarg
na czterodrzwiowe samochody z na-
pedem na cztery kola, ktdre moga
jecha¢ z predkoécig 240 km na godzine.
Model Subaru wspieral francuska policje
w walce z najbardziej niebezpiecznymi
wykroczeniami drogowymi. Samocho-
dy japonskiej marki zostaly skierowane
do 55 punktéw interwencyjnych BRI.
Zagraniczni piraci drogowi nie mogli
juz ttumaczy¢ si¢ brakiem znajomosci jezy-
ka francuskiego jako powodem niezatrzy-
mania si¢ na wezwanie policji. Samochody
przekazywaty komunikaty strézoéw prawa
na specjalnych wyswietlaczach w pie-
ciu jezykach - francuskim, angielskim,
niemieckim, hiszpanskim i holenderskim.
Z podobnego zalozenia wyszla japoniska
policja. Japonskie ulice patroluje ponad
40000 policyjnych radiowozéw, ich gorne
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< fot. Dave Conner

réwniez na ulicach San Marino. Funk-

cjonariusze Policji Cywilnej w San

Marino dysponujg 33 pojazdami, wéréd

ktorych znajduja sie trzy Forestery i trzy

Outbacki. Policja Cywilna jest jedna

z organizacji $cigania przestepcow w San

Marino, a dzigki Subaru mieszkancy

moga czut si¢ jeszcze bezpieczniej.
Subaru pojawialy si¢ takze

na wloskich drogach. W policyjnej

< fot. Nickel Chromo

————

i |
"p

—

Non Emergency! DBAS &Y %uﬁ 27
e Y

facebook.pl/MagazynPlejady

stuzbie jezdzily m.in. Subaru Legacy
i Subaru Forester.

Modele, ktdre kiedys mozna bylo spo-
tka¢ na ulicach, znajduja si¢ teraz w Mu-
zeum Samochodéw Policyjnych w Rzymie.
Lacznie mozna zobaczy¢ tutaj okolo trzy-
dziestu policyjnych pojazdéw uzywanych

przez ostatnie sze$¢dziesigt lat we Wloszech.

Radiowozy spod znaku Plejad chro-

| nily takze mieszkacéw Szwajcarii,
| adokladniej kantonu Basel-Landschaft.

_ fot. AlfvanBeem
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Z kolei w amerykanskim miescie
Greenfield w stanie Wisconsin policjanci
nie narzekajg na brak zainteresowania
przechodniéw ze wzgledu na radiowéz
WRX STI. Mieszkancy bardzo czesto

= podchodzg do nich i zadaja pytania

dotyczace modelu Subaru, ktory wy-
réznia si¢ zOtto-niebieskimi barwami.
Stylistyka moze przywolywa¢ na mysl
samochdd rajdowy, ktérego kolory

< fot. Mike Knell

zostaly rozmyte przez wiatr w czasie
szybkiej jazdy na torze wyscigowym.
Pojazd zostal nabyty wleasingu

| od dealera Schlossmann Subaru City

w Milwaukee. W trakcie pokazu modeli sa-
mochodéw w Miller Parku w 2012r. do po-

. licyjnego Subaru ustawita si¢ kolejka ponad
- stu 0sdb, ktore cheialy mieé pamigtkowe

zdjecie z charakterystycznym modelem. =
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Nakajima Aircraft Company -
technologia idzie do cywila

Nikt nie jest w stanie przewidziec, jak dziS wygladatyby zaktady zatozone przez Chikuhei

Nakajima, gdyby nie zdemilitaryzowanie ich po drugiej wojnie Swiatowej. Jedno jest pewne,

Nakajima Aircraft Company w ogromnej mierze wsparto i przyczynito sie do powstania

péZniejszego Fuji Heavy Industries. Od tylnych k6t samolotéw bojowych uzywanych

w pierwszych skuterach po innowacyjne technologie konstrukcji samonosnych uzywanych
w pierwszi/ch autobusach wzietych wprost z konstrukcji kadtubéw. Zapnijcie pasy,

~ przed Wami historia jednej z najwiekszych japoriskich wytwaérni lotniczych.
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potowie XIX wieku Japonia po
dlugim okresie izolacji posta-
nowita otworzy¢ si¢ dla zachod-

niego $wiata. W kraju rzadzonym przez
otoczonego boska czcig cesarza nastapil
szybki rozwéj przemystu. Tokio aspiro-
wato do tytulu mocarstwa i wszystkie
kroki, ktére podejmowano, mialy t¢ idee
wprowadzi¢ w zycie. Rzad Kraju Kwit-

nacej Wisni wykonat wiele korzystnych
dziatan prawnych majgcych na celu rozwdj
prywatnej przedsigbiorczosci, szczegdlnie
przemystu cigzkiego. Ruszyta budowa
okretéw, zaktadow lotniczych, hutnictwo.
Poczatek XX wieku to globalny okres

ozywienia gospodarczego.

Pojawiajace sie w tym okresie

nowe technologie zmienity obli-

cze $wiata. Nalezy tu wspomnie¢

przede wszystkim o pojawieniu sie

maszyny latajacej ciezszej od powietrza,

kiedy to w roku 1903 bracia Wright doko-

nali pierwszego udanego przelotu na po-

lach Kitty Hawk w Karolinie Pétnocne;j.
W Japonii dostrzezono duzy potencjal

kryjacy sie w przemysle lotniczym i zacze-

to podejmowac kroki w celu opracowania

wiasnych rozwigzan. Pierwsza wojna

$wiatowa tylko potwierdzita przydatno$é

samolotéw w dziataniach wojennych

PULGCIJIA DY

oraz w ustugach cywilnych. W roku 1917,
zaraz po przejsciu na emeryture, Chikuhei
Nakajima - kapitan marynarki - wraz

z dziewigcioma kolegami zatozyl pierwsze
zaklady lotnicze zarejestrowane pod nazwa
Nakajima Aircraft Company. Po roku funk-
cjonowania udalo sie zbudowac trzy pro-
totypy o nazwie roboczej Nakajima Typ 1,
napedzanych silnikami z USA. Los nie byt
taskawy dla maszyn i dwie pierwsze rozbily
sie tuz po starcie, a pozostata uderzyla
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w réw podczas ladowania. Zlosliwi wymy-
§lili nawet stynne powiedzenie ,Wszystko
idzie w gore (ceny) z wyjatkiem samolotow
Nakajima”. Po wielu prébach dopiero
Nakajima Typ 4 odnidst sukces i odbyt
udany przelot zakonczony szczesliwym
ladowaniem. W tym czasie w Ota Town

w prefekturze Gunma powstala pierwsza
fabryka Nakajima Aircraft Company,

w ktorej uruchomiono docelowa produk-
cje. W 1919 roku Typ 4 zwycigzyl w kon-
kursie poczty lotniczej, zostawiajac w tyle
zagraniczng konkurencje. Ojcem sukcesu
tego modelu byl Jingo Kuribara, zatrud-
niony jako gléwny inzynier Nakajima Air-
craft. Wkrétce koncern otrzymal pierwsze
zamowienia wojskowe, ktore pozwolily

na sfinansowanie badan i rozwdj nowych
konstrukgji. Kierownictwo firmy, widzac
ogromne postepy w dziedzinie lotnictwa
na polach bitewnych Starego Kontynentu
podczas pierwszej wojny $wiatowej, zapro-
sifo delegacje z Franciji, a nastepnie wystalo
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maszyny wynosita 7,26 m, a rozpieto$é
skrzydet 11 m. Uzbrojony w dwa karabiny
maszynowe kaliber 7,7 mm samolot osiagat
predkos¢ 300 km/h i byt pierwszym
prawdziwym sukcesem Nakajima Aircraft
Company. Model produkeyjny, oznaczony
jako Typ-91, sprawdzil si¢ nie tylko w boju,
ale takze w licznych konkursach akroba-
tycznych. Miedzy innymi miaf za sobg
wystepy w stynnym japonskim akroba-
tycznym trio zwanym ,,Cyrkiem Grenda”.
Wybuch drugiej wojny $wiatowej
pokazal, ze maszyny, ktore byly uzywane
w Europie, znacznie przewyzszaly mozli-
wosciami japonskie, stad pojawila si¢ silna
potrzeba udoskonalenia floty cesarskiej
armii. Na warsztat poszed! silnik ,, Homa-
re”. Przy duzym wsparciu wojska udalo sie
ukonczy¢ prace nad projektem. Stosun-
kowo maty, lekki i wysokiej mocy silnik
pozwolil napedza¢ nie tylko mysliwce, jak
»Hayate” czy ,,Suin”, ale takze bombowce
dalekiego zasiegu, jak ,,Ginga”. W tym
czasie najwiekszg stawg cieszyt si¢ ,,Ki-27”
Typ 97.Gléwnym projektantem byt inzy-
nier Tei Koyama, ktdry z zespotem mto-
dych konstruktoréw stworzyt podniebne
arcydzielo. Samolot bit na glowe konku-
rentow z Mitsubishi i Kawasaki, osiaggami

na szkolenia do Europy kilka zespotéw,
ktére zapoznawaly sie z technologiami
produkgji samolotéw. W polowie lat

20.na przedmiesciach Tokio wybudowano
drugg fabryke, ktdrej przeznaczeniem byta
praca nad silnikami. Pierwszym uda-

nym projektem wdrozonym przez zesp6t
inzynieréw Kuribary bylo dostosowanie

I

silnika Lawrence na licencji francuskiej
do wymagan stawianych przez japoniska
armie. W 1927 roku Nakajima Aircraft

Company uzyskala kolejne zaméwienie, doréwnujac najlepszym mysliwcom Stare-

tym razem na stworzenie mysliwca nowej go Kontynentu. Dzigki niewielkiej wadze
generacji. Powstal prototyp z pojedynczym | maszyna wyrdzniala sie zwrotnoscia,
wysokim skrzydlem, znany jako Typ NC. a fatwo$¢ serwisowania dawalo jej ogrom-

Do nape¢du zastosowano juz silnik wlasnej | na przewage na polu bitwy. Zastosowano
konstrukeji chlodzony powietrzem, innowacyjna konstrukeje skrzydla, ktore
zwany ,,Kotobuki”. Silniki te w p6zniej- wykonano z jednego kawatka metalu przy-
szym czasie byly szeroko stosowane nie twierdzonego bezposrednio do kadtuba.
tylko w samolotach bojowych, ale réw- Napedzany byt 14-cylindrowym, chlo-
niez w cywilnych. Konstrukcje kadluba dzonym powietrzem silnikiem ,,Sakae”.
zbudowano z rewolucyjnego w tym Nastepcg ,,Ki-27” byt mysliwiec

czasie duraluminium. Dtugos¢ catkowita ,»Ki-43 Hayabusa” (,,Soké!”). Zostat
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tak zaprojektowany, zeby wyrdznial sie
wyjatkowa zwrotnoscia oraz dalekim
zasiegiem. Z miejsca stal si¢ asem prze-
stworzy, cho¢ slabe uzbrojenie w zale-
dwie dwa karabiny maszynowe nieco
dokuczalo japonskim pilotom. ,,Ki-43”
byt pierwszym, w ktorym wykorzystano
hydraulicznie chowane gtéwne podwozie.
Model zaméwiony przez armie napedzal
950-konny silnik o konstrukcji gwiazdo-
wej Ha-25. Produkcja ,,Sokota” wyniosta
5751 sztuk i byla drugim co do wielkoéci
zaraz po stynnym ,,Zero” (Mitsubishi
A6M). Nalezy tez doda¢, ze ,,Ki-43” byt
modelem, ktéry stuzyt sitom powietrznym
cesarskiej armii Japonii od pierwszego do
ostatniego dnia wojny. Cho¢ Nakajima
Aircraft Company najbardziej zastynat

z budowy samolotéw bojowych, ma

na swym koncie takze produkcje maszyn
dla celéw cywilnych. Jedng z najbardziej
znanych i udanych konstrukgji byt AT-2,
wykorzystywany w transporcie pasazer-
skim. Budowa oparta byla na amerykan-
skiej legendzie, samolocie DC-2. Ojcem
projektu byl naczelny inzynier Kiyoshi
Akegawa, ktdry stworzyl konstrukcje
stabilna, fatwo sterowalna i bezpieczna.
Nakajima AT-2 byt wykorzystywany przez

facebook.pl/MagazynPlejady

Greater Japan Air Lines Company oraz
jako jednostka transportowa dla wojska.

Postepy wojsk alianckich i zblizajacy
sie koniec wojny spowodowaty ogromny
deficyt na rynku paliw oraz surowcow
do budowy samolotéw. Brak odpowied-
niej jakosci stali w sposob drastyczny
ograniczyl mozliwosci produkcyjne
fabryk zbrojeniowych. Zaczeto brakowacé
odpowiednio wykwalifikowanych pracow-
nikow, a coraz czestsze naloty amery-
kanskich bombowcéw niszczyly kolejne
oddzialy Nakajima Aircraft Company.

To wszystko sprawito, ze potencjat
produkeyjny fabryk nigdy nie zostat do
konca wykorzystany. Po kapitulacji Japonii
decyzja wojsk alianckich w kraju zaka-
zano dzialalnosci na potrzeby wojska,
asam koncern zostal podzielony na kilka
zaktadow zajmujgcych si¢ produktami
cywilnymi. Sze$¢ firm potaczylto po-
nownie sily w roku 1953 i pod hastem
»Aircraft again!” powstala spotka znana
do niedawna jako Fuji Heavy Industries
(a obecnie Subaru Corporation).

Koncern Nakajima zostawil po sobie nie
tylko technologie, wyrdznial sie innowacyj-
noscig, sposobem pracy i wzorowym podej-
$ciem do personelu. Jako jeden z pierwszych

na $wiecie stosowal w swoich fabrykach
zasade wspierania poprzez pakiety oraz
udogodnienia socjalne. Powstawaty druzy-
ny sportowe oraz specjalne systemy gratyfi-
kacji, co powodowato wieksze przywiazanie
pracownikéw do fabryki. Stosowano takze
innowacyjne metody pracy oraz wspiera-
nie mlodej kadry inzynierskiej, uzyskujac
bardzo wymierne efekty. Tworzono zespoty
zfozone z mlodych absolwentéw wyzszych
uczelni, ktére zajmowaly sie wszystkimi
dziedzinami inzynierii - od konstruk-

¢ji kadtubdw poprzez aerodynamike,
wyposazenie elektryczne i elektroniczne
oraz uzbrojenie. Pozwolilo to na szybkie

i kompleksowe projektowanie i wdrazanie
do produkgji wykonanych projektow.

Wszystkie te rozwigzania w nowo-
czesnej formie stosowane s3 po dzien
dzisiejszy, a obecnie koncern powraca
réwniez do swoich korzeni lotniczych.
W roku 2015 firma w porozumieniu
z japoniska korporacja ds. rozwoju
lotnictwa podpisala umowe z amery-
kanskim Boeingiem. Bedzie brala udziat
w pracach nad nastepcg odchodzacego
juz na emeryture cywilnego modelu 777.
Ponadto wraz z amerykanskim potentan-
tem, firmg Bell Helicopter Textron Inc,
ma w planach wzbogacenie swojej
oferty o $miglowce wielozadaniowe dla
japonskich sit ladowych. FHI/Subaru,
ktére swoimi innowacyjnymi pomystami
przyczynilo si¢ do ewolucji lotnictwa, po
latach niebytu w branzy, wspierana przez
japonska my$l technologiczng, sprobuje
odbudowa¢ swoje wpltywy na rynku i za-
walczy¢ o klienta. Czy powtdrzy swoj suk-
ces rozpoczety przez Nakajima Aircraft
Company? Na pewno czas pokaze. B
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Znaki i sygnaty drogowe /cz.3/

Cigg dalszy z poprzedniego numeru

ontynuuje cykl artykutéw o zna-
|<kach drogowych. Staram sie

w nich od$wiezy¢ Czytelnikom
niezbedna wiedze w tych przypad-
kach, w ktérych symbol przedstawiony
na znaku nie oddaje istoty rzeczy badz
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czyni to w niepelnym zakresie. Poprzed-

ni tekst skonczytem na znaku zaka-

zu B-25, zakazujacym wyprzedzania.
Kolejny znak, ktéry pragne omowié,

to B-31 - pierwszenstwo dla nadjezdza-

jacych z przeciwka — oznacza, ze dla

kierowcow pojazdow, ktore mogtyby
utrudni¢ przejazd jadacych z przeciwnego
kierunku ruchu, zabroniony jest wjazd

na zwezony odcinek jezdni. Dla pojazdow,
ktére swobodnie mieszczg sie z pojazdami
nadjezdzajgcymi z przeciwka, znak ten

www.plejady.subaru.pl

nie ma znaczenia. Znak B-32 (,,st6j”) za-
wsze oznacza obowigzek zatrzymania po-
jazdu do momentu, az uprawniony funk-
cjonariusz lub zastosowane urzadzenia nie
zezwola na dalszg jazde. Powod zatrzyma-
nia bedzie podany na tarczy znaku. Bedzie
to ,uszkodzona rogatka” — na przejezdzie
kolejowym, ,,sygnalizacja uszkodzona”,
»przeprawa promowa’, ,,kontrola granicz-
na”, ,pobor optat” lub ,,kontrola drogowa”.
Znak B-33 podaje limit predko-
$ci w km/h. Ta maksymalna predkos¢,
z jaka mozemy poruszac si¢ pojazdem,
obowigzuje do najblizszego skrzyzowania,
znaku odwolawczego lub znaku z inng
dozwolong predkoscia. Odwoluje go
takze tablica poczatku lub kornca obszaru
zabudowanego (znak D-42, D-43) oraz
tablica wjazdu do strefy zamieszka-
nia (D-40). Tyle i tylko tyle. Nadal wiec
bedziemy zobligowani do jazdy ze wska-
zang na znaku predkoscia, np. po minieciu
wijazdu na stacje paliw, parking itp.,
po przejechaniu obok znaku ,,autostrada”
lub ,,droga ekspresowa”, albo po przejecha-
niu przez prog zwalniajacy. Jesli pod zna-
kiem zastosowano — omawiane juz przy
zakazie wyprzedzania - tabliczki T-23 a-j -
to limit predkosci dotyczy tylko pojazddw,
ktdrych symbol znajduje si¢ na tabliczce.
Znaki B-35 i B-36 oznaczajg odpowied-
nio zakaz postoju i zakaz zatrzymania
pojazdu po stronie drogi, przy ktdrej
zostaly ustawione. Dotycza wiec rowniez
pobocza, zatoki lub chodnika znajdujacych
si¢ po danej stronie drogi, chyba ze zarza-
dzajacy ruchem umiescit pod znakiem
odpowiednig tabliczke ,,nie dotyczy...”.
Znaki B-37 i B-38 oznaczaja odpo-
wiednio zakaz postoju w dni nieparzyste
i parzyste miesigca. Chodzi o liczbe
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B-31/B-32/B-33/
B-35/B-36

po prawej: dozwolone
i zabronione miejsca
zatrzymania pojazdu

wyrazajaca biezaca date. I tak: 1, 3, 5,7,
17... 31 danego miesigca nie bedzie moz-
liwe parkowanie po stronie znaku z jedng
kreska, a 2, 4, 26... 30 danego miesigca
nie bedzie mozliwe parkowanie po stronie
znaku z dwoma kreskami. Zakazy te

nie obowigzuja w godzinach od 21:00

do 24:00 i jest to czas na przestawienie
pojazdu z jednej strony ulicy na druga.

Do znakéw ograniczajacych mozliwo$é
zatrzymania pojazdu lub parkowania
odnoszg si¢ tabliczki wedlug symboli T-
-25a, T-25b, T-25¢ i T-26, ktdre oznaczaja
odpowiednio poczatek obowigzywania za-
kazu wyrazonego znakiem, jego kontynu-
acje, jego koniec obowiazywania i strone
placu, po ktorej zakaz obowigzuje. Dla
prze¢wiczenia tematu us$wiadommy sobie,
ze np.za kompilacjg znakow B-36 i T-25¢
zatrzymanie jest dozwolone, a przed - nie.

Na zakorniczenie omawiania znakéw
zakazu pozostaly nam znaki obowigzujace
w strefie. Obowiazuja one na calym ob-
szarze strefy, czyli na wszystkich drogach
(ulicach) w niej polozonych. Przestaja nas
obowiazywac tylko wtedy, gdy miniemy
odpowiedni znak odwotawczy. Znak B-39
oznacza strefe ograniczonego postoju,

a odwoluje go znak B-40. Znak B-43
oznacza strefe ograniczenia predkosci
(wyznacza ja wskazana na tarczy znaku
liczba podajaca maksymalna predkos¢

w strefie, wyrazong liczbg w km/h),

a odwoluje go znak B-44. Pamigtajmy,

ze strefa ograniczonego postoju nie
dotyczy pojazdéw komunikacji zbioro-
wej, autobusdw szkolnych i pojazdow
parkujacych na oznaczonych parkingach,
a - w przypadku strefy ograniczonej
predkosci - progi zwalniajace moga nie
by¢ oznaczone znakami ostrzegawczymi.

v
|

W uzupelnieniu doda¢ nalezy, ze osoby
niepelnosprawne oraz przewozacy je
kierowcy, a takze osoby kierujace pojaz-
dem zatrudnione w placéwce zwigzanej
z rehabilitacjg 0s6b niepetnosprawnych
(wszyscy w przypadku posiadania karty
parkingowej) mogg, pod warunkiem
zachowania szczegoélnej ostroznosci,
nie stosowac sie do znakow zakazu
ruchu wszelkich lub poszczegélnych
kategorii pojazdow i zakazéw posto-
ju, chyba ze umieszczono pod nimi
tabliczke z napisem ,,dotyczy takze”
oraz symbolem osoby niepelnosprawne;j.

1l

W dni
~ | powszednie
w godz. 7-21

L ———

B-37/B-38/T-25a/T-25b/T-25c/ T-26/B-40/
B-39/B-43/B-44

PLEJADY | 272017 [o)K




PRZEPISOWO

PULGCEIJA DY

PrzejdZzmy teraz do znakéw nakazu.
Znaki od C-1do C-8 ustalaja obowiagzujacy
kierunek przejazdu przez skrzyzowanie
lub inne miejsce, w ktérym moze nastapi¢
zmiana kierunku jazdy. Oczywiscie ozna-
cza to, ze zabraniajg obrania innego kierun-
ku. W przypadku znakéw C-11 C-3 skreca-
nie ma nastapi¢ przed znakiem, C-21 C-4
nakazujg skrecanie za znakiem. Znak C-5
(nie myli¢ z D-3 oznaczajacym droge
jednokierunkowa) ustala jedyny mozliwy
kierunek na wprost w zakresie przejazdu
przez skrzyzowanie badz inne przecinanie
lub faczenie sie kierunkéw ruchu. Znak ten
stosuje si¢, aby uniemozliwi¢ skret na stacje

=L,
4,
1L
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paliw lub do innego obiektu przydroznego.
W takich przypadkach nie moga by¢ uzyte
odpowiednio znaki B-211 B-22, albowiem
dotycza one wylacznie skrzyzowan, a do-
jazd do obiektu przydroznego, podobnie
jak przeciecie, rozwidlenie lub ztaczenie
z droga wewnetrzng lub droga gruntows,
nie mieszczg si¢ w definicji skrzyzowania.
Znaki C-9 i C-10 wyznaczaja stro-
ne, po ktérej nalezy przejechac obok
znaku ustawionego np.na wysepce.
Znak C-11 zezwala w takim przypadku
na dowolno$¢. Znak C-12 poczatku-
je skrzyzowanie o ruchu okreznym.
Skrzyzowaniom tym po$wieciliémy caly
obszerny artykul (2 [NEX&)- Przy-
pomniec warto, ze jesli wystepuje
samoistnie, to pierwszenstwo majg
pojazdy wjezdzajace na takie skrzyzo-
wanie, a jedli tacznie ze znakiem A-7,
to pierwszenstwo przystuguje pojazdom
znajdujacym sie juz na skrzyzowaniu
(poruszajacym si¢ w ruchu okreznym).
Znak C-13 wyznacza droge przeznaczo-
na tylko dla roweréw. Wyjatkowo moga
nig chodzi¢ piesi, ale tylko wtedy, gdy
nie ma na danym kierunku wyznaczonej
drogi dla pieszych (znak C-16), chodnika
lub pobocza. Piesi (z wyjatkiem niepelno-
sprawnych) majg obowiazek ustgpowac
miejsca rowerzystom. Znaki C-13 i C-16
moga wystepowac facznie (na jednej
tarczy), w dwdch konfiguracjach. Jedli
sa umieszczone obok siebie wyznaczaja
strong, po ktorej odpowiednio winni
poruszac sie piesi i rowerzysci; natomiast
jesli sa rozmieszczone u gory i dotu tarczy
znaku, wskazujg na wspolna powierzchnie
przeznaczong dla tych uczestnikow ruchu
drogowego. W kazdym przypadku rowe-
rzysta ma obowiazek poruszania si¢ tak
wyznaczonymi drogami (czyli nie moze
korzystac z jezdni), jesli wystgpuja one
dla kierunku, w ktérym si¢ porusza.
Znak C-14 wprowadza obowigzek
jazdy z predkoscia minimalng okreslong
liczba w kilometrach na godzing, podang
na tarczy znaku. Wyjatkowo mozemy
poruszac¢ sie wolniej, jezeli wymagaja tego
warunki, w ktérych ruch sie odbywa.
Znak C-18 oznacza dla kierow-
cdw obowigzek stosowania fancu-
chow przeciwposlizgowych na ko-
tach co najmniej osi napedowe;.

E

(-13/C-16/warianty znaku C-13+C-16/C-14 /C-18/
D-1/T-6a

Czas na przejécie do znakéw informa-
cyjnych. Zajmiemy sie tymi, ktére oprocz
informacji zawieraja dodatkowe wskazania
w zakresie praw i obowiazkow kieru-
jacych. Znak D-1 oznacza, ze jedziemy
droga z pierwszenstwem. Z tabliczka T-6a
oznacza przebieg drogi z pierwszenstwem,
jesli przebieg ten nie jest prostoliniowy.

Przypominam, ze w przypadku
jak na rysunku, jadac w ciagu drogi
z pierwszenstwem, uzywamy lewego
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kierunkowskazu, zjezdzajac z drogi
z pierwszenstwem na wprost niczego
nie sygnalizujemy, a zjazd w prawo
sygnalizujemy prawym kierunkow-
skazem, czyli postgpujemy tak jak
na skrzyzowaniach z przebiegiem drogi
z pierwszenstwem na wprost. Inaczej
rzecz ujmujac, przebieg drogi z pierw-
szenstwem nie ma znaczenia dla
uzywania kierunkowskazow. Ich uzy-
cie zwigzane jest ze zmiang kierunku
jazdy. W przypadku jak na tarczy ta-
bliczki T-6a mimo ze jedziemy w ciaggu
drogi z pierwszenstwem, to zmieniamy
kierunek jazdy (w lewo) i konieczne
jest sygnalizowanie tego kierunkow-
skazem. Nie sygnalizujemy natomiast
zjezdzania z drogi z pierwszenstwem
na wprost, bo nie ma tu zmiany kierun-
ku jazdy. Poniewaz wcigz stysze watpli-
wosci w tej kwestii, raz jeszcze pozwo-
litem sobie obszernie rzecz wyjasnic.
Znak D-3 oznacza poczatek
lub kontynuacje drogi lub jezdni
jednokierunkowej. Szalenie istotne jest
dostrzezenie tego znaku przy wjezdzie
na skrzyzowanie. Zezwala on na za-
trzymanie pojazdu przy lewej krawe-
dzi drogi na obszarze zabudowanym
(ale nie jezdni - nie zatrzymujemy sie
przy pasie zieleni, czy innym sposobie
rozdziatu dwdch jednokierunkowych
jezdni) - czyli nadaje uprawnienie,
jednak naklada tez obowigzek. Jest
nim konieczno$¢ ustawienia si¢ przy
lewym krawezniku drogi (jezdni -
tu inno$¢ tych pojec nie ma znaczenia),
jezeli zamierzamy skreci¢ w lewo.
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Znaki D-4 dotyczg drog bez przejazdu.
Po wjechaniu w nie nalezy liczy¢ si¢ z ko-
nieczno$cig wykonania manewru zawraca-
nia lub cofania. Znak D-5 informuje o pierw-
szefistwie na zwezonym odcinku drogi.
Znak D-6 informuje o miejscu przejscia
dla pieszych, D-6a — miejscu przejazdu
dla rowerzystéw, a D-6b — wystepuja-
cych obok siebie przejsciu dla pieszych
i przejezdzie dla rowerzystow. Kazdy
z nich naklada na kierujacych zbliza-
jacych sie do tak oznaczonych miejsc
celem nienarazania pieszych lub ro-
werzystow na niebezpieczenstwo.
Obowigzek ten odnosi si¢ do pieszych
znajdujacych sie na przejsciu lub wcho-
dzacych na nie oraz do rowerzystow
znajdujacych sie na przejezdzie lub nan
wjezdzajacych. Nie znam drugiego prze-
pisu w polskim prawie ruchu drogowego,
ktory bylby tak mato znany, wzglednie
powszechnie lekcewazony. Jesli zacznie
funkcjonowa¢, sprawi, ze przechodzenie
pieszych przejéciem dla pieszych oraz prze-
jezdzanie rowerzystow przejazdem stanie
sie wreszcie bezpieczne w naszym kraju.
Znak D-7 oznacza wjazd na droge
ekspresowa. Moga tam si¢ znalez¢ tylko
pojazdy samochodowe i to nie wszyst-
kie (bo z wylaczeniem czterokolowca).
Dla samochodéw osobowych i motocykli
maksymalna dopuszczalna predkos¢
wynosi 120 km/h na drodze dwujezdniowej
1100 km/h na jednojezdniowej. Zabronione
jest: zatrzymywanie pojazdu z wyjatkiem
oznaczonych parkingéw lub miejsc obstugi
podroéznych, zawracanie - z wyjatkiem

#s,,
>

- -

D-3/D-4a/D-4b/D-5/D-6/D-6a/D-6b/D-7/D-9/
D-11/D-12

sporadycznie wystepujacych skrzyzowan
lub miejsc przeznaczonych do zawraca-
nia, cofanie — bez zadnych wyjatkow.
Znak D-9 oznacza poczatek autostra-
dy. Tutaj wjazd mozliwy jest tylko dla
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pojazdéw samochodowych (z wylacze-
niem czterokolowcdw), ktore sg w stanie
osiagnacé predkos¢ 40 km/h. Dopuszczalna
predkos¢ dla samochodéw osobowych

i motocykli réwna si¢ 140 km/h. Za-
bronione jest zatrzymywanie pojazdu

(z wyjatkiem oznaczonych parkingow
lub miejsc obstugi podréznych), holowa-
nie (z wyjatkiem wykonywanego przez
wyspecjalizowane jednostki tylko do
najblizszego zjazdu z autostrady) oraz
zawracanie i cofanie (bezwarunkowo).

Znak D-11i D-12 dotycza pasa ruchu,
ktdry jest wylaczony z ruchu powszech-
nego, a przeznaczony dla autobusow
i trolejbuséw oraz innych pojazdéw
wykonujacych odplatny przewdz osob
na regularnych liniach. Dodatkowe
napisy lub symbole na tych znakach moga
udostepnia¢ pas dla innych pojazdow.

Znak D-13 informuje o rozpoczy-
najacym sie pasie ruchu dla pojazdow
powolnych. Kierujacy pojazdami,
ktdre nie bedg w stanie na wzniesieniu
uzyska¢ predkosci wskazanej na znaku,
muszg zjecha¢ na utworzony dla nich
pas i porusza¢ si¢ nim na calej dtugosci.
Na konicu pasa ruchu powolnego wyko-
nuja manewr wlaczenia sie do ruchu.

Rozwigzanie to jest coraz rzadziej sto-
sowane. Wypiera je oznakowanie D-13a,
ktdre oznacza poczatek dodatkowego
pasa ruchu po stronie wskazanej zna-
kiem. Najlepiej, gdy utworzony zostaje
dodatkowy pas do wyprzedzania po
stronie lewej. Jesli warunki na to nie
pozwalaja, tworzony jest pas po stronie
prawej, na ktéry mamy obowiazek wije-
cha¢ (przestrzegajac regul zmiany pasa
ruchu) zgodnie z zasadg jazdy mozliwie
blisko prawej krawedzi jezdni, o ile nie
wyprzedzamy innych pojazdéw. W tym
miejscu nalezy przypomnie¢, ze wyjat-
kowe wyprzedzanie z prawej strony jest
dopuszczalne poza obszarem zabudowa-
nym na jezdni dwukierunkowej, jedynie
przy wyznaczeniu co najmniej trzech
pasow ruchu w jednym kierunku.

Znak D-18 oznacza parking dla
pojazdow z wyjatkiem przyczep kem-
pingowych, a jesli jest umieszczona
pod nim tabliczka od T-30a do T-30i,
ustala ona sposéb ustawienia pojazdu
samochodowego o dopuszczalnej masie
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D-13/D-13a/D-18/tabliczki T30a-T30i/D-19/
D-20/T-32/D-37/D-38/D-40/D-41

catkowitej do 2,5t wzgledem chodni-
ka. Szarym kolorem na tarczy tabliczki
malowana jest jezdnia, a biatym chodnik.

Znaki D-19 i D-20 wyznaczaja obszar
postoju taksdwek. To oczywiste i nie poru-
szalbym tego temu, gdyby nie konieczno$¢
zwrdcenia uwagi na to, ze najpierw jest
umieszczany znak D-20, a dalej znak D-19.
Kierowcy, ktdérzy otrzymuja mandaty za
parkowanie za znakiem koniec postoju
taxi, ttumaczg sie, ze ustawili swoj pojazd
juz za postojem, a to nieprawda. Dodatko-
wo nalezy pamigtac, Ze jezeli nie zastoso-
wano znaku D-20, to postéj innych pojaz-
dow niz taxi oczekujace na klientow jest
dopuszczony od 20 m przed znakiem D-I9.

Kolejnym znakiem, ktérego zna-
czenie trzeba doktadniej objasnic, jest
znak D-37 - tunel. Pomig¢dzy znaka-

mi D-37 i D-38 obowigzuje nas zakaz
zatrzymywania z wlasnej woli, cofania
izawracania. Jedli zatrzymujemy si¢

w zatorze drogowym, obowigzani jesteSmy
do zachowywania 5-metrowego odstepu
od poprzedzajacego pojazdu.

W przypadku tunelu o dtugosci
przekraczajacej 500 m (w Polsce dopiero
w budowie) jadac samochodem osobo-
wym lub motocyklem zachowujemy
obowigzkowy odstep nie mniejszy niz
50m od poprzedzajacego pojazdu, chyba
ze co innego wynika z tabliczki wg sym-
bolu T-32. Zarzadzajacy ruchem ma
obowigzek poinformowac za pomoca
tabliczki wedtug symbolu T-1b o tym,
ze tunel ma dlugos¢ wieksza niz 500 m.

Przypominam, ze tabliczka ze strzal-
kami (obojetnie biala, z61ta czy niebieska)
zawsze oznacza dlugos¢, na ktorej znak
obowigzuje (tabliczka bez strzalek — od-
legloé¢ znaku od miejsca jego obowiazy-
wania).

Obszar pomiedzy znakami D-40
i D-41 to strefa zamieszkania. Obowigzujg
tu dodatkowo nastepujace przepisy:
> piesi moga poruszac sie cala

szerokoscig drogi i maja pierw-

szenstwo przed pojazdami,
> dzieci w kazdym wieku moga po-
ruszac si¢ bez dozoru opiekuna,
> parkowanie dozwolone jest tylko

w miejscach specjalnie wyznaczonych,
> progi zwalniajace moga nie by¢

oznaczone znakami ostrzegawczymi,

www.plejady.subaru.pl

admal

Droga
| wewnetrzna

plaml

Strefa ruchu

|

D-42/D-43/D-46/D-47/D-52/D-53/F-10/F-11

facebook.pl/MagazynPlejady - ;

> maksymalna predkos¢, z jaka moga
poruszac si¢ pojazdy, to 20 km/h,
> wyjezdzajac z tej strefy, wykonuje-

my manewr wlaczania sie do ruchu,

czyli ustepujemy pierwszenstwa

wszystkim uczestnikom ruchu.

Obszar pomiedzy znakami D-42
i D-43 to obszar zabudowany. Noga z gazu,
ale za to mamy wigksze mozliwosci
wyprzedzania z prawej strony i zatrzymy-
wania pojazdu.

Obszar pomiedzy znakami D-46 i D-47
jest obszarem ogolnodostepnych drég
wewnetrznych. Obowiazuja wszystkie
znaki i sygnaly drogowe, natomiast
pozostale przepisy ruchu drogowego
w zakresie koniecznym dla unikniecia
zagrozenia bezpieczenistwa oséb.

PULGCEIJA DY

Obszar pomiedzy znakami D-52 i D-53
jest strefa ruchu. Pomimo Ze nie jest to
obszar drég publicznych, obowiazuja
wszystkie przepisy ruchu drogowego.

Sposrod calej gamy znakéw kierunku
i miejscowosci oraz znakéw uzupel-
niajacych konieczne jest uwypuklenie
znaczenia znakéw F-10 i F-11 1 odpowia-
dajacych im znakéw poziomych P-8.

Otoz zobowiazujg one kierujacych

do jazdy danym pasem ruchu w danym,
jedynym mozliwym do pojechania,
kierunku. Pisze o tym tak wyraziscie,
albowiem znaki te niejednokrotnie
traktowane sg jak propozycja, a nie jak
obowiazek. Zaznacze wigc raz jeszcze:
znaki te maja charakter nakazujacy. =

(cigg dalszy w nastepnym wydaniu)
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PISZAONAS |

4x40FF-ROAD.PL
(luty 2017)

Rozum czy serce?

(...) obecna - czwarta — generacja
[Forestera] wprowadzona w 2012 roku
znacznie si¢ zmienila i prezentuje zupetnie
inny charakter.

(-..) W Subaru czujemy si¢ zdecy-
dowanie bardziej komfortowo, gléwnie
z uwagi na pudelkowy ksztalt pojazdu
i duze tafle szyb okien bocznych. W Fore-
sterze wigcej miejsca znajda pasazerowie,
ito zaréwno pasazerowie zasiadajacy
na przednich, jak i tylnych fotelach.

(..) zdecydowanie sprawniej zaladu-
jemy nasze walizki i torby do Subaru. Jest
to efekt bardziej kwadratowego ksztaltu
bagaznika, wynikajacego z ukfadu tylnej
cze$ci nadwozia.

(...) Przywiazane do tradycji Subaru
do swoich pojazdéw montuje jednostki
pracujace w uktadzie przeciwsobnym,

w ktorym stosowana jest parzysta liczba
cylindréw ustawionych przeciwstawnie

w jednej plaszczyznie. Taki uklad pozwala
na stworzenie zwartej i ptaskiej konstruk-
cji, w ktorej $rodek cigzkosci jest nisko
posadowiony, co korzystanie wptywa

na zachowanie pojazdu. Zastosowany
silnik to jednostka czterocylindrowa o po-
jemnoéci 2.0 1, pracujaca bez dotadowania.

(...) Do zakupu Subaru zacheca
natomiast wspomniany juz silnik oraz
historia tego pojazdu, z wieloma suk-
cesami sportowymi, a takze unikatowe
rozwiazania konstrukcyjne. (...)
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Nowoczesne Budownictwo
Inzynieryjne
(styczen/luty 2017)

Subaru Outback:
prymus w klasie

Najnowszej generacji Subaru Outback
zyskal europejski sznyt i elegancje. Oprocz
modyfikacji widocznych na zewnatrz
kolosalne zmiany zaszty wewnatrz nowego
Outbacka. 20-centymetrowy przeswit,
wiekszy niz w niejednym crossoverze,
$wietnie si¢ sprawdza podczas jazdy w te-
renie. Oczywiscie, takze w tym modelu
Subaru priorytetem jest bezpieczenstwo.

Tym razem redakgja ,NBI” miata przy-
jemno$¢ testowac piata generacje Outbac-
ka, konkretnie model w wersji Exclusive
z silnikiem benzynowym 2,5 o mocy
175 KM i bezstopniowa skrzynig CV'T.

Jak si¢ okazuje, model nazwe otrzymatl nie
bez kozery. Otdz Outback to okreslenie
rozleglych, stabo zaludnionych, w prze-
wazajacej cze$¢ i pustynnych i pélpustyn-
nych obszaréw w $rodkowej Australii.

I faktycznie — auto w trudnych warunkach
czuje si¢ jak ryba w wodzie. Z drugiej
strony émialo mozna nim podjecha¢

z fasonem pod teatr czy filharmonie. (...)

Imponujaco wyposazony

(...) Zakierownicg siedzi si¢ wyso-
ko, prawie jak w SUV-ie, dzigki czemu
widoczno$¢ jest naprawde doskonata.

O komfort kierowcy i pasazeréw
zadbano na wiele sposobow. Aby wej§¢
do $rodka, wystarczy chwycic¢ za klamke,

oczywiscie pod warunkiem, Ze ma si¢ przy
sobie pilot. Silnik uruchamia si¢ jednym
palcem za pomoca przycisku na tablicy
przyrzadow.

Przednie reflektory LED z automatycz-
nym poziomowaniem osiagaja maksymal-
ng intensywno$¢ o$wietlenia natychmiast
po wiaczeniu. Regulacja kota kierownicy
w dwoch plaszczyznach umozliwia
kierujacemu przyjecie optymalnej pozycji.
Na centralnym wyswietlaczu oprocz
podstawowych informacji moga sie takze
pojawia¢ wskazania nawigacji. Dzieki
temu jazda do celu odbywa sie praktycznie
bez zbednego odrywania wzroku od drogi.
Dtlugo by wymienia¢ wszystkie udogod-
nienia nowej generacji Outbacka. (...)

Catkiem pakowny

Projektanci Subaru wyszli ze stuszne-
go skadinad zalozenia, ze wigcej miejsca
w samochodzie ulatwia zycie. Pojemno$¢
bagaznika nowego Outbacka zwigkszono
tak, aby miescil nawet cztery 80-litrowe
walizki. Podloga bagaznika jest teraz
jeszcze bardziej plaska, co réwniez zwigk-
sza mozliwoéci zatadunku. Tylne fotele
sktadaja si¢ w proporcji 60:40, a zatem
w jednej chwili mozna zmieni¢ konfigu-
racje wnetrza, umozliwiajac zatadowanie
duzych przedmiotéw i jednoczesnie
przewiezienie odpowiedniej liczby
pasazerow. Gwoli $cistosci - pojemnosé
bagaznika w standardzie to 559 1, nato-
miast po ztozeniu siedzen az 1848 1. (...)

Niezmiennie doskonata technika
O technice Subaru bez mata
strach pisa¢ z uwagi na mozliwos¢
posadzenia o niemal batwochwalczy
zachwyt. Céz poradzi¢, kiedy inzy-
nierowie Subaru stworzyli naprawde
doskonaty uklad napedowy. (...)
Skrzynia dzigki wirtualnym przeto-
zeniom dziataniem przypomina kla-
syczny automat. Aktywny tempomat
dziala ze $wietnym wyczuciem. Jego
ustawienia pozwalaja takze na przyjecie
stalej odlegtosci do poprzedzajacego
pojazdu. Nisko zamontowany silnik
typu bokser, dobra konstrukcja zawie-
szenia i precyzyjny uklad kierowniczy
sprawiaja, ze samochod prowadzi si¢
bardzo pewnie i zarazem komfortowo.

www.plejady.subaru.pl

Safety first

Piatej generacji Outback zostal wy-
posazony we flagowy dla Subaru system
EyeSight, majacy wiele funkcji wspo-
magajacych kierowce i zapobiegajacych
wypadkom.

W ramach wsparcia kierowcy — oprocz
wspomnianego wczesniej tempoma-
tu - pomocy stuzy asystent pasa ruchu.
Jego dziatanie jest dwojakie. Przy jezdzie
powyzej 50 km/h w razie wyjezdzania
samochodu poza krawedzie swojego
pasa ruchu uaktywni sie funkcja Lane
Departure Warning. Kierowca zosta-
nie ostrzezony sygnalem dzwigkowym
i informacja na wyswietlaczu, ze powi-
nien powrocic¢ na wlasciwy pas. Przy
predkosci powyzej 60 km/h, jesli pojazd
zacznie ,ptywa¢” wewnatrz pasa ruchu,
podobne ostrzezenie pojawi si¢ dzie-
ki funkgji Lane Sway Warning. (...)

EyeSight wyposazono réwniez w wa-
chlarz funkcji majacych na celu zapo-
bieganie wypadkom. System wykrywa
zagrozenie kolizjg z pojazdem lub inng
przeszkoda znajdujacymi si¢ przed Out-
backiem. Zareaguje w trzech krokach.

Najpierw ostrzeze kierowce sygnatem
dzwiekowym i informacja na wyswie-
tlaczu. W razie braku reakcji EyeSight
uruchomi wstgpne hamowanie, osta-
tecznie, w trzecim etapie — hamowa-
nie awaryjne. Oczywiscie, na kazdym
etapie pozostawiono kierowcy mozliwos¢
zareagowania i samodzielnego podjgcia
proby unikniecia zdarzenia. Jedli podczas
aktywacji przedkolizyjnego hamowania
awaryjnego kierowca sprébuje wyko-
na¢ manewr omijajacy, EyeSight zmieni
charakterystyke VDC, aby jak najbar-
dziej wspomoc samochdd przy skrecie.

Z nowym Outbackiem nie mowy
o pomytkowym wjechaniu w przeszko-
de. Jesli samochdd stoi przodem do niej,
a lewarek wskazuje pozycje Drive, to nawet
gdyby kierowca w pospiechu wcisnat
pedat gazu, nie spotka go nieprzyjem-
na niespodzianka. EyeSight najpierw
ostrzeze o niebezpiecznym manew-
rze za pomoca sygnaltu dzwiekowego
i informacji na wy$wietlaczu, a nastep-
nie znacznie ograniczy moc silnika.

Skoncentrowanie inzynieréw Subaru
na bezpieczenstwie wida¢ na kazdym

facebook.pl/MagazynPlejady

kroku. W najnowszej generacji Out-
backa zadbano o poprawe widocznosci.
W tym celu zmodyfikowano szkielet
nadwozia, a lusterka zamocowano

na powierzchni drzwi, dzigki czemu
zmniejszylo si¢ martwe pole widzenia.

W élad za troska o bezpieczefistwo
podréznych podaza aktywne sterowanie
momentem napedowym. Co wiecej, nie
tylko pomaga prowadzi¢ precyzyjnie,
ale jednocze$nie bardziej zblizac si¢ do
limitu wykorzystania samochodu.

Nowy Outback zostal nagrodzony
maksymalna, pieciogwiazdkowa ocena
sprawnosci systemow bezpieczenstwa
w testach Euro NCAP. Taki wynik
jest mozliwy dzigki pier$cieniowym
ramom wzmacniajacym, ktére podno-
sza wytrzymalo$¢ kabiny w obszarze
od dachu, przez drzwi i stupki, az do
podlogi. Ponadto poziomy uklad silnika
typu bokser, budowa skrzyni biegéw
oraz spos6b mocowania podzespoléw
skonstruowano tak, aby w razie zderzenia
czolowego chowaly sie pod samochdd,
nie dostajac si¢ do wnetrza kabiny.

O bezpieczenstwo pasazeréw dbaja
takze standardowo montowane w kazdym
Outbacku przednie, przednie boczne,
kurtynowe i kolanowe poduszki powietrz-
ne. (...)

Pasy bezpieczenstwa w Outbacku
posiadaja regulacje wysokosci moco-
wania, napinacze pewnie utrzymuja
pasazerdw na wlasciwym miejscu,

a ograniczniki napiecia zmniejszaja
maksymalne sity obciazajace klatke
piersiowa w razie ewentualnego zderzenia.

Luksus przezduzel

Terenowe kombi to prawdziwa nisza
na rynku. Na taki wybor decyduja si¢
klienci, ktorzy naprawde wiedza, czego
chcg. Oczywiste cechy auta terenowego,
jakimi sg zwigkszony przeswit, naped
na cztery kola i pojemny bagaznik,
sa w przypadku Outbacka opakowane
w klasyczne nadwozie. Jak wida¢, w tym
modelu Subaru znalazty odzwiercie-
dlenie do$¢ niecodzienne kryteria.
Tym samym po raz kolejny mozna
$mialo potwierdzi¢, ze klienci Subaru
to $wiadomi swoich wymagan wobec
samochodu indywidualisci. (...)
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