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na poczatek

Brecht po polsku.

kadinad wiadomo, ze standard zycia

w Polsce nie doréwnuje temu u na-
szych zachodnich sgsiadéw. Z tej tez
prawdopodobnie przyczyny nasz fiskus,
zapewne parafrazujac tytut znakomitego
utworu Brechta, urzadzit ,operetke za
dwa grosze”. Jakze bowiem inaczej na-
zwaé wytoczony pewnej emerytce z Lo-
dzi proces o, jak to sie tadnie w jezyku
urzedowym nazywa, ,,uszczuplenie” na-
leznego podatku wiasnie o 2 grosze?
Historia zaczela sig, gdy miejscowy
urzad skarbowy w pazdzierniku 2008
roku postanowit sprawdzi¢, czy lokalni
podatnicy zobligowani do uzywania kas
fiskalnych wywiazuja sie ze swych zobo-
wigzan wobec panstwa. Podszywajacy sie
pod studenta pracownik urzedu udat sie
w cidle tajng misje wywiadowcza, w cza-
sie ktorej prosit kioskarzy o wykonanie
kopii legitymacji. Ta niebezpieczna praca
»undercover” zakonczyla sie pelnym suk-
cesem. Istotnie ztapano emerytke, ktéra
wobec braku znajomosci kodowania
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kasy fiskalnej nie wydala paragonu na
dokonang transakcje o wartosci - jakby
nie bylo 30 groszy. A to powinno by¢
opodatkowane 7%-owym VAT-em. Czyli
wspomnianymi 2 groszami. Updr eme-
rytki i konsekwentne trwanie w famaniu
prawa przejawilo sie odmowa przyje-
cia mandatu. Tak wiec sprawa trafita do
sadu, a w miedzyczasie odsetki rosty. Do-
szfo do tego, ze zadluzenie wobec, znaj-
dujacego sie przeciez w trudnej sytuacji
na skutek $wiatowego kryzysu, budzetu
panistwa wzrosto wrecz do sumy 6 groszy.
Nic wiec dziwnego, ze sad wydal wyrok
skazujacy.

Nie moze by¢ tolerancji dla podatkowych
oszustow! Nalezy tylko mie¢ nadzieje, ze
nakaz komorniczy pozwoli wyegzekwo-
wacé zalegly nalezno$¢, ktéra by¢ moze,
poprzez dalej narastajace odsetki, prze-
kroczy nawet 10 groszy. Az dziwne, ze ten
bulwersujacy przypadek uporczywego
famania obowigzujacego prawa nie zostat
uzyty przez rzagdowych PR-owcéw jako
kontrapunkt wobec nieudanych, szeroko
komentowanych dziatan CBA, CBS i in-
nych agencji. W koncu sukcesami pra-
cownikéw rzadowych nalezy sie chwalic.
Uwazny czytelnik mogt zauwazy¢, ze
w ciggu zaledwie roku trwania poste-
powania karno-skarbowego naleznos¢
podstawowa wzrosta na skutek nalicza-
nia odsetek z 2 do 6 groszy.

Moze stad wysnué nawet, skadinad lo-
gicznie stuszny wniosek, ze takie opro-
centowanie juz w czasach Brechta nazy-
wano lichwa. Tej drodze myslenia nalezy
dac¢ stuszny odpér — powyzsze dywagacje
nie maja znaczenia, albowiem Brecht nie
zyl w demokracji i nie miat okazji zazna¢
prawdziwego znaczenia pojecia sprawie-
dliwosci spoleczne;j.

Nalezy w tym miejscu podkredli¢, ze
w ciagu zaledwie jednego roku przepro-
wadzono postepowanie karno-skarbo-
we, odbyl sie proces, a takze rozpatrzona
zostala apelacja.

Sprawnos$¢ powyiszego dziatania rzu-
ca na pojawiajace sie czesto w mediach
skargi na $§lamazarno$¢ sadéw zupetnie
inne $wiatto — najwidoczniej w sprawach
spolecznie wazkich sady jak najbardziej
potrafig dziata¢ szybko i skutecznie, co
jest przeciez jednym z podstawowych
atrybutéw wlasciwie funkcjonujacego
systemu prawnego.

Pozostajac w przyjetej konwencji pro-
pagandy sukcesu chciatbym przywotaé
W tym miejscu jeszcze inny przypadek
skutecznych dziatan naszego wymiaru
sprawiedliwosci.

Pewna mieszkanka Tarnowa sprowadzi-
ta samochdd z Kanady. Nic w tym dziw-
nego, aut sprowadzanych zza oceanu jest
u nas mnostwo. Miala jednak pecha,
gdyz w kanadyjskim dowodzie rejestra-
cyjnym znalazla si¢ uwaga, iz samochdd
nie nadaje si¢ do eksploatacji (nonrepa-
irable). W $wietle przyjetych w Polsce
obyczajow jest to oczywisty nonsens —
przystowiowy ,,Pan Kaziu” jest przeciez
w stanie zrobi¢ ,,néwke” nawet z rozbitej
budki telefonicznej. Tym jednak razem
zadzialala matematyka, a konkretnie
rachunek (nie)prawdopodobienstwa.
Rzeczony dokument zostal zauwazo-
ny, przeczytany, a nawet zrozumiany.
Konkretnie zrozumiane zostalo, ze nie
jest to juz samochod, lecz odpad.

Wobec takiego stanu rzeczy GIOS
(Gléwny Inspektor Ochrony Srodo-
wiska) nakazal nie tylko oddanie tego
(juz nie) samochodu do oficjalnej stacji



demontazu, lecz natozyt na wlascicielke
takze kare w wysokosci 50 ooozl. Wo-
jewodzki Sad Administracyjny w War-
szawie skarge na GIOS oddalil. Wyrok
bazuje na regulacjach prawnych do-
tyczacych importu odpadéw bez nie-
zbednego zezwolenia. Tak wiec (byla)
wlascicielka nie tylko pozbyta si¢ odptat-
nie pojazdu, ktérego nie udato si¢ zare-
jestrowaé w Polsce, ale tez bedzie miata
okazje zasili¢ Skarb Panstwa.

Poniewaz przypadki sprowadzania do
Polski samochodéw rzeczywiscie nie na-
dajacych sie do uzytku s3 ... nagminne,
mozna tu zauwazy¢ ogromny potencjal.
W sensie fiskalnym cata afera hazardo-
wa to, wobec otwierajacych si¢ przez
wyrok WSA mozliwosci, przystowio-
wy ,pikus” Aczkolwiek, uwzgledniajac
za co opisane osoby zostaly skazane,
a jednoczesnie majgc $wiadomos¢, ze
ponad 20% PKB wypracowywane jest
w (przeciez nielegalnej) szarej strefie,
mozna tez dojé¢ do wniosku, ze sam
fakt zycia w Polsce powinien by¢ ure-
gulowany ustawg hazardowa. Moze by
tak w Polsacie zamiast losowania Lotto
czy tez ,Iwojego szczesliwego numerka”
(dlaczego wlasciwie to drugie losowa-
nie odbywa si¢ w godzinach, w ktdrych
telewizje moga oglada¢ takze dzieci ??)
urzadzi¢ losowania ,,Nieszczesliwego
NIP-u"? Wylosowany pechowiec miatby
nastepnego dnia skomasowana wizyte
BHP, PIP, UKS i paru innych. Przeciez
w/w kontrole tez dzialajg na zasadzie
gier losowych, tyle tylko, ze losowania
nie sg publiczne. Zauwazmy ogromny
potencjal pozytywnego wplywu na na-
stroje spoleczne — aktualnie wyniki loso-
wania uszczesliwiaja zaledwie jedna, czy

tez pare osob. A tutaj — za wyjatkiem
wylosowanego pechowca - absolutnie
wszyscy pozostali byliby szczesliwi, ze
to nie ich trafilo...

A kupowaloby sie losy zmniejszajace
prawdopodobienstwo trafienia - za-
reczam, ze wplywy ze sprzedazy ta-
kich loséw wielokrotnie przewyzszy-
tyby aktualne.

Powyzsza propozycja zawiera w sobie
naturalnie ogromny potencjal niebez-
pieczenstwa. Poniewaz nalezy przyjac,
ze prawie wszyscy obywatele RP $ledzili-
by takie losowania, to stacja telewizyjna
majaca prawa do transmisji na zywo sta-
taby sie praktycznie monopolista.

A tu ustawa antymonopolowa si¢ kla-
nia. Ale przeciez stacje telewizyjne tez
mozna by losowa¢, na przyktad w cyklu
tygodniowym. A poza NIP-em, mozna
tez sobie wyobrazi¢ inne losowania. np.
zamiast (niemoralny!) ,,Szczedliwy nu-
merek” - ,,Pechowy Peselek’.

A dnia nastgpnego ekipa filmowa, za-
miast sztucznych i nudnawych ,,Big Ro-
theréw;” mogtaby na zywo kreci¢ praw-
dziwy ,reality” horror (wszelkie prawa
do pomystu zastrzezone — prowadze juz
rozmowy z firma de Mol).

Ale powr6émy do cytowanych wyrokéw
naszych sadow, ktore oprdcz niezaprze-
czalnych  skutkéw  wychowawczych,
otwieraja tez nowe drogi do zasypania
dziury budzetowe;.

Policzmy. Bez prawdopodobienstwa
wielkiego bledu mozna przyjaé, ze co
piaty, sprowadzony do Polski uzywa-
ny samochéd, to faktyczny zlom (wiele
z nich nigdy nie pojawia si¢ nawet w SKP
- od razu sg rozbierane na czesci). Przy
imporcie prywatnym aut, w iloéci ok.

miliona rocznie, mamy 200 tys. poten-
gjalnych ,,przestepcow’, ktérych nalezy
przykiadnie ukarac.

Poniewaz widetki sankcji przewidzia-
nych za nielegalny import odpadéw
siegaja od 50 do 300 tysiecy zlotych,
mozemy dopasowac stosowane kary do
potrzeb budzetowych.

Juz suma podstawowa, czyli 50 tysiecy,
da nam calo$¢ przychodu na poziomie
10 miliardéw zfotych. Za mato? Nie ma
problemu. Jestem gleboko przekonany,
ze kazdy z nas popelnit takie czy inne
wykroczenie, ktére wartoscig przekra-
cza cytowang w pierwszym przyktadzie
sume 2 groszy. A to przekroczenie pred-
kosci, a to wyrzucenia papierka w nie-
stosownym miejscu, przejScie przez
jezdnie poza pasami itd. itp. Nalezy wiec
jednorazowo ukara¢ cale spoleczenstwo
ot tak, na wszelki wypadek. Mandatem
w wysokosci 150 zl oraz kosztami sado-
wymi (170 zt) - podobnie jak to zasto-
sowal sad w Lodzi. I juz mamy kolejne
12 miliardéw. A wobec opornych zasto-
sowac odsetki karne.

W efekcie zasypiemy dziure budzetowa
bez zadnych dalszych cie¢ wydatkéw
Skarbu Panstwa.

I tylko gdzie§ powstaje drobna watpli-
wo$¢ — czy aby przypadkiem zasypujac
dziure, nie zakopiemy tez podstawowych
zasad moralnosci i zdrowego rozsadku?
Tak jak to wobec opisanych oséb, na za-
sadach jako zywo przypominajacych lo-
sowanie toto-lotka, juz dzisiaj w pelnym
majestacie prawa czynimy...

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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aktualnosci

Nowy Legacy wsrod najbezpieczniejszych samochodéw

W niezaleznych testach zderzeniowych Euro NCAP Legacy uzyskato maksymalng ocene,
a wiec pie¢ gwiazdek.

nia silnika umozliwia podczas kolizji
Bl przesuniecie zespotu napedowego do
N tytu i stworzenie wigkszej przestrzeni
EURO gy _# NCAP na odksztalcenie si¢ ramy zasadni-

o czej. Z boku podrézujacych chronia
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Konstruktorzy Fuji Heavy two-
rzac najnowsze Legacy doskona-
le wywiazali sie ze swojego zadania.
Potwierdzajg to zastosowane w nim
rozwigzania. Zaawansowana, pier-
$cieniowa rama wzmacniajgca nad-
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wozie chroni pasazeréw ze wszyst-
kich kierunkéw. Ponadto energie
uderzenia przejmuje na siebie spe-
cjalnej konstrukcji rama-kotyska,
do ktdérej mocowany jest silnik. Jej
ksztalt oraz nowy system mocowa-

stupki wykonane ze stali o ultra wy-
sokiej wytrzymato$ci, wzmocnienia
w drzwiach oraz uchwyty zapobiega-
jacewnikaniuzdeformowanych drzwi
do wnetrza samochodu. Podczas na-
jechania z tylu energia uderzenia jest
rozpraszana stopniowo odksztalcajac
rame w jej tylnej czesci, a dodatko-
wym zabezpieczeniem jest specjalna
konstrukcja foteli. Aby zmniejszy¢
mozliwo§¢ powstawania urazéw
u pieszych podczas kolizji, zwiekszo-
no przestrzen pod maska silnika, co
w polaczeniu z materiatem z ktore-
go wykonana jest pokrywa, tworzy
swego rodzaju strefe pochtaniajaca
energie.

Bardzo wysoka ocena w testach
Euro NCAP to odzwierciedlenie
bezpieczenstwa  biernego. Jezeli
uwzglednimy tez najwyzszy poziom
bezpieczenstwa aktywnego, z kto6-
rego samochody Subaru sa znane,
to otrzymamy pelny obraz zakresu
ochrony oferowanego przez nowe
Legacy.

Legacy samochodem roku w Japonii

ramach konkursu Japonski

Samochdd Roku (Japan Car
of the Year) Legacy 2010 otrzymatlo
specjalng nagrode w kategorii ,,Best
Value Award”. Tym samym Legacy
poszto w $lady modelu Exiga, ktéry
w sezonie 2008-2009, w ramach tego

6 PLEJADY

samego konkursu, zdobyl nagrode
dla samochodu dajacego najwigcej
przyjemnosci z jazdy (,Most Fun
Award”). Tak wiec Subaru w dwodch
kolejnych latach otrzymato trofea za
wyjatkowe osiggniecia w rankingu
»Japan Car of the Year”.

Jurorzy podkreslili znakomite za-
chowanie samochodu na drodze,
wynikajace z ciaglego, konsekwent-
nego doskonalenia podstawowej
kluczowej technologii Subaru (Silnik
przeciwsobny polaczony ze stalym
napedem wszystkich két S-AWD).



Subaru Legacy

Luksusowg Markg Gentelmana

uksusowa marka” to nagroda przyznawana dorocznie przez miesiecznik dla panéw “Gentleman”
3y 4w kategoriach “najistotniejszych dla prawdziwego gentlemana”
O tytut luksusowej marki Gentelman walczg produkty i ustugi wyrézniajace sie na rynku klasa, wyjatkowo-
$cig i charakterem. ,,Gentleman to (...) taki mezczyzna, ktdry otacza si¢, niemalze mimowolnie, najlepszymi,
ekskluzywnymi, co nie zawsze znaczy najdrozszymi, przedmiotami. Stad pomyst, by z nattoku dostepnych
na rynku produktéw wskaza¢ warte zainteresowania” — podkresla redakcja magazynu. W kazdej z kategorii

kapituta nominowata pie¢ marek.

W kategorii Luksusowy Samochéd Osobowy 2009 triumfowalo Subaru Legacy, ktére zostato szczegélnie

docenione za bezpieczenstwo i komfort.

Outback SUV-em roku 2010

iodacy amerykanski magazyn

motoryzacyjny Motor Trend
przyznatl doroczng nagrode SUV-roku
dla Outbacka. Wsréd samochodéw
kandydujacych do tego prestizowego
tytulu znalazly sie m.in. takie, znane
takze w Europie, znakomite samocho-
dy jak: Mercedes GLK, Audi Q5, Volvo
XC60 czy tez Lexus RX. Samochody
oceniano w sze$ciu réznych katego-
riach. Outback znalazl szczegélne
uznanie poprzez swe znakomite za-
chowanie tak na drogach utwardzo-
nych, jak i w warunkach terenowych.
O ile jurorzy oczekiwali dobrych wy-
nikéw naszego modelu w klasycznych
probach dynamicznych, to zaskocze-
niem okazaly sie mozliwoéci terenowe
Outbacka przekraczajace to, co ofe-
rujg wspotczesne SUV-y.  Kluczowy
role w tej kategorii odegralo dobrze
dopracowane zawieszenie, wigkszy
niz u konkurentéw przes$wit oraz
pewno$¢ prowadzenia w kazdych wa-
runkach. Wsréd innych, szczegélnie
pozytywnych elementéw wymieniano
najczesciej przestronno$¢ kabiny pa-
sazerskiej, fatwos¢ wsiadania i wysia-
dania, a takze niskie zuzycie paliwa
wynikajace z korzystnego stosunku
mocy do masy.

Redaktor naczelny magazynu, Angus
MacKenzie powiedzial o nim -
»Outback rocznik 2010 oferuje uni-
kalng kombinacje komfortu, funk-
cjonalno$ci, wszechstronno$ci oraz
dobrego stosunku ceny do wartosci,,.
Po raz pierwszy w historii nagroda
juz po raz drugi z rzedu przyznana
zostala tej samej firmie (w roku ubie-
gtym zwyciezyt Forester). Outback
tak dalece jednak przekonal do

siebie juroréw, ze nie zawahali sie
przed podjeciem tej precedensowej
decyzji.

Decyzji tym bardziej wazkiej, ze to
wlasnie USA sg ,,0jczyzng” SUV-6w
i jednoczesnie najwigkszym na $wie-
cie dla nich rynkiem, a aktywny styl
zycia, do ktorego samochody tej ka-
tegorii sg szczegdlnie przydatne, stal
sie tam modny znacznie wcze$niej
niz na starym kontynencie.
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Szanowni Panstwo!
W zyciu kazdej firmy nadchodzi czas zmian. Réwniez taki
moment nadszedt w przypadku Subaru Import Polska.

ujemy w nowym miejscu.

A zatem korespondencje prosimy teraz kierowac na

adres - Subaru Import Polska, 31-357 Krakéw, ul. J. Conrada 51.
Zmieni sie réwniez numer naszego telefonu stacjonarnego

i bedzie nastepujacy - 012 687 43 00

Kontakt elektroniczny, a wiec adresy e-mail oraz adres

naszej strony internetowej pozostajg bez zmian.

Od dnia 21 listopadla pra

Nowe Legacy uzyskuje najwyzsze
oceny takze w JNCAP

Po bardzo dobrych wynikach testéw potwierdzajacych najwyzszy poziom bez-
pieczenstwa Subaru Legacy w USA, Australii i Europie przyszed! czas na jego oj-
czyzne - Japonie. Takze w badaniach JNCAP osiaggnelo najwyzsza note. Nadzoér nad
japorniska wersjg testow bezpieczenstwa pasywnego sprawuje MLIT (Ministerstwo
Gospodarki Przestrzennej, Infrastruktury, Transportu i Turystyki) oraz NASVA
(Narodowa Agencja na rzecz Bezpieczenstwa Motoryzacji). Przedstawiciele tych
instytucji oceniajg przede wszystkim ochrone kierowcy i pasazera przedniego fote-
la, a takze skutecznos$¢ ochrony pieszych podczas kolizji. Subaru nie po raz pierwszy
z brawurg ,,zaliczylo” egzamin JNCAP. Kilka miesiecy temu triumfowaly Forester
i Exiga. A w roku ubiegtym tytut Grand Prix przyznano Imprezie.
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Doceniony
na Swiecie

IHS (amerykanski Ubezpieczeniowy

Instytut Bezpieczenstwa Drogowego)
przyznal nowemu Legacy oraznowemu
Outbackowi (model 2010) tytul ,,Top
Safety Pick” Sa to kolejne modele po
Tribece, Foresterze i Imprezie, ktore
otrzymaly to zaszczytne wyrdznie-
nie. Tym samym Subaru w USA po-
zostalo jedynym producentem, kto-
rego pelna gama dostepnych modeli
spelnia najostrzejsze kryteria w za-
kresie bezpieczenstwa ( ocene taka
posiadala juz poprzednia generacja
Legacy i Outbacka). IIHS stosuje
czteropoziomowy system ocen. Jego
gtownym zalozeniem jest dostar-
czenie konsumentom informacji na
temat bezpieczenstwa testowanych
samochodow. Podstawowymi pro-
bami sg testy zderzenia czotowego
przy predkosci 40 mph (co odpowia-
da okolo 64 km/h), uderzenia bocz-
nego przy predkosci 31 mph (ok. 50
km/h) oraz uderzenia w tyl samo-
chodu z predko$cig 20 mph (ok. 32
km/h). Po ich przeprowadzeniu ju-
rorzy analizuja uszkodzenia maneki-
néw znajdujacych sie w kabinie oraz
material filmowy powstaly podczas
préb. Przy uderzeniu bocznym do-
datkowo zwracaja uwage na efek-
tywnos¢ dziatania poduszek i kurtyn
powietrznych oraz penetracje stupka
$rodkowego do wnetrza, natomiast
przy uderzeniu od tylu dokonuje sie
ogledzin foteli, zagléwkéw oraz po-
zostalych systemow zabezpieczen.
Dodatkowych informacji dostarcza-
ja czujniki przecigzen umieszczone
w manekinach.
By zosta¢ laureatem nagrody samo-
ch6d musi otrzymad najwyzszg oce-
ne w kazdej z poszczegélnych prob.



Do ich uzyskania, oprocz testéw z za-
kresu bezpieczefistwa pasywnego,
niezbedne jest standardowe wyposa-
zenie samochodu w system kontroli
trakeji i stabilizacji toru jazdy.

W przypadku Legacy i Outbacka
szczegolnie  podkreslano  wyso-
ki poziom ochrony kierowcy oraz
pasazerdéw.

Komentujactensukces Wiceprezydent
Subaru Ameryka powiedzial -
»Budowaniebezpiecznychsamocho-
déw to wlasnie to, czego nasi klienci
od nas oczekuja. Uzyskanie apro-
baty Ubezpieczeniowego Instytutu
Bezpieczenstwa Drogowego (ITHS)
dla wszystkich oferowanych przez
nas modeli, jest dowodem uzna-
nia dla naszych inzynieréw oraz
potwierdzeniem dla konsumentéw
faktu, ze skupiamy sie nie tylko na
produkcji aut dajacych przyjemnosé
z jazdy, ale tez na pojazdach trwa-
tych i wzbudzajacych zaufanie”
Amerykanski ~ sukces  nowego
Legacy i Outbacka nie jest jedy-
nym. Najwyzszy poziom bezpie-
czefistwa potwierdzily takze nieza-
lezne badania wykonane w Australii
(ANCAP), Japonii (JNCAP) oraz
Europie (Euro NCAP), o czym pi-
szemy w innym miejscu. Na szcze-
go6lnie godny podkreslenia zastugu-
je fakt, ze pomimo réznic w testach
i systemie ocen poszczegélnych
wersji NCAP, Legacy i Outback
spelniaja  najwyzsze wymagania
ich wszystkich. A to oznacza, ze
jezeli juz dojdzie do wypadku, to
kierowca i pasazerowie bedg chro-
nieni w najlepszy mozliwy sposéb,
niezaleznie od tego, czy sam wy-
padek bedzie przebiegal zgodnie
z kryteriami ustalonymi dla celéw
Euro NCAP, czy tez moze jego cha-
rakter bedzie blizszy standardom
przewidzianym dla innych rejonéw
geograficznych.

W swietle reflektoréow

Wspotczesny sport niczym nie przypomina tego sprzed lat. O ile
pozornie sportowcy rywalizujg w tych samych, od ,wiekéw” nie-
zmienionych dyscyplinach sportowych, to tak naprawde walczg w
zupetnie nowych konkurencjach. Powodem stale zmieniajgcych
sie przepisOw i zasad rozgrywania zawodow sg media.

Kizedys' zycie sportowca bylo proste.
apisywal si¢ do klubu, dostawat
sprzet, wsparcie trenera i pienigdze na
zawody. Jedynym jego zadaniem bylo tre-
nowanie i robienie wyniku. Wspofczesny
sport to widowisko, a zawodnicy to ak-
torzy. Wynik sportowy coraz bardziej
uzalezniony jest od $rodkéw finanso-
wych. Rywalizacja o nie czesto okazuje
sie znacznie ciezsza od samych zmagan
sportowych. Co ciekawe, w tej walce
uczestnicza wszystkie dyscypliny sporto-
Wwe naraz.

Wage mediéw i promowania w nich swo-
jej dyscypliny zauwazajg réwniez organi-
zatorzy zawodéw MTB. Liderem w tym
jest Czestaw Lang. Wieloletnie do$wiad-
czenie w organizacji wyscigu Tour de
Pologne pozwolito mu na wypracowanie
dobrej wspotpracy z Telewizja Polska.
Od trzech lat Czestaw Lang organizuje
kolarskie imprezy pod nazwa Skandia
MTB Maraton. Poczatki byly trudne, ale
z kazdym rokiem frekwencja na tych wy-
$cigach sukcesywnie rosta. W tym roku
kilka najsilniejszych klubéw kolarskich

= R

wybrato ten cykl jako gtéwny cel sezonu.
Dzigki temu moga walczy¢ z najlepszy-
mi druzynami, a przy okazji promowac
swoich sponsoréw. Takie wlasnie roz-
wigzanie wybrali zawodnicy Subaru Trek
Gdynia. Przez trzy lata wystepowali na
cigzkich trasach cyklu Powerade MTB
Marathon, pnac sie w rankingu team-6w
do gory. Pietnaste, czwarte, by w roku
2008 osiggna¢ trzecie miejsce. W tym
sezonie team wspierany przez firme
Subaru Import Polska skoncentrowal si¢
na cyklu Skandia MTB Maraton. Dobra
forma przez caly sezon pozwolita zawod-
nikom na odniesienie sukceséw indy-
widualnych. Stawomir Wojciechowski
przez pig¢ imprez byt liderem klasyfikacji
generalnej elity mezczyzn. Liderka byta
tez Anna Swirkowicz, ona nie oddala
prowadzenia az do konca. Mocny, wy-
réwnany zespdt dal klubowi Subaru Trek
Gdynia trzecie miejsce w klasyfikacji ge-
neralnej. Zawodnicy z Gdyni wygrali tez
swoja walke o media. Az czterokrotnie
pojawiali si¢ w relacjach telewizyjnych na
TVP Sport.
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Inteligentny System Ratunkowy (ISR).

Montowany od poczatku marca 2008 roku seryjnie do wszystkich samochoddw Subaru sprzedawa-
nych w sieci dealerskiej Subaru Import Polska system ISR doczekat sie drugiej generadji.

su przybycia pomocy w razie zaist-
nienia wypadku - pozostala bez zmian.
Zostal jednak dodatkowo wyposazony
w zestaw glosnoméwiacy z konsol-
ka stuzaca do jego obstugi. Mozemy
wiec wezwaé pomoc takze wtedy, gdy
przecigzenia nie przekroczyly war-

]’ego gléwna funkcja - skrdcenie cza-

tosci krytycznych i nie wyzwolity au-
tomatycznego alarmu. Umozliwia to
takze wezwanie pomocy do wypadku,
w ktérym sami nie brali$my udziatu.
Stuzby ratownicze beda mialy szanse
znacznie szybciej jej udzieli¢, dzie-
ki dokladnej lokalizacji dokonanej
w centrum monitoringu, a my by¢

moze przyczynimy sie do uratowania
komus$ zycia. Wprawdzie brak infra-
struktury europejskiej uniemozliwia
jeszcze pelng funkcjonalno$¢ systemu
poza granicami Polski, lecz dodana
zostala mozliwo$¢ manualnego pola-
czenia z numerem ratunkowym 112
we wszystkich krajach Unii.

Przycisk wezwania pomocy. Traktowany jest przez Centrum Monitorowania na réwni z automa-
tycznym sygnatem o wypadku. Stuzy réwniez do wezwania pomocy w sytuacji pogorszenia stanu
zdrowia uzytkownika, np. w przypadku wystapienia zawatu.

Przycisk serwisowy. Stuzy do pofaczenia sie z Centrum Monitorowania w celu wezwania
Assistance lub czasowego zawieszenia ustugi monitorowania, np. przed oddaniem pojazdu do

serwisu lub przed wjazdem na prom. Przycisku tego mozna takze uzy¢ w celu powiadomienia
Centrum Monitorowania o wypadku, ktorego jest sie swiadkiem. Przycisk ten stuzy réwniez do
zakonczenia rozmowy telefoniczne;j.

Przycisk informacyjny. Uzywany w celu uzyskania potaczenia z Centrum Monitorowania i otrzy-
mania informacji o utrudnieniach drogowych (korkach, objazdach, warunkach pogodowych),

a takze o lokalizacjach takich miejsc, jak: stacje benzynowe, hotele, bankomaty itp. Przycisk ten
stuzy réwniez do zakonczenia rozmowy telefonicznej. Uwaga!!! Ustuga dostepna od 01.01.2010 za

dodatkowsq opfata.

do zwigkszenia gtosnosci.
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Potaczenie znumerem 112. Jednoczesne nacisniecie tych dwoch przyciskdéw przez 5 sekund po-
woduje pofaczenie z numerem alarmowym 112 w catej Europie.

Przyciski widoczne obok stuzg do regulacji gtosnosci rozmowy w trakcie jej trwania i do regulacji
gtosnosci dzwonka w pozostatych przypadkach. Pierwszy z lewej stuzy do zmniejszenia, a drugi



ystem ISR wzbudzil w miedzy-

czasie zainteresowanie wielu im-
porteréw w naszym kraju. Pionierska
inicjatywa Subaru Import Polska
zostala w tym roku podjeta m.in.
przez firme Volkswagen Polska, kt6-
ra takze zaczela seryjny montaz tych
urzadzen (pod nazwa Sat Assist)
w Passatach CC.
Wyposazenia samochodu Subaru
w ISR nie powoduje po stronie klien-
ta dodatkowych kosztéw. Sam sys-
tem jest montowany standardowo
(i zawiera abonament na pierwszy
rok eksploatacji), natomiast koszt
abonamentu na nastepne lata (327z1
netto/rok) jest w praktyce rekom-
pensowany przez udzielane znizki
taryf ubezpieczeniowych.
Przedluzanie abonamentu moze nastg-
pi¢ w dealerstwach Subaru, lub tez przez
kontakt bezposredni z firmg Keratronik
Safety (www.keratronik.pl)
Oczywiscie nie nalezy zapominad, ze
wlasciwe funkcjonowanie systemu
podlega naturalnym ograniczeniom
wynikajagcym z mozliwosci infra-
struktury jak np. zakres zasiegu sieci
operatora GSM.

PLEJADY




aktualnosci

tekst: Jerzy Dyszy

Subaru pozbywa sie ciepta

hierarchii systeméw, od ktérych  z réznicy jego predkosci na poczatku

zalezy sprawnos¢ i bezpieczen- i na koncu hamowania. Wspodlczesne
stwo jazdy, uklad hamulcowy pelni uklady hamulcowe radza sobie z ta
najwazniejsza funkcje, cho¢ sam pro- funkcja doskonale. Nie stwarza trud-
ces hamowania jest wyjatkowo prosty. nosci nawet zablokowanie kot (czyli
Polega on najzwyczajniej na zmianie przekroczenie granicy przyczepnosci
energii kinetycz‘;l’]Zj pojazdu w energie opon, czemu skutecznie przeciwdziata
cieplng, ktéra r?astf;pnie rozpraszana ABS) w samochodzie dowolnej katego-
jest w powietrzu.Dzieje sie to na skutek rii, a wiec praktycznie kazdy samochod
tarcia pomiedzy okladzing cierng a po- jest w stanie dos¢ dobrze, intensywnie
wierzchnig tarcZy hamulcowej (w star- zahamowa¢ przynajmniej jeden raz.
szych rozwigzaniach miedzy oktadzing Goxgg jest z powtarzajagcymi sie ha-
szczeki i bieznig bebna hamulcowego). mowaniami z duzej szybkosci, podezas
Naciskajac na pedal hamulca wytwa- zjazdu ze stromej gory, a takze gdy kie-
rzamy cignienie w uktadzie hydraulicz= rowca na kretej drodze przez dtuzszy
nym, nastepnie w przygg.dkﬂ‘h’ra'mulcéw czas wykorzystuje pelng dynamike auta
tarczowych cifnienie to uruchamia tzw. itp. Sporym obcigzeniem dla hamul-
zacisk,-w" ktdrym tloczek lub tloczki céw mogg by¢ takze nowocze-
dociskajg klocki (oktadziny cierne na sne systemy stabilizacji

metalowej podstawie) do tarczy ha- torujazdy,ktérych
mulcowej. Uzupelnieniem ukladu jest dzialanie po-

zazwyczaj umrzadzenie wspomagajace lega prze-

(zwigkszajage sile hamowania), ko- ciezna ot 4

rektor sit hamowania rozdzielajacy je

autach -
blokowani

ystem ABS zapobiegajacy
hamulcéw, wspdtpracu-
tkowymi rozwigzaniami

ajwazniejsze rozgrywa
spole: tarcza hamulco-

grzewaja. Ilos¢ wytwarzanego
wynika z masy samochodu oraz

przyhamowywaniu niektérych kot auta,
nawet ,wbrew silnikowi”, gdy kierowca
jedzie bardzo agresywnie. W opisanych
tu sytuacjach hamulce stabng i ,,miek-
ng, a w skrajnych przypadkach moze
dojé¢ do przegrzania i zagotowania
ptynu hamulcowego. Wtedy uklad hy-

drauliczny przestaje prawidlowo prze-;

kazywa¢ sile nacisku na klocki hamul-
cowe i efektywna sita hamowania spada
prawie do zera. -

W typowym aucie os&owym juz ldl-
kukrotne ostre hamowanie z duzej

predkodei moze wyczerpac ,pojemnosé

cieplng” hamulca. "5.

\
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Wynika to z tego, iz w seryjnych sa-
mochodach wielko$¢, a zarazem i masa
tarcz hamulcowych majg swoje ograni-
czenia ‘konstrukcyjne. Kolejne hamo-
wania wymagaja, by owo niechciane
cieplo intensywnie oddawa¢ na
Zewnatrz.
To wlasnie potrzeba inten-
sywnego chlodzenia zmusila
konstruktoréw do “sbudowy
hamulcéw tarczowych, odpor-
niejszych na przegrzanie ‘niz
bebnowe. W hamulcu tarczos
wym nieuniknione rozszerza-
nie sie tarczy na skutek nagrze-
wania jest wzglednie niegrozne,
gdyz mimo wszystko utrzymuje
ona (lub przynajmniej powin-
na) plaski i kotowy ksztatt.
Narastajaca przy ko-
lejnych hamowaniach tem-
peratura powyzej pewnej
granicy (przyjmuje sie,
ze dla tarcz stalowych
lub zZeliwnych wynosi
ona ok. 600 st. C) moze
jednak zmniejszy¢
wspotczynnik  tarcia
miedzy okladzinami

¢ -

".h..._'». a tarczg, doprowadzi¢
,--""f do zmiany struktu-
= ry okladziny ciernej (to

juz powoduje wspomniany
wyzej efekt ,miekniecia’ ha-
mulcéw), a wreszcie spowodowaé
niebezpieczne przegrzanie i przejscie
w stan gazowy plynu hamulcowego
w cylinderku hamulcowym. Tak wiec
nastepnym krokiem bylo stworzenie
tarcz wentylowanych, z wewnetrznymi
kanatami poprawiajacymi chlodzenie.
Takie rozwigzanie znajdziemy dzis
w prawie kazdym $redniej wielkosci
wspolczesnym  aucie, przynajmniej
w hamulcach przednich.
Kolejnym ulepszeniem s3 tarcze per-
forowane lub/i rowkowane. Stuzy
to wbrew pozorom nie polepszeniu

chlodzenia, a przede wszystkim odpro-
wadzaniu wytwarzajacych sie w czasie
intensywnego hamowania gazéw spo-
miedzy okladziny ciernej i tarczy. Tego
typu tarcze poprawiaja takze oczysz-

b

czanie okladzin ze szkliwa mogacego

powstac przy_intensywnym hamowaniu.
W tym przypadku rezygnuje si¢ wigc
z duzej trwalosei okltadzin, na rzecz
lepszej sprawnosci intensywnych ha-
mowan. Tarcze perforowane najlepiej
wspolpracuja z okladzinami o duzej
powierzchni, a te z kolei, dla uzyskania
réwnomiernego docisku, sg zazwyczaj
osadzane w wielotloczkowych jarz-
mach (zaciskach) hamulcowych.
Wreszcie nastepnym, chyba juz ostat-
nim krokiem na drodze do uzyskania
hamulcéw o optymalnej efektywno-
$ci i odpornodci na przegrzanie, jest
wykonanie tarcz z materialu weglo-
wego lub weglowo - ceramicznego.
Takie tarcze, trwale i odporne
na temperatury do 1000 st. C,
wspolpracuja z odpowiednimi
réwnie trwatymi okladzinami
ciernymi. S jednak niezwy-
kle drogie, a ich pelna efek-
tywno$¢ uzyskiwana jest do-
piero po nagrzaniu tarcz, wiec
stosowane s3 jedynie w kosz-
townych samochodach wyscigo-
wych i sportowych.

DLA WYMAGAJACYCH
KIEROWCOW

Optymalnym rozwigzaniem dla dyna-
micznego kierowcy auta klasy $redniej jest
wiec uzycie zestawu hamulcowego o nie-
co lepszych parametrach, z perfo-
rowanymi tarczami i prawidtowo
dobranymi do nich okladzinami.
Pamietajmy jednak, ze hamulce
to newralgiczna czeé¢ samocho-
du i uzycie elementéw dobranych
przypadkowo, bez przeprowadze-
nia niezbednych do homologacji
testow, moze prowadzi¢ nawet do
bardzo negatywnych konsekwen-
¢ji. Dlatego Subaru wprowadzilo
do swej oferty zestaw hamulcowy
Brembo Gran Turismo, pozwala-
jacy poprawi¢ parametry hamo-
wania Forestera (2.0, 2.5 Turbo,
2.0 Diesel), Imprezy (2.0, 2.5 Turbo,
2.0 Diesel) i Legacy (2.0, 2.5 oraz 2.0
Diesel). Zestaw sklada sie z kompletu
tarcz wentylowanych i perforowanych,
czterottoczkowych zaciskéw wraz z kloc-
kami hamulcowymi, elastycznych prze-
wodéw hamulcowych w stalowym oplo-
cie, oston, nakretek piast, a wreszcie
z kompletu obreczy z lekkiego stopu
o nazwie DTM Competition. Calo$é
kosztuje 9995 zt brutto plus koszt
montazu. Warunkiem zachowania
pelnej gwarancji na samochdd jest
montaz zestawu w ASO Subaru.
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Frankfurt

Europejska prezentacja Legacy

Kolejny, 63. Salon Samochodowy we Frankfurcie mamy juz za sobga. Pozwdlmy sobie jednak na chwile
wspomnien. Jeden z najbardziej prestizowych salonéw samochodowych na $wiecie. Na stoiskach
atmosfera wyczekiwania. Na podwyzszeniach ustawione samochody w najlepiej wyposazonych wer-
sjach, pokryte najciekawszymi kolorami lakieréw, a pod przykryciem modele nowe oraz koncepcyjne

czekajace na swojg premiere.

tumy dziennikarzy wkraczajg

na tereny targowe. Wszyscy za-
ciekawieni, co nowego tym razem
zaprezentuje branza motoryzacyjna.
Wprawdzie wiekszo$¢ firm zdradzi-
ta wczesniej, co pokaze na wystawie,
niemniej czym innym jest wiedzie¢
o czyms, czy tez ogladac na zdjeciach,
a czym innym zobaczy¢ w naturze,
zapoznal si¢ z tym ,organoleptycz-

>

nie”. Cze$¢ zurnalistow podaza do

14 PLGCJADY

pawilonéw, w ktérych znajduja sie sto-
iska preferowanych przez nich produ-
centéw, ale wiekszo$¢ rusza ,$ladem
konferencji prasowych’, a wiec zgod-
nie z otrzymang przy wejsciu ,,rozpi-
skg” - kto, gdzie, o ktérej godzinie. Po
poludniu wszyscy zwalniaja tempo,
wszak tereny wystawowe we Frankfur-
cie zajmujg ogromna powierzchnie, na
ktérej ustawiono az 11 pietrowych pa-
wilonéw. Szczegélnie duze ekspozycje

majg producenci niemieccy, ale to nie
powinno dziwi¢, sg tu gospodarzami.

I wreszcie mija godzina 14.30 pierw-
szego dnia prasowego. Na stoisku
Subaru rozpoczyna sie konferencja
prasowa. Najpierw zabiera glos dyrek-
tor zarzadzajacy Subaru Deutschland,
Jens Becker, po jego przemoéwieniu
nastepuje odstonigcie nowego Le-
gacy oraz Outbacka. Tlumnie zgro-
madzeni dziennikarze ruszaja do



wyeksponowanych samochodéw,
ogladaja wystawione egzemplarze,
fotografujg przekroje przyblizajace za-
stosowane rozwigzania konstrukcyjne.
Biorg z punktu informacyjnego mate-
rialy prasowe. Nowe Legacy i Outback
rozpoczely swéj europejski zywot.
Legacy Anno Domini 2010 to juz
piata generacja tego modelu. Utrzy-
mano w nim najbardziej charaktery-
styczne cechy samochodéw Subaru,

-—-!—'l-.'-—!---‘..
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a wiec symetryczny naped wszystkich
kot i poziome silniki w ukladzie bok-
ser. Gléwny nacisk postawiono na to,
by optymalnie polaczy¢ doskonate
wlasnosci jezdne z komfortem podro-
Zowania.

Omoéwienie tradycyjnie rozpocz-
nijmy od nadwozia. Jest ono wieksze
zaréwno z zewnatrz, jak i wewnatrz,
dzieki czemu podrézujacy majg duzo
wiecej miejsca. Wysoko§¢ kabiny
wzrosta o 40 mm, rozstaw (znacz-
nie teraz wigkszych) foteli o 30 mm,
a odlegto$¢ pomiedzy oparciami fo-
teli przednich a kanapg tylng az o 62
mm. Przy wsiadaniu zaskakujg bardzo
szerokie otwory drzwiowe. W pola-
czeniu z bardzo duzym katem otwie-
rania drzwi daje to bezkonkurencyjna
wrecz latwo$¢ zajmowania miejsca
wszystkim pasazerom. Bezproblemo-
wym stal si¢ na przyktad montaz fo-
telika dziecinnego, czy tez pozniejsze
zapinanie w nim dziecka. Bagaznik
w obu wersjach nadwoziowych ma

" -
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wigkszg o kilkadziesiat litréw pojem-
no$¢. W kombi wzrosta wysokosé
i szerokos¢ przestrzeni bagazowej. Se-
dan mimo krétkiego, sportowego tylu
tez oferuje dobry dostep do przewo-
zonych pakunkéw, sprzyja temu po-
krywa otwierajaca si¢ pod znacznym
katem oraz zawiasy niewnikajace do
wnetrza.

Oferowane sg trzy silniki benzynowe
i jeden wysokoprezny. Za wyjatkiem
nowego, turbodofadownego silnika 2.5
s3 one znane z wczesniejszych mode-
li. Poddano je jednak modyfikacjom
majacym na celu gléwnie zmniej-
szenie zuzycia paliwa. Ich przeglad
rozpocznijmy od benzynowych. Juz
podstawowy, dwulitrowy, wolnossacy
silnik oferuje 150 KM, i moze wspo6l-
pracowa¢ z manualng skrzynig sze-
$ciobiegowsg, lub bezstopniowa prze-
kfadnig automatyczng Lineartronic.
Wiekszy, o pojemnosci 2,5 1. posiada
167 KM, a dzieki bardzo korzystnemu
przebiegowi momentu obrotowego
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szczegblnie dobrze wspolgra z charak-
terem standardowej skrzyni Lineartro-
nic. Dla kierowcéw lubigcych bardzo
dynamiczng jazde najodpowiedniej-
szy bedzie silnik 2.5 Turbo. Jego 265
koni mechanicznych umozliwia w po-
taczeniu z pieciobiegows skrzynig au-
tomatyczng bezstresowe osiggniecie
predkosci 100 kilometréw na godzine
juz po 6,2 sekundy. Na koniec, znany
juz z innych modeli silnik wysoko-
prezny, nadzwyczaj wysoko ocenia-
ny ze wzgledu na wyjatkowa kulture
pracy i bardzo niskie zuzycie paliwa.
Wspélpracuje on z szcze$ciostopnio-
wa skrzynia manualng. Wszystkie
silniki montowane sg do ramy posred-
niej. System ten i konstrukcja samej
ramy pozwala na skuteczne ttumienie
drgan i halasu. W polaczeniu z prze-
ciwsobnym uktadem cylindréw oraz
dobra izolacja dzwiekowa nadwozia
powoduje to, iz w czasie jazdy styszy-
my tylko szmer. Jak to okreslil jeden
dziennikarzy w trakcie jazd testowych,
wigksze drgania powoduja wycieraczki
wlaczone na najwyzszy bieg. Ponadto
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taki sposob mocowania umozliwia
w przypadku zderzenia czolowego
cofniecie jednostki napedowej pod
cze$¢ pasazerska, w rezultacie czego
zwigksza sie efektywna ditugo$¢ strefy
zgniotu, a tym samym zdolno$¢ do
pochlaniania energii przez szkielet
nadwozia. Dodatkowo  zwigkszyla
sie sztywno$¢ mocowania przedniego
zawieszenia, co skutkuje szybsza reak-
cja samochodu podczas wchodzenia
w zakret.

Na szczegdlng uwage zastuguje bez-
stopniowa skrzynia biegéw Lineartro-
nic - pierwsze tego typu rozwigzanie,
w ktérym naped przenoszony jest
przez metalowy faficuch klinowy. Po-
zwolilo to zmniejszy¢ straty wynikaja-
ce z tarcia, a wiec zwiekszy¢ sprawnos¢
i zmniejszy¢ wymiary, tak by mogta
zamontowana wzdluznie, wspotpra-
cowa¢ z napedem Symmetrical AWD.

Tradycyjnie juz dla Subaru zastoso-
wano symetryczny naped wszystkich
kot Symmetrical AWD. Zawieszenie
przednie oparte jest na kolumnach
Mc Phersona. By zwickszy¢ jego

poprzeczng sztywnos$¢ dolny wahacz
umocowano na ramie posredniej.
Mocniejszy stabilizator, przy nie-
zmienionej charakterystyce sprezyn,
poprawia trzymanie si¢ drogi, nie
zmniejszajac komfortu. Tylne zawie-
szenie to rozwigzanie kompaktowe
z dwoma poprzecznymi wahaczami,
mocowanymi do ramy pomocniczej.
Powoduje to dobre wyttumienie od-
gloséw pochodzacych od nawierzchni
jezdni. Uktad hamulcowy wyposazony
jest w hamulce tarczowe wszystkich
kol, ABS, EBD (korektor sity hamo-
wania), VDCS (ukfad kontroli trakeji
i stabilizacji toru jazdy) oraz asystenta
hamowania.

Zupelna nowoscig jest elektryczny
hamulec postojowy, ktérego przelacz-
nik znajduje sie na tablicy przyrzadéw
po lewej stronie kierownicy. Kierow-
com podrézujacym czesto w gorzy-
stym terenie przydatny bedzie Hill-
Holder.

Legacy 2010 to wizytéwka Subaru,
zaprojektowana tak, by pokaza¢ nowe
kierunki rozwoju produktéw firmy.




Tokio

tekst: Witold Rogalski

Salon samochodowy w Tokio.

Tokio jesienig to miejsce, ktore szczegodlnie warto odwiedzi¢. Nie jest juz tak gorgco, jak w okresie
letnim, a jednoczesnie stoneczna, ciepta pogoda wrecz zaprasza do dtuzszych spacerow. A dla fanow
motoryzacji oferowana jest dodatkowa atrakcja w postaci odbywajgcego sie co dwa lata salonu sa-

mochodowego.

W odleglosci ok. 40 km od cen-

trum miasta, w dzielnicy Ma-
kuhari prezentowane sg najnowsze
osiggniecia $wiatowej motoryzacji. S3,
a raczej byly, albowiem w tym roku
cien kryzysu potozyt sie takze na tych
tradycyjnych targach. Klasyczne cie-
cie kosztéw spowodowalo, ze wielu
producentéw zrezygnowalo z udziatu.
Stary kontynent byl wiec reprezento-
wany z honorem przez tak znakomite
firmy jak Lotus, Caterham i Alpina.
Mozna to skomentowal pozytyw-
nie - ,nie masa, lecz klasa’, lub tez

bardziej lapidarnie - , liczy si¢ kasa”

Sity rzeczy uwaga odwiedzajacych
skupita sie na produktach lokalnego
przemystu, znanego przeciez ze swej
jakosci.

Hastem naczelnym stala si¢ redukcja
CO.,. Prezentowano gtéwnie samocho-
dy elektryczne i hybrydowe. Po hybry-
dowych z zewnatrz nie bardzo wida¢,
jaki maja rodzaj napedu.

Po elektrycznych na ogét tak — niestety.

Wydaje sig, ze projektanci skupiajac si¢
na niskiej emisji zapomnieli o tak waz-
nej dla nabywcy sferze, jaka sa emocje.

Subaru Hypryd Tourer Concept

Czarny, matowy Lotus byl jednym
z nielicznych samochodéw przy-
ciagajacych uwage zwiedzajacych.
Zadna tam elektryczno$¢, zadna
ochrona $rodowiska — po prostu ma-
szyna do jezdzenia dla przyjemno-
$ci. Ciekawe czy jego nazwa — Exige
Stealth - nawigzujaca do technologii
wojskowej, ma sugerowaé mozliwo$é
ukrycia auta przed radarami. Gdy-
by tak bylo, to mozna $mialo stawiaé
prognoze, ze albo odniesie ogromny
sukces rynkowy, albo zostanie zabro-
niony. W tym pierwszym przypadku
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potencjalni nabywcy w Polsce za-
pewne wystapig do producenta o jak
najszybsze wyprodukowanie wersji
uterenowionej, poniewaz minimalny
przeswit prezentowanej wersji sku-
tecznie uniemozliwi jazde po wigk-
szo$ci naszych drog.

Watek sportowy zostal podjety tak-
ze przez Toyote, ktdra zaprezentowala
prototyp samochodu coupe opraco-
wywany wspolnie z ,,naszym” Subaru.
Trzeba przyzna¢, ze FT-86 prezentuje
sie na zywo zupelnie dobrze. Kom-
paktowe wymiary, wladciwe proporcje
oraz... brak prawie jakichkolwiek in-
formacji technicznych sugeruje dos¢
jeszcze wczesng faze rozwoju, cho¢
sam samocho6d wyglada na prawie go-
towy. Aktualnie wiemy wiec tylko, ze
wyposazony bedzie w wolnossacy sil-
nik przeciwsobny (dostarczany przez
Fuji Heavy), napedzajacy kofa tylne.

Kroétka wizyta na stoisku Daihatsu
zaowocowala odkryciem projektu,
ktéry nasze Ministerstwo Finansow
zapewne przyprawilby o bol glowy.
Male, sympatyczne autko nazwane
Basket, ktore przez fakt posiadania od-
krytej przestrzeni tadunkowej upraw-
niatoby wlasciciela do pelnego odpisu
VAT-u. I to niezaleznie od tego, co tez
nasi specjali$ci z MF jeszcze wymysla.
No ale jak wiemy Daihatsu nie jest
w Polsce oficjalnie reprezentowane,
wiec i bolu glowy nie bedzie.

Marki reprezentujace litery ,M” i ,N”
nie zaprezentowaly nic takiego, co
moim - nadzwyczaj subiektywnym -
zdaniem wymagatoby odnotowania.

U Hondy zauwazylem bardzo cie-
kawe prototypy wspomaganych elek-
trycznie... rowerow.

Inny specjalista od motocykli, Suzu-
ki, przedstawil samochod stanowia-
cy dla tej firmy krok w gore, czyli do
segmentu D. Kizashi to $redniej wiel-
kosci limuzyna o $redniej stylizacji
zaprezentowana w $rednim (szarym)

kolorze. Mozna zaryzykowa¢ teze, ze
producent postanowit stworzy¢ samo-
chéd dla grupy docelowej prywatnych
detektywow.

Na koniec Subaru. Wlasciwie w po-
rzadku chronologicznym powinienem
wlasnie od naszej marki rozpoczaé, gdyz
naturalnie pierwsze kroki skierowatem
na ,macierzyste” stoisko.

Ale z marketingowego punktu widze-
nia, podobno wlasnie zakonczenie jest
najlepiej zapamietywane. ..

A ponadto - po podstawowym menu
powinien przeciez by¢ deser.

Wiem, wielu czytelnikéw ma na temat
stylizacji Subaru wyrobione, nie zawsze
naszpikowane komplementami zdanie.
Osobiécie tez w pierwszym rzedzie ce-
ni¢ sobie w naszych autach rozwigzania
techniczne oraz ich indywidualny cha-
rakter.

Tym przyjemniejszym zaskocze-
niem statl sie zaprezentowany pojazd
hybrydowy. Nawet, gdyby w wy-
obrazniusunaé,,skrzydlate” drzwi, to
i tak proporcje nadwozia, oraz wyra-
ziste elementy stylizacji pozytywnie
wyrdzniajg ten samochod sposrod
prezentowanych modeli i prototy-
péw. Ogromne, 21 calowe kota pod-
kreslaja dynamiczng sylwetke, ktorej
charakterystycznym elementem jest
niewatpliwie znaczna szeroko$¢ ka-
roserii. Do gustu przypadta mi takze
stylistyczna interpretacja, nawigzu-
jacych do aeronautycznych tradycji
koncernu, ,skrzydel” zdobigcych
atrape chtodnicy.

Jesli chodzi o strone techniczng to
dowiedzieli$my sie, Ze auto wyposa-
zone jest w 2-litrowy, dotadowany
silnik bokser z bezposrednim wtry-
skiem paliwa. Wprawdzie nie poda-
no jego mocy, lecz na co taka kon-
strukcje sta¢, mozemy sobie latwo
wyobrazi¢. Skrzynia Lineartronic,
ktéra niedawno debiutowata w no-
wym Legacy, przejeta i tu funkcje



Legacy B4 GT300

przekazywania napedu. Przy dy-
namicznym ruszaniu jednostka
napedowa jest wspomagana przez
dwa silniki elektryczne, z ktérych
przedni pelni takze funkcje genera-
tora wykorzystujacego energie kine-
tyczng przy zmniejszaniu predkosci,
czy tez podczas jazdy z gory. Ich su-
maryczna moc — 30 KW - nie jest
wprawdzie wielka, lecz wysoki mo-
ment obrotowy charakterystyczny
dla tego typu jednostek moze zde-
cydowanie poméc wlasnie w tym
zakresie obrotéw, w ktérym turbina
jeszcze nie nabrata wlasciwej pred-
kosci.

Wprawdzie FHI oficjalnie dy-
stansuje sie¢ od jakichkolwiek wy-
powiedzi na temat przyszlosci tego

konkretnie projektu, lecz zapowiedz
wprowadzenia od roku 2012 hybryd
do produkcji seryjnej daje jakies$ po-
jecie 0 mozliwym kierunku rozwoju.

Zupelnie innym eksponatem byto
wys$cigowe Legacy, ktére na pierwszy
rzut oka niewiele miato wspélnego
z samochodem seryjnym. Taki hard-
core sugerujacy raczej tylko styli-
styczne nawigzanie do normalnego
samochodu. Tym bardziej bylem
wiec zdziwiony, gdy okazalo sie, ze
samochdd ten powstaje z przerdbki
seryjnego auta! Startujacy w nie-
co bardziej standardowej klasie sa-
mochodéw 300 - konnych (jest tez
klasa aut o mocy do 500 KM, gdzie
dozwolone sg wigksze przerdbki...)

zachowal zaréwno oryginalny sil-
nik, jak i system napedu wszystkich
két. Czyli - prawdziwe Subaru.

Jak zwykle podczas targéw wybra-
ne zostaly tez japonskie samochody
roku. Oczywiécie nie mégt w nich
startowal zaden z powyzej opisa-
nych - w koncu chodzi o samocho-
dy seryjne.

I tu nowe Legacy/Outback moze
pochwali¢ sie cennym trofeum -
w kategorii ,,best value” otrzymato
najwyzsze oceny. Tym sposobem,
oprocz osiagnietego juz w USA
sukcesu (Outback zostal uznany za
SUV-a roku 2009) nowy model na-
szej marki wzbogacil sie o kolejna
cenng nagrode.
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Zlot Plejad 2009

tekst: Peiper

" Trasa szosowa — dzien pierwszy czyli
W imie ojca i syna.. o gens
przejechato S

l...amen

Samochody Subaru zawdzieczaja swojg popularnos¢ - przede wszystkim - rajdom
samochodowym. Zainteresowanie fanéw rozpoczyna sie naturalnie od rajdowych wersji
“modelu-impreza’. \W..odréznieniu..od..mitosnikow._innych marek, pierwsze zauroczenie .
. ““nastepuje duzo czesciej za-pomoca receptordéw stuchu niz wzroku. Charakterystycznemu,
_'—:'g'ﬁm' Wmmmhuﬁmka-be*eﬁeﬁazpdwceﬁrmy FHI, produkujacej modele
seryjne niewlele réznigce sie charakterystyka, b&d&qq‘mmod wersji ji rajdowych, model‘ <
Impreza zawdziecza to, ze zostat przez fandw uznany autem kultovvym e e—

-
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K;)lejny, juz VI ZLOT PLEJAD,
zwlaszcza rosngce z roku na rok
zainteresowanie ,trasg szosowg” Zlotu,
to pewien dowod na te kultowosé.
A najlepszym przyktadem na zniewala-
jacy dzwiek wydechu ,,Imprezy” moze
by¢ przygoda, ktérej swiadkiem i pro-
wokatorem zostal jeden z uczestnikéw,
pedzacy do bazy Zlotu w Mikofajkach
z drugiego kranca Polski w dzien $wie-
ta Bozego Ciata. Otéz w kilku mijanych
miejscowosciach natrafit na od$wietne
oltarze polowe usytuowane tuz przy
drodze. W chwili jego przejazdu cale
miejscowe spolecznosci parafialne wraz
7z kaptanami kleczaly tylem do oftarza,
iekawione i zafascynowane dzwig-
bvlvéqcej sig, a potem szybko od-
prezy. Dla fanéw tej marki to
SZy przejaw ,wyznania® zwanego
ubaroholizmem, tym bardziej, iz jego
»parafianie’ posiadaja juz swojego Ojca
Dyre (Prezesa SIP), swdj obrza-
'_"" dek (Rajd Polski), porcja
; adrenaliny zastepuje im
oplatek, a Wigilig jest
coroczny Zlot Plejad.
A co odréznia wy-
znawce od - na-
zwijmy to - poga-
nina? Dla poganina
Subaru Impreza to
Subaru Impreza.
Dla  wyznawcy,
to caly rézaniec
modeli: GL, GX,
WRX, STL GT,
TYPE R, 203, 204,
inakoniec ,,amen’”..
czyli mityczny juz 22B.
Tylko nieliczne marki
i modele samochodéw
w historii §wiatowej mo-
toryzacji wzbudzaly takie
: “emocje i posiadaly tak liczng
grupe zagorzatych fanéw.

Subaru Import Polska po'pfzez or-

ganizacje Zlotu Plejad daje okazje nie
tylko do spotkan fanéw, wymiany do-
$wiadczen ,,duchowych” i eksploata-
cyjnych ale, a moze przede wszystkim,
oferuje swoim klientom i mito$nikom
marki zapoznanie si¢ z mozliwo$ciami
posiadanych pojazdéw i zawsze zacheca
do podjecia krokéw w celu poprawienia
umiejetnosci kierowania nimi.

Chciatabym, lecz ...boje sie

Pierwsze dwie proby sportowe, pierw-
szego dnia trasy szosowej Zlotu, odbyty
sie na torze Super OS-u w Mikotajkach,
a poniewaz rozgrywany dwa tygodnie
pOzniej tegoroczny Rajd Polski zostat
zakwalifikowany jako eliminacja mi-
strzostw $wiata, uczestnicy mieli mozli-
wo$¢ rywalizowa’ (korespondencyjnie)
z najlepszymi kierowcami rajdowymi
naszego globu. Na wiekszo$¢ kierowcow
$wiadomos¢ inauguracji toru podziata-
fa niestety paralizujaco, i to z przerzu-
tami na pilotéw, dlatego tez obecni na
probach instruktorzy SJS (Szkota Jazdy
Subaru) doradzali przed startem, aby
~rozpia¢” swoje emocje i zapia¢ ,na-
pedy” samochodu. I prawie wszyscy
tak tez zrobili - tyle, ze ... odwrotnie.
Wiekszoé¢ zaliczyla tor z zapietymi
emocjami i rozpietymi ,napedami’,
co spowodowalo, ze czasy przejazdéw
byly - delikatnie méwiac — lekko pot
$rednie, co wcale nie korelowalo z roz-
palonymi, jak zelazko z dusza, twarzami
kierowcow. Jednak juz sama mozliwos¢
rywalizowania na tym torze byla dla
wszystkich ogromna niespodzianka
i gigantyczng frajda.

Ustalone przez organizatora trasy do-
jazdowe do prob sportowych w dalszej
czeSci pierwszego dnia Zlotu spowo-
dowaly u zawodnikow niepowstrzy-
mywalny §linotok. Szerokie, krete,
gladkie, szutrowe odcinki i spory zapas
mocy pod .masksg prowokowaly wrecz
“do zadeptania pedatu gazu na $mier¢,

co niestety kolidowatoby z przepisa-
mi kodeksu o ruchu drogowym i bar-
dzo niekorzystnie odbijalo ... wigzki
radarowe.

Nieloty w PKS-ie

Trzecia préba sportowa tego dnia, to
dosy¢ prosty, dlugi odcinek z luzng na-
wierzchnig i ,,hopg” w polowie trasy.
Hopa na trasach rajdowych stuzy do
dtugich, efektownych, karkotomnych
skokéw z pelng predkoscia, natomiast
na Zlocie traktowana jest z konieczno-
$ci, jak osiedlowy poprzeczny spowal-
niacz. Nie wynika to absolutnie z braku
odwagi uczestnikdw, a jedynie braku
sponsor6w, wlasnej bazy serwisowej
i nie do korca przystosowanego seryj-
nego zawieszenia. Kilka ambitniejszych
zal6g — mimo wszystko - wykonalo na
przeszkodzie $mieszny podryg. Aplauz
zgromadzonych kibicéw byl adekwat-
ny do akrobacji i po przejezdzie kazdej
zalogi objawiat si¢ wybuchem ...ziew-
niec. Sedziowie, niewyposazeni w suw-
miarke, postanowili nie punktowac tej
konkurencji.

Po ,hop-akrobacjach” zalogi stawia-
ty si¢ kolejno do préby zorganizowa-
nej w bazie PKS-u, gdzie objezdzaly
trase o nawierzchni wybitnie miesza-
nej, z naciskiem na stowo ,wybitnie”
Wieloletnie manewry wielotonowych
autokaréw po betonowym placu, za-
oraly nawierzchnie przystosowujac ja
do poruszania si¢ pojazdami znanymi
jedynie z filmu ,Flinstonowie” oraz
Subaru. Trasa ustawiona zostata pod
katem widowiskowosci przejazdow.
Latarnie o$wietleniowe stuzyty jako
pachotki wokoét ktérych krecono ,,bacz-
ki, a ,szykanami” byly dziury w na-
wierzchni i glebokie katuze. Doborem
opon nikt sobie nie zawracal gtowy, po-
niewaz startowano z betonu, by pézniej
babrac¢ si¢ w glebokim blocie, katuzach,
nawierzchni trawiastej, a niekiedy trafi¢
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nawet — ku zaskoczeniu kierowcoéw - na

gladki fragment asfaltu. Zwabieni hata-
sem ryczacych silnikéw okoliczni miesz-
kanicy z niedowierzaniem przygladali
sie, jak ludzie z uSmiechem na ustach
potrafig upaprac sobie drogie samocho-
dy dla jakiej$ ozdobnie rznietej szklanki,
czy tez innego trofeum. Wyniki jak zwy-
kle zalezaly od sedziego, ktéry dzierzyt
stoper i wylaczal go w chwili stawienia
sie zalogi na mecie, o ile si¢ nie zagapit
lub nie paplal przez ,,komorke”

Karkowka wedzona ...opona.

Prosto z PKS-u zalogi udaly sie do mra-
gowskiego miasteczka kowbojskiego,
gdzie organizator przewidzial catering
i probe sportowa rozegrang na duzym
parkingu. To bylo rozdzierajace przezy-
cie. Z jednej strony aromat grillowanej
karkéowki powodowal nadprodukeje
sokow trawiennych, z drugiej pisk opon
i smrod ,palonej gumy” - wydziela-
nie si¢ adrenaliny. I chyba nie trzeba
ttumaczy¢, dlaczego aromat przegral
ze smrodem. Zatogi ambitnie ,wykre-
caly” coraz lepsze czasy, tym bardziej,
ze kazda pokonywala odcinek wedlug
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wiasnej, niczym nieskrepowanej fanta-
zji, omijajac pachotki z podziwu godna
dowolnoscig. Rezultaty byly adekwatne
przede wszystkim do dtugosci i skom-
plikowania trasy, jaka sobie dana zaloga
po swojemu ustalita. Jednym stowem,
wyniki tej proby mozna bytoby wywali¢
w bloto (co nie bylo trudne, poniewaz
nieopodal taplala sie w nim trasa tere-
nowa), gdyby nie specyficzny charakter
Zlotu, ktéry bardziej preferuje dobra za-
bawe niz ostrg rywalizacje.

Dwa metry wyzej
Na kolejnej probie zalogi zderzyly
sie z ... TIR-ami. Na szczgécie jedynie
w przenoséni. Organizator zafundowat
uczestnikom  nie-
spodzianke w po-
staci krotkiej prze-
jazdzki ciggnikami
siodlowymi MAN.
Kierowcy, przesia-
dajacy sie ze sporto-
wych nisko zawie-
szonych  ,maszyn”
za kierownice TIR-a,
cierpieli na zawro-

ty glowy wywolane lekiem wysokosci,
a sam przejazd byl przezyciem podob-
nym do pilotowania Boeinga 747 na sto-
sunkowo niskim pulapie. Opuszczajac
plac manewrowy zalogi pomachaly na
pozegnanie “skrzydtami” ... zamon-
towanymi na klapach bagaznikéw, po
czym udaly si¢ do Bazy Zlotu na papu,
siusiu, paciorek i lulu, chociaz zdarzaly
sie odstepstwa od tej sztampy.

DZIEN DRUGI CZYLI
~SZOSOWE REGATY
| OFF ROAD-owa BIESIADA”
Poranna aura napawala wszystkich
niepewno$cig. Zalogi  zaopatrzone

w komplety ogumienia przystosowane-

go do réznych warunkéw drogowych
bily sie z myslami, co wida¢ bylo po
obolalych twarzach. Uczestnicy zabie-
rali rajdowe parasole, a jedyna sucha
rzecza na wyposazeniu byl ... suchy
prowiant. Obudzone w kierowcach
zwierze rywalizacji przysiadlo w ku-
wecie. Rozsadek - ostatni instynkt jaki
wlacza si¢ kierowcy Subaru na torze
super OS-u - spuscit fomot fantazji, co
spowodowalo narzucenie tempa prze-
jazdu zblizonego do predkosci dziarsko
maszerujacej staruszki, tyle ze w niebie-
skim, sportowym, turbodotadowanym
balkoniku. Pomiary czaséw poszcze-
gblnych zalég, dokonywane przy uzyciu
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przemoknietych sedziéw z zaparowany-
mi stoperami, w niczym nie odbiegaty
od Zlotowej tradycji, czyli odbywaly sie
czesciej na chybil, a rzadziej na ... trafil.
Pozwolito to kilku zalogom pobi¢ re-
kord toru ustanowiony przez Sebastiena
Loeba, a kilku innym osiagniecie czasu
przelotu samolotu rejsowego z Paryza
do Nowego Jorku. Hamulce oraz opony
chwilami osiagaly zawrotng temperatu-
re pokojows.
Podstepnie zmieniona
latarn

Powtérka z PKS-u charakteryzo-
wala si¢ naturalnym powickszeniem
szykan wodnych oraz zmiang trasy,
by da¢ szanse tym z nadgryziong pa-
miecig. Sedziowie przypominali kaz-
dej zalodze, iz konkurencja polega na
objezdzaniu latarn, a nie na ich ,,zali-
czaniu”. Emocji nie zdotata wystudzi¢,
ani ulewa, ani brak dopingu, ani nawet
przemoknieci sedziowie z zalanymi
deszczem i odmawiajacymi postu-
szenstwa stoperami. Zaparowane od
wewnatrz szyby pojazdéw $wiadczyty
o tytanicznej pracy organizméw zalo-
gantow i emocjach, jakie towarzyszyly
wszystkim startujacym ekipom, jednak
rozbiezno$ci w wynikach uzyskanych
czas6w przejazdu na kilkusetmetrowej
trasie powodowaly, ze nawet stoper
mierzacy czas, byl ... zdziwiony

kolejnos¢

24 PLGEJADY

«+ZZZ72200000000MMmmmim...
...optyczny...

Pomysl zorganizowania konkursu
fotograficznego na trasie szosowej
niewiele réznit si¢ od pomystu prze-
prowadzenia turnieju brydza spor-
towego na Rollercoasterze. To tak,
jakby Pan Kajetanowicz z Panem
Baranem rozwigzywali krzyzéwke
w trakcie OS-u. Zalogi w pierwszym
dniu nie zdazyty lub zapomnialy uzy¢
przydzielonego sprzetu, natomiast
drugiego dnia staraty sie go przecho-
wywaé w miejscach wodoszczelnych.
Zaledwie kilka fotografii zaciekawi-
to jury konkursu, i to jedynie z racji
catkowitej nierozpoznawalnosci foto-
grafowanych obiektéw. Jak wszystkim
dobrze wiadomo, aparat cyfrowy wy-
konuje zdjecie w momencie, w kto-
rym komputer ma pewno$¢, ze sie
nie przegrzeje, czyli w chwili w ktorej
matryca ma jak najmniej do zapamie-
tania, a nie w chwili, w ktdrej to sobie
zaplanowal operator. Powodowalo to,
iz proby wykonania zdjecia pedza-
cego auta, czyli w kategorii ,ZLOT”,
skutkowaly przesunieciem fotografii
do kategorii ,,PEJZAZ”. Nagrody, dy-
plomy, wyréznienia oraz misternie
rzniete szkliwo, skrzetnie ominely
uczestnikow tej trasy.

Lzy radosci, rozpaczy i ...zatokowe.

Organizator sprawnie rzucil okiem
na punkty i rozdal nagrody na chybit
go pies, a uczestnicy z powodu ulew-
nego deszczu nieznacznie juz tylko
wystawali z blota. Nikt nie poczul
sie urazony ani niedoceniony, ponie-
waz jest to niepisana tradycja Zlotow.
Zwyciezcow najpierw zlal rzesisty
deszcz, potem otrzymali rzesiste bra-
wa, za ktore rzesi$cie dziekowali i to
by bylo na tyle rzezenia o nieistot-
nych sprawach. Istotnym fragmentem
tej czesci imprezy byla tradycyjna juz
aukcja na rzecz Oskara Langnera,

wielkiego fana rajdéw i marki Subaru,
ktéory w wyniku wypadku, zupelnie
niezwigzanego zmotoryzacja, porusza
si¢ na wozku inwalidzkim. Zebrane ze
sprzedazy gadzetéw - przekazanych
przez Dyrektora SIP - pieniadze prze-
znaczane s3 na rehabilitacje Oskara.
Kilka Pan zaciekle walczylo do ostat-
niego banknotu. Jak sie pézniej oka-
zalo byly to banknoty mezéw, o czym
mezowie - wtuleni w drink bar - nie
mieli pojecia. Na szcze$cie barman
przyjmowal czeki.

Biesiada ...sztormowa

O ile na wszystkich dotychczasowych
Zlotach Plejad uczestnicy ,,Biesiady Do
Bialego Rana” usitowali ,,zala¢” si¢ tylko
tradycyjnym poczestunkiem, o tyle te-
goroczna impreza zmusila ich do uczy-
nienia tego w tréjnaséb. Mianowicie:
krew ich zalewala na pogode, czynita
to sama pogoda, a dopiero na koncu
wyszynk. Organizator - prywatnie mi-
toénik przyrody - upart si¢ organizowac
na zakonczenie kazdego Zlotu impreze
plenerows, zapomniawszy, iz od dawna
$rodowiskiem naturalnym czlowieka
jest wygodny, wysoki stolek w zady-
mionym drink barze. Mimo fantastycz-
nej muzyki na zywo aura sprawila, iz
biesiadnicy rozpelzli sie w miejsca,
gdzie zawsze sucho, zawsze cieplo, za-
wsze bezpiecznie ( podobienstwo tego
fragmentu do reklamy pamperséw byto
calkowicie ...zamierzone).

PS. Dzigkuje serdecznie organizato-
rowi za zaproszenie i przy okazji prze-
strzegam przysztych gosci Zlotu Plejad
przed traktowaniem tej imprezy jako
typowo sportowej. Chociaz, jak szcze-
rze zauwazyl sam Dyrektor Witold
Rogalski, serwisy sa przygotowane na
taka ewentualnos$¢. A przewodnim ha-
slem tegorocznej imprezy bylo stwier-
dzenie jednego z uczestnikéw, brzmia-
ce: Bedzie Pan Zadowoloooony!!!
I faktycznie ...bylem.






Szkota Jazdy Subaru

tekst: Janusz Dudek

Hamowanie
— podstawa bezpieczenstwa

W codziennej pracy na torze podczas realizowanych eventow motoryzacyjnych, bardzo czesto spotykamy
sie z Klientami siadajgcymi za kierownice nawet tych najmocniejszych samochoddw SJS. Jako instruktorzy
mamy jedynie kilka chwil na wstepng ocene umiejetnosci, po czym rozpoczyna sie dynamiczna jazda. Jak
poznac dobrego kierowce? Jednym z takich fundamentéw jest umiejetnos¢ prawidtowego hamowania.
Co nalezy rozumie¢ poprzez prawidtowe hamowanie? W tym odcinku porad dotyczacych techniki jazdy
zajmiemy sie podstawami bezpiecznego, a zarazem pewnego uzycia pedatu hamulca.
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Na wstepie warto poznac swoj sa-
mochéd. Brzmi to by¢ moze banal-
nie, jednak czesto zdarzajg si¢ osoby
nie majace pojecia jakimi systema-
mi zwiekszajacymi poziom bezpie-
czenstwa dysponuje ich samochdd.
W gaszczu trzyliterowych oznaczen
niejednemu kierowcy skutecznie uda-
je sie zging¢. Kazda z firm stosuje nie-
co inne symbole, a ich klienci w mo-
mencie zakupu patrzg jedynie na iloé¢
tego typu systemow, nie za$ na to, za
co one odpowiadajag. O ile zdecydo-
wanie poprawila sie wiedza dotycza-
ca dzialania uktadu ABS (umozliwia
jednoczesne awaryjne hamowanie
i %l‘(ierunku jazdy zapobiega-
jac blokowaniu si¢ két, lecz nie skraca
drogi hamowania), to wiedza na temat
np. ukladu wspomagania hamowania
czy kontroli trakcji jest wrecz zniko-
ma. SprawdZmy wiec najpierw czym
dysponujemy i poznajmy w bezpiecz-
nych warunkach zachowanie naszego
samochodu.

Samo hamowanie awaryjne jest do-
sy¢ prostym procesem, jednak wy-
maga odpowiednich reakcji ze strony
kierowcy. Jak wykonaé poprawnie ten
manewr? Gdy podejmiemy juz decyzje
0 jego rozpoczeciu, bardzo energicz-
nie, z calej sily uderzamy prawa noga
w pedal hamulca. Lewa noga réwno-
cze$nie wciska w pedat sprzegta. Takie
kopniecie sprawi, ze dostepne systemy
zadzialaja poprawnie dodatkowo nas
wspomagajac. Przez caly czas trwa-
nia hamowania, juz od samego jego
poczatku powinni$émy czu¢ pod noga
pracujacy ABS. Charakterystyczne
drganie pedalu hamulca i dla niekté-
rych nieprzyjemny jego dzwiek spra-

wiaja, ze podswiadomie zmniejszaja
sife nacisku. To jeden z najwiekszych
i najczeséciej popetnianych btedéw. Od
momentu uderzenia, az do pelnego
zatrzymania nie mozemy zmniejszac
sity. W taki sposéb konsekwentnie
skracamy droge hamowania. Musimy
réwniez pamieta¢ o jednym, to, Ze
czujemy pracujacy ABS nie oznacza,
ze nie mogliSmy zatrzyma¢ sie na
krétszym dystansie. W samochodach
popularnych system ten wlacza sie
stosunkowo weczesnie. To od nas kie-
rowcow zalezy po jakim dystansie si¢
zatrzymamy. Jesli uda nam sie przeta-
maciw tym momencie nawet docisngé¢
jeszcze pedal, wowczas w pelni wyko-
rzystamy ukfad hamulcowy. Podczas
sytuacji awaryjnej powinniSmy zare-
agowac w taki sposdb jakby$my chcieli
potama¢ pedal hamulca! Nie miejmy
oporéw. Technologicznie jest on do
tego przygotowany, dbajac o nasze
bezpieczenstwo. Warto w tym miejscy
zaznaczy¢, iz co raz popularniejsze na
rynku stajg sie obecnie systemy zwane
»asystentami hamowania”. Przychodza
one z pomocg kierowcy; w momencie
zarejestrowania odpowiednio ener-
gicznego i silnego kopniecia w pedat
hamulca dodatkowo same zwigkszajg
site hamowania minimalizujac ewen-
tualny btad kierowcy. System elektro-
niczny nie widzi jednak zagrozenia.
Dla niego liczg si¢ tylko zera i jedynki.
Jesli nie kopniemy w pedat tylko na-
cisniemy go jakby$my zwalniali przed
$wiatlami lub odpuscimy sile cho¢ na
moment - nie zadziala! Warto wiec
nauczy¢ sie go poprawnie wykorzysty-
wac, a nie tylko wozi¢ ze soba. Dotyczy
to kazdego z dostepnych systemow,
a w szczego6lnosci ABS.

Czesto spotykamy sie rowniez z nie-
wiedzag dotyczaca uzycia sprzegla
w trakcie hamowania. Podkre$lam,

mowimy tutaj wylacznie o sytuacji
awaryjnej, nie za$ o przypadku zwykte-
go zwalniania, kiedy to nalezy unika¢
uzywania sprzegla lub wciska¢ pedat
w koncowej fazie. W sytuacji kryzy-
sowej, gdy pojawia sie stres i walka
o utrzymanie na drodze, jednoczesnie
z hamulcem wciskamy pedat sprzegta.
U podstaw takiego dzialania lezy po-
trzeba rozfgczenia napedu. Podczas
¢wiczen na torze — np. na plytach
poslizgowych - gdy w kontrolowa-
nych warunkach trenujemy manewr
awaryjnego hamowania z jednocze-
snym omijaniem przeszkéd, w sposéb
$wiadomy staramy si¢ budowa¢ do-
datkowa atmosfere stresu. To wiasnie
stres, a wlasciwie nieumiejetno$¢ jego
opanowania w znakomitej wiekszo-
$ci przyczynia sie do utraty kontroli
nad pojazdem. W sytuacji awaryjne-
go hamowania przynajmniej jedno
na dziesie¢ uderzen w pedat konczy
sie niewlasciwym  wycelowaniem!
Obserwujemy czeste mocne naci-
$niecie pedatu hamulca jednoczesnie
z gazem lub najzwyczajniej w $wiecie
zsunieciem sie nogi ze $rodkowego
pedatu. Dotyczy¢ to moze kazdego!
Nie trzeba wybujatej wyobrazni, 3'
pomysle¢ o skutkach takiego bfedu na
drodze. Wbrew obiegowej opinii nie
jest to domena wylacznie niedos
czonych kierowcéw. Dotye
takze os6b o ogromnym adcze-
niu za kierownica. To, ze mamy na
swoim koncie miliony przejechanych
kilometréw wecale nie oznacza, ze
w odpowiedni sposob zareagujemy
w sytuacji awaryjnej. Jedli nie trenuje-
my, mozemy nie by¢ w stanie osiagna¢
celu. Wcisniecie sprzegla w takiej sytu-
acji pozwala z jednej strony swobod-
nie pracowa¢ systemom aktywnego
bezpieczenstwa, z drugiej zas wyeli-
minowaé ewentualny biad kierowcy
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w postaci jednoczesnego hamowania
i dodania gazu. Rozlaczajac naped nie
zgasimy réwniez silnika. To kolejny ar-
gument za jednoczesnym wcisnieciem
lewego pedatu. W sytuacji kryzysowe;j
przecietny Kowalski przestaje mysle¢
i koncentrujac si¢ na przeszkodzie za-
pomina o istnieniu lewej nogi lub za-
piera sie nig o drzwi. Wszystko to oczy-
wiscie po to, aby nie wypas¢ z fotela, bo
ma najczesciej zbyt luzno zapiete pasy,
a sam fotel przypomina swym usta-
wieniem lezak rozlozony na skapanej
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stonicem plazy. Uderzajac w sprzegto
réwnocze$nie z hamulcem eliminuje-
my (minimalizujemy) ryzyko zgaszenia
silnika. No dobrze, ale czy to faktycz-
nie naprawde jest takie wazne? Tak.
Przede wszystkim po zgaszeniu silnika
automatycznie wylaczaja sie wszystkie
systemy wspomagajace kierowce (ABS,
wspomaganie sity hamowania, asystent
hamowania, kontrola toru jazdy itp.).
Po drugie, na drodze nie jestesmy sami.
Interesujmy sie réwniez tym co dzieje
sie dookofa. Jesli zaskoczyta nas jaka$
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sytuacja, jest bardzo prawdopodobnym,
ze zaskoczyla ona takze i innych uczest-
nikéw ruchu, a z tytu kto$ probuje w nas
nie wjecha. Jesli to mozliwe, zawsze sta-
rajmy sie kontrolowa¢ poprzez lusterka
co dzieje si¢ tez za nami. To, ze nam si¢
uda bezpiecznie zatrzyma¢, nie oznacza,
ze unikniemy kolizji. Jesli rozpoczynasz
awaryjne hamowanie szybki rzut oka
w lusterka pozwala na uzyskanie infor-
macji, czy oprocz tego, ze musisz si¢ za-
trzymac, powinienes pozostawic jeszcze

komus miejsce. Jesli to mozliwe zbliz si¢
'

¢




do jednej z krawedzi swojego pasa. Jesli
hamowale$ awaryjnie moze si¢ ponadto
okaza¢, ze bedziesz musial szybko od-
jecha¢, gdyz jadaca za Tobg ciezaréwka
lub autokar nie majg miejsca na zatrzy-
manie. Jedli zgasiles silnik, a masz gdzie
zjecha¢ lub przeszkoda przed ktérg ha-
mowales juz znikneta, mozesz nie mie¢
czasu na ponowne uruchomienie sa-
mochodu. Droga hamowania zestawu

z naczepg jest wielokrotnie dluzsza niz
,0s0bowki” Nie miejmy tez zludzen,
kierowca autokaru majacy na poktadzie
50 o0sdb, za ktére bierze odpowiedzial-
nos$¢ wybierze mniejsze zfo. Woli nas
»hieco” przepchnaé, niz ryzykowac zy-
ciem lub zdrowiem niezapietych pasa-
zeréw na poktadzie swojego Ikarusa.

To tylko maly wycinek zagadnienia
hamowania. Na szkoleniu poznaje si¢

Czy wiesz, ze...

zdecydowanie szersze aspekty tego
manewru.

Mimo ze trudno jest nauczy¢ sie jez-
dzi¢ z ksigzki, zachecam do ¢wiczen
w bezpiecznych warunkach. Nawet
samemu probujgc zatrzymal si¢ na
jak najkrétszej drodze, na réznych na-
wierzchniach, w pelni kontrolujac swoje
reakgje.

Szerokiej drogi!

...jadac z predkoscia 100 km/h po zobaczeniu przeszkody przejedziesz niemal 28 metréw bez jakiegokolwiek reakcji!?

« Czas reakgji jest jednym z najczesciej pomijanych przez kierowcow parametrow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Do badan przyj-

muje sie Srednig wartos¢ na poziomie 1 sekundy. Wytrenowany kierowca sportowy osiagga wynik na poziomie 0,4-0,6 sekundy! Wartosc¢

przecietna moze jednak wzrosna¢ gdy jesteSmy zmeczeni, o wplywie alkoholu nawet nie wspominamy! Jak to sie ma do praktyki? W

nocy nasze swiatta mijania oswietlaja droge kilkudziesieciu metréw (40-70 m w zaleznosci od zastosowanych lamp i strony samocho-

du). Zatézmy, ze przeszkoda pojawi sie nam z lewej strony i bedzie to np. pieszy w tak popularnym ciemnym ubraniu. Po jego zobacze-

niu musimy sie zatrzymac gdyz nie mamy jak go ominac (tak typowe w polskich warunkach). Czas po ktérym rozpoczniemy ten proces

to laboratoryjna 1 sekunda. W tym momencie tracimy juz 28 metrow! Zaktadajac optymistycznie, ze droga jest sucha i czysta, a asfalt

gladki (0 zgrozo co za szczescie, a cala akcja przydarzyta nam sie gdzies poza brudnymi i pofalowanymi polskimi drogami!) rozpoczy-

namy hamowanie. Kierowca umiejacy postugiwac sie hamulcem (z doswiadczen instruktora SJS, okoto 90% kierowcow nie potrafi uzy¢

dostepnych systemow zwigzanych zhamowaniem) wytraci predkos¢ do 0 km/h, w przecietnym samochodzie na dystansie okoto 38-42

m. Zestawiajac dystans jaki oswietlajg nam swiatla, z drogq potrzebna na zatrzymanie (czas reakgji plus dystans hamowania) wynika

smutna prawda. Z duzym prawdopodobienstwem uderzymy pieszego! A przeciez mieli§my tyle szczescia! Bylo przeciez sucho, akurat

zwolnilismy tylko do 100 km/h, nie jechalismy w koleinach, bylismy akurat wyspani i skoncentrowani na jezdzie a nasze hamulce byty

w pelni sprawne. Gdyby chociaz pieszy miat jakikolwiek element odblaskowy i moglibysmy zobaczy¢ go wczesniej!
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Instruktorzy Szkoty Jazdy Subaru

Na fali rajdowych sukceséw staje Niezrazony trudnosciami nadal wal-
sie on co raz bardziej rozpozna- czyl o szlify zawodnika-amatora.
walng osobg. Dlatego warto przybli- Swoja pasje dzielit wraz z pilotks -
zy¢ nieco jego dotychczasowa droge. a obecnie zong - Olg. Krok po kroku
Kajetan Kajetanowicz - bo pial sie po drabinie do$wiadczen, by
o nim mowa - to Mistrz % w2003 roku wystepujac Peugeotem
Polski gr. N, najszybszy , 106 w Rajdzie Slaskim zanotowaé
Polak w rajdach samo- pierwszy start w zawodach zali-
chodowych w sezonie czanych do Kklasyfikacji RSMP.
2008, aktualny zawodnik Zdobyl wtedy 1. miejsce w klasie
Subaru Poland Rally N2. Rok pdzniej przesiadt sie
Team oraz staly in- do Peugeota 206, aby w ko-
struktor Szkoty lejnym sezonie rozpoczac
Jazdy Subaru. Jak starty w rajdowym pucha-
rozpoczeta sie jego ®  rze tej marki. Na wyni-
przygoda z rajdami . ki Kajtka nie musieli-
i jak trafit do grona $my czeka¢ zbyt diugo.
treneréw SJS? W 2005 roku wzigt udziat
Zamitowanie Kajtka facznie w 8 rajdach, z czego
do motoryzacji i raj- az 6 razy stawal na najwyz-
dow pojawilo sie bardzo szym stopniu podium! Pech
wczesnie. Jako kilkula- sprawil jednak, ze ostat-
tek zabierany przez ojca, nia eliminacja Rajdowego
Jakuba Kajetanowicza, Pucharu Peugeota nie po-
na rozgrywany niemal- twierdzila absolutnej do-
ze ,pod domem” Rajd minacji ,,Kajta” w tamtym
Wisly nie chciat opusci¢ sezonie. I Kajtek zostal
nawet jednego odcinka Wicemistrzem Polski.
marzac o tym, aby kie- Wystepy i postawa Kajtka
dy$ samemu wystarto- nie mogly pozosta¢ bez
waé na trasach rajdo- echa. Okrzykniety przez
wych. Pasja dojrzewala dziennikarzy i specjalistow
przez lata, az w kon- objawieniem rajdéw i naj-
cu popularny dzis wiekszym talentem milo-
»Kajto” w 2000 roku dego pokolenia, otrzymat
zaliczyl swoj debiut propozycje startow w Subaru
- Rajd Cieszynskiej Poland Rally Team u boku
Barbérki. Wybér ma- 6wczesnego lidera zespotu,
szyny, ktéra zmie- Mistrza Polski Leszka
rzy sie z czasem byl Kuzaja. Przesiadka do
prosty - Fiat 126p Subaru Imprezy gr. N
kupiony za pierwsze nie przysporzyla ,Kajto” wiekszych
zarobione przez siebie trudnodci i juz na pierwszych oesach
pienigdze. Jego start zakonczyl si¢ bez komplekséw walczyl z bardziej
spektakularnym... dachowaniem! doswiadczonymi kolegami notujac
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fantastyczne czasy. Niestety Kajtek
nie moégt dokonczy¢ dobrze rozpo-
czetego sezonu, ale dzieki propozycji
Waclawa Kosteckiego, prezesa Szkoty
Jazdy Subaru dofaczyl do grona in-
struktoréw SJS. Szybko odnalazl sie
w nowej roli skutecznie przekazujac,
gltéwnie podczas wyzszych stopni
szkolen, swoja wiedze oraz doswiad-
czenie. Podczas kolejnych eventow
blizej poznal pilota-legende Macieja
Wistawskiego - patrona oraz instruk-
tora SJS. W luznej rozmowie, pelnej
dowcipéw i zartéw Maciek w cha-
rakterystyczny dla siebie i jak zawsze
bardzo dosadny sposob stwierdzit, ze
gdyby startowali razem, Kajtek zostat-
by Mistrzem Polski! Wielu pusciloby
taka wypowiedZ mimo uszu, ale nie
,Kajto”. Traktujac sprawe bardzo po-
waznie zaczat rozmowy z ,Wislakiem,
trzymajac go za przyslowiowe stowo,
by po kilku miesigcach rozpoczaé
wspolne starty. Juz w kolejnym sezonie
wygrywaja w klasyfikacji generalnej
Rajd Elmot! To pierwsze zwyciestwo
w cyklu RSMP dla Kajtka, a kolej-
ne, cho¢ po wielu latach przerwy, dla
Macka. Szybkie postepy i zbieranie
doswiadczen, tak w skrécie mogli-
bySmy nazwal dalszg cze$¢ sezonu
2007. Starty z ,Wislakiem”, wyjazd do
Finlandii na lekcje u Jani Passonena,
niezliczona ilo$¢ treningéw w SJS, to
wszystko byto efektem bardzo dobrze
poukladanej wizji przysztosci jaka
posiada Kajtek. Bardzo cierpliwie,
krok po kroku realizujac zalozone cele
siega juz w kolejnym roku - sezonie
2008 - po tytul Mistrza Polski w gr. N
oraz Wicemistrza Polski w klasyfikacji
generalnej! Pomimo trudnosci budze-
towych, swa wspanialg i madra jazda
pozostawia w tyle znacznie bardziej
doswiadczong konkurencje w klasie,
nawigzujac nawet réwnorzedna walke
z kierowcami dosiadajacymi znacznie
szybszych samochodéw S2000!



Kajetan Kajetanowicz:

Kierowca idol:
Sebastien Loeb
Zawodd wyuczony:
technik ekonomi,
technik administracji
Ulubiona dyscyplina:
rajdy samochodowe
Pierwszy poslizg:
okofo 28 lat temu (na boso :))
Pierwsze zawody:
Cieszyniska Barbérka 1999r
Ulubiona droga:
kazda z duzq ilosciq zakretow
Ulubiona nawierzchnia:
Snieg, I6d

Na fali sukceséw w naturalny sposéb
Kajtek wpisal sie réwniez w realizo-
wane przez SJS imprezy motoryzacyj-
ne. Jego widowiskowa jazda podczas
codrivedw konczacych eventy stala
sie ich wizytéwka.

Dzisiaj nazwisko Kajetan Kajetanowicz
nabralo jeszcze wiekszego znacze-

nia w $wiecie motoryzacji. Wszystko
za sprawg podpisanego kontraktu
z Subaru, na mocy ktérego Kajtek
pozostaje liderem Subaru Poland
Rally Team tworzac zaloge z Jarkiem
Baranem - wieloletnim pilotem
Janusza Kuliga, a obecnie dealerem
Subaru we Wroclawiu.
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Dzien drugi

»New York, New York...czyli ma
Marianna ¢wiczone usta”
Wistajemy stosunkowo wecze$nie rano.
Stosunkowos¢ owa wynika z relatywnie
krétkiego snu. M6j organizm nie zda-
zyl sie jeszcze przystosowaé, pomimo
wprawek we $nie szarpanym, podpo-
rzadkowanym rytmowi funkcjonowa-
nia Misiuchéw. Schodzimy na $nia-
danie i zastajemy na nim czerstwawe
croissanty, niezbyt smaczne pieczywo
tostowe, a w formie dodatkéw dzemy
iserek Filadelfia. Kawa tez rozczarowuje
nas nieco, ale za to sok pomaranczowy
jest przepyszny. Wczoraj w nocy Radek
obwiescil, ze po miescie oprowadzaé
nas bedzie wynajety przez Mazurkasa
(biuro podrézy) przewodnik, a w za-
sadzie przewodniczka, o czym Radek
przekonat si¢ w ostatniej chwili, widzac
czekajagca nan w holu hoza siedem-
dziesieciolatke. To nic, ze telefonicz-
nie poczynit szereg ustalen, co chwi-
la przytakujac ,tak, panie Marianie,
ofkors panie Marianie” I tak ostatecz-
nie Marian okazal si¢ Marianna, stabo
dosy¢ ,,méwiaca po polskiemu, bo juz
tyle lat w Stanach przepedzita ona, ju
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nol” W odréznieniu od Smiley-sana,
oprowadzajacego nas w zesztym roku
po Japonii, Marianna na migkko przy-
jela 45 minutowe spo6znienie, i w ogdle
nie zwracata uwagi na krazace po auto-
busie kabanosy pani Danuty. Kabanosy
cieszyly si¢ sporym wzieciem, z uwagi
na wspomniane wczeéniej $niadaniowe
wiktuaty, do ktdérych, nie oszukujmy
sie, zadne z nas jeszcze nie nawykfo.

Najpierw jedziemy obejrze¢ Statue
Wolnoéci i  Wyspe Emigrantéw.
Marianna zaczyna swoja opowie$¢ od
standardowego ,,ju nol’, a potem gladko
juz idzie dalej, ze ,azaliz, wiela a wiela
przyjechalo tuemigrantéwdoNiujorku,
prawie same Murzyny, niemieckie i ra-
dzieckie Zydy” Radek otwiera oczy ze
zdumienia i méwi ,,Marianna, uspokoéj
sie!”, lecz ta niewzruszenie ciggnie dalej
»ju nol, ich nie bylo sta¢ na komorne
i musieli wyjecha¢ z Manhattan, i po-
jawili sie wyrobki, takie niekwalifiko-
wane wyrobki, no, ju nol”. Kompletnie
niespeszona i bardzo z siebie zadowo-
lona Marianna przedstawia nam po-
krétce plan wycieczki i oznajmia, ze
pojedziemy jeszcze ,,dziwowaé Central
Park i Rockefeller Center, tam gdzie

jest zima §lizgawica i wiela a wiela jesz-
cze innych cudéw”

Dojezdzamy do portu, skad zabierze
nas statek na statue. Na szczescie nie
ma kolejek. Jest za to czarnoskory, te-
czowowlosy kloszard przygrywajacy
sobie na gitarze. Natychmiast orientu-
je sie skad jesteSmy i zaczyna drze¢ sie
na caly glos, brzdakajac po strunach
kofam cie, kofam cie, lorsol, krakot
kofam cie”.

Grzesiek, majacy siostre w Stanach opo-
wiada, ze wérdd polskich emigrantéw
panuje przesad, méwiacy o tym, ze jesli
kto$ stara sie o amerykanskie obywatel-
stwo, albo przynajmniej o tzw. staly po-
byt i zanim otrzyma stosowne papiery
jedzie zobaczy¢ statue, to juz nigdy, ni-
gdy weale jego zamierzenia si¢ nie zre-
alizuja. My nie zamierzamy zostawac
tu na stale, zatem bez strachu ptyniemy
stateczkiem pod sama statue. Jednak
zanim na ten stateczek wejdziemy, mu-
simy przej$¢ kontrole, przy ktorej euro-
pejska kontrola celna to naprawde jest
bulka z mastem. Kolejny raz przekonu-
jemy sie, ze po 11 wrze$nia Stany staty
sie panstwem policyjnym. Kontrole sg
na kazdym kroku. W kazdym momen-
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cie byle jaki policjant na ulicy moze
zrewidowa¢ ciebie i caly majdan, kto-
ry niesiesz na sobie. Wszelkie dyskusje
nie majg raczej sensu, bo amerykanscy
policjanci raczej nie charakteryzuja si¢
poczuciem humoru. Doprawdy nijak
ma sie to do mitycznej amerykanskiej
wolnosci.

Po obejrzeniu statui plyniemy na
Wyspe Emigrantéw, gdzie (jak nazwa
wskazuje, osiedlali si¢ pierwsi emi-
granci). Wchodzimy do $rodka bu-
dynku, w ktérym mieéci sie muzeum
i natychmiast wisza mi sople z nosa.
Wspominalam o amerykanskiej kli-
matyzacji??? W rzeczonym muzeum
znajduja sie komputery do dyspozycji
zwiedzajacych, stuzace do wyszuki-
wania emigrantéw z takim samym
nazwiskiem, czyli rodziny w domy-
$le. Wystarczy wpisaé swoje nazwisko
i otrzymuje si¢ informacje teoretycznie
o swoich przodkach, ktérzy przyplyneli
na Wyspe Emigrantow.

Z punktu widzenia Amerykanow,
cechujacych si¢ olbrzymia, bo az
dwuwiekowa historia, czasy po-
czatku XX wieku, to juz prehistoria.
Trudno im wytlumaczy¢, ze niekto-
rzy Europejczycy odtwarzaja drzewa
genealogiczne swych rodzin, siggajac
do czaséw odkrycia Ameryki przez
Kolumba. Tym niemniej, Jackie idzie
»odkry¢” swego przodka. Przodek to
Adolf Lukaszewski, ktory dobit do
brzegéw Ameryki okoto 1903 roku
z Polski. Tak na marginesie, troche to
dziwne, bo Polska wéwczas nie istniala
jako panstwo, ale oj tam, ja zawsze si¢
czepiam. Po wyjéciu z muzeum, mamy
jeszcze troche czasu, by sie poplatac po
nadbrzezu, pogapi¢ na mewy i dziecia-
ki biegajace po parku.

Cos mnie podkusilo, by zjes¢ precla i te-
raz musze wypi¢ wiadro wody. To cho-
lerstwo jest tak stone, ze nie wiem jak
mozna je jes¢ jako przegryzke. Ale i tak
trafiam nie najgorzej, bo ludzie ryzyku-




ja zyciem i biorg kurczaka smazonego
w glebokim tluszczu, ktérego zapach
przywodzi mysli wlasnie o przodkach.
Takze nie wiem, kto ma gorzej: ja czfa-
piaca jak Bazyliszek z siarka w brzu-
chu czy i, ktérym odbija si¢ stechtym
kurczakiem ociekajacym przepalonym
olejem silnikowym. Po godzinie wra-
camy i spostrzegamy, ze oplacalo sie
wsta¢ nieco wczesniej. Aktualnie ko-
lejki do statkéw wiozacych na wyspe
zapewniajg atrakcyjne, czterogodzinne
wyczekiwanie w cudownym, amery-
kanskim stoneczku.

My natomiast jedziemy do World
Financial Center, z ktérego okien roz-
tacza sie widok na Ground Zero.

W samym centrum finansowym jest
raczej pustawo. Wynika to z faktu, ze
mamy dzisiaj niedziele, a na dodatek
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spora cze$¢ mieszkancow Nowego
Jorku, korzystajac ze $wieta pracy przy-
padajacego w poniedziatek, wyjechata
na weekend. Przez olbrzymie szyby
widac calq strefe, w ktorej staly bliznia-
cze wieze. Najbardziej przygnebiajacy
widok stanowig budynki, znajdujace
sie w bezposrednim sasiedztwie tego,
co pozostalo po wiezach. Czarny pyl,
wgryziony gleboko w elewacje zostanie
juz tam chyba na zawsze. Naprawde
trudno sobie wyobrazi¢, jak wygladato
to miejsce tuz po tragedii, skoro kilka
lat pdzniej wcigz sprawia takie przy-
gnebiajace wrazenie. Rzekomo na tym
miejscu majg stana¢ identyczne archi-
tektonicznie wieze, lecz wigksze i pu-
ste w $rodku, z muzeum na nizszych
kondygnacjach. Ma to by¢ swoistego
rodzaju pomnik upamietniajacy ofiary
zamachu. Zostajemy jeszcze przez mo-
ment i znowu wychodzimy na palace
storice.

»Zaiste wiec udamy, iz teraz do Central
Parkmybedziemy” oznajmia Marianna,
a sympatyczny kierowca wiezie nas na
Truskawkowe Pola. Central Park jest
rzeczywiscie fascynujagcym miejscem.
Nie dziwi mnie, ze wszelkie gwiazdki
szolbizu i innego hajlajfu chcg mie¢
mieszkanie, albo lepiej jeszcze, jakis loft
z widokiem na ten park. I pomysle¢, ze
taki fajny kawatek przestrzeni powstat
na wysypisku $mieci. Park jest ogrom-
ny, przechodzimy tylko przez jego
maly kawalek, zatrzymujac sie w miej-
scu, gdzie jest tzw. mozaika Lennona,
czyli chodnik z napisem ,,IMAGINE”.
Wokot napisu jest oczywiscie mndstwo
kwiatéw, a nawet $wieze jabika. I, jak-
ze by inaczej, na taweczkach, hippisi
réznego autoramentu. Kto$ brzdaka
»Hey Jude” na gitarze. Wieje chlodny
wietrzyk. Fajny klimat, taki nowojor-
ski wlasnie. Od razu przypominajg si¢
hollywoodzkie czikfliki, gdzie on i ona
spaceruja sobie po zielonej trawce, i ju
nol, na kladeczce i ,,over the rainbow”.
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Wracamy do autobusu. Klimat Lennona
rozluznia troche towarzystwo, ktére
zada niezwlocznego dostarczenia na
miejsce sprzedawania piwa. Od razu
réwniez pojawia sie zastrzeZenie, Ze ma
to by¢ piwo IMPORTOWANE, zadne
inne. Nieco zdziwiony kierowca pro-
buje wyjasni¢, ze wladnie przejezdza-
my przez Harlem i nawet najmniejsza
préba postoju grupy biatych obcokra-
jowcow raczej nie jest tu wskazana.
Jednakze presja jest na tyle wielka, ze
Radek idzie pertraktowaé z kierowca
oraz przerazong lekko Marianng, ktéra
powtarza ,wszelakoz to Harlem i very
niebezpieczny plejs to jest, ju nol”.

Plejs nie plejs, dandzerus czy nie dan-
dzerus, zdesperowana grupka ochoczo
wyskakuje z busika i na oczach zdzi-
wionych nieco tubylcéw biegnie do
pobliskiego supersamu. Za nimi leci
Radek z wrzaskiem ,,nie rozchodzcie
sie, trzymajcie sie razem, na Boga”
Przysiegam, gdyby miat pistolet, to na
pewno by go odbezpieczyl. A tak, czeka
przy busiku nerwowo gryzac paznok-
cie. Z niektamang ulga odnotowuje
kolejne osoby objuczone jak wielblady,
gléwnie Heinekenem, powracajace do
busa. Krétkotrwate zadowolenie ulat-
nia sie jak banka mydlana, gdy okazuje
sie, Ze nie ma Renaty, zgrabnej, mfo-
dej dziewczyny z lanem pszenicznych
wloséw. Zagineta w $rodku Harlemu.
Stwierdzenie, ze w autobusie zaczyna
sie unosi¢ lekki smrodek paniki, to
sformulowanie ogledne dosy¢. Polowa
facetéw wyskakuje na ulice szukal
Renaty. Bezskutecznie. Gdy po kwa-
dransie nadal jej nie ma, a na twarzy
kierowcy pojawia si¢ mina z cyklu
»a nie mowilem’, Marianna powtarza
»Jesus Christ’, my zaczynamy si¢ zasta-
nawia¢ co bedzie, pojawia si¢ roze§mia-
na Renata z sokiem pod pachg i lodem
w rece (paradowala lizac tego loda
przed zdziwiong grupa czarnoskérych
nastolatkéw) i stwierdza rozbrajajaco

»sorry, ale byla spora kolejka” Po sze-
regu delikatnych perswazji i pouczen,
okraszonych stowami wzmacniajacy-
mi, ktérych nie bede tutaj cytowala,
wyjezdzamy w kierunku Piatej Alei.
Migaja nam przed oczami apartamen-
towce gwiazd, muzeum Guggenheima,
siedziba Applea, sklep Tiffaniego
i Minamoto, bardzo ekskluzywne i te
mniej ekskluzywne butiki z kolejkami
przed wejéciem (poczatek wyprzeda-
zy). Znowu wysiadamy i zatapiamy sie
w klimat Fifth Avenue.

Spedzamy troche czasu w Trump
Tower, positkowani przez cudowne
opowieéci Marianny o podbojach mi-
fosnych Donalda Trumpa, oraz jego
zony Ivany.

Nastepnie idziemy do Rockefeller
Center. Tlok jest straszny. Doprawdy
wszedzie jest mnostwo ludzi. Trudno
mi sobie wyobrazi¢, jak jest tutaj kaz-
dego innego dnia, skoro Radek na
kazdym kroku powtarza, ze jeszcze
nie widzial tak PUSTEGO Nowego
Jorku. Ja tam nie lubi¢ tloku, jak pan
Zagloba. Chowam si¢ zatem w jakim$
ulicznym zakamarku, obok ulicznego
sprzedawcy, handlujacego manuskryp-
tami scenariuszy filmowych, ktérych
akcja rozgrywa si¢ wlasnie w Nowym
Jorku. Pézniej udajemy si¢ w kierun-
ku katedry $w. Patryka. Sama katedra
jest naprawde imponujaca. Szkoda, ze
klimat jej wnetrza psuja ochroniarze
sprawdzajacy plecaki. Troche to dziwne
uczucie by¢ rewidowanym w $wiatyni.
Zapalamy $wieczke w intencji naszych
Misiuchéw i wychodzimy. Przed wej-
$ciem okazuje sie, ze nasza grupa doce-
nita juz ,jednakowoz” walory wnetrza
katedry, a teraz podziwia jej atrybuty
zewnetrzne. Chodzi zwlaszcza o bar-
dzo mlody, czarnoskdry, wystylizowa-
ny na Naomi Campbell atrybut, sie-
dzacy na schodach katedry bez majtek
i bezceremonialnie wcinajacy lunch.
Radek pogania meska czes¢ grupy, bar-
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dzo zainteresowang wszechstronnym
zwiedzaniem obiektéw sakralnych.
Jedziemy na Wall Street. Po drodze
mijamy dziwny architektonicznie bu-
dynek zwany potocznie ,flat iron”
Kierowca, ktéry w czasie dzisiejszego
dnia osunal si¢ wewnetrznie juz pew-
nie z pie¢ razy, nawet nie protestuje,
gdy zmuszamy go do zatrzymania sie
na postoju takséwek. Wyskakujemy
robi¢ zdjecia, gdy tymczasem bus jest
otrgbiany ze wszystkich mozliwych
stron, ,wszelakoz” zatarasowal caly
uliczny ruch. Dopiero gdy widzimy
zblizajace si¢ biale samochody z duzy-
mi napisami ,NYPD” na karoseriach,
szybko wskakujemy do busa.
Dojezdzamy pod siedzibe nowojor-
skiej gieldy. Tutaj zostajemy pozo-
stawieni przez wyraZnie ucieszonego
kierowce. Idziemy zrobi¢ sobie zdjecia
i chwyci¢ gietdowego byka za jaja, tak
na szcze$cie, wiadomo. Okazuje sie to
nie taka prosta sprawa, gdyz aktualnie
byk okupowany jest przez grupe ro-
syjskich turystéw, krzyczacych raz po
raz ,Tamara, uchadzi, jajcéw nie wizu”
Z trudem wciskam si¢ miedzy Tamary
i mam cudowna fotke, oczywiscie z by-
czymi jajami. Kupujemy ojcu za 5 bak-
sow statuetke z bykiem, co by mégt ja
sobie postawi¢ w biurze na etazerce.
Potem idziemy w strone budynkéw
gieldy. Nieopodal stoja dwaj nowojor-
scy policjanci, ktérzy chetnie zgadza-
ja sie pozowa¢ do zdjecia z Jackiem.
A potem z Jackiem i z dziewczynami
z naszej wycieczki. A potem z Jackiem,
dziewczynami i chopakami z naszej
wycieczki. A potem z grupa Rosjan
i Tamarami. A potem wyciagaja pa-
pierosy, ich miny zdaja si¢ méwi¢ ,,hu
de fak is nekst’, a wtenczas wycieczka
Niemcéw rezygnuje z tej formy pa-
migtki z Nowego Jorku.
Czes¢ naszych ludzi lapie nowojorskie
taksowki 1 wraca do hotelu. My posta-
nawiamy przej$c sie jeszcze kawalek do
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Chinatown i stamtad wrdci¢ metrem
na Broadway. Po drodze zahaczamy
0 MacDonalda. Moze to i jest catkiem
niesamowite, lecz polski macdonaldo-
wy fast food smakuje mi bardziej, niz
jego amerykanski protoplasta. Co do
Jackiego, on jest z kolei zupelnie prze-
ciwnej opinii i wchlania przeogromne
ilosci jedzenia, cieszac sie, ze po za-
smarkanych serkach Filadelfia oraz
»preclach — sreclach” nareszcie si¢ naje.
Troche to trwa, ale po prawdzie ni-

gdzie nam si¢ tak bardzo nie spieszy.
Wolno przechodzimy sobie przed ol-
brzymim budynkiem sadu, nastepnie
mijamy budynek United Nations. Po
drodze spotykamy artyste — karyka-
turzyste z karteczka ,,Please, no coins.
I have hangover”. Doprawdy, nalezy to
zrozumiec.

Dochodzimy do Chinatown. Znéw
zatapiamy sie w tlumie. Tym razem
gléwnie smazacym kotlety na grillu
i handlujagcym wszelkimi mozliwymi



podrobkami wszystkiego. Chociaz nie,
patrzac na jako$¢ owych produktow
mozna odnie$¢ wrazenie, ze s3 to wha-
$ciwie podrdbki podrdbek.
Gdy docieramy do metra, uderza w nas
fala goraca. Chociaz przed nami do
przejechania tylko cztery przystanki
juz zastanawiam si¢ jak to wytrzy-
mam. W $rodku wagonu dla odmia-
ny przemily zigb. Trafiamy jeszcze na
portorykanski choér chiopiecy zara-
biajacy ,$piewem i gitarg’ na zycie.
Zastanawiam si¢, kiedy odpadnie mi
glowa i potoczy sie w dét wagonika.
Dla zabicia czasu czytam reklamy.
Najfajniejsza jest ta z cyklu ,,Chcesz po-
prawi¢ swoj los? Przyjdz do nas i pra-
cuj jako parkingowy na Manhattanie”
~Chcesz poprawi¢ swoj los?” — pytam
Jackiego. Jakos nie chce.
W koncu wysiadamy na Broadwayu.
Mijamy garniturek w krateczke i znaj-
dujemy sie w naszym hotelu.
Jeszcze tylko relaksacyjny dwuminu-
towy prysznic i mozemy i§¢ na kola-
cje do pobliskiej irlandzkiej knajpki.
Oczywiscie, przez zmeczenie i wa-
riacje z klimg, mam juz zatkany nos.
Ledwo jestem w stanie wysiedzie¢ na
krzesetku. Ale siedze, jem zapiekanke
kartoflang i lody waniliowe. I Zadnych
precli. Towarzystwo powoli zaczyna
coraz bardziej si¢ rozluzniaé. Po wyj-
$ciu z knajpki prébujemy jeszcze wje-
cha¢ na szczyt Empire State Building,
ale widzac olbrzymie kolejki, ocenia-
ne przez Radka na 2-3 godziny czeka-
nia, rezygnujemy. Cze$¢ idzie platac
si¢ jeszcze po Times Square. Ja wy-
miekam. Mdj organizm, moja gtowa,
mdj nos i pozostate me cztonki méwig
po prostu ,,do$¢”. Wracamy do hotelu.
Zasypiam prawie na stojaco. Ostatnia
rzecza, ktéra percepuje, malo juz
zresztg $wiadomie, jest Barack Obama
moéwigcy mi ,good bye” prosto z ekra-
nu telewizora.

Cd. artykutu w nastepnym numerze
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Bezstopniowo
00 milisekund

W najnowszym Subaru Legacy V generacji zadebiutowata innowacyjna bezstopniowa
skrzynia biegow Lineartronic. Teraz, wybierajgc w modelach z silnikami wolnossacymi
2.0 i 2.5 dm?® przekfadnie automatyczng, hie trzeba sie juz godzi¢ na jej leniwg prace
I podwyzszone zuzycie paliwa. o
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nowym Legacy jednym z cie-
kawszych rozwigzan jest bez-

stopniowa  automatyczna  skrzynia
biegow CVT (Continuous Variable
Transmision), ktéra nazwano intrygu-
jacym stowem - Lineartronic. Skrzynie
bezstopniowe w samochodach osobo-
wych nie s3 nowoscig, jednak mimo
teoretycznie bezsprzecznych zalet nie
cieszg sie duza popularnoscia. Idea
jest piekna - urzadzenie oferuje silni-
kowi (i kierowcy) nieskonczong ilo¢
przetozen w taki sposéb, ze wybor
»biegu” nastepuje automatycznie i zu-
pelnie plynnie, pozwalajac jednostce
napedowej pracowaé¢ w kazdej chwili,
niezaleznie od warunkéw drogowych,
z najbardziej optymalnymi obrotami.
W ten sposéb powinni$my osiggaé naj-
mniejsze z mozliwych zuzycie paliwa,
dysponujac na kazde zadanie duzymi
osiggami oraz nie klopoczac si¢ zmiang
przetozen. I tak jest w rzeczywistosci,
ale z jednym zastrzezeniem - wiekszo$¢
podobnych urzadzen generuje duzo
strat mechanicznych, za$ ich ,,ptynnos¢
dziatania” jest tak duza, zZe zaden aktyw-
ny kierowca nie czuje sie usatysfakcjo-
nowany. Rezultat jest kiepski - ani ni-
skiego zuzycia paliwa, ani osiggéw, ani
przyjemnosci z jazdy.

Znacznacze$é stosowanych dzié skrzyn
bezstopniowych oparta jest na idei

Weaewe kolo pasowe

ditaienie oleju

deinieRie deju

Wiy pciowe kolo patowe

Zesp6t zmieniajqcy przetozenie,
zwany wariatorem. Sktada sie

z dwdch két pasowych - wejsciowego

i wyjsciowego. Srednica opasania
przez taricuch zmienia sie, gdy klinowy
w przekroju rowek wewnqtrz kota
zmienia szerokos¢, na skutek zmiany
cisnieri w komorach hydraulicznych
oznaczonych numerami 1,2 3.

dr. Huberta van Doorne, Holendra, kto-
ry w latach 50. XX wieku zastosowal ja
po raz pierwszy w matych samochodach
firmy DAE Nie inaczej jest ze skrzy-
nig Lineartonic Subaru, skonstruowa-
na w koncernie Fuji Heavy Industries.
Japoniczycy postanowili jednak dopra-
cowaé konstrukcje w ten sposéb, by
wspomniane wyzej wady znikly, a za-
lety pozostaly. I udalo sie - urzadzenie
o nazwie Lineartronic pozwala jezdzi¢
nowym Legacy plynnie, oszczednie, ale

tez aktywnie. A o to wlasnie chodzi.

e ———

Pas czy tancuch?

Zasada dzialania typowej skrzyni
bezstopniowej jest wyjatkowo pro-
sta. Urzadzeniem pozwalajacym na
plynng zmiane przefozenia jest jedna
para kot pasowych, przystosowanych
do wspolpracy z pasem klinowym.
Podobne s3 one do tradycyjnego na-
pedu alternatora w samochodzie czy
bebna w domowej pralce, z ta jednak
réznicg, ze poléwki obu kot mogga sie
do siebie zbliza¢ lub oddalaé. Zespot
sitownikéw hydraulicznych powodu-
je, ze czynig to zgodnie - gdy w jed-
nym kole owe poléwki sie zblizaja,
to w drugim sie oddalaja, zmieniajac
promien opasania pasa tak, aby po-
zostal on zawsze napiety. Zmiana
obwoddéw wspotpracy pasa z kolami
powoduje zmiane przelozenia catej
przekiadni.

Prostota tego urzadzenia nie mogta
umknaé uwadze konstruktoréw, ale
jest ona nieco pozorna. Calo$¢ musi
by¢ wyposazona w sprawny, szybki
mechanizm sterujacy, uzalezniajacy
dobér przetozen od aktualnych wa-
runkow, potrzeb silnika oraz zgdan
kierowcy. Do opisanego wyzej zespo-
tu zwanego ,wariatorem’, czyli ,,zmie-
niaczem przetozer, nalezy doda¢
sprzegto pozwalajace samochodowi
plynnie ruszy¢ z miejsca. Nieodzowne
jest tez urzadzenie odwracajace naped,
gdyz bez wstecznego biegu samochéd
bylby bezuzyteczny.
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Przejdzmy teraz do minuséw skrzy-
ni bezstopniowej z kotami stozko-
wymi i pasem klinowym. Pierwszym
i najpowazniejszym sg duze straty
mechaniczne w ukladzie pas klino-
wy - kola stozkowe. Wynikaja one
z tarcia pasa o powierzchnie kot
i z koniecznosci bezustannego prze-
ginania tego pasa. Na szczeécie kwe-
stia trwaloéci zostala rozwigzana.
Van Doorne stosowal poczatkowo
wzmacniany pas gumowy, ale oka-
zal sie on wystarczajacy jedynie dla
matych samochoddéw ze stabymi sil-
nikami. Obecnie stosowany jest np.
w skuterach. Przy wiekszych mo-
mentach powszechnie uzywany jest
klinowy pas stalowy, zwany pasem
»pchanym”. W tym rozwigzaniu, na
sprezyste, stalowe ta$my stanowiace
rdzen pasa nanizane sg setki réwniez
stalowych blaszek, ktérych bocz-
ne krawedzie tworzg razem klino-
wy profil. Cechg charakterystyczna
konstrukgji jest to, ze moment prze-
noszony jest tu nie przez ,ciggniety”
odcinek pasa miedzy kolami (a wiec
przez ta$my stalowe), ale przez odci-
nek ,pchany”, gdzie stalowe blaszki
blokuja sie miedzy sobg w sztywny
»popychacz” dzialajacy miedzy kota-
mi stozkowymi. Dzigki temu poko-
nano problem trwalo$ci pasa prze-
noszacego duzy moment napedowy,
jednak tu wlasnie pojawiajg si¢ wady
typowej przektadni CVT. Wynikaja
one z oporéw jakie stawiaja przy
nieustannym przeginaniu napre-
zone stalowe tasmy, szczeg6lnie na
matym promieniu kota pasowego,
a takze z tarcia blaszek stalowych
nie tylko o powierzchnie kot stoz-
kowych, ale i o siebie. Czesciowym
rozwigzaniem jest ograniczenie mi-
nimalnego promienia zagiecia pasa,
a zatem konieczno$¢ stosowania kot
pasowych o duzych $rednicach, co
jest niewygodne konstrukeyjnie.
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taricuch klinowy zastosowany
w przektadni Lineartronic

Tradycyjny metalowy pas klinowy
z elastycznymi tasmami prowadzqcymi
i swobodnymi ptytkami roboczymi.

taricuch klinowy stabilizowany jest
dwoma slizgowymi prowadnicami.

Subaru w skrzyni Lineartronic za-
stosowalo bardziej radykalne roz-
wigzanie, dostarczone przez firme
LuK - zamiast pasa stalowego uzyto
tancucha klinowego. Jest on nieco

podobny do szerokiego tancucha
motocyklowego czy rowerowego,
z calym pakietem plytek taczacych
poszczegolne ogniwa. Powierzchnie
klinowe pojawiajg si¢ tu na czolach
trzpieni poszczegdlnych ogniw, za-
stosowano 150 trzpieni i 900 plytek.
Zaletg tanicucha (w przeciwienstwie
do sprezystego pasa) jest zdolnos¢
do zaginania si¢ na znacznie mniej-
szym promieniu, bez najmniejszych
sit i oporéw powstajacych wewnatrz
sasiadujacych ogniw. W efekcie moz-
liwe jest zastosowanie mniejszych
§rednic kot pasowych, bez ograni-
czenia ogdlnego przelozenia skrzy-
ni biegéw. W skrzyni Lineartronic
wynosi ono 6,33:1, co jest wartoscia
wieksza niz spotykana nawet w ty-
powych automatycznych przektad-
niach szesciobiegowych. Jak wia-
domo rozpieto$¢ przelozen skrzyni
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Poréwnanie sprawnosci napedu przy
100 km/h, moment 100 Nm, 2000 obr/min.

biegéw ma istotne znaczenie przy
dobieraniu ich do charakteru pracy
silnika i warunkéw drogowych w ja-
kich pracuje samochéd.
Ograniczenie catkowitej $rednicy
kot pasowych ma tez niebagatelne
znaczenie, szczegblnie dla skrzy-
ni biegéw w ukladzie podiuznym,
jaki stosowany jest w samochodach
Subaru. Zauwazmy, Ze podstawo-
wym elementem mechanicznym sg
tu wlaénie dwa kola pasowe pracu-
jace w jednej plaszczyznie - w tym



Teipdt privlaciania kicrusks
g + oqranicinik
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Wiekszos¢ przektadni bezstopniowych
ma zespot przetqczania biegu
wstecznego umieszczony pomiedzy
silnikiem i wariatorem (gérny rysunek).

W przektadni Lineartronic ten zespot
znajduje sie za wariatorem (dolny rys.),

a zatem umieszczone tam sprzegfo
wielotarczowe moze stuzyc¢ jako
ogranicznik maksymalnego momentu
przenoszonego przez uktfad, gdy wystgpiq
uderzenia pochodzqce od két samochodu.

uktadzie jest to ptaszczyzna prosto-
padla do osi samochodu. Rzutuje to
przede wszystkim na szerokos¢ i wy-
soko$¢ skrzyni biegéw (mozliwo$é
ograniczenia jej dlugosci nie ma tu
znaczenia), a zatem na wielko$¢ tu-
nelu w ktérym jest ona umieszczona.
W rezultacie - im mniejsze robocze
kota pasowe, tym wiecej kierowca
i pasazer z przodu majg miejsca na
nogi.

Subaru udalo sie¢ wykona¢ tak
zwartg skrzynie Lineartronic, ze
mieéci sie ona w nieznacznie tylko
podwyzszonym tunelu, przysto-
sowanym do skrzyn innego typu.
Postuzono sie¢ tu, procz uzycia
tanicucha klinowego zamiast pasa,
co skutkowalo ograniczeniem
§rednic koét, takze innymi niety-
powymi rozwigzaniami. Oba kota
znajduja sie nie jedno nad drugim,
ale sg lekko skosnie przesuniete.
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Gorne z nich jest kotem wejscio-
wym. Poniewaz jego o$ nie mogla
znalez¢ si¢ w osi walu korbowego
silnika lecz nad nig i z boku, za
sprzeglem zastosowano dodatko-

Weiclme ko G lrawedd
pacaie prckadni

Pediom oleju

Przekréj poprzeczny przektadni
Lineartronic - szczegdlne
pofozenie két pasowych.

wa przektadnie zebatg (o przeto-
zeniu 1,129:1). W rezultacie para
kot i obudowa skrzyni mieszczg sie
w niezbyt szerokim tunelu, a dol-
ne koto jest na tyle wysoko, by nie
pracowacé w sposob ciagly w zbior-
niku oleju znajdujacym si¢ w dole
rzyni. Jest to takze wazne, gdyz
ogranicza straty pompowania ole-
ju, a wiec w rezultacie zuzycie pa-
liwa samochodu.

Subaru podaje, ze straty mecha-
niczne jakie pojawiajg sie wewnatrz
skrzyni Lineartronic podczas jazdy
znajmniejszym przetozeniem (dtu-
ga jazda autostradowa, istotna dla
ogodlnego zuzycia paliwa) zamyka-
ja sie wielko$ciag 2-3%, natomiast
typowa skrzynia CVT z pasem kli-
nowym charakteryzuje si¢ w tym
regionie warto$cig strat powyzej
5%. Liczby te mozna przetozyé
.._be 0 ' o yst lub spa-

dek Zuzyci aliv :Lf!.. du.

-f { / ( |7
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Ochrona przez bieg wsteczny

Kolejnym interesujacym  roz-
wigzaniem skrzyni Lineartronic
jest umiejscowienie zespolu biegu
wstecznego i sposob jego dzialania.

&
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Dtwarche procpusinicy
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Zaleznos¢ pomiedzy obrotami watu
silnika a predkoscig samochodu.

Typowym rozwigzaniem dla skrzyn
CVT jest umieszczenie pomiedzy
sprzegtem a pierwszym kotem paso-
wym urzadzenia zawierajacego prze-
ktadnie planetarng i dwa sterowane
hydraulicznie sprzegta. Przetaczanie
tych sprzegiet powoduje wybra-
nie biegu do przodu (zblokowanie
przekladni planetarnej) lub do tylu
(przekladnia planetarna zmienia
kierunek obrotéw i dziala jako re-
duktor). Podobnie jest w skrzyni
Lineartronic, tyle, ze caly ten zespdt

umieszczono za zdawczym kotem
pasowym, a przed przetozeniem
gtownym zespolu napedowego. Ta
pozornie nieistotna zmiana pozwo-
lita na takie skonstruowanie sprze-
gla przekladni planetarnej, ze przy
jezdzie do przodu stanowi ono takze
ogranicznik momentu maksymal-
nego pojawiajacego sie¢ w ukladzie
napedowym. W razie pojawienia si¢
przecigzen pochodzacych od kot,
0 co przy napedzie 4x4 nietrudno,
sprzeglo to ma mozliwos¢ chwi-
lowego kontrolowanego poslizgu.
Poniewaz w ten sposéb inzyniero-
wie zyskali wladze nad maksymal-
nymi momentami wystepujacymi
w zespole kot pasowych, mogli do
tego dostosowac ich budowe, oraz
ograniczy¢ ci$nienia sterowania
w ukladzie hydraulicznym. Jest to
kolejny czynnik zmniejszajacy ogol-
ne straty mechaniczne w skrzyni
Lineartronic. Mata pompa oleju za-
silajaca systemy skrzyni napedzana
jest oddzielna przekladnig bezpo-
$rednio od watka wejsciowego.

Jak wiadomo, po wejSciowej stro-
nie skrzyni, takze tej bezstopniowej,
konieczne jest zastosowanie sprze-
gta. W skrzyni Lineartronic zastoso-
wano hydrokinetyczny przetwornik
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ych w skrzyni biegow Lineartronic.
|

momentu, podobny do znanego
z typowych, stopniowych skrzyn
automatycznych. Przed nim znajdu-
je sie dwustopniowy tlumik drgan
skretnych.

Ze wzgledu na szczegblny sposéb
dzialania bezstopniowej skrzyni
biegéw oraz bardzo szeroki zakres
przelozen skrzyni Lineartronic,

Glwnty wahi korthaswego sdniia

Podziat zakresu pracy przektadni
Lineartronic na 6 przefozeri.

sprzeglo hydrokinetyczne dziala
tylko podczas ruszania samochodu
z miejsca. W pozostalych zakresach
pracy skrzyni jest ono zablokowane,
a zatem nie nastepuja w nim zadne
straty. Co wiecej, dzigki szerokie-
mu zakresowi przelozen, sprawnos¢é
przeniesienia momentu (zdolnos¢
do szybkiego ruszenia samochodu
z miejsca) jest wyraznie wieksza niz
przy zastosowaniu dotychczasowych
automatycznych skrzyn Subaru.
Konstruktorzy z duza uwaga opra-
cowali zachowanie sterownika silni-
ka, zmiennika przelozen i sprzegla
hydrokinetycznego, aby odczucie
kierowcy po szybkim wcisnieciu
gazu i podczas przyspieszania bylo
podobne do tego jakie wystepu-
je przy uzyciu klasycznych skrzyn
automatycznych, a nawet manual-
nych. Z tej przyczyny zrezygnowano
z mozliwosci ustawienia stalych ob-
rotéw walu silnika i dostosowywa-
nia przetozenia skrzyni do rosnacej
predkosci samochodu. W skrzyni
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Lineartonic zalozenie jest takie, ze
po mocnym wcisnieciu pedatu gazu
przyspieszenie auta chwilowo wzra-
sta maksymalnie, a potem utrzymuje
stalym pozio-

mie.

si¢ na

Predkos¢
auta rosnie
liniowo, i co
istotne, row-
niez  predkosé
obrotowa walu silnika

po pierwszym ,skoku” ro$nie mniej
wiecej liniowo, pozwalajac odczué
kierowcy zwigzek pomiedzy praca
jednostki napedowej a zachowaniem
samochodu. Taka filozofia zachowa-
nia ukladu napedowego po czesci
wyjaénia zagadke nazwy skrzyni bie-
gow. ,Lineartronic” moze oznacza¢
»Generator Liniowosci” cho¢ oczy-
widcie najistotniejsze jest zapewne
tadne i bardzo ,techniczne” brzmie-
nie tego slowa.

Bezstopniowe szes$¢ biegow i 4x4

Niektérym kierowcom moze nie
wystarcza¢ automatyczne, liniowe
zachowanie skrzyni Lineartronic.
Nic straconego, dostepny jest takze
tryb ,,stopniowy”, takze z manualna
zmiang wirtualnych przetozen. Po
ustawienia drazka zmiany biegéw
w polozenie ,M” skrzynia zachowuje
si¢ jak by byla urzadzeniem stopnio-
wym, mechanicznym, jedynie zauto-
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matyzowanym. Dostepne jest sze§¢
prawidlowo dobranych, ustalonych
wartoéci przelozen. Cho¢ ruszanie
z miejsca nadal nastepuje w try-
bie automatycznym, ,biegi” mozna
zmieniaé recznie, tak, jak w sporto-
wym samochodzie, topatkami przy
kierownicy. Lewa lopatka powodu-
je redukcje, prawa podwyzszenie
przelozenia.Bardzo duza wage
przytozono do szyb-
kiego, sportowe-
go zachowania
skrzyni  bie-
gow, charak-
terystycznego
dla  Subaru.
Jak  podaje
producent,
maksymalny
czas zmiany
wirtualnych  biegow
wynosi 100 milisekund, jednak dla
wiekszo$ci zmian jest on krotszy, np.
czas redukcji z ,,czwoérki” na ,,trojke”
wynosi ok. 50 milisekund (0,05 se-
kundy). Sg to wartosci, ktére pozo-
stawiajg daleko z tylu konkurencje

dysponujaca mozliwoscia recznej
zmiany biegéw w automatycznych
lub zautomatyzowanych przekiad-
niach stopniowych. Dodajmy, ze
w razie popelnienia bledu w dobo-
rze przelozenia, system zapobiega
»przekreceniu” silnika lub nadmier-
nemu spadkowi obrotéw i samo-
czynnie podwyzsza lub redukuje
przeltozenie.

Skrzynia Lineartronic powigza-
na jest oczywiscie z typowym dla
Subaru symetrycznym ukfadem na-
pedowym 4x4 - jest to pierwsze na
$wiecie (w samochodzie osobowym)
pofaczenie ,lancuchowej” bezstop-
niowej skrzyni biegéw w uklfadzie
podtuznym i napedu 4 két. W tyl-
nej cze$ci skrzyni, na watku wyj-
$ciowym, umieszczono przekladnie
zebatg dostarczajaca poprzez krotki
wal naped do przedniej przekladni
gtéwnej i mechanizmu réznicowego.
Umieszczono je w tej samej obudo-
wie po prawej stronie, za przekltadnia
hydrokinetyczng. Tym samym naped
przedni w skrzyni Lineartronic jest
staly, bez mozliwosci odlaczenia.

Wifscowa preekladnia redukoyina

Proekbadnia roadzieliza

Mechanizm blegu
wibeconegend wally
wyfuioarym

Wetcoe Lol pasowe

[ preedich kil

Wilepna przebdadnia

redukeyin Praekbodiia

hydrokinetycna

PFroednia proekladnia ghivna
T TR

Wijidowe kofo patowes

Widok mechanizméw skrzyni Lineartronic.



DZwignia zmiany biegé
skrzyni Lineartronic.
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tekst: Jerzy Dyszy
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é" zictwo sjymetrycznego napedu

'_ 1-Irb1§rdr|a ﬁfm.moforyzacﬂhych ktore odnoszq sukces WSkaZUJe, ze najlepiej jest znalez¢ wiasny,
£ Kztzegomy styl a potem konsekwentnie go rozwija¢, nie wprowadzajgc drastycznych zmian.
~ Tak wiasnie czyni Subaru

T 'tib_hru nie sigga.swa} historig tak z napedem tylnym, lub typowym
Jdaleko jak kilku pionierskich dla Europy ekonomicznym nape-
producentéw samochodéw z Europy  dem przednim, jakich wiele bylo juz
i USA. Przypomnijmy, pierwszy sa- wtedy na rynku. Wiedzieli, ze bar-
mochod Subaru - P1 - pojawit si¢ do-  dzo dobrze przez nich opanowany
piero w roku 1954, nie trafit jednak symetryczny, staly naped 4x4 wraz
do produkgeji seryjnej. Subaru roz- ze specyficznym, przeciwsobnym -
poczeto zmagania rynkowe w roku  silnikiem o nisko potozonym $rodku
1958 od malego ,,360” i przez pierw- ciezkosci, da im trudng do przezwy-
sze trzy dekady z powodzeniem kon-  ciezenia przewage nad konkurencja.
kurowato w segmentach mikrosamo- Innymi slowy, postanowili trzymac
chodéw, a potem aut kompaktowych —sie¢ koncepcji, ktéra zapewnita im
(modele ,1000% a nastepnie Leone). sukces rodziny Leone, uzupelnionej
Mimo to w latach osiemdziesigtych ~w polowie lat osiemdziesiatych o no-
XX wieku Subaru zyskato juz, nie woczesne coupe XT. I moze wlasnie
tylko w Japonii, reputacje solid- dlatego nazwaliswéjnowysamochod
nych aut o szczegélnym charakterze. klasy sredniej ,,Legacy’, co d —rﬁ;""'j - o
Wszystko to za sprawa przyjetego go anglosaskle S wiat "5'1 P 2

nji ..L*"'"

w linii 1000 - Leone ukladu nape- mniej ni ) tylko ., D7ie dzictwo”

dowego z silnikiem bokser umiesz-==Byio “T e wo koncepcji, kto-

czonym podtuznie z przodu i gﬁ&‘ a powstala stosunkowo niedawno,

nionej przez-klier itow epcit statego, bo okolo dwadziescia lat wczeséniej,

b ymetrycznego napedu 4x4. ale potrafita pozytywnie odrézni¢
_v_""ﬂ"r rudno jednak podbija¢ $wiat samochody Subaru od wszystkiego

(a z pozycji japonskiej firmy w tam- co mozna spotka¢ w ofercie innych
tych latach ,$wiatem” byl przede producentéw. Tylko na rynku au-
wszystkim rynek USA), dysponujac  stralijskim stowo ,, Legacy”, kojarzace
autkiem o dlugosci niewiele ponad si¢ tam z pewng lokalng organizacja,
czterech metréw. Co prawda od kon-  zastgpiono stowem ,,Liberty”.
ca lat siedemdziesigtych Subaru ofe-
rowalo Amerykanom takze intere- Budujemy lepsze samochody!
sujacego pickupa o nazwie Brat, ale  Tak wlasnie brzmialo jedno z haset
ambicje firmy siegaly wyzej. A zatem reklamowych Legacy, gdy model ten
w konicu dekady lat osiemdziesigtych  pojawil si¢ na rynku USA. Pierwsza
przyszedl czas na porzadny samo- generacja trafila do japonskich salo-
choéd klasy $redniej. néw na poczatku 1989 roku, ale juz
Szefowie firmy polozonej w pod- dwa miesigce pozniej auto sprzeda
tokijskim Ota nie zamierzali two- wano w Ameryce. E
rzy¢ zwyklego, klasycznego sedana miera odb
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Rok 1993
Legacy kombi ustanawia
Swiatowy rekord predkosci
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Legacy
I-generacji

rykanska, jednak sprzedaz na Starym
Kontynencie rozpoczeta sie dopiero
jesienia.

Akcja promocyjna nowego mode-
lu Subaru byta bardzo ambitna. Tuz
przed premiera podjeto sie udanej
préby pobicia oficjalnego rekordu
predkosci dla pojazdu seryjnego na
dystansie 100 000 km. Test prze-
prowadzono, przy uzyciu trzech
samochoddw, na torze w Arizonie.
Auta wystartowaly drugiego stycz-
nia 1989 r. i po nastepnych 447
godzinach, 44 minutach i 9,8 se-
kundy najszybsze z nich osiagneto
mete, uzyskujac Srednig predkosé
223,35 km/h. Wszystkie trzy Legacy

poprawily poprzedni rekord o wie-
cej niz 10 km/h. Na tym przy-

kladzie widzimy takze, jak
bardzo zmienil sie $wiat
przez ostat-
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20 lat. Dzi§ pre-
mierze kolejnej, piatej ge-
neracji Legacy towarzyszy udo-
wadnianie jak auto jest przyjazne,
bezpieczne, wygodne i komfortowe,
a kilkusetgodzinny test predkosci
bylby zapewne uznany za atak na
nasze $rodowisko. Czy jednak dzi$
jest rownie interesujaco jak kiedys$?
Wspomnijmy tez, ze Legacy bylo
pierwsza powazng bronig Subaru
w rajdach WRC. Rajdowe wyste-
py tego modelu zaczely sie w roku
1990 i byty bardzo obiecujace, cho¢
pierwsze i jedyne zwyciestwo przy-
szlo dopiero w roku 1993, gdy Colin
McRae wygral rajd Nowej
Zelandii. Byt
to tez =

ostatni oficjalny wystep rajdowy
Legacy, zastagpionego od nastepnej
rundy przez mniejsza i bardziej
zwinng Impreze WRC.

Debiutowi pierwszej wersji Legacy

towarzyszylo wprowadzenie do
produkcji nowej serii czterocy-
lindrowych silnikéw bokser. O ile
dotychczas np. w modelach Leone
stosowano silniki o$§miozaworowe
serii EA z walkiem rozrzadu w ka-
dlubie lub z pojedynczymi watka-
mi w glowicach, nowe jednostki EJ
we wszystkich wersjach (2xSOHC
i 2xDOHC) majg szesnascie za-
wordw. Silniki tej serii, poddane
oczywiscie wielu modyfikacjom,
stosowane sg do dzisiaj. Pierwsze
Legacy wyposazono w ich wersje
o pojemnosci 1.8 dm? oraz 2.0 dm’
(dla Europy) i 2.2 dm?*/2.2 dm?® tur-
bo (w wersji USA). W Japonii juz
w momencie debiutu pojawila sie
turbodotadowana wersja RS z sil-
nikiem DOHC 2.0 T o mocy mak-
symalnej 217 KM. W nastepnych

latach powstawaly rozliczne
odmianysilnika EJ, o réz-
nych pojem- nosciach

Legacy ll-generacji




i mocach, dotadowane lub nie. Na
pewnym etapie, ale juz w Legacy II
generacji, oferowano w Japonii na-
wet silnik przystosowany do zasila-
nia gazem ziemnym oraz jednost-
ke z podwéjnym (sekwencyjnym)
turbodotadowaniem.

Podwozie pierwszego Legacy
byto typowe dla marki Subaru
- z przodu zastosowano kolum-
ny MacPhersona, z tylu znalazlo
sie takze zawieszenie kolumnowe
wsparte na dlugich wahaczach po-
przecznych i jednym podtuznym.
W powigzaniu z korzystnym roz-
kladem mas i niskim potozeniem
$rodka cigzkosci, auto juz z zaloze-
nia prowadzilto si¢ lepiej niz wiek-
szo$¢ konkurentéw. Dodajmy, ze
dwadziescia lat temu symetryczny
naped 4x4 nie byl w Legacy jedyna
opcja, stabsze odmiany z wolnossa-
cymi silnikami oferowane byly tak-
ze z napedem przednich koét. Jednak
juz wtedy limuzyna Subaru kojarzo-
na byta w wersjach eksportowych
raczej z mocnymi, najczesciej tur-
bodotadowanymi silnikami i nape-
dem czterech kot

Samo nadwozie Legacy I genera-
cji bylo szczegdlne przede wszyst-
kim poprzez zastosowanie pozor-
nie ,bezslupkowej” konstrukeji
- mozna bylo odnie$¢ wrazenie, ze
boczne szyby drzwi pozbawione ra-
mek faczg sie ze sobg, co zwlaszcza
w wersji kombi, ktéra zadebiuto-
wala wkrétce po sedanie, tworzy-
to nietypowy wyglad auta. Warto
zauwazy¢, ze owczesne Legacy nie
byto duzym samochodem. Rozstaw
osi wynoszacy 258 cm (dzi$ znaczna
cze$¢ samochodow kompaktowych
legitymuje si¢ wieksza wartoscig),
dlugos¢ raptem 451 cm (kombi
460 cm), nikomu po dwudziestu la-
tach nie zaimponuja. Auto bylo dzie-
ki temu stosunkowo lekkie (masa

Legacy lll-generacji

podstawowego sedana
niewiele przekraczala tong), wiec
w kazdej wersji osiagi byty catkiem
niezle, a z silnikami turbodotadowa-
nymi, na éwczesne czasy - imponu-
jace. Ten fakt, plus obecnos¢ (prawie
standardowo) napedu 4x4 i bardzo
dobre prowadzenie, powodowalo,
ze Subaru Legacy od poczatku znaj-
dowalo sie wéréd aut klasy sredniej
na specjalnej pozycji. W Japonii od-
miana kombi zapoczgtkowala boom
na auta z takim nadwoziem. W USA
Legacy wyposazone w silniki o wiek-
szej pojemnosci ale niewygdérowa-
nej mocy, skutecznie konkurowalo
z Hondg Accord i Toyota Camry,
w Europie za$, zwykle wyposazone
w jednostke turbodotadowang i na-
ped 4x4, stawiato w trudnej sytuacji
sportowe odmiany Audi A4, Alfy
Romeo 75 i BMW serii 3.

Outback, czyli
bardziej terenowo

Druga generacja Legacy pojawita
sie po czterech latach, czyli w roku
1993. Jak mozna si¢ spodziewac auto
urosto (263 cm rozstawu osi, 459,5
cm dlugos$ci, kombi 467 cm), dzie-
ki czemu stalo sie pojazdem nieco
bardziej luksusowym. Zmienila si¢
stylizacja, europejski designer Oliver
Boulay zgodnie z éwczesnymi ten-
dencjami zaprojektowal auto znacz-
nie bardziej ,,zaokraglone”, prébujac
nawigza¢ takze do ksztaltéw flago-
wego Owczeénie pojazdu Subaru -
sportowej limuzyny SVX. Tendencja
do ukrycia stupkéw drzwi posunela
si¢ jeszcze dalej - odmiana kombi
widziana z tylu wyglada jakby dach
potaczony byt z resztg karoserii wy-
tacznie przy uzyciu szyb.
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Wiekszemu

nadwoziu towarzyszy¢ musialy wigksze
silniki - gama zaczynala si¢ od wolnos-
sacego 2.0, a konczyta oczywiscie na
wersjach turbodoladowanych, wlacz-
nie ze wspomnianym juz dwustopnio-
wym 2.0 ,,Twin Turbo” oraz silnikami
2.5 dm?®. Oszczedno$ciowy naped tyl-
ko przedniej osi stal sie opcja dostepna
wylacznie w Japonii. Wkrétce pojawily
sie odmiany oznaczone litera ,,B” (np.
GT-B), wyposazone w kolumny amorty-
zatoréw pochodzace od znanego w kre-
gach sportowych wytwoércy - Bilstein.
Kontynuowano ambitny marketing,
nawiazujacy do osiggdw auta - tuz po
premierze Legacy II generacji pobito re-
kord predkosci seryjnie produkowanego
samochodu z nadwoziem kombi. Byt to
rekord na dystansie jednego kilome-

(USA).
249,98 km/h.

Osiggnieto .7
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tra, a pomiaru dokonano na sto-
nym jeziorze Boneville w Utah /

Druga ge- neracja
Legacy produkowana byta do roku 1999,
ale trzy lata wezesniej, w roku 1996 poja-
wila si¢ pewna odmiana tego samocho-
du, ktdra po raz kolejny wytyczyta nowy
kierunek w motoryzacji. Mowa o Legacy
Outback, znanym na niektérych ryn-
kach jako Lancaster. Pozornie zmiany
(wzgledem zwyklego Legacy) dokonane
w Outbacku byty niewielkie. Wzieto auto
z nadwoziem kombi, oczywiscie w wer-
sji 4x4 i z silnikiem 2.5 dm®. Nieco pod-
niesiono zawieszenie, dolozono zderzaki
i progi sugerujace ,potterenowy” cha-
rakter auta. Jednak zestrojenie zawiesze-
nia bylo takie, by Outback zachowywat
sie na asfal-

cie prawie tak dobrze jak zwykle Legacy
kombi, zyskujac tylko nieco, w sumie
bardzo niewiele, wlasnosci terenowych.
W sam raz by sprawnie porusza¢ si¢ po
polnej drodze lub w koleinach w $niegu.
Powstat w ten sposéb jeden z pierwszych
samochodéw, ktére wedlug dzisiejszej
nomenklatury nazywajg si¢ ,,crossovera-
mi’, czyli autami faczacymi wydawaloby
si¢ przeciwstawne zalety. Idea przyjeta
si¢ na stale i teraz jest calkiem liczna gru-
pa nabywcow, ktdrzy wolg Outbacka od
seryjnego Legacy.

Krétka zmiana

Trzecia generacja Legacy pojawila
si¢ wroku 2000 i przetrwata zaledwie
do roku 2003. Takze i w tym przy-
padku zwigkszyla nieco swe wymia-
ry w stosunku do poprzednika, ale
przyrost byl do§¢ niewielki. Rozstaw
osi osiggnal 265 cm (dwa cm wie-
cej niz u poprzednika), dtugos¢ zas
460/468 cm. Mimo wszystko tech-
nicznych i stylistycznych zmian byto
sporo. Z zewnatrz Legacy tej gene-
racji stalo si¢ bardziej ,,napompo-
wane” i zyskalo spore przednie lam-
py w stylu 6wczesnej Imprezy. Pod
poszyciami

pojawi-
tosie

Outback lll-generacji



nowe wielodrazkowe tylne zawie-
szenie, a pod maska po raz pierw-
szy trzylitrowy wolnossacy bokser
z sze$cioma cylindrami. Okazalo
si¢, ze mozliwe jest skonstruowanie
jednostki sze$ciocylindrowej o dlu-
gosci minimalnie tylko wiekszej niz
czterocylindrowa, zatem nie byly
konieczne zadne powazne zmia-
ny w nadwoziu - komora silnikowa
mie$cita swobodnie takze wiekszg
jednostke. Silnik ten, o oznacze-
niu EZ30 (210 KM), znalazl sie od
roku 2001 przede wszystkim w wy-
posazeniu wersji Outback. Poza tym
dostepne byly nadal jednostki czte-
rocylindrowe 2.0 wolnossgce i tur-
bodoladowane (o mocach do 280
KM), a takze 2.5 dm’ (156 KM).
Dodajmy, ze Legacy III generacji

Nowa stylizacja

Kolejna, IV generacja Legacy pojawita
sie w roku 2003 i dotrwata do roku 2009.
Charakteryzowala si¢ przede wszystkim
naprawde nowoczesnymi, dynamiczny-
mi ksztaltami nadwozia i znowu mini-
malnie wigkszymi wymiarami. Rozstaw
osi wzrést o kolejne 2 cm do 267 cm,
dlugos¢ auta siegnela 463,5/468 cm.
Silniki pozostaly wlasciwie te same co
w poprzedniej generacji, jednak odmia-
ny wolnossace staly si¢ nieco mocniejsze
- jednostka 2.0 16V miata moc od 140
KM, za$ 3.0 2xDOHC 24V - 245 KM.
Najbardziej ,,topowa” odmiana to limi-
towana 3.0R spec. B z szesciobiegowa
skrzynig biegow, krétkimi przetozeniami
i specjalnym wyposazeniem. W Legacy
tej generacji, podobnie zreszta jak po-

promowano nowym rekordem pred- .naf

pierwszy wysokoprezny silnik bokser
zastosowany w samochodzie osobowym.
Rzeczywiscie,  stupiecdziesieciokonny
czterocylindrowy Boxer Diesel 2.0D 16V,
polaczony z pieciobiegowa manualng
skrzynig biegéw, trafil najpierw (w roku
2008) pod maske Legacy i Outbacka.
Wkrétce potem zaanonsowano (podczas
wystawy samochodowej w Detroit na
poczatku 2009 r.) koncepcyjne Legacy V
generacji. Ale to, jak przedstawia sie naj-
nowsza odmiana podstawowego modelu
Subaru, to juz zupelnie inna historia.
Wartojeszcze tylko dodag, ze przez dwa-
dzieécia lat wyprodukowano w dwéch
gléwnych fabrykach, w Japonii i w USA
w_stanie Indiana, okolo 3,6 miliona
sztuk Legacy/Outback. Prawie polowa
z nich znalazla klientéw na kontynenc1e

przedme], nie mozna juz bylo zamowic _ai




styl zycia

tekst: Michat Krol

e T

Kirgistan T
- tam nas jeszcze nie by’fdk-**-

Kokshaal-Too w centralnym pa$mie gor Tien-Shan, to mato znane i trudno dostq?pne miejsce. Ten e
jon potozony niedaleko miejsca gdzie stykajg sie Kirgistan, Tadzykistan i Chiny. Wlela’r do tej; pory :
wielu wspinaczy. Brzmi to jak opis doskonatego miejsca, w ktérym mozna przezyc kolejna przygo-
de. Dlatego jeszcze zima zdecydowalismy, ze tegoroczna wyprawa Freerade Subaru Climbing Team
skieruje sie wtasnie tam. W jej sktad weszli Andrzej Sokotowski i ja jako vvsplnacze oraz AdamKokot,

“ktory miat robi¢ zdjecia.

stepem do wyprawy byt kil-

kutygodniowy pobyt w Al-
pach, chcieliSmy poprawi¢ kondycje
i zaaklimatyzowac¢ si¢ w warunkach
zblizenych do tych jakie czekaly na
nas w gorach Tien-Shan. Po czym na
poczatku sierpnia nadszed! wreszcie
wyczekiwany przez nas moment —
wyruszamy. Pierwszym etapem byt
lot do Biszkeku, stolicy Kirgistanu,
miasta bardzo szarego i ponurego.
Ten mroczny, wizerunek poteguje
niezliczona ilo$¢ 'zakladow przemy-
stowych przeréznych branz, poczaw-
szy od firm wiokienniczych, poprzez
Spozywcze, az po maszynowe i moto-
ryzacyjne.

Po przylocie szukamy naszego hoJ,
telu, ktérego stan faktyczny sprawia

wrazenie jakby jego ilo$¢ gwiazdek
miala co$ wspdlnego chyba tylko
z jedna, niegdy$ jedynie sluszna,
gwiazda czerwona. Po jego znalezie-
niu od razu ruszamy do agencji, kto-
ra ma nam dostarczy¢ sprzet biwako-
wy oraz transport w gory. Nastepny
dzien przeznaczamy na kupno pozo-
stalego wyposazenia. Na miesigczny
pobyt w goérach potrzebujemy nie-
mato rzeczy, juz sama lista prowiantu

|
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jest imponujaca - dwadziescia kilo-
gramow orzechow, suszone owoce,
warzywa, ryz, makaron, liofilizowana
zywnosc, a przeciez to tylko jedzenie,
a gdzie pozostaly sprzet? Rankiem
kolejnego dnia pojawia sie nasz kie-
rowca i wyruszamy z nim do lezg-
cego na wysokosci ok. 2500 metréw

~ malego miasteczka Naryn, ktore jest

A

przedzielone rzeka o tej samej na-
zwie. Tu czeka nas nocleg. Nazajutrz
dalszy ciag podrdzy, 250 kilometréw
fatalnymi  drogami, szutrowymi,
dziurawymi, podobnie jak wiekszos§¢
drog w Kirgizji. Nawet gtéwne drogi
wtym kraju potrafia stanowi¢ wy-
zwanie dla samochodu terenowego.
Po drodze mijamy pasace sie konie,

ludzi mieszkajacych w jurtach, a na

_"hqryzoncie ukazujg nam sie potezne

osniezone gory. Wiozacy nas Uaz bez
trudu pokonuje coraz bardziej stro-
me odcinki drogi. W tych warunkach
zaczynamy docenia¢ jego naped na
cztery kofa.

Po 8 godzinach cigzkiej i meczacej
podrozy docieramy do bazy potozo-
nej na wysokosci 3 750 m n.p.m. Na
miejscu wita nas wyprawa rosyjska,
oni réwniez postawili sobie za cel

|
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okohczn Szczyt ]est

wspinacz

juz péin y 1 1'6ty y
na podmo,kjle] ce i nasz meﬁ? bie-
ga konca. Ran Stkiej na ie .
z Andrzej l%: i \
ny rekone i

scu poswiecamy na

tu pod Sciane, p%zwala narn“
dodatkowa aklimatyzacje. " Odcinel
miedzy bazg (3 750 m.n. pJ'm A sc1a
ng wynosi 10,5 km przy 450-5
deniwelacji (réznicy pom{mo
musimy go pokona¢ dzi su;%razy
W tym samym czasie prz\eby ajacy
obok nas w bazie Roslanle ZpO-
czynaja wspinaczke niezdobytym fi- t
larem tego samego szczytu. Od nich ©
dowiadujemy sie, ze Pik Mil’lslr( 'nie.i L 4
ma jeszcze wejscia. | )

Zaplanowalismy wstqpm? nasza (e RN

trase, wies¢ miala najpierw nitkami '
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lodowo-mikstowymi na duze strome
pole lodowe, a nastepnie przewiesza-
jacym si¢ miejscami kominem, wyla-
nym cienka polewa lodowa. Niestety
w pierwszej probie nie podotaliémy
kominowi, okazal si¢ zbyt ryzykow-
ny. Stopien trudnosci byl na tyle
duzy, ze prowadzacemu grozily kil-
kudziesieciometrowe upadki. Po cze-
$ci wynikato to z faktu, iz mozliwo$¢
osadzania asekuracji byla ograniczo-
na. Postanowili§my zjecha¢ i wrécié
z wiertarkg by nawierci¢ stanowi-
ska i osadzi¢ punkty asekuracyjne
w miejscach, gdzie nie bylo szczelin
pozwalajacych na uzycie innej ase-
kuracji. Gdy wrécilismy pod $ciane
Rosjanie wracali zwyciezcy, mozna
by powiedzie¢, ze z tarcza. Bylo ich
pieciu i w tym duzym zespole, w kil-
kudniowej wspinaczce zrobili filar
i weszli na szczyt. Wspinali sie uzy-
wajac gléwnie technik hakowych.

My postanowiliémy takze wspina¢
sie w bardziej oblezniczym stylu
i nastepnego dnia na $cianie zosta-
wili$my ok. 240 m lin poreczowych
z przygotowanymi stanowiskami. Po
kilkudniowym odpoczynku wrécili-
$my po poreczach do wczesniej przez
nas osiagnietego, najwyzszego punk-
tu. Tym razem zabraliSmy ze soba
sprzet biwakowy, w tym portaledge,
rodzaj wiszacego namiociku, ktory
umozliwia nocleg na $cianie. Tego
dnia zrobili$my jeszcze dwa bardzo
trudne wyciagi, osadzajac po dwa
nity asekuracyjne na kazdym z nich.
Droga w dalszym ciggu byla bardzo
wyczerpujaca, odstepy miedzy punk-
tami byly bardzo duze, a co za tym
idzie mozliwoé¢ upadku z duzej wy-
sokosci tez znaczna. Ciezka praca
wczesniej sie oplacita, dobrze przy-
gotowane stanowiska wykluczaly
mozliwo$¢ wyrwania asekurujacego
i upadku catego zespotu.

O zmroku rozlozylismy nasze

portaledge. Po tym pierwszym noc-
legu w portalu przyszto nam prowa-
dzi¢ kolejne czujne i trudne wyciagi
w cienkim lodzie. Na domiar zlego
16d byt bardzo twardy, kruchy i szkli-
sty. To bardzo niska temperatura po-
woduje krucho$¢ lodu, a zimno byto
straszliwie - nie na darmo szczyt na-
zywa sie Minsk, co w naszym kraju
powoduje nieodparte skojarzenie
z lodéwka o tej nazwie. Tego dnia
zostawiliémy dwie liny poreczowe
nad naszym biwakiem, by nastep-
nego dnia szybko wspia¢ sie po nich
i sprobowac dojé¢ do szczytu.

Niestety podczas wspinaczki w pew-
nym momencie spadl wiekszy kawat
lodu i ,,uszkodzil” piszacego te stowa.
Najpierw zaatakowana zostala gtowa,
a nastepnie bark. Jak sie pdzniej oka-
zato uszkodzit wigzadla barku. Po
zaaplikowaniu $rodkéw przeciwbo-
lowych ruszyli$my dalej. Po pewnym
czasie zmuszony bylem jednak po-
nownie zazy¢ leki, poniewaz bdl nie
ustepowal. Niestety, w miejscu gdzie
teren juz zaczynal si¢ kfas¢ i robito
sie wyraznie fatwiej, musieliSmy sie
wycofaé. Wracajac zostawiliémy na
$cianie tyle lin, ile tylko mogli$my.
Uznalismy, ze skoro mamy jeszcze
dwa tygodnie, to plan by wréci¢ i do-
konczy¢ droge po wykurowaniu si¢
jest bardzo realny. Zjechaliémy do
portalu i po trzeciej nocy spedzo-
nej na $cianie wroéciliémy do obozu.
Podczas wycofywania si¢, w kluczo-
wych miejscach osadzilismy asekura-
cje, tak by przy kolejnym podejsciu
sprawnie pokona¢ trudnosci. Nie
wiedzieli$my jeszcze wtedy, ze nasza
dzialalnos¢ gorska w taki sposéb sie
zakonczy...

Na szczg$cie moja reka wraca juz
do formy i $mialo moge planowa¢
nastepne wyprawy. Priorytetem jest
Kirgistan, przeciez musimy dokon-
czy¢ nasz niezrealizowany projekt.
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Rzeka pionowego lodu

Podejscie do bazy wysunietej




Serdeczne podziekowania dla
SUBARU IMPORT POLSKA -
gltéwnego sponsora wyprawy, bez
ktorego nasza dziatalnos¢ i eksplora-
cje gorskie nie dosztyby do skutku.
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pasje

tekst: Krzysztof Misiuk

Jak zaczynalismy? NoO coz,

Historia forum modelarskiego

delowanie fora.p!

—

M

najpierw nalezatoby powiedziec¢ kilka

stéw o sobie, bo to wiasnie moje osobiste doswiadczenia z mo-
delarstwem lezg u zrodfa powstania forum. A sam poczatek, tak
wde, nie miat nic wspélnego z tym hobby.

a
Qmoja historia z rajdéwkami,

modelarstwem i Subaru rozpocze-
ta sie z chwilg wejscia na rynek pierwszej
czesci gry komputerowej Colin McRae.
Moze to troche dziwne, ale fakt jest
faktem. Spedzalem przed komputerem
mndstwo czasu, Smigajac wirtualnie po
rajdowych trasach. Jezdzitem, a jakze,
oczywiscie Subaru Impreza. Wtedy o tej
marce i jej samochodach wiedzialem
tyle co nic - fajnie wygladaly, wydawa-
ty tadny dzwigk, a po ekranie monitora
jezdzily ,bokami”, ot i cala moja 6w-
czesna wiedza. Gdy pojawita sie druga
cze$¢ Colina McRae moja wiedza na
temat Subaru byla juz nieco wigksza, no
i przede wszystkim zaczalem intereso-
wacsierajdami. Poczatkowo mojg uwage
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przyciagal tylko wyczyn z najwyzszej
potki, a wiec walka o mistrzostwo $wia-
ta. Obecnie przekonuje si¢ rowniez do
rajdéw odbywajacych sie w Polsce, co
wiecej dwukrotnie juz kibicowalem bez-
posrednio na trasie rajdowych zmagan.
Zglebiajac tajniki rajdéw, a przy tym
ulubionej marki rajdowych aut ,,odkry-
e, ze przeciez rajdowe Subaru moge
sam zbudowa¢. To byl poczatek moje-
go flirtu z modelarstwem. Poczatki to
modele w skali 1:43, malowane niezbyt
dokfadnie za pomocg pedzelka i nie-
najlepszej jakosci, przypadkowych farb.
Kolejne Subaru, to juz znacznie doktad-
niejszy model w skali 1:24, ktéry w mo-
jej dwezesnej ocenie byt super zrobiony:
Jakie bylo moje zdziwienie, gdy udato

e go sprzedad, i to za dos¢ wyso-
0 mi to zaopatrzy¢ sie
aerograf, wprawdzie
otow, ale wlasny. Nie
pelni kwestii malo-
, bo potrzebne bylo
powietrze. COz, trzeba
0$ radzi¢, wiec jezdzitem
0 znajomych, ktérzy dyspono-
wali sprezarka. Dzi§ samo wspomnienie
o tym wywoluje méj usmiech, ale wtedy
wymagato to wiele samozaparcia. Kolej-
nym etapem mojej kariery modelarskiej
bylo wyszukiwanie zestawéw modeli
coraz to lepszej jakosci, coraz wigkszej
doktadnosci. Przefomows byla chwila,
w ktorej moja piekniejsza polowa ob-
daro

nim nie nadgza-
ly. I tu pomocnym okazato si¢ znalezio-
ne w sieci forum modelarskie. Dzieki
kontaktom z forumowiczami poznatem
wiele tajnikéw budowania i lakierowa-
nia modeli. Mialem juz wiedze, ktéra
moglem doskonali¢, ¢wiczac jedno-
cze$nie swa cierpliwo$¢. Bardzo wiele
zawdzieczam poradom, jakich udzielit
mi mistrz modelarstwa — Grzegorz Le-
$niak, to wilasnie dzieki niemu zbudo-
walem swoj pierwszy profesjonalny (tak
przynajmniej wtedy mi sie wydawalo)
model.

W 2006 roku na forum internetowym
poznalem Stawka Mulke z Klodzka,
ktéry miat juz na swoim koncie kil-
ka zbudowanych maszyn rajdowych
W miniaturze, a jako ze interesowat sie
rajdami szybko znalezlismy wspolny je-
zyk. Mozna powiedzie¢, ze to ,,Mulczas®



Kroysziofa Misinka |

(forumowy nick Stawka) byt ojcem mo-
jego pierwszego sukcesu. W listopadzie
2006 roku zaprosit mnie na konkurs
modelarski. Jakiez bylo moje zdziwienie,
gdy podczas oglaszania laureatow w ka-
tegorii na najlepszy model w barwach
sportowych ustyszatem swoje nazwisko.
Tak, wykonane przeze mnie Subaru Im-
preza WRC Monte Carlo 2001 zajeto
pierwsze miejsce, a dodatkowo jeszcze
otrzymato puchar Automobilklubu Zie-

patu do prac
Subaru.
Niestety, jako
forum modela
ne nieporo.
opuscic.
kontakt z
z ,Mulc
forum. Tak wiasni
delowanie.fora.pl
Poczatki nie byly fatwe, bo nie my
jedyni wpadliSmy na ten pomysl, nie-
mniej dzieki naszemu uporowi oraz
wydatnej pomocy innych modelarzy
nasze forum dziala juz dwa i pot roku
i ma sie doskonale. Co wiecej, nawet
si¢ rozwija, bo kolegow stale przyby-
wa. Razem z ,Mulczasem” i Bartkiem
Bujonkiem, zwanym ,,Bujonem’;, ktory
od poczatku wspiera nas swa wiedza
i umiejetno$ciami, staramy si¢ promo-
wa¢ nasze forum wéréd hobbystéw. Na
konkursach wystepujemy w koszulkach

forumowych, ufundowali$émy tez 3 mo-
dele samochodéw na rzecz kierowcy
rajdowego - Tomka Kramarczyka, a na-
sze logo mozna znalez¢ na wielu stro-
nach internetowych.

W 2007 roku podczas rajdu Nikon po-
znaliSmy Karola Ferenca, dziennikarza,
ktory prowadzi audycje radiowa ,,Odci-
nek Specjalny” w Akademickim Radiu
»LUZ”. Chyba tylko on jeden sposréd
niezwigzanych z modelarskim hobby
0sOb dostrzegt w naszej dziatalnosci
i modelach rajdowych to cos, co nas
kreci. Moze kto$ spytaé, czemu buduje-
my tylko modele odwzorowujace samo-
chody rajdowe. Odpowiedz jest prosta,
one stanowig namiastke tego, co chcieli-
bysmy przezywac na rajdowych trasach.
W moim przypadku ta rekompensata
sa modele Subaru. Przez pie¢ lat mojej
kariery modelarskiej wszystkie modele
przeze mnie stworzone odwzorowuja
tylko i wylacznie samochody Subaru,
a konkretnie Subaru Impreze. Mozna to
nazwa¢ zauroczeniem, mozna inaczej,
ale tak wiasnie jest, to dla mnie jedyna
stuszna marka.

Odkad zaczalem zglebia¢ tajniki raj-
dow samochodowych mym marzeniem
stalo sie uzyskanie na wlasnorecz-
przeze mnie wykonanym modelu

mistrzéw tej dyscypliny,
osci Pettera Solberga. Oka-
1S tegorocznego

Rajdu Polski. Wprawdzie zostalo to
okupione wielokrotnymi wedréwkami
miedzy serwisem a hotelem oraz dlu-
gim wyczekiwaniem. Ale warto bylo,
zdobylem nie tylko autograf, ale réw-
niez pamigtkowe zdjecie i uscisk dfoni
Mistrza. A jego pilot, Phil Mills nawet
zapoznal sie z dokumentacja powsta-
wania mojego modelu, ktorg skwitowat
lakonicznym, ale bedacym ,,miodem
na moja dusze” stwierdzeniem ,Good
job!”. Tak zrealizowatem jedno z moich
wielkich marzen, ale najwigkszym na-
dal pozostaje posiadanie modelu Suba-
ru - w skali 1:1.

PLEJADY 61



felieton

tekst: Peiper

Futro z pszenicy
czyli ile wspdlnego
ma ekologicznosc z logicznoscia? i dlaczego... nic.

Nawiedzony obronca zwierzat bez-
czesci farbg olejng futro z soboli
zawieszone gustownie na wieszaku zwa-
nym modelka wybiegowa. Wyczerpany
krzewieniem $wiadomosci ekologicz-
nych, pozera w barze wieprzowego
hamburgera i zadowolony ze spelnio-
nego obowigzku wobec natury, kroczy
dumnie, stukajgc o bruk skoérzanymi
podeszwami, a w domu zasypia snem
sprawiedliwego pod puchowa koldra.
Czy mozna co$ zarzuci¢ temu cztowie-
kowi? Absolutnie nic, poniewaz obdar-
ty ze skory sobol to cierpigce, niewinne
zwierzatko, $winia na hamburgera, to
zalegalizowany pokarm ze zwierzyny
hodowlanej, buty z jej skory to norma
w dziedzinie mody, a pierze z obdartego
z jego naturalnego okrycia drobiu to eko-
logiczna, zdrowa posciel. Poniewaz nasz
ekolog nie jest bezduszny, po dtuzszym
zastanowieniu nad trawionym hambur-
gerem, rozpocznie walke o prawo $win
do humanitarnej $mierci. Nie az tak,
zeby ona mogla umrze¢ ze staroéci. Bez
przesady. Nikt przeciez nie lubi starej
padliny w bulce (tak sie naturalnie tylko
przyjmuje, poniewaz nikt nie zdaje so-
bie sprawy, ze to rarytas w pordwnaniu
z hamburgerem). Humanitarnie zabi¢
$winie - czyli mloda, dobrze odzywiong
i zdrowg - porazi¢ pradem o wysokim
napieciu, tak po... ludzku. Ledwie jednak
wymusit na rzeznikach prawa dla $win,
a juz musi zmaga¢ si¢ z firmami trans-
portujacymi konie konsumpcyjne dla
Wilochéw. Klacze i ogiery przewozone
sa bowiem w warunkach uragajacych
wszelkim przepisom sanitarnym. Biedne
rumaki cierpig z glodu, pragnienia i pa-
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daja z wyczerpania. To wrecz nieludz-
kie, przeciez kon powinien by¢ zarzy-
nany wypoczety, zrelaksowany i przede
wszystkim  zadowolony z podrézy.
Niestety, dyrekcja PKP nie wyrazita zgo-
dy na przewozenie zwierzat kuszetkami.
Oburzony ludzka znieczulica ekolog wy-
ruszyl natychmiast do Doliny Rospudy
broni¢ zab przed zalaniem ich asfaltem
z obwodnicy Augustowa. Po calym dniu
rozpaczliwej walki o ich prawa, ledwie
dzidbnat skrzydetko nielota zwanego
kurg. W tym samym czasie jego fran-
cuski kolega, znuzony kilkudniowg ba-
talia w obronie zagrozonej wyginieciem
populacji pewnych nielotow, posilal sie
wiaénie Zabimi udkami. Nazajutrz opinie
publiczng calej Europy zelektryzowata
wiadomo$¢ o okrucienstwie pewnego
Azjaty zamieszkujacego w Polsce, ktory
zostal skazany na dwa miesigce wiezie-
nia za zamordowanie i skonsumowanie
psa, najlepszego przyjaciela czlowieka.
Zadowolony wydaniem sprawiedliwego
wyroku sedzia, wracajac z rozprawy, po-
silal sie w pobliskiej restauracji wotowing
w sosie beszamelowym i przegladat pra-
se. Jego uwage przykut tekst o okrutnym
wyroku jaki wydano w Azji na pewnego
europejczyka, ktory zaszlachtowat swietg

krowe. Dumny z faktu, iz spraw1ed11wo-

$ci stalo su; zados¢

oburzony ekolog protestuje przyple;ty A

taiicuchem do drzewa, ktére ma pecha
rosnaé na trasie przyszej autostrady, lecz
juz po jej wybudowaniu, ekolog skrzet-
nie ja wykorzystuje, by skroci¢ sobie do-
jazd na jakis kolejny protest.

Czy cztowiek jest paranoikiem? Czy
cywilizacja ludzka jest schizofrenicz-
na? - NIE! Pada odpowiedz eksper-
tow ekologéw. To tylko - moze nie do
konca skoordynowana lecz $wiadoma
- walka o $rodowisko naturalne. Fajnie!
Ale czyje, czlowieka, zwierzat czy samej
Ziemi? Najodpowiedniejsze Srodowi-
sko naturalne dla Ziemi jest aktualnie
na Wenus. +450 stopni Celsjusza

i zero zarazkéw,
réwniez tych hu- ¢
manoidalnych.
Srodowisko
naturalne czlo-
wieka to od daw-
na wygodna
kanapa, pet-

ny barek, g
telewizor  #'5 5
i moskitiery
w  oknach. =43
Zwierzat?
Zgoda,
ale ktére
$rodo- ‘ Y
wisko jest
dla nich dzi-
siaj naturalne?

Sawanna afrykanska, chlew-
nia czy moze lada garmazeryj-
suermarkeqe? () ktorych

utrzymania bezpleczne] dla
populacp? Czy moze tych a




czego czlowiek uzurpuje sobie prawo
do decydowania o ich zyciu, a skoro juz
dat sobie takie prawo, to czemu nie jest
w tym konsekwentny? Dlaczego nie wy-
rznie w pien wszystkich obrzydliwych,
brzydkich, niesmacznych i niebezpiecz-
nych, a nie zostawi tych pysznych, mi-
tych, tagodnych i 8licznych? Swiat bytby
piekny - pieski, kotki, kanarki, bydto,
dréb i cztowiek. Po co nam rekiny; skoro
zawsze istnieje grozba, ze wplyniemy im
do jadalni w porze obiadowe;j? Co kieruje
naukowcami genetykami, ktorzy staraja
si¢ odtworzy¢ dawno wymarta popula-
cje diabla tasmanskiego?
Ani to fadne, ani
Lo poglaskac,
wydoi¢

™ i nie znosi
jajek.

Ilekro¢ slysze stwierdzenie ekolo-
gicznie’, tylekro¢ zastanawiam sie, czy
powstalo od stowa ,logicznie”. Lecz
jak stucham o pomystach naukowcow
ekologow, to dochodze do wniosku, ze...
wrecz przeciwnie. Amerykanski specja-
lista od ratowania $wiata, zafrasowany
efektem cieplarnianym, zaproponowat
- 1 to nie robigc do kamery ani jednej
glupiej miny, ktéra by swiadczyta, ze
sobie Zartuje — wpompowywanie wy-
twarzanego przez przemyst CO,, do
istniejacych w ziemi naturalnych ko-
mor skalnych na wieki wiekow... amen.
Podejrzewam, ze pracujac nad .
projektem, musiat nie opuszczac swojej
pracowni przez ostatnie dziewiecdzie-
sigt lat, odciety od wszelkich informa-
cji, dlatego tez nie znat takich zjawisk
jak trzesienie ziemi, wojna lokalna lub
$wiatowa, terrorysta z bombg. Zatézmy,
ze wttaczamy sobie mozolnie ten gaz do
jakiej$ jaskini przez piec¢dziesiat lat, po
czym (zupelnie przypadkowo) jeden
facet z broda, opasany jakims przyszlo-
$ciowym materiatem rozszczepialnym,
potknat sie, w imie Allacha wpadl nam
do tej dziury i w dwie sekundy uwol-
nit cale tak skrzetnie gromadzone
»zbiory”. Nawet gdyby ten na-
ukowiec przezyt i odszczekat,

i 4 jakoby to byl dobry pomyst,

i tak juz niewielu adwersarzy
miato by okazje mie¢ satysfakcje.

Brnac dalej w bagnie logiki ekologicz-
nej, zgodnie z porozumieniem z Kioto
i wytycznymi Unii Europejskiej, elek-
trocieptownie zobowigzane sg kilkana-
$cie razy w ciggu miesigca uzywac pa-
liwa ekologicznego, w zwigzku z czym,
puszczaja w komin po kilkaset ton...
pszenicy. T SLUSZNIE!! Somalijskie
dzieci powinny umierac z glodu w nie-
skazonej atmosferze ziemskiej za to ze
$wiadomoscig, ze idac do nieba, najedza
si¢ niedopalonymi otregbami po drodze.

. —Dlaczego nie wiez¢ w ekologie? Bo to

jest tylkomoda i poza, a ekolog to ciepla

posada, jak polityk czy kaplan ktorej-
kolwiek religii. Cztowiek zanieczyszczat
zanieczyszcza i bedzie zaniec

blemu sobie po

gie, poniewaz $wiatem

a nie $wiadomos¢. Jedynym s
aby czlo-

wiek ura-

towal, a wlasciwie

przedluzyl swoje istnienie na

tej planecie, bylby powr6t do jaskin i na
drzewa, a na to si¢ nie zdobedzie. Nie
zrezygnuje z dobr cywilizacji nawet
za cen¢ masowej nuklearnej zaglady,
ktora wcale nie jest taka niemozliwa,
bioragc pod uwage doréwnujacy eko-
logii swoim zasiegiem i popularnoscia
- terroryzm. Ziemia istnieje miliardy
lat i jeszcze miliardy bedzie istniala.
Czlowiek probuje ja sobie podpo-
rzadkowa¢, zaledwie od paru tysiecy.
Wréze mu jeszcze ,pare’;.a potem zie-
mia sama sie oczysci, bez naszych fat=
szywych wysitkow. Patrzac na historie
ludzkiej cywilizacji oraz aktualny jej
stan, cisnie mi si¢ na usta tylko jedno:
CZLOWIEK TO BRZMI... DURNIE.
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sklepik Subaru

Kazdemu wedtug jego potrzeb

To komunistyczne skadinad ha-
sto, w ramach jedynego spra-
wiedliwego systemu, niestety nigdy
nie zostalo zrealizowane.

Teraz mamy kapitalizm i mozliwo-
$ci sg znacznie wigksze. A w kaz-
dym razie na pewno s3 wigksze
w dziedzinie motoryzacji. Oferujac
tak indywidualne samochody, jaki-
mi niewatpliwie sg wla$nie Subaru,
nie wyczerpujemy jeszcze calego
spektrum mozliwosci... i ewentu-
alnych potrzeb. Dla tych sposréd
Panstwa, ktérych oczekiwania nie
s w pelni zaspokojone standardo-
wym wyposazeniem samochodu,
sklepik Subaru oferuje rézne ak-
cesoria, ktére pomoga w realiza-

Dla tych, preferujacych aktyw-
ny styl Zycia niezbednym moze
okaza¢ si¢ bagaznik dachowy do
transportu rowerdw, nart, czy tez
innego sprzetu turystycznego lub
rekreacyjnego.

Kierowcy pokonujacy trudniejsze
szlaki z pewnoscig beda chcie-
li ochroni¢ podzespoly podwozia
montujac specjalne plyty podpo-
dlogowe. Nie brakuje tez profesjo-
nalnych zestawéw hamulcowych
dla kierowcéw o sportowym za-
cieciu, czy ogrzewania postojowe-
go dla cenigcych sobie wyjatkowy
komfort i przyjemng atmosfere.

Przeglad dostepnych akcesoridow

552,46 zt

Bagaznik na 6 part nart lub 4
snowboard do mocowania na
poprzeczkach aliminiowych
E361EAG550

cji preferowanego stylu zycia, czy mozecie Panstwo znalez¢ na stro- 825,81 71

tez zaspokojg potrzeby wynikajagce nie internetowej www.subaru.pl .o dziecigcy

z sytuacji rodzinne;j. w zakladce broszury (akcesoria). F410EYA214

Foteliki dziecinne, zapewniajagce Takze autoryzowani partnerzy

bezpieczny transport nieletnich to- Subaru chetnie udziela wszelkich

warzyszy podrozy, to oczywista ko-  potrzebnych informacji i pomoga

nieczno$¢ dla wielu rodzin. dokona¢ wyboru.
B 538317
- Dywaniki welurowe
‘:‘ tbackPremium 10MY

L ].300
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Kurtka rajdowa
Sportowa kurtka dla fana rajdow

i samochodéw Subaru.

Na kurtce loga sponsoréw oraz SUBARU
POLAND RALLY TEAM.

Dzigki wspotpracy z naszymi statymi klientami udalo nam
sie stworzy¢ niepowtarzalny produkt. Spelnia on w pelni
postawione przed nim zalozenia. Mial jednoznacznie
kojarzy¢ sie z marka SUBARU oraz zespolem SPRT.

W czasie oficjalnej prezentacji, ktéra odbyta sie na VI Zlocie
Plejad, kurtka wzbudzita ogromne zainteresowanie.

W sprzedazy sa wersje damskie i meskie.
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Auto Motor i Sport
Nr 10, paZdziernik 2009
»Nie tylko fan”
(Legacy 2010)

(...) Najwazniejsze, ze ani kierowca
i pasazer z boku, ani pasazerowie
tylnej kanapy nie odczuwajg w Le-
gacy ciasnoty. Co wiecej, miejsca we
wszystkich kierunkach jest duzo.

Za kierownicg siedzi sie¢ do$¢ ni-
sko, fotel mozna odsungé mocno do
tylu, a kierownice - daleko od de-
ski. Taka pozycja sprzyja obnizeniu
$rodka ciezkos$ci auta i zblizeniu si¢
do idealnego rozkladu masy zespo-
tu samochdd-kierowca. Na punkcie
obu zagadnien w Subaru maja hopla
od zawsze. Stad pomysl na stosowa-
nie we wszystkich modelach pozio-
mego silnika przeciwsobnego (co
pomaga obnizy¢ $rodek ciezkosci)
oraz stalego napedu na wszystkie
kota (zapewnia znakomitg trakcje
i pozwala zblizy¢ sie do idealnego
rozkladu masy). U podstaw dobrego
zachowania samochodu na drodze
i wyczucia przez kierowce tego, co
dzieje si¢ z autem w czasie jazdy,
lezy fizyka ruchu pojazdu, na kté-
ra $rodek ciezkosci i rozklad masy
majg kolosalny wplyw. Moc silnika,
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charakterystyka zawieszenia i ukla-
du kierowniczego to parametry
wtérne. Nie bez powodu w autach raj-
dowych i wyscigowych kierowcy siedza
najnizej jak sie da i mozliwie najblizej
pionowej osi obrotu auta. (...)

(...) Mimo Ze przy napedzie na czte-
ry kota liczba mechanizméw, ktére
halasuja i zzeraja moc nie tylko na
skutek tarcia, jest wieksza niz w sa-
mochodach z napedem na jedng oS,
opory tarcia zdaja sie nie wystepo-
waé w Legacy. W dobrze wyciszo-
nym wnetrzu nie stycha¢ ani pracy
mechanizméw réznicowych, ani
walu napedowego, ktéry tunelem
srodkowym przebiega wzdluz catego
auta. Pigta odslona Legacy jest, bez
watpienia, najbardziej komfortowsa
w historii modelu. Spora w tym za-
stuga dobrze zestrojonego zawie-
szenia - ktére skutecznie filtruje
nierdwnosci, a przy tym zapewnia
nadwoziu dobrg stabilno$¢ (...)

furtu

Flota

Nr o9, wrzesieri 2009
»ON na Imprezie”
(Subaru Impreza 2.0D)

(...) Impreza 2.0 D to najlepszy
podwoziowo samochéd, jakim byto
mi dane jezdzic.

Po pierwsze, wywazenie samochodu.

Uktad cylindréw w silniku boxer
gwarantuje nisko umieszczony $ro-
dek ciezkosci, do tego naped AWD
to nic innego, jak osiowa symetria
skrzyni biegdéw, walu napedowe-
go i mechanizméw roéznicowych
umieszczonych za silnikiem. To
wszystko sprawia, ze Impreza jest
doskonale wywazona, co czuje sie¢
szczegblnie w zakretach. (...)

(...) Ale to jeszcze nie wszystko.
Poza napedem i silnikiem w Impre-
zie pracuje doskonale zawieszenie,
nazwane Subaru Dynamic Chassis
Control Concept. Z przodu kolum-
ny McPhersona i sprezyny $rubowe,
z tylu zawieszenie wielowahaczowe.
Niby klasyczny zestaw, ale duzy skok
w polaczeniu ze znaczng sztywno-
$cig sprawil, ze Subaru przyjemniej
bylo jezdzi¢ po szybkich i dziura-
wych zakretach niz po réwnej dro-
dze. Dziury, uskoki, faldy, koleiny
- bez wzgledu na to, po czym jecha-
lismy, wszystkie kota wcigz mialy
kontakt z podtozem. To naprawde
udany kompromis miedzy sporto-
wymi a komfortowymi nastawami
zawieszenia. (...)

Motor

Nr 35, 24 sierpiert 2009
»Na kazda pogode”
(Legacy 2.0D RC)



Legacy z dieslem to oszczedne auto,
ktére sprawdzi si¢ w kazdych warun-
kach. (...)

(...) Pierwsza proba z napedem die-
slowskim okazala sie wyjatkowo uda-
na. Dwulitrowy silnik o mocy 150 KM
bardzo sprawnie radzi sobie z masyw-
nym Legacy. Dynamika nie pozosta-
wia wiele do Zyczenia, podobnie jak
zuzycie paliwa. (...)

(...) Bioragc pod uwage mase wlasna
(1460 kg) i staly naped 4x4 to spa-
lanie testowe w trasie na poziomie
5,5 1/100 km jest wynikiem rewelacyj-
nym. Podoba¢ moze si¢ réwniez dys-
kretny pomruk silnika, ktéry nie przy-
pomina ,klekotu” diesla.(...)

Off-Road Pl magazyn 4x4

Nr o9, wrzesieri 2009

»Nie ma tego ztego”

(Skoda Octavia Scout,

Subaru Outback, Audi A4 Allroad)

(...) Wyposazenie Outbacka zale-
zy od wersji. Najlepiej wyposazo-
na cieszy luksusowym wykoncze-
niem. Mamy tu skérzang tapicerke
i przednie fotele z regulacjg elek-
tryczng i pamiecia ustawienia, pel-
ny pakiet elektryczny szyb i luste-
rek, ksenonowe reflektory, alufelgi,
dodatkowe $wiatla przeciwmglowe

i ksenonowe $wiatla gtéwne, system
kontroli trakcji VDCS. Jest tez dobre
audio ze sterowaniem z kierownicy,
dwustrefowa klima automatyczna,
komputer pokladowy, tempomat,
a w kompletacji NAVI - system
nawigacyjny. Ale i podstawowe;j
kompletacji niczego nie brakuje.
W zasadzie rdéznice dotycza tylko
tapicerki i drobiazgéw (skromniej-
szy pakiet elektryczny). Dostajemy
tez w kazdym Outbacku wysokiej
jako$ci materialy wykonczeniowe,
jasne, czytelne i bardzo eleganckie
wskazniki oraz panel sterowania. Tu
nic nie skrzypi i nie trzeszczy nawet
podczas jazdy po nieréwnosciach.
Tak jak Skoda, Subaru nie proponu-
je gadzetdw, ale solidne i praktyczne
wnetrze. (...)

(...)samochod przyspiesza sprawnie
od dolnych rejestréw obrotéw, tur-
bosprezarka nie daje o sobie zna¢
powazng bezwladnoscia, a osiagnie-
cie 5 ooo obr./min wcale nie konczy
jego mozliwosci. To naprawde zwa-
wy, szybki i kulturalny motor. Do
tego wszystkiego dochodzi zadzi-
wiajagca ekonomika jazdy. Podczas
sprawnej jazdy w zrdzinicowanych
warunkach mozna liczy¢ na $rednie
spalanie na poziomie 6,0 1/100 km
- mniej niz w Skodzie TDI. Jako je-
dyne auto w naszej tréjce Outback
dysponuje pieciobiegowa skrzynia,
ale w zupelnosci wystarcza ona do
obstugi tego diesla.

Zréwnowazony staly naped wszyst-
kich kot zapewnia pewne prowadze-
nie na $liskich i kretych drogach,
zawieszenie zestrojone jest bardzo
miekko, jak na auto osobowe, ale nie
przeszkadza to w sprawnym wyko-
nywaniu manewr6éw na drodze i za-
pewnia doskonaly komfort. Tylko
w naprawde krytycznych sytuacjach
do akcji wchodzi system stabilnosci
jazdy. (...)
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Rasowe paliwo

dla Twojego Subaru!
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