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OD WYDAWCY...

Niniejsze wydanie jest w znacznej mierze poSwiecone
majowemu Zlotowi Plejad. Pozwolilismy sobie w zwigzku
z tym zataczy¢ plyte CD. Znana w Polsce praktyka, ktéra
jednak w tym przypadku stanowi premiere na skale kraju:
prezentowany film dokumentalny poswiecony jest bo-
wiem Panstwu - naszym czytelnikom.

Czynimy to z tym wiekszg przyjemnoscia, ze sami tez
dobrze sie bawilismy. Juz teraz zapraszam na nastepny
Zlot w czerwcu 2005! Réznica pomiedzy Zlotem a pra-
wodawstwem fiskalnym polega na tym, ze ten pierwszy
jako zabawa byt zdefiniowany. Tymczasem "zabawy"
w VAT i akcyze doprowadzity do zatamania rynku motory-
zacyjnego w Polsce: -25% w lipcu to nie tylko liczba
statystyczna, to takze zdecydowanie mniejsze wptywy do
budzetu. Niestety doswiadczenie uczy, ze reakcjg na to
nie bedzie bardziej efektywny, lecz jeszcze bardziej
restrykeyjny system podatkowy - obym tym razem wy-
jatkowo sie mylit...

Wykorzystujac szanse, ze moze kto$ na stanowisku prze-
czyta te zdania - drobna sugestia - spéjrzmy na Wegry;
tam zamiast akcyzy procentowej stosuje si¢ statg optate
rejestracyjna. W efekcie relatywne finansowe obcigzenie
zalewajacej nas fali starych "ztoméw" (od maja do lipca
juz ponad 300.000!) by wzrosto, a jednocze$nie produ-
cenci uzaleznieni od niskich cen dalej mogliby spokojnie
stosowa¢ dumping wliczajac te optate w koszt (jak to juz
robig ich koledzy z kraju naszych bratankéw).

W efekcie wptywy do budzetu by sie zwigkszyly, zalewa-
jaca nas lawina w znacznej mierze totalnie wyeksploato-
wanych samochodéw ulegta by naturalnej redukcji, a my
mogliby$my liczy¢ na bardziej bezpieczne drogi...
Ewentualne sugestie, ze dziatam tylko dla dobra mojej
firmy niniejszym stanowczo dementuje. Po pierwsze no-
tujemy zdecydowany przyrost sprzedazy (dziekuje Pan-
stwu za zaufanie!), a po drugie i tak nie stosujemy cen
dumpingowych. Co nie oznacza, ze nie przygotowujemy
czego$ specjalnego! Z okazji 5-leciaistnienia naszej firmy
wprowadzimy od wrze$nia specjalng wersje Forester
Sive: petne wyposazenie za 22.000 Euro to oferta, ktéra
stafa sie mozliwa dzigki uznaniu naszych osiagnie¢ przez
koncern macierzysty.

Adla tych, ktérzy spragnieni sg wyjatkowej dynamiki tez
co$ specjalnego: Forester 2.5 XT osiaga 100 km/godz
w 6.3s, niewiele tylko dystansujac Legacy Spec B.

Do zobaczeniaw salonach!

Dyrektor SIP - Witold Rogalski
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WSTEP

Ogladatem mecz pitki noznej. Rzadko
mi sie to zdarza - nie jestem bowiem
fanem tej dyscypliny sportu. Mecz po-
miedzy Wistg Krakow i Realem Madryt
transmitowany przez TVN udowodnit
mi jednak naocznie, ze takze pitka
nozna moze byc¢ lekcjg zycia. I po-
moca W zrozumieniu tego, co dzieje
sie codziennie w naszym otoczeniu.

Nasi grali bardzo tadnie (wg. mojej,
niefachowej oceny). Bardzo duzo bie-
gali, czesto byli przy pitce. Widac byto
pasje tworzenia i wole walki. I o to
pewnie chodzi. Ta pasja tworzenia
jest przeciez typowa dla naszych
dziatan.

Z wielka pasjg stworzono réwniez caty
system reformy stuzby zdrowia.

Z nieustanng pasjq budowane sg
nowe drogi. Z takaz zawzietoscig od
wielu miesiecy bezustannie remon-
towana jest autostrada A4. I z nie
mniejszg inwencjg tworzono nowg
ustawe o VAT.

Trzeba docenia¢ (bez)interesowng,
kreatywna tworczos¢ naszych usta-
wodawcow i wykonawcow.

Po co kopiowac sprawdzone wzorce,
gdy mozna tworzy¢ nowe. Z pasja,
kreatywng inwencja i odwaga we
wkraczaniu na niezbadany teren
(tzn. przez innych juz zbadany, ale
przeciez nie przez naszych!).

Wygrat Real. Przegrata Wista. Prze-
grali takze pacjenci, kierowcy i podat-
nicy. Tyle tylko, ze zawodnicy Wisty
tadnie grali.

Nadzwyczaj pouczajace byty takze
komentarze redaktoréw telewizji. Céz
za wiedza fachowa! Jak gteboka ana-
liza tego, co sie dzieje na boisku.
I obok niego.

Nie chce by¢ jednak gotostowny.

W przerwie meczu redaktor prowa-
dzacy zadat samemu premierowi (by-
temu) Bieleckiemu nacechowane gte-
bokg ironig i filozoficzng gtebig pyta-
nie:

"Hiszpanie nie odpuszczajgq, dlacze-
go?".

Tak jak przy teleturniejach, gdy mi-
mowolnie staram sie podpowiedzie¢

biednemu uczestnikowi odpowiedz na
wyjatkowo podchwytliwe pytanie, tak
i tym razem gtos$no zawotatem: "Boim
za to ptacg!!!",

Premier (byty) nie ustyszat. I od-
powiedzi wtasciwej nie udzielit. No bo
skad niby polityk ma wiedzie¢, ze
w systemie kapitalistycznym wyso-
kosc¢ zarobkéw zalezy od jakosci wy-
konywanej pracy??? A jezeli pracow-
nik co$ sknoci, to musi ponies¢
konsekwencje - takze finansowe.
Przeciez gdyby ten system zastoso-
wac w Polsce, to np. odpowiedzialni za
nowg ustawe o VAT, czy regulacje
dotyczace importu samochodow uzy-
wanych do konca zycia by sie nie
wypfacili! A tak - zaptaci spoteczen-
stwo. To znaczy jego czesc.

Ta, ktora nie kombinuje i normalnie
ptaci podatki.

Czy to jest oburzajace? Do wczoraj
moja odpowiedz na tak postawione
pytanie musiata by brzmie¢ twier-
dzaco.

Na szczescie obejrzatem mecz. Wy-
stuchatem komentarzy. I teraz wiem
wiecej! "Fantastyczne zagranie! Nasz
zawodnik sprytnie wypuscit pitke
i sprowokowat faul Hiszpana!".

"No nieee, nie udato sie! Kapitalny
zamiar, wspaniate zagranie, gdyby
przeciwnik dat sie na to zfapac,
mielibysmy rzut karny!".

Aha! To nie chodzi wcale o to, aby pos-
tepowac uczciwie! Chodzi o to, aby
z jednej strony zastawia¢ putapki,
a z drugiej nie dac sie ztapac! Nie cho-
dzi o przestrzeganie regut gry. Chodzi
o to, aby sedzia zauwazyt (gdy jest to
dla nas korzystne), lub nie zauwazyt
(gdy nam to moze zaszkodzic¢).

Niestety przyznaje ze wstydem - jes-
tem wychowany w innej epoce. Nie
zauwazytem zmian w ocenach moral-
nych. Na szczescie istnieje telewizja.
I spetnia role wychowawczg wobec
spoteczenstwa. Nie tylko miodziezy,
ale takze takich skostniatych (nie)re-
formowalnych dinozauréw jak ja.

Gramy dalej?

Dyrektor SIP - Witold Rogalski



PLEJADY nr 06/2004

Bezpieczenstwo

SUBARU str 02

NIEPOTRZEBNA AGRESJA

Jazda na granicy ryzyka, brak uprzej-
mosci, ztosliwos¢, czasem wyzwiska -
czyli po prostu agresja. Spotykamy sie
z nig na drogach praktycznie na co
dzien. Czy jestesmy az tak zestreso-
wani, ze musimy odreagowywac nie-
powodzenia w zyciu codziennym i za-
wodowym za kierownicg? A moze wie-
kszosci kierowcow brakuje po prostu
kultury osobistej?

- Wielu kierowcéw w naszym kraju
traktuje jazde samochodem jak walke
o przetrwanie. Nie zwracajq uwagi na
przepisy i innych uzytkownikdéw drogi,
zachowujq sie tak jakby to oni byli
najwazniejsi. Agresja wychodzi z ludzi
réznych zawoddw i pozycji spotecznej.
Trudno powiedzie¢ skad sie bierze.
Moim zdaniem to problem spoteczny -
mowi Krzysztof Dymura z matopolskiej
"drogdéwki".

Z policyjnych obserwacji wynika, ze im
bardziej kto$ brawurowo jezdzi, na
granicy ryzyka, majac w gtebokim po-
wazaniu wszystkich innych na drodze,
tym wykazuje wiekszy poziom agresji
w sytuacjach kryzysowych - np. pod-
czas kolizji, sttuczki, czy wypadku.

wvm.glralllpl

Przyktad z zycia: przed przejsSciem dla
pieszych na Rondzie Mogilskim w Kra-
kowie staneta Toyota Corolla. Za kie-
rownicg elegancka kobieta, na tylnym
siedzieniu w foteliku siedzi dziecko.
Przez przejscie przechodzi kilka oséb.
Po chwili kobieta z Toyoty, miotajac
przeklenstwa niemitosiernie ruga jed-
nego z pieszych, dajac mu do
zrozumienia, ze jej sie spieszy, a on
idzie za wolno. Dziecko wystuchato
catej "wigzanki" swojej mamy. Jak
zachowa sie, kiedy samo zostanie
kierowca?

Przyktad drugi: parking pod super-
marketem. Dwéch kierowcow krzyczy,
wzajemnie obwiniajac sie o spowo-
dowanie lekkiej sttuczki. Obok stojq
cztonkowie ich rodzin, ktérzy réwniez
dorzucaja swoje trzy grosze. Sytuacja
staje sie coraz bardziej napieta.
Policjanci, ktdérzy przyjechali na miej-
sce opowiadali, ze obie grupy (tacznie
z zonami, tesciowymi i dzie¢mi) o maty
wtos nie rzucity sie na siebie z pies-
ciami. Uszkodzenia samochoddéw byty
niewspotmierne do ilosci agresji jakg,
okazali sobie wzajemnie obaj kie-
rowcy.

1-sze Miejsce w Rajdzie Rzeszowskim 2004 - Eiiminacji Mistrzostw Polski
zdobyt samochdd wyposazony w opony Pirelli, a zwycigskim kierowcg zostat Leszek Kuzaj
prowadzacy Subaru Imprezg, zapewniajac sobie tytut Mistrza Polski w klasyfikacji generalnej.

Psychologowie twierdza, ze wsrdd
przyczyn takich zachowan mozna
wskazac ciagly pospiech jaki coraz
czesciej towarzyszy nam w Zyciu
codziennym, zmeczenie, brak poczucia
bezpieczenstwa w zyciu zawodowym
i rodzinnym, upadek autorytetéw, os-
fabienie wiezi spotecznych.

Z badan wynika, ze prawie 60 procent
Polakéw zyje w stresie! To wszystko
pézniej przektada sie na zachowanie
na drodze. Do tego dochodzi stabe
wyszkolenie kierowcow.

Jerzy Dudek, ktoéry jest gosciem tego
numeru "Plejad" opowiadat, ze kiedy
w Angli przypadkowo pojechat pod
prad, to bardziej wzbudzit zaintereso-
wanie niz negatywne reakcje. Nawet
policja nie robita mu wyrzutow: "No
tak, obcy, turysta z Europy - miates
prawo sie pomyli¢" - ustyszat.

W Polsce jadac na obcych numerach
zostat mocno "otragbiony", kiedy na
Slasku poruszat sie do$¢ wolno
szukajac odpowiedniego skretu na
autostrade. Wszystkim zyczymy przy-
jemnego wypoczynku i wiecej "luzu"
za kierownica.

MOE POD KBNTROLA
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W poprzednim odcinku obiecatem,
ze zaczniemy jazde. Stowo sie
rzekto...

Ruszyc¢ - jak to tatwo powiedzie¢. Wie
o tym kazdy uprawniony kierowca,
posiadajacy wazne prawo jazdy. Ilos¢
ruszen z miejsca jaka jest nam
oferowana na kursach nauki jazdy
gwarantuje opanowanie tej czynnosci
w miare pewnie. Jednak jest tu pewne
"ale". Otdz niewielu instruktoréw miato
mozliwo$¢ rusza¢ z miejsca Subaru.
A ruszac¢ Imprezg STi? Jeszcze mniej.
Samochody tej zacnej marki gwa-
rantujg nam bowiem niesamowite
emocje. Zaréwno te zwigzane z dyna-
mika pojazdu, jak réwniez organolep-
tyczne, zwigzane z technikg wykonania
manewru.

Jak wiemy ruszanie to synchronizacja
pracy ndg lewej i prawej. Lewa noga
puszcza wcisniety wczesniej pedat
sprzegta, prawa w tym czasie ptynnie
naciska pedat gazu. Proste i fatwe do
prze¢wiczenia, pod warunkiem, ze po-
woli i po rownym. Ale kto kupuje Subaru
zeby jezdzi¢ powoli? Posiadacze Subaru
maja wiasciwe samopoczucie dopiero
wtedy, kiedy po pierwszych 25 metrach
od skrzyzowania, wszyscy pozostali "ry-
wale" pozostajg daleko w tyle. A ruszy¢
dynamicznie to juz sztuka.

Kazdy samochdd, nawet w obrebie
jednego modelu, inaczej reaguje na
nasze ruchy. Trzeba sie tego najzwy-
czajniej nauczyc. Niestety metodq prob
i bteddw powinnismy znalez¢ moment

i
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RUSZANIE

w ktérym sprzegto '"bierze", czyli
zaczyna mocno "spinac¢" silnik z ukta-
dem napedowym. Wtedy nalezy ener-
gicznie nacisna¢ pedat gazu. Odpowied-
nia dynamika zwigzana jest z charak-
terystykq silnika oraz zaleznoscig po-
miedzy obrotami, momentem obroto-
wym i moca.

Optymalny start Subaru odbywa sie
z poziomu 2500-3000 obr/min. Os-
trzegam jednak!!! Taka nauka wigze sie
z do$¢ duzymi kosztami. Moze bowiem
doprowadzi¢ do spalenia sprzegta,
czego nie obejmuje gwarancja.

Wszyscy posiadacze Subaru znaja
i pojazdu, ktérym zostato ono po-

uroczy "aromat" sygnalizujacy btedny
manewr. Wiemy, ze ma on charakter
tylez odrazajacy co i trwaty. Dotyczy on
zarbwno miejsca "przestepstwa" jak
i pojazdu, ktdérym zostato ono po-
petnione.

Dlatego polecamy metode bezpieczna.
Ruszamy normalnie, a petny gaz nacis-
kamy dopiero w chwili, gdy samochdd
juz sie toczy - gdy sprzegto jest juz
catkiem puszczone.

Szerokiej drogi.

Andrzej Lenczowski
Szkota Jazdy Subaru

- o
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NAJWAZNIEJSZY JEST ZESPOL

Wywiad z Leszkiem Kuzajem

W tym roku powstat zespé6t Subaru
Poland Rally Team, ktérego jestes
gtéwnym inicjatorem. Skad sie
wzigt pomyst, aby pod jednym
szyldem zebraé¢ kilku kierowcow
startujacych w rajdach N-grupo-
wymi samochodami Subaru?

Idea zrodzita sie pod koniec ubiegtego
sezonu rajdowego, kiedy startowatem
Subaru Imprezg WRC i wspoipra-
cowatem z firma Prodrive.

Zmiany w przepisach oznaczajace
zakaz startow aut WRC w naszym
kraju sprawity, ze zaczeliSmy mysle¢
o zbudowaniu kilku samochodéw gru-
py N i wystawieniu ich w Mistrzostwach
Polski. Ale gtbwnym pomystodawcg byt
dyrektor Subaru Import Polska Witold
Rogalski. To dzieki jego zaangazo-
waniu udato nam sie stworzy¢ Subaru
Poland Rally Team. W tej chwili
jestesmy zespotem narodowym. Tylko
my mozemy reprezentowa¢ Subaru
w rajdach w Polsce. Centrala w Japonii
wspiera nas organizacyjnie. Nawet lo-
go i caty branding powstaty za granica.
Na razie korzystamy z pomocy impor-
tera, ale niewykluczone, ze od nowego
sezonu bedziemy mogli liczy¢ na po-
moc finansowa z Japonii.

Czy ten projekt, to rowniez pewna,
nieco inna forma Twojej aktyw-
nosci w sporcie motorowym?
Jestes nie tylko zawodnikiem, ale
takze managerem.

Niewatpliwie tak. Caty sport samocho-
dowy jest biznesem, ktéry trzeba
umieé poprowadzi¢. Wiele lat wspot-
pracowatem z zespotami zagranicz-
nymi, m.in. z Toyota Europe, potem
z firmg Prodrive. Wszystkie te dos-
wiadczenia wykorzystuje nie tylko do
przygotowania samochodéw Subaru,
ale réwniez do rozwoju  zespotu.
Wierze, ze w przysztym roku uda nam
sie wystawi¢ do rajdéw jeden z na-
jlepszych samochoddéw gr. N w Euro-
pie. Kto wie, moze bedzie nawet
konkurencyjny do tych budowanych
przez firme Tommiego Makinena. Ale
na sukcesy finansowe przyjdzie czas
za pare lat, kiedy auta przez nas
przygotowane zyskaja S$wiatowg re-
nome. ChcielibySmy, aby zespot
Subaru Poland Rally Team byt znany na
Swiecie. Polska nie jest w tej chwili
potegq rajdowq. Chciatbym przypom-
nie¢ Europie, ze w naszym kraju sg
dobrzy kierowcy i profesjonalne zes-
poty rajdowe, ktdre potrafig wygrywac
nawet najtrudniejsze zawody. To jest
moje marzenie, ale jestem przeko-
nany, ze uda nam sie je zrealizowac.
Mamy petne poparcie Subaru.

Ale swiat rajdowy musi najpierw
Was zobaczyé....

Druga cze$¢ sezonu zamierzamy
przeznaczy¢ na starty miedzynaro-
dowe. Chciatbym pokaza¢ sie za
granicg i powalczy¢ z fabrycznymi sa-
mochodami Super 1600. Nie wyklu-
czam rowniez startu w N-grupowym
Subaru w jednej z eliminacji
Mistrzostw Swiata. Ale tak naprawde
dopiero przyszty rok bedzie przetomo-
wy. Zatozylismy dtugofalowy plan roz-
woju.

W Polsce oprocz Ciebie, w bar-
wach SPRT startuja jeszcze Maciej
Oleksowicz i Marcin Bettowski. Czy
planujecie wspoéiprace z innymi
zawodnikami, wyszukiwanie ta-
lentéw?

Chciatbym, aby w przysziosci do
zespotu dotaczyli kolejni zawodnicy
majacy talent oraz potrafigcy ciezko
pracowac¢ na sukces catego zespotu.
Rajdy to sport kosztowny i wymaga-
jacy wiele wysitku, zaangazowania.
Dobre wyniki nie przychodzg od razu.
Nie wystarczy sie urodzi¢ utalento-
wanym. Kazdy zawodnik potrzebuje
opieki i pomocy ze strony bardziej
doswiadczonych oséb. Mysle, ze
potrafie poprowadzi¢ mtodego kie-
rowce do sukceséw sportowych. Mam
nadzieje, ze uda nam sie wypracowac
takie formy dziatania, ktére umozliwig
kolejnym zawodnikom starty najlep-
szym samochodem grupy N i pomoc
finansowa.

Wspomniates$ o kosztach. Jak Wam
sie udaje znalez¢ pieniadze na ten
caty projekt?

Korzystamy z pomocy Subaru Import
Polska, ktéra wspiera nas jak moze
i udostepnita kontakty ze swoimi part-
nerami takimi jak Pirelli, czy Valvoline.
Kazdy z nas posiada rowniez "wias-
nych" osobnych sponsordéw, takie fir-
my jak Forch, HARP, czy ATS. Teraz
rozpoczeliSmy wspotprace z Jacky Au-
to Sport. Wielkie stowa podziekowania
naleza sie firmie Pirelli, ktéra rozpiesz-
cza nas w kazdy sposéb. Udowod-
nilismy, ze na oponach Pirelli mozna
wygrywac nawet na trudnych polskich
odcinkach specjalnych. Produkt tej
firmy w samochodzie gr. N sprawdza
sie znakomicie.

Mamy za soba polowe sezonu
rajdowego. Bez samochodow
WRC, ale z bardzo silnq rywali-
zacja w grupie N. Jak ocenisz
z perspektywy czasu brak WRC na
oesach?

Na catym s$wiecie rajdy to niezwykte
sportowe show. Im wieksze widowis-
ko, tym lepsza widownia i przekaz
w mediach, a co za tym idzie, wieksze
zainteresowanie ze strony sponsoréw.
Na polskich trasach, ktére sg szybkie

i mato efektowne, kiedy rajdy w na-
szym kraju przezywajq kryzys, wpro-
wadzenie zakazu WRC byto nietrafiong
decyzja. To widac po liczbie kibicow na
oesach. Jest ich znacznie mniej niz
w ubiegtych latach. Ze wzgledow fi-
nansowych przesiadka do N-ki jest
zbawieniem, bo takie auto jest pie-
ciokrotnie tansze niz WRC. Ale cierpi
na tym widowiskowos$¢. Auta WRC
bedq startowaé¢ na Swiecie przy-
najmniej do 2007 roku. Co zrobig na-
sze wiadze rajdowe, nie wiadomo. Je-
zeli przywrocg WRC, to nasze plany
zostang zniweczone.
Zaangazowalismy znaczne s$rodki fi-
nansowe i ogromng prace w budowe
zespotu i rozwoj samochodow grupy N.
Moim zdaniem, organizacja sezonu
jest nie do konca przemyslana. Koszty
miaty by¢ mniejsze, ale wcale tak nie
jest. Przez sze$¢ miesiecy w roku
Sscigamy sie na trasach w okolicach
Dolnego Slaska, w miedzyczasie ma-
my jeden rajd szutrowy, na drugim
koncu Polski. Przerwy miedzy zawo-
dami wynosza ok. dwa tygodnie. Nie
da sie przygotowac samochodu w kilka
dni z takim samym wynikiem ekono-
micznym do zawoddw szutrowych i as-
faltowych. Auto musi by¢ doktadnie
przebudowane, co wigze sie z ogrom-
nymi kosztami. Nie wptywa to ko-
rzystnie na rozwdj rajdéw w Polsce.

Czy cos Cie zaskoczytlo w dotych-
czasowej rywalizacji w Mistrzost-
wach Polski?

Jestem pod wrazeniem wynikéw
Michata Sotowowa. Jest nie tylko
utalentowanym zawodnikiem, ale jak
wszyscy wiemy, $wietnym biznesme-
nem. Potrafit konsekwentnie popro-
wadzi¢ swojq droge kariery i w krdtkim
czasie osiagna¢ efekty do ktorych inni
dochodzg znacznie dtuzej. Wtozyt w to
gigantyczna prace. Naleza mu sie za to
stowa uznania.

Z jakiego wyniku bedziecie zado-
woleni na koniec sezonu? Czy
kolejny tytut Mistrza Polski jest dla
Ciebie wyzwaniem?

Mam nadzieje, ze uda mi sie dojechac
kolejne rajdy na wysokich miejscach
i zdoby¢ najwyzsze trofeum. Ale mysle
bardziej o zespole niz o sobie.
Chcieliby$my zdoby¢ tytut mistrzowski
dla zespotu Subaru oraz zwyciezy¢
w kategorii producentéw. Najwazniej-
szy jest zespot.

Zyczymy powodzenia.

Rozmawiat
tukasz Kanski-Chmielewski
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KROTKA RADOSC GRONHOLMA

Europejskie "Safari" - tak od lat na-
zywany jest Rajd Cypru. Urwane
kota, pokrzywione zawieszenia,
niezliczona liczba "kapci", skaty,
kurz i piekielny upat - takie warunki
towarzysza kierowcom na Cyprze.
W tym roku nieprzewidzianych
zwrotow akcji byto mniej niz zwyk-
le, a najbardziej niespodziewany
miat miejsce juz po zakonczeniu za-
wodéw. Wygrat Marcus Gronholm
(Peugeot 307 WRC), ale ze zwycies-
twa cieszyt sie do$¢ krotko.

Trzy pierwsze odcinki "Cypru" najszyb-
ciej pokonat Petter Solberg w Subaru
Imprezie WRC.

Cho¢ Mistrz Swiata ziapat az trzy
"kapcie", zdecydowanie prowadzit po
pierwszej petli. Tempa potrafili mu do-
trzymac tylko dwaj kierowcy Peugeota -
Groénholm i Harri Rovanpera.

Niestety na oesie nr 4, po kilku kilo-
metrach ostrej jazdy, chtodnica w Suba-
ru Solberga zapchata sie pytem i Nor-
weg, nie chcac ryzykowac przegrzania
silnika, znacznie zwolnit. Wygrat Marcus
Gronholm, ktéry awansowat na pozycje
lidera.

Solberg zdotat jedynie dokonczy¢
kolejna petle, ale jego strata wyniosta az
4 minuty. Spadt na 11 pozycje.

- O zwyciestwie nie ma mowy, ale zrobie
wszystko, aby zajac punktowane miej-
sce - powiedziat na koniec pierwszego
etapu rozgoryczony lider zespotu Su-

RAJD CYPRU

baru World Rally Team.

Na pierwszych dwoéch miejscach uplaso-
wali sie kierowcy Peugeota, za$ trzeci
byt Sebastian Loeb (Citroén Xsara
WRC). Drugi dzieA rozpoczat sie od...
zwyciestwa Subaru. Po dwéch wygra-
nych prébach, Solberg awansowat o jed-
ng pozycje. "Mr. Hollywood" jechat jak
natchniony i na koniec dnia zajmowat
juz 6sme miejsce.

Nadal prowadzit Gronholm, ale coraz
blizej byli Sebastian Loeb (strata 22.9
sek.) i Markko Martin (Ford Focus WRC -
strata 33.6 sek.). Harri Rovapera po-
zegnat sie z fotelem wicelidera po awarii
skrzyni biegédw w Peugeocie. Decydu-
jacy trzeci etap wnidst niewiele zmian.

Wygrat Marcus Gronholm zyskujac 54
sek. przewagi nad Loebem. Na trzecim
miejscu zameldowat sie Martin. Petter
Solberg awansowat na széstg pozycje.
Tuz za nim znalazt sie drugi kierowca
Subaru World Rally Team - Mikko
Hirvonen.

Grénholm, ktory zanotowat pierwsze od
ponad roku zwyciestwo, przezyt jednak
ogromne rozczarowanie. Komisja Tech-
niczna FIA uznata, ze w jego Peugeocie
zastosowano niezgodna z przepisami
pompe wody.

Zatem oficjalnym zwyciezca Rajdu
Cypru zostat Sebastian Loeb.

tukasz Kanski-Chmielewski

ZWYCIESTWO SUBARU!

Petter Solberg wygrat niezwykle
trudny Rajd Akropolu. Drugie miejsce
zajat Sebastian Loeb (Citroen Xsara
WRC) ze stratg 18,4 sekundy. Francuz
podczas finatowego, trzeciego etapu
wyprzedzit Harriego Rovanpere (Peu-
geot 307 WRC).

Kierowca Subaru World Rally Team
objat prowadzenie po czwartym od-
cinku specjalnym. Od poczatku toczyt
zacietq walke z Marcusem Gron-
holmem (Peugeot 307 WRC). Fin miat
jednak pecha. Uderzyt w skarpe, usz-
kodzit zawieszenie i musiat sie wycofac
z zawoddw. Z rywalizacji odpadt takze
Markko Martin (Ford Focus WRC).
Solberga prébowali dogoni¢ Loeb
i Rovanpera, ale Mistrz Swiata nie
zwalniattempa.

W zwyciestwie nie przeszkodzita mu
nawet 30-sekundowa kara, jaka
otrzymat za... brak fartuchéw ochron-
nych po wymianie zderzaka w Subaru.
Do mety nie dojechat z kierowcow
Subaru - Mikko Hirvonen. W PCWRC
drugie miejsce zajat Stig Blomquist
w Subaru Impreza WRX.

tukasz Kanski-Chmielewski
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RAJD TURCII

PECHOWY "WATERSPLASH"

Petter Solberg zajat trzecie miejsce
w Rajdzie Turcji, zdobywajac kolejne
punkty dla zespotu Subaru World
Rally Team.

Zwyciezcq zostat Sebastian Loeb
(Citroen Xsara WRC), ktory o 26,2
sek. wyprzedzit Marcusa Grénholma
(Peugeot 307 WRC).

Na széstej pozycji zawody ukonczyt
drugi kierowca Subaru - Mikko Hirvo-
nen. Solberg miat ogromng szanse na
zwyciestwo, jednak na przeszkodzie
staneta mu... ogromna katuza na
jednym z odcinkéw specjalnych. Nie-
szczesny "watresplash" pokonat nie
tylko samochdd Mistrza Swiata, ale
rowniez Markko Martina (Ford Focus
WRC).

Cobz... Elektronika nie lubi wody pomi-
mo, ze samochody WRC to przeciez
konstrukcje przystosowane do ciez-
kich warunkow.

Rajd Turcji udowodnit, ze czasem
natura potrafi pokonac¢ najbardziej
zawansowane technologie.

tukasz Kanski-Chmielewski

RAJD JAPONII

PECH PRZELAMANY - SOLBERG
ZWYCIEZA W JAPONII!

Do Rajdu Japonii zespét Subaru World
Rally Team podchodzit z duzym
niepokojem. Pechowe wystepy Pettera
Solberga w rajdach Argentyny,
Finlandii i Niemiec sprawity, ze ekipa
Subaru nie miata powodéw do
zadowolenia. A przeciez w swoim
rodzinnym kraju, japonski producent
chciat sie zaprezentowaé z jak naj-
lepszej strony. Petter Solberg po raz
kolejny pokazat wielkg klase. Nie
zrazony niepowodzeniami, w Japonii
postawit wszystko na jedng karte. Od
poczatku rajdu ostro zaatakowat,
wygrat pierwsze dwa oesy i... nie oddat
prowadzenia az do ostatniego kilo-
metra.

- Jestem ogromnie szczesliwy. Wresz-
cie mamy kolejne zwyciestwo. Ciesze
sie, ze nasz zespot pokonat konkuren-
téow wtasnie w Japonii. Na pewno sie
nie poddamy | bedziemy walczyé
0 obrone tytutu - powiedziat na mecie
uradowany Petter Solberg. Caty zespot
eksplodowat radoscia - w koncu Suba-
ru wygrato zawody w swoim rodzin-
nym kraju i to w chwili, kiedy zadebiu-
towaty one w cyklu WRC. Drugie miej-

sce zajat Sebastian Loeb, a trzecie
Markko Martin. Na doskonatej 6smej
pozycji w "generalce" na mete wje-
chato Subaru Impreza STi prowadzone
przez Toshi Arai. Japonczyk wygrat
grupe N, a na mecie zebrat najwieksze
owacje. Doskonata organizacja i ttumy
kibicow byty dowodem, Ze decyzja

0 zorganizowaniu rajdu WRC wiasnie
w Japonii byta strzatem w dziesigtke.
A Petter Solberg zostat nowym idolem
mtodych Japonczykdw, zblizajac sie
popularnoscig do niezagrozonego do
tej pory Davida Beckhama.

tukasz Kanski-Chmielewski
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To wielki sukces catego zespotu
Subaru Poland Rally Team. Wie-
rze, ze zdobyty tytut Mistrza Polski
otworzy nam droge na wyjazdy
zagraniczne. Mam nadzieje, ze
w przysziym roku powalczymy
o tytut Mistrza Europy - powiedziat
na mecie Rajdu Rzeszowskiego
szczes$liwy Leszek Kuzaj. "Kuzi"
i jego pilot Maciej Szczepaniak za-
pewnili sobie mistrzowski tytuf na
jedna eliminacje przed koncem
sezonu. To rowniez sukces Suba-
ru, ktore w tym roku okazalo sie
bezkonkurencyjne w pojedynkach
z "odwiecznym" rywalem - Mitsu-
bishi.

Tegoroczny sezon rajdowy zapowiadat
sie ciekawie pomimo zakazu startow
samochodéw WRC. Cata krajowa czo-
towka rywalizowata w autach grupy N,
a do licznej grupy kierowcéw startu-
jacych "N-kowymi" Mitsubishi Lance-
rami po raz pierwszy dotaczyli zawod-
nicy w Subaru Imprezach WRX STi.
Leszek Kuzaj, Maciej Oleksowicz
i Marcin Bettowski wystartowali pod
wspdlnym szyldem Subaru Poland
Rally Team - zespoftu stworzonego
z inicjatywy Kuzaja przy wsparciu Su-
baru Import Polska i grupy sponsorow.
A oto jak przebiegata rywalizacja.
Niestety z powodoéw finansowych
w tym roku zaplanowano tylko szes¢
eliminacji RSMP.

32 RAID ELMOT

Zawody otwierajace sezon wygrat
Leszek Kuzaj z pilotem Maciejem
Szczepaniakiem. "Kuzi" wygrat 11
z 16-stu rozegranych odcinkéw spec-
jalnych, prowadzac od startu do mety.
Krakowianin wyprzedzit na mecie
Michata Sotowowa z Maciejem Bara-
nem (Mitsubishi Lancer Evo VII). Na
trzecim miejscu uplasowali sie Maciej
Lubiak z pilotem Maciejem Wistaw-
skim, ktérzy rowniez startowali Mit-
subishi Lancerem Evo VII. W Rajdzie
Elmot za kierownicg Suzuki Ignis
Super 1600 zadebiutowat Grzegorz
Grzyb, a Fiata Punto S 1600 poprowa-
dzit Sebastian Frycz.

61 RAJD POLSKI

Na starcie 61 Rajdu Polski zjawili sie
kierowcy ze S$cistej europejskiej
czotowki - Wtoch Luca Pedersoli w bar-
dzo szybkim Peugeocie 306 Maxi,
Francuz Simon Jean-Josef w Renault
Clio S 1600 i Belg Bruno Thiry
w Citroenie C2 1600. Walka byta niez-
wykle pasjonujaca. Pierwszym liderem

RSMP
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LESZEK KUZAJ MISTRZEM POLSKI 2004!

zostat Simon Jean-Josef. Z Polakdw
tempa Francuzowi dotrzymywat jedy-
nie Leszek Kuzaj. Bruno Thiry bardziej
niz z rywalami walczyt z ustawieniem
samochodu. Najwieksze zamieszanie
sprawit... deszcz. Kuzaj w swoim czte-
ronapedowym Subaru zdecydowanie
pokonat rywali i zostat liderem zawo-
dow. Drugi etap uptynat pod znakiem
wspaniatej walki Kuzaja z Lucg Peder-
solim oraz szalenczej pogoni Jean-
Josefa, ktéry spadt na 9-te miejsce, po
tym jak dwukrotnie przebit opone.
Wioch dogonit Polaka na przedostat-
niej petli. Leciwy, ale nadal bardzo
szybki Peugeot 306 Maxi dysponowat
znacznie wieksza moca, niz N-grupo-
we Subaru. Na mecie Pedersoli uzyskat
przewage 32 sek. nad Kuzajem. Na
trzecim miejscu uplasowat sie Simon
Jean-Josef. Kuzaj i Szczepaniak wyg-
rali jednak klasyfikacje Mistrzostw Pol-
ski, a zespot Subaru Poland Rally Team
zdobyt najwiecej punktéw w kategorii
sponsorskiej.

30 RAJD KORMORAN

Niezwykle interesujacy przebieg miat
Rajd Kormoran. W zawodach w Subaru
Impreza WRX STi, wystartowat
Krzysztof Hotowczyc. Wedle tradycji
"Hotek" choé nie startuje w petnym
cyklu Mistrzostw Polski, to zawsze
stara sie pojecha¢ w swoim "ukocha-
nym" rajdzie. Olsztynianin reprezen-
towat Subaru Poland Rally Team.
Pierwsze dwa odcinki specjalne
najszybciej pokonat Hotowczyc, ale juz
trzeci wygrat Kuzaj. Za kierowcami
Subaru bardzo szybko jechat Michat
Sotowow (Mitsubishi Lancer Evo VII).
Po pierwszym etapie liderem zostat
Leszek Kuzaj, ktory uzyskat 15 sek.
przewagi nad Hotowczycem. Drugiego
dnia "Hotek" znacznie przyspieszyt
i zaczat "naciskac" rywala. Na tyle sku-
tecznie, ze przy pokonywaniu szyb-
kiego fuku Subaru Kuzaja wypadto
z drogi i niegroznie dachowato. Nies-
tety auto nie nadawato sie do dalszej
jazdy. W tej sytuacji Hotowczyc
spokojnie dowidzt zwyciestwo do mety.
Drugie miejsce zajat Sotowow,
a trzecie Maciej Lubiak (Mitsubishi
Lancer Evo VII). Pozostali kierowcy
Subaru Poland Rally Team spisali sie
bardzo dobrze: Maciej Oleksowicz
zajat 7 miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej, a Marcin Bettowski byt 12.

5 RAJD NIKON

Rajd NIKON zostat rozegrany prawie
po tych samych trasach co Rajd Elmot.
Tym razem jednak zwyciezyt Michat

Bebenek (Mitsubishi Lancer Evo VII).
Leszek Kuzaj i Maciej Szczepaniak za-
jeli czwarte miejsce. Zawodnicy Suba-
ru Poland Rally Team prowadzili po
trzech odcinkach specjalnych. Potem
jednak przebili opone i uszkodzili za-
wieszenie w swojej Imprezie. Spadli na
dziewigqte miejsce w '"generalce",
a liderem zostat Maciej Lubiak. Jednak
na stynnym oesie "Michatkowa" kie-
rowca Mitsubishi wypadt z drogi i ude-
rzyt w drzewo. Auto nie nadawato sie
do dalszej jazdy. Prowadzenie objat
Michat Bebenek, ktéry na mete
w Watbrzychu wjechat jako zwyciezca.
Drugie miejsce zajat Grzegorz Grzyb
(Suzuki Ignis), a trzecie Tomasz
Czopik (Mitsubishi Lancer Evo VI).
Leszek Kuzaj awansowat na czwarta
pozycje zdobywajac cenne punkty.
Dzieki temu Krakowianin umocnit sie
na pozycji lidera Mistrzostw Polski.
Zawodow nie ukonczyt Michat Soto-
wow. Pozostali kierowcy Subaru Po-
land Rally Team zmagali sie nie tylko
z trudnymi trasami, czy przebitymi
oponami, ale i z awariami technicz-
nymi. Obaj jednak dojechali do mety.
Maciej Oleksowicz zajat sma pozycje,
a Marcin Bettowski uplasowat sie na
14 miejscu.

12 RAID RZESZOWSKI

Leszek Kuzaj z pilotem Maciejem
Szczepaniakiem wygrali Rajd Rze-
szowski i dzieki temu mogli Swietowac
swéj pierwszy wspdélny tytut rajdowych
Mistrzéw Polski. Zatoga Subaru Poland
Rally Team pokonata w Rzeszowie Mi-
chata Bebenka i Macieja Lubiaka (obaj
Mitsubishi Lancer Evo VII). Zwycies-
two Kuzaja miato rowniez szczegdlne
znaczenie dla Subaru jako producenta
- po raz pierwszy w historii RSMP
Impreza WRX STi pokonata samocho-
dy Mitsubishi Lancer, ktore przez
ostatnie lata dominowaty w grupie N.
Tytut mistrzowski w klasie Super 1600
zapewnit sobie rdéwniez Grzegorz
Grzyb (Suzuki Ignis). Na dziewigtym
miejscu w "generalce" ukonczyt
zawody Maciej Oleksowicz (Subaru
Impreza WRX STi), ktory w koncéwce
stoczyt fantastyczng walke z Sebastia-
nem Fryczem (Fiat Punto S 1600).

Do rozegrania zostat jeszcze Rajd War-
szawski (poczatek pazdziernika), ale
z catg pewnoscig mozna powiedziec, ze
dla Subaru Poland Rally Team tego-
roczny sezon byt niezwykle udany.
Zapraszamy do przeczytania wywiadu
z Leszkiem Kuzajem!

tukasz Kanski-Chmielewski
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Crash Test - New Car Safety

SUBARU LEGACY

(w Australii LIBERTY)

Rok modelowy od 2004r.

Poduszki pow. : przednie + boczne +
kurtyny powietrzne

Ogolna ocena: *****

Ogolna nota: 35,52 punkty

(na 37 mozliwych)

Typ nadwozia testowanego pojazdu: kombi
Waga modelu testowego: 1439 kg

Silnik: 2.5 litra

Klasa: wyzsza srednia

Legacy zostato wprowadzone na rynek
w drugiej potowie 2003r. Wyniki tego
testu odnosza sie do modeli 2004
wyposazonych w kurtyny powietrzne.
ABS, przednie czotowe oraz boczne
poduszki powietrzne stanowig stan-
dardowe wyposazenie wszystkich mo-
deli. Chroniace gtowe kurtyny po-
wietrzne i system kontroli trakcji (3.0R
oraz 2.5i) sq dostepne jako opcja.
Sprzaczka przednich pasow bezpie-
czenstwa bedaca integralng czesciq
fotela i regulowane gérne mocowanie
poprawiajg dopasowanie paséw do cia-
ta kierowcy/pasazera. Przednie fotele
wyposazone sg W hapinacze pasow,
a tylne srodkowe miejsce w trzypunk-
towy pas bezpieczenstwa, zapewniaja-
cy lepsza ochrone niz pas biodrowy.

CRASH TESTY - SUBARU LEGACY

Ogodlna ocena: *****

Subaru Legacy zdobyto 14,52 pkt. na
16 mozliwych, w czotowym offseto-
wym tescie zderzeniowym. Przedziat
pasazerski praktycznie nie ulegt od-
ksztatceniu. Ryzyko urazu klatki pier-
siowej oraz podudzi kierowcy jak i pa-
sazera jest niewielkie.

Samochdédd zdobyt 16 pkt. na 16
mozliwych w bocznym tescie zderze-
niowym. Kolejne 2 pkt. Legacy zdobyto
w dodatkowym tescie zderzeniowym
ze stupem, a 3 pkt. przyznano za
zaawansowany system przypominania
0 zapieciu paséw bezpieczenstwa. Po
zsumowaniu wszystkich zdobytych
przez Legacy punktow okazato sie, ze
osiggneto ono taczng note 35,52 pkt -
najwyzszg ocene wsrdéd pojazdow
badanych przez AustralianNCAP.

Czolowy, offsetowy test zderze-
niowy

Punkty zdobyte za ochrone poszcze-
golnych czesci ciata (maks. 4):

Gtowa/Szyja 4 pkt.
Klatka piersiowa 3,21 pkt.
Uda 4 pkt.
Podudzia 3,31 pkt.

<2y
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Przedziat pasazerski praktycznie nie
ulegt odksztatceniu. Pedat hamulca
przesungt sie do tytu o 25mm oraz do
gory o 12mm. Koto kierownicze prze-
suneto sie do przodu jedynie 10mm
i do géry o 11mm. Stupek przedni ("A")
przesungt sie w tyt o 7mm. Wszystkie
drzwi w trakcie kolizji pozostaty
zamkniete. Po kolizji wszystkie drzwi
dawato sie normalnie otworzy¢.
Poduszka powietrzna zamortyzowata
gtowe kierowcy a kontakt z nig byt
stabilny. Réwniez gtowa pasazera zos-
tata fagodnie zamortyzowana przez
poduszke powietrzna.

Boczny test zderzeniowy
Punkty zdobyte za ochrone poszcze-
golnych czesci ciata (maks. 4):

Glowa/Szyja 4 pkt.
Klatka piersiowa 4 pkt.
Podbrzusze 4 pkt.
Miednica 4 pkt.

W bocznym tescie zderzenia Legacy
uzyskato maksymalng liczbe punktow
- 16 na 16 mozliwych.

Badanie wykonano w marcu 2004r.
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5 LAT SUBARU W POLSCE

Doktadnie 5 lat temu, we wrzesniu
1999 przyjeliSmy pierwsze zamodwie-
nia na samochody Subaru w naszej
siedzibie w Krakowie. Zamiast histo-
rycznych wspomnien i chwalenia sie
dokonaniami Subaru Import Polska,
firma (w dalszym ciqgu) bardzo na
naszym rynku mioda przygotowata
fajerwerk nowosci i ofert specjalnych.

Dla amatoréw dynamicznej jazdy
wprowadzamy na rynek juz w tym
miesigqcu dwa bardzo specjalne samo-
chody Forester XT 2.5 oraz Legacy
3.0 H6 Spec. B.

Pierwszy z wymienionych samocho-
doéw posiadajac bardziej niz komplet-
ne wyposazenie, w skfad ktdrego
wchodzg takie elementy jak skérzana
tapicerka, specjalnie wyprofilowane,
sportowe fotele czy tez system na-
wigacyjny charakteryzuje sie dynami-
kg, ktorej pozazdroscic moga mu
nawet rasowe samochody sportowe.
Wystarczy powiedzie¢, ze 2.5 litrowy
silnik - oczywiscie ,bokser", ze zmien-

nymi fazami rozrzadu i turbodota-
dowaniem rozwijajacy moc mak-
symalng 210 koni mechanicznych
i dysponujacy maksymalnym momen-
tem obrotowym 320 Nm umozliwia
osiggniecie predkosci 100 km/godz.
juz po 6,3 s! I to praktycznie w kazdych
warunkach drogowych.

Legacy Spec. B to potaczenie kom-
fortu duzej limuzyny z wiasnosciami
jezdnymi i dynamikg samochodu
sportowego. Rozwigzania zawiesze-

nia i przeniesienia napedu sg oparte na
zatozeniach technicznych legendarnej
Imprezy STil Manualna skrzynia
biegow o szesciu przetozeniach,
przednie zawieszenie z odwrdconymi
amortyzatorami w celu zmniejszenia
masy nieresorowanej i 18" kota to
wizytowki tego modelu. Dostepny jako
limuzyna i kombi Legacy Spec. B to
najbardziej dynamiczna wersja tego
modelu oferowana kiedykolwiek
w Europie.

Specjalnie na pieciolecie Subaru
w Polsce przygotowalismy takze mo-
del specjalny: Forester 5ive. W petni
wyposazony samochéd (m.in. 4 po-
duszki powietrzne, ABS, napinacze
paséw bezpieczenstwa, automatycz-
na klimatyzacja, elektrycznie stero-
wane szyby drzwi, centralny zamek
z pilotem, elektrycznie sterowane
lusterka, aluminiowe obrecze kot,
samopoziomowanie nadwozia, reflek-
tory przeciwmgielne przednie itd.) jest
oferowany juz od tego miesigqca
w promocyjnej cenie odpowiadajacej
wartosci 22.000 Euro - czyli przy ak-
tualnym kursie znacznie ponizej
100.000 zt. Wartos$¢ promociji (réznica
ceny w poréwnaniu z wersjg bazowg
XG plus réznica wyposazenia) to oko-
10 11.000 zi!

Lub tez poréwnujac aktualng cene
z tg, obowigzujaca jeszcze przed
rokiem uzyskamy réznice ponad 20%!
Szczegolnie cieszy nas, ze w czasie gdy
nowe samochody na rynku motoryza-
cyjnym stajq sie coraz drozsze dzieki
poparciu producenta udato nam sie
zrealizowac dla Panstwa tak korzystng,
mozliwo$¢ stania sie posiadaczami
modelu, ktéry zgodnie ze zdaniem
licznych testerdw jest lepszy od
poréwnywalnych modeli konkurencji,
a ktérego jedynym powaznym man-
kamentem przed majem tego roku
byta cena.

Zapraszamy serdecznie do salonow !

Dyrektor SIP - Witold Rogalski
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Swiat ujrzat go na zesziorocznych tar-
gach motoryzacyjnych w Tokio. Wzbu-
dzajac podziw i pozadanie zwiedzaja-
cych btyszczat jak gwiazda, wywotujac
furore. Samochdd koncepcyjny Subaru
B9 Scrambler, bo o nim tu mowa, to jed-
no z najmtodszych dzieci japonskiego
koncernu. Niezwykty i spektakularny.
Stworzony przez koncern FHI - najwiek-
szego producenta samochoddéw osobo-
wych z napedem na wszystkie kofa -
- przyciggat wzrok publicznosci. B9
Scrambler - w skrécie BOSC jest wyzna-
cznikiem kierunku w jakim zmierzac
beda projekty kolejnych aut tej firmy. To
roadster o osobliwym design'ie, stylu
i wyrazistym charakterze. Stworzony
zostat przez gtéwnego projektanta Su-
baru - Andreas'a Zapatinas'a. Ten uro-
dzony w 1957 r. Grek, pracuje dla
Subaru zaledwie od dwéch lat.
Studiowat w Kalifornii, a nastepnie byt
zwigzany z projektami Fiata - na przyk-
tad Barchetta.

Pojazd projektu Zapatinas'a zachwyca.
Wychodzac z zatozenia, ze auto kon-
cepcyjne nie powinno by¢ jedynie
eksponatem muzeum nowoczesnej
techniki, lecz w miare mozliwosci po
wykonaniu niezbednych korekt trafi¢ na
rynek, stworzyt on samochdd wrecz
doskonaty. Scrambler wskazuje nowe
trendy przy jednoczesnym zachowaniu
rozpoznawalnosci marki. Wywazony
Srodek na przysztos¢, bez palenia
duchowych mostéow z przesztoscia.
Andreas Zapatinas wskazuje linie i for-
me Subaru przysztosci.

Przéd B9SC obdarzony zostat "skrzydla-

NADEJSCIE NOWEJ GWIAZDY

tym" grilem nawigzujacym do doswiad-
czen gromadzonych przez FHI w prze-
mysle lotniczym, symbolizujgc réwniez
poziomy ukfad silnikéw typu bokser.
Stylizacja wnetrza bazujaca na tukach
wrecz zachwyca, prezentujac ambicje
tworcy. Wystarczy spojrze¢ na sporto-
we, awangardowe fotele, nawigzujace
forma do architektury wnetrz przysz-
tosci. Karbonowe wstawki, technika
odlewu, charakterystyczny lakier z ref-
leksami w odcieniu bursztynu, polero-
wane pedaty - wszystko to tworcza wizja
Zapatinas'a. Do zaprojektowania
wnetrza uzyto wszystkiego, czego tylko
zapragnaf stylista.

W Scrambler'ze design gra najwazniej-
sz role. Projektowanie wrecz identycz-
nych elementéw nalezy do przesztosci.
Z szerokosciag 188cm i wysokoscig
126cm B9SC jest dla jednych klasycz-
nym roadsterem, dla innych "offroadow-
cem" o powsciagliwym charakterze.
Linia nadwozia bardzo przypomina wyg-
ladem modele wioskich samochodow -
jest agresywna i nostalgiczna zarazem.
Ogladane z boku auto przypomina pok-
tad todzi, z charakterystycznie zaryso-
wang "rufg". Zwracajq réowniez uwage:
nadzwyczaj krétki zwis z przodu i z tytu,
19-calowe felgi z lekkich stopdow, wys-
makowany, awangardowy wyglad oraz
muskularna sylwetka.

Réwnie niezwykle wyglada hybrydowy
silnik B9SC, ktéremu za techniczng baze
postuzyta jednostka napedowa Subaru
Imprezy. Zastosowany w tak niewielkim
pojezdzie naped "Sequential-series-
hybrid" zapewnia podrézujacym nieza-

SUBARU B9SC (Scrambler)

Dtugosé
Szerokos¢
Wysokos¢
Rozstaw osi
Przeswit
Liczba miejsc
Silnik
Pojemnos¢
Srednica ttoka
Skok ttoka
Stopien sprezenia
Moc maksymalna
Maksymalny moment obrotowy
Moc generatora
Moc silnika elektrycznego

4200 mm

1880 mm

1260 mm

2475 mm

150 - 200 mm

2

4-cylindrowy, Bokser, SOHC
1994 ccm

92 mm

75 mm

10:1

140 KM przy 5600 obr/min
186 Nm przy 4400 obr/min
50 kW

100 kW

pomniane wrazenia z jazdy.
Nad komfortem pasazerdéw czuwa z kolei
pneumatyczne zawieszenie 0 zmiennym
przeswicie (od 150-200mm).
Nie wiadomo jeszcze czy pojazd ten trafi
do salonéw sprzedazy... A szkoda, gdyz
z pewnoscig stanowitby ciekawgq alter-
natywe.

SIP Janusz Dudek

Subaru od poczatkéw swojego istnienia
zawsze zaskakiwato. Innowacje tech-
niczne majq na celu stworzenie samo-
chodu utylitarnego, wyprzedzajacego
swoje czasy.
Rozwigzania zastosowane w koncepcyj-
nym modelu B9SC sg najlepszym
dowodem na potwierdzenie tych stow.
Silniki hybrydowe wystepujg juz co
prawda na rynku, ale nie stanowig jak na
razie konkurencji dla samochodoéw spa-
linowych, gtéwnie ze wzgledu na cene
i nie najlepsze parametry. Czy uda sie to
zmieni¢ za sprawq rozwigzania SSHEV
przedstawionego w ktoryms$ z modeli
Subaru? B9SC to typowe Subaru z nape-
dem na 4 kota i Swietnymi wtasciwos-
ciami jezdnymi.
Naped przekazywany jest sekwen-
cyjnie a nie jak w przypadku rozwigzan
konkurencji jednoczesnie. Poczatkowo
pracuje jedynie silnik elektryczny, ktory
od predkosci 80km/h jest wspomagany
przez silnik spalinowy. Elektryczny
motor dysponuje mocgq 100kW
(136KM), za$ spalinowy silnik to typowy
boxer 2.0 103kW (140KM). Niedostrze-
galne przejscie z zasilania elektrycznego
na benzynowe optymalizuje balans mie-
dzy ekologig a zadowoleniem z jazdy.
Nad ptynnym przekazywaniem momen-
tu obrotowego na osie czuwa elektro-
nika, zatem sita napedowa doprowadza-
na jest na odpowiednie osie adekwatnie
do sytuacji na drodze. Baterie tadowane
sg z generatora o mocy 50kW, a dzieki
nowemu rozwigzaniu Subaru i NEC
obecnie istniejacy problem ze zbyt
ciezkimi i mato wydajnymi bateriami
zostat rozwigzany. Panaceum okazato
sie stworzenie laminowanych baterii
manganowo-litowo-jonowych. Maja one
co prawda o potowe nizszg moc niz
litowo-hybrydowe, ale sa od nich dwa
razy sprawniejsze.
Jednoczesnie nowoopracowana kon-
strukcja charakteryzuje sie wiekszg
pojemnoscig, niewielka objetoscig
i ciezarem oraz zmniejszong emisjq
ciepta. Czas i struktura roztadowania
jest niezmienna przeciwnie do réwniez
obecnie stosowanych baterii litowo-
kobaltowych.
Kyoji Takenaka - prezydent firmy Fuji
Heavy Industries juz w 2003 r. na
miedzynarodowych targach motoryza-
cyjnych we Frakfurcie jasno zadekla-
rowat koncepcje "hybrydy" jako na-
pedu przysziosci. Ten system jest
sprawniejszy, charakteryzuje sie przy
tym wyzszg kulturg pracy niz obecnie
produkowane silniki.
Fuji Heavy Industry pomimo inten-
sywnych prac nad wdrazaniem do
produkcji samochodéw hybrydowych
nie traci z oczu ogniw wodorowych, tak
wiec juz niedtugo Subaru moze nas
zaskoczy¢ kolejnym pojazdem.

SIP Janusz Dudek
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JURA NIE ZAWSZE BEZPIECZNA

Na fantastycznie urzezbionej ziemi ju-
rajskiej wypadki zdarzaty sie niemal od
zawsze i nie méwimy tu bynajmniej
o sredniowiecznych dziewicach skacza-
cych z baszt zamkowych na skutek za-
wodu mitosnego.
Wapienne wychodnie skalne bywaty
zdradzieckie dla nieSwiadomych zagro-
zenia juz 100 i 200 lat temu. Jednakze
dopiero dynamiczny rozwdj sportow
ekstremalnych w ostatnich latach, spo-
wodowat lawine naprawde powaznych
wypadkow.
W lipcu 1994 roku na skatach zwanych
Biblioteka, doszio do ciezkiego wypad-
ku. 16-letni Hubert O. z Torunia spadt na
plecy z kilkunastometrowej skaty. Zta-
mat kregostup, miednice i doznat pek-
niecia nerki. Na pomoc pospieszyli mu
ratownicy GOPR prowadzacy Baze Pol-
skiego Zwigzku Alpinizmu w Podlesiach:
Irena i Piotr van der Coghen. Unierucho-
mili kregostup, zajeli sie transportem
spod skat i wezwali $migtowiec sanitar-
ny, ktéry przewiézt poszkodowanego do
Kliniki w Piekarach Slaskich. Chtopiec
przezyt i - jak wiesc niesie - chodzi dzi$
o wiasnych sitach!
Byto to niebywate osiagniecie (gdyz do
tej pory potamanego taternika wspotto-
warzysze znosili zwykle do karetki,
w najlepszym wypadku na drzwiach od
stodoty i efekty takiej pomocy byty
zwykle optakane).
Wypadek na Bibliotece przyczynit sie do
tego, ze 50 osobowa grupa ratownikdw,
taternikéw i turystéw powotata w 1995
roku Jurajskie Ochotnicze Pogotowie
Ratunkowe, ktore w 1998 roku potaczyto
sie z ogdlnopolska organizacjq ratow-
nictwa goérskiego: GOPR, przeksztatca-
jac sie w Grupe Jurajskg GOPR.
Dzieki staraniom Naczelnika GOPR Jacka
Debickiego i Prezesa GOPR Wia-dystawa
Miroty, nowy oddziat GOPR zos-tat
wyposazony w nowoczesny samo-chod
ratunkowy Land Rover. Jurek Ow-siak -
Prezes Fundacji Wielkiej Orkiestry
Swigtecznej Pomocy zakupit dla grupy
Jurajskiej GOPR dwa czterokotowce
ratunkowe, samochdd ratunkowy Mer-
cedes i sprzet ratunkowy do jaskin. Za
pozyskane przez Naczelnika GOPR Jacka
Debickiego fundusze zmodernizowano
budynek starej szkoty (dotychczasowa
siedzibe GOPR na Jurze) przeksztatcajac
ja w nowoczesng Centralng Stacje Ra-
tunkowg GOPR z ambulatorium, stano-
wiskiem kierowania akcjami ratowni-
czymi, salg szkolen, dyzurka ratowni-
kéw, itd.

A wypadkéw z dnia na dzien przybywato.

Oto niektdre z nich:

1. Do jaskini Wielka Studnia Szpatow-
cow udato sie trzech grototazéw.
Niestety zZle wymierzyli line, a po-
nadto na jej koncu nie zawigzali wezta
zabezpieczajacego.Pierwszy z nich -
Niemiec, spadt z wysokosci kilku
pieter na dno jaskini. Doznat ztamania
kosci udowej i rozerwania narzadow
wewnetrznych. Skonat na rekach
ratownikow przybytych mu na pomoc.

2. W ruinach zamku w Bobolicach 17-
letnia Zosia z Chorzowa wspieta sie na
najwyzsza baszte. Stracita réowno-
wage i zaczeta spadac odbijajac sie od
skat i muréw zamkowych. Spadajac
ztamata kregostup, miednice i doz-
nata pekniecia czaszki. Na szczescie
zaczepita sie o wystajacy z muréw
korzeni... zatrzymata sie "miedzy

niebem a ziemiq". Z murdw Sciagneli jg
ratownicy GOPR unieruchamiajac
potamane ciato w specjalnych no-
szach i transportujac jq do szpitala.
Dziewczyna przezyta. Moze chodzic!
Dzi$ jest piekng, dtugonoga modelka.

3. W ruinach zamku w Mirowie wspieta
sie po murze grupa harcerzy z By-
tomia. Najmtodszy z nich, 16-letni
Wojtek B. spadt z wysokosci kilku
pieter. Pekniete ptuco i roztrzaskana
czaszka spowodowaty, ze ponidst on
$mierc¢ na miejscu.

4. Z tatwej wspinaczkowo, aczkolwiek
eksponowanej skaty zwanej Wielbta-
dem spadt podczas zjazdu na linie 56-
letni Juliusz R., instruktor alpinizmu
z todzi. Trwajaca godzine walka
ratownikow GOPR o jego zycie nie
przyniosta efektu.

5. Na Kruczych Skatach kilku zotnierzy
z 6 Pomorskiej Powietrzno-Desan-
towej z Krakowa urzadzito sobie poza
stuzbg tzw. tyrolke, czyli uktad lin
rozpietych pomiedzy skatami w sko-
sie w celu dynamicznego zjazdu. Za-
przyjazniony z nimi student z Cieszy-
na, podczas zjazdu uderza gilowqg
o skate ponoszac $mier¢ na miejscu.
Godzinna reanimacja ratownikéw
GOPR przywraca mu oddech i akcje
serca, ale nie ratuje mozgu, ktory
bezpowrotnie obumiera.

6. Podczas Kleski Sniegu w 2000 roku
ratownicy Grupy Jurajskiej GOPR
zostali oderwani od stotu wigilijnego.
W Nagtowicach, odcietych zaspami
$nieznymi od sSwiata mtoda kobieta
rodzi dziecko. Konieczna jest natych-
miastowa interwencja lekarska. Ra-
townicy GOPR przy 20-stopniowym
mrozie transportujq opatulong ko-
biete z potozonym na jej brzuchu
noworodkiem; 25 km poprzez zaspy
do karetki, a nastepnie do szpitala.
Urodzony wéwczas Kamil zostat naz-
wany "$nieznym malcem" i zyje dzi$
z pewnoscig tylko dzieki akcji ratow-
nikéw GOPR.

7. Do laséw jurajskich udata sie na
grzyby babcia z 10-cio letnim wnucz-
kiem. W pewnej chwili dziecko zgubi-
fo sie w lesie. Wywotato to panike,
gdyz chitopczyk byt chory na cukrzy-
ce. Zbyt pézne odnalezienie chtopca
mogto mu grozi¢ zapadnieciem
w $piaczke. Do akcji ruszyty dwie -
z dwudziestu ratowniczek jurajskich
GOPR: Irena van der Coghen i Matgo-
sia Bendkowska - przewodniczki pséw
ratowniczych Nortona i Vanto-sa.
Chtopiec zostat odnaleziony. Zyje.

8. W ruinach zamku w Mirowie mfoda
17-to latka z 33-letnim kolega wspieli
sie do goérnych komnat chcac je
zwiedzi¢. Gdy przyszedt czas powrotu
dziewczyna przestraszyta sie wyso-
kosci i odméwita zejscia. Mezczyzna
pozyczyt wiec od wspinaczy line,
zaczepit jg o konar rosngcy w murach
zamkowych, "zapakowal" dame na
plecy i... poczat zjezdza¢ na linie.
Niestety konar, o ktéry zaczepiona
byta lina pekt i oboje turysci spadli do
podstawy Sciany. Dziewczyna spadta
na plecy pierwsza, tamiac kregostup
i miednice, jej ciato zamortyzowato
upadek mezczyzny, ktéry wyszedt
z wypadku prawie bez szwanku, na-
tomiast jego 120 kg ciezar spowodo-
wat u dziewczyny pekniecie watroby
i Sledziony. Walka ratownikéw o jej

zycie przyniosta efekt. Dziewczyna zyje.

9. W tutowcu podczas kursu lotéw na
paraglajtach mtody 18-letni chtopak
nieszczesliwie uderza karkiem o gtaz i
famie kregostup szyjny. Ratownicy
GOPR po stwierdzeniu catkowitego
paralizu spowodowanego upadkiem
unieruchamiajga poszkodowanego
w materacu prézniowym i wzywajq
$migtowiec sanitarny, ktéry przewo-zi
pacjenta do Kliniki. Tam okazuje sie,
ze porazenie spowodowat krwiak,
ktory uciskat na rdzen kregowy. Po
jego operacyjnym usunieciu - chto-
pak zaczat chodzié.

10.W Bedzinie, w okolicach zamku za-
walit sie dom rozbierany przez zto-
miarzy. Do akcji zostaty wezwane psy
ratownicze Grupy Jurajskiej GOPR
Haker i Vantos - wraz ze swymi prze-
wodnikami. Penetracja gruzowiska
przy statym zagrozeniu powtérnym
zawaleniem rozwiata obawy aby pod
gruzami mogt by¢ jeszcze kto$ zy-
WY...

11.Grupa integracyjna wypozyczyta sa-
mochody w zawiercianskiej firmie
zapewniajacej klientom mocne wra-
zenia. Podczas jazdy Jeepami les-
nymi duktami klienci zmieniali sie
beztrosko za kierownica, prowadzac
samochod terenowy, czasem pier-
wszy raz w zyciu. W pewnej chwili
drobna kobieta nie opanowata kie-
rownicy i z tak wielkg sitq uderzyta
w poprzedzajacego ja Jeep'a, ze pa-
sazerka wyleciata z samochodowego
fotela i uderzajac w drzewo ztamata
kregostup. Szybka akcja ratownikow
Grupy Jurajskiej GOPR zakonczona
transportem $migtowcem sanitar-
nym - uratowata poszkodowana przed
kalectwem.

KONKURS O RATOWNICTWIE
NA JURZE

I. Co stato sie inspiracjg do utworzenia
zorganizowanej jednostki ratownic-
twa gérskiego na Jurze?

1. Kleska Sniegu zimg 2000 roku.

2. Wypadek 16-letniego taternika na
skatach Biblioteka w 1994 roku.

3. Powdédz w 1998 roku i akcja ra-
towania turystek uwiezionych na
wysepce nad Warta.

I1. Jaka jest sytuacja finansowa ratow-
nictwa gdrskiego na Jurze?

1. Bardzo dobra. Grupa Jurajska op-
tywa we wszystko.

2. Przecietna. Brak funduszy na in-
westycje, ale nie jest zZle.

3. Fatalna. Brakuje pieniedzy na
wszystko.

III. Ilu ratownikdéw - mezczyzn, a ile ra-
towniczek - kobiet, liczy Grupa Juraj-
ska?

1. Dwudziestu pieciu ratownikéw
i nie przyjmuja dziewczat.

2. Czterdziestu ratownikow w tym
pie¢ dziewczat.

3. Stu ratownikéow w tym dwadzies-
cia dziewczat.

Odpowiedzi prosimy przesyta¢ na adres:
redakcja@plejady.subaru.pl - czekaja
cenne nagrody.
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Przybyli z catej Polski - tak jak kiedys
przybywato sie na rajd Monte Carlo,
z tg rdznica, ze byty to automobile
jednej marki - Subaru, czyli Gwiazdo-
zbiér Plejad. A wszystko to dzieki
jednemu zapalencowi z Subaru
Import Polska, dyrektorowi Rogal-
skiemu, ktdéry postanowit wskrzesic¢
drugie znaczenie nazwy Subaru "jed-
noczyc sie, taczy¢" i zjednoczy¢ uzyt-
kownikéw samochoddw Subaru. I tak
21 maja w Morsku dla wielu z nich
zaczeta sie niezwykta przygoda.

Uczestnicy zlotu ruszyli z réznych
miast, tak aby tego samego dnia
spotka¢ sie w jednym miejscu.
Przywiodty ich rézne powody: chec
zmierzenia swych umiejetnosci oraz
mozliwosci samochodu, zobaczenia,
kto jeszcze jezdzi tymi niesamowi-
tymi maszynami (wiekszos¢ posiada-
czy tak okresla swoje samochody)
oraz ciekawos¢ innych ludzi. Ale dla
wielu gtdwnym magnesem byta chec
przezycia prawdziwego rajdu, bo takag
atmosfere zagwarantowato Subaru
od samego poczatku.

Szybko przekonano sig, ze nie bedzie
to zwykta impreza, gdzie ludzie bedg
sie nudzi¢, a czas jest podzielony
pomiedzy pokazy "super produktow",
czy tez wystepy "super gwiazd".

Uczestnicy Rajdu zostali "wzieci
w obroty" przez czotdwke polskich
rajdowcéw: Macieja Wistawskiego,
Krzysztofa Hotowczyca oraz Leszka
Kuzaja. Dwaj pierwsi byli nie tylko
"gos$cmi specjalnymi" ale takze i "pro-
fesorami". Obaj przeprowadzili szko-
lenia dla pilotéw oraz kierowcow: jak
czyta¢ mapy, road book'i oraz poko-
nywac rézne przeszkody terenowe.

ZLOT PLEJAD

Oprocz tego wszyscy trzej byli tez
sedziami. Podczas proby na bardzo
kretym oraz wymagajacym torze
kartingowym Maciej Wistawski ustalit
swego rodzaju rekord zyciowy,
odbywajac jazde z najwiekszg liczbg
kierowcéw z jaka jezdzit jakikolwiek
pilot rajdowy.

Zawodnikéw, w miare jak przyjezdzali
do hotelu w Morsku podzielono na
dwie kategorie: szosowq oraz tere-
nowaq. Do kategorii terenowej zostaty
wiaczone: Subaru Forester, Outback
oraz... Justy. Ten maty samochod
wbrew obawom oraz usmieszkom
innych dzielnie walczyt ze swoimi
wiekszymi brac¢mi. Trasa szosowa
zostata zdominowana gtéwnie przez
Imprezy. Pewnym ewenementem
byto Legacy z nr startowym 76
z przetomu lat '80 i '90, ktérego
zatoga dostata nagrode za "Najbar-
dziej widowiskowg jazde", dzielnie
starajac sie doréwnac Imprezom.

Po zameldowaniu oraz wreczeniu
prawdziwego numeru startowego
uczestnicy spotkali sie na kolacji.
Niektérzy poszli tez do baru, ale
zdrowy rozsadek zwyciezyt i wszyscy
udali sie na spoczynek. W pigtek
wieczorem oraz w sobote rano istniato
ryzyko, ze pogoda wtraci swoje
przystowiowe 3 grosze - deszcz, ale
skonczyto sie tylko na strachu.
W sobote rano nastgpit uroczysty
start z gtdwnej kwatery Zlotu.

Startowaty réwnolegle samochody
z kategorii szosowej i terenowej,
zaraz za bramami osrodka samocho-
dy rozjezdzajac sie na swoje trasy,
ktore czasami im sie mylity. Niektore
truktorow, uczestnicy mieli

samochody szosowe "préobowaty"
pokonac trase terenowg, co powodo-
wato pewne opoOznienia podczas
startu. Odcinki specjalne na trasie
terenowej byty tak przygotowane,
aby pod czujnym okiem doswiad-
czonych instruktoréw, uczestnicy
mieli sposobnos$¢ spréobowaé wias-
nych sit w konfrontacji z natura.

Grupa szosowa miata wyznaczong
trase krajoznawcza Szlakiem Orlich
Gniazd. Na niej zostaty ustawione trzy
proby sportowe. Wymagajacy slalom,
proba zrecznosciowa oraz bardzo
popularny w Stanach Zjednoczonych
wyscig rownoleglty na 400 metrow.
Wszystkie préby byty przygotowane
na zamknietym terenie, dla zapew-
nienia jak najwiekszego bezpie-
czenstwa, natomiast drogi dojazdowe
do odcinkéw specjalnych prowadzity
tak, aby uczestnicy mogli podziwiac¢
walory krajobrazowe Jury Krakow-

sko-Czestochowskiej. Wieczorem po
emocjach rajdowych nastgpito uro-
czyste wreczenie nagréd zwyciezcom
poszczegolnych kategorii potaczone
z iscie kabaretowym wystepem
pt. "Trzech Juroréw i Ojciec Dyrek-
tor". W rolach Juroréow wystapili:
Maciej Wistawski, Krzysztof Hotow-
czyc oraz Leszek Kuzaj natomiast
w role Ojca Dyrektora wcielit sie
Witold Rogalski (dyrektor Subaru
Import Polska). Po czesci rozryw-
kowej miat miejsce koncert Kasi Stan-
kiewicz wraz z zespotem i pokaz ogni
sztucznych.

To co dziato sie na Zlocie, trudno jest
opisac¢ stowami. Najlepiej pokazuja to
zdjecia przygotowane przez Subaru
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ZLOT PLEJAD

Import Polska dostepne na stronach:
www.subaru.pl/subaru_nowosci.html
oraz zdjecia uczestnikdéw, oddajace
klimat catego Zlotu:
klub.subaru.pl/photos/

Wszystkie zatogi musiaty wykazac sie
nie tylko umiejetnosciami bardzo
dobrego opanowania sztuki prowa-
dzenia nieprzecietnego samochodu
jakim jest Subaru, ale tez sprytem,
inteligencjg oraz odrobine... tezyzng
fizyczna.

Préby byty dobrowolne, ale i tak nie
byto nikogo kto by sobie "odpuscit".
W przeddzien rajdu niektérzy posta-
nowili zapozna¢ sie z okolicg oraz
sprawdzic¢ swoje samochody. Dla kilku
okazato sie to zgubne. Serwis Subaru
miat troche "nocnej roboty" przy
prostowaniu felg.

Zlot w cyfrach:

55 samochodéw szosowych

41 samochodow terenowych

20 tablic rejestracyjnych
wytowiono z potoku

9 (okoto) prostowanych felg

1 zestaw két wypozyczyto
Subaru Import Polska w celu
umozliwienia udziatu w rajdzie

1 chtodnica wymieniona

0 wypadkow

oraz maximum zadowolenia.

Do zobaczenia za rok...

W trakcie Zlotu zbyt "profesjonalne"
podejscie czasami konczyto sie
niefortunnie, na przyktad jedna
z zatdg tak "odchudzata" swoje auto
przed préba na torze kartingowym, ze
zabrakto jej pdzniej paliwa. Ale takie
wiasnie sg rajdy, trzeba czasami
zaryzykowac zeby wygrac.

Aby zminimalizowa¢ ryzyko i za-
pewnic¢ optymalng obstuge rajdu, nad
uczestnikami Zlotu czuwato wiele
0sbéb. Préby sprawnosciowe - zjazdy
Ili. Nad poprawnoscia przebiegu

Wyniki:

Trasa Terenowa:
25 Oziemski Michat 1
10 Cieslinski Piotr 2
27 Kujawa Krzysztof 3

Puchary:

Puchar Gazety Myszkowskiej
Puchar Naczelnika GOPR (Fair Play)

Za widowiskowgq jazde

Krol jazdy na regularnos¢
Za odwage

Grand Prix SJS

SUBARU
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na linach i wspinaczke przygotowali
i zabezpieczali Ratownicy Jurajskiej
Grupy GOPR-u. Opieke nad przejaz-
dami przez pustynie zapewniaty
Podhalanska, Bieszczadzka, Krynicka
i Jurajska Grupy GOPR-u. O spraw-
nos¢ techniczng pojazdow troszczyli
sie w bazie Zlotu mechanicy Subaru
Rally Team Leszka Kuzaja wraz
z serwisem Pirelli. Nad poprawnosciq
przebiegu szosowych odcinkow
specjalnych czuwali cztonkowie S]S-u
- Szkoty Jazdy Subaru. Uczestnikom
obydwu tras towarzyszyty "lotne
brygady" pracownikéw dziatu tech-
nicznego SIPu i mechanikéw z ASO
SUBARU w Krakowie, pomagajac
uczestnikom rajdu w usuwaniu drob-
nych usterek technicznych w trakcie
rajdu.

S. J. Russer

Trasa Szosowa:

85 RoOzanski Piotr 1
96 Dudzik Mirostaw 2

74 Bitek Witold 3
Konecki Jan nr 90
Cieslinski Piotr nr 10
Cieslinska Matgorzata
Koztowski Wiktor nr 76
Roézanski Piotr nr 85
Swoboda Anna nr 06
Debek Barbara

Mitek Aleksandra nr 07
Katarzyna Ternecka
Barttomiej Demel nr 69

Sliwa Pawet
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"Dusza wojownika -
- Subaru Legacy”
FlotaAutoVIP nr 2(6),
lato 2004r.

"(...) State cechy tej marki (Subaru -
przyp. red.): silnik typu bokser i syme-
tryczny podziat napedu na cztery kota
oraz ciagte, typowe dla Japonii
(filozofia KAIZEN), dazenie do ideatu
zaowocowaty stworzeniem niezwycie-
zonego samuraja drog i bezdrozy. Juz
po krotkiej jezdzie funkcjonalnym
Subaru Legacy kombi mozna dojs$¢ do
wniosku, iz prowadzimy niezawodny
samochéd z maksymalnie dopraco-
wanym uktadem jezdnym i idealnym
uktadem napedowym."

"(...) Silnik w uktadzie poziomym
z cylindrami przeciwlegtymi posiada
matg wysoko$¢ oraz nisko potozony
$rodek ciezkosci. W potaczeniu ze
statym napedem 4WD jest czyms$
fenomenalnym. Taki fenomen jest
szczeg6lnie przydatny do walki
z polskimi drogami."

Krzysztof Turczak

“Szlachetny Les$nik"
Auto Swiat, nr 29

"Seryjny silnik, 2-litrowy turbodotado-
wany bokser przenosi nienagannie
swoje 177 KM, Swietnie sprawdza sie
naped na 4 kota. (...) Dodatkowo dos-
konale pracuje skrzynia biegéw
(krétkie drogi lewarka) jazda w takich
warunkach to czysta przyjemnos¢."

"Niesamowicie zwinny. Subaru przys-
piesza w 8 sekund do predkosci 100
km/h. Dla poréwnania: Audi A4 Avant
Quatro 1.8T (190KM) potrzebuje na to
00,5 s dtuzej."

"Model bazowy Forestera (2.0XT
przyp. red.) to udane potaczenie kombi
i SUV-a. Dwulitrowy silnik turbodota-
dowany sprawia wiele przyjemnosci
kierowcy...”

"Perfekcjonisci"
Magazyn GT,
Lipiec-Sierpien 2004r.

"I co tu sie rozpisywaé, tak byto
w rzeczywistosci. Z racji profilu
naszego magazynu bywatem na wielu
samochodowych zlotach w Polsce
i poza granicami naszego kraju i z nie-
ukrywang radoscig musze oddac czes¢
i chwate organizatorom zlotu "Plejady
2004" - tak profesjonalnie przygoto-
wanej imprezy jeszcze nigdy nie
widziatem!"

Michat Kwiatkowski

"Wodoodporny?"
Auto Swiat, nr 19

"Nowy Outback swietnie daje sobie
rade takze poza utwardzonymi
drogami. (...) Outback jakby nigdy nic
sunie naprzdéd tam, gdzie inne auta juz
zaczetyby nabiera¢ wody."

"Nasz samochdd testowy byt wyposa-
zony w czterobiegowy "automat"
z Tiptronikiem oraz mozliwosciqg
wyboru trybu pracy skrzyni (normalny
lub sportowy). To dobry wybdr dla
tych, ktdrzy czesto korzystajq z samo-
chodu. Skrzynia pracuje delikatnie,
czyni podroz bardziej komfortowa."

"Outback bardzo dobrze utrzymuje
kierunek jazdy na wprost, fagodnie
pokonuje zakrety, fatwo go opanowac,
btyskawicznie reaguje na polecenia
precyzyjnego uktadu kierowniczego."

"Od poczatku maja cena spadia
o 14 160 zt. Teraz jest wiec atrak-
cyjniejsza zwtaszcza, ze niemiecka
i szwedzka konkurencja okazuje sie
drozsza."

"Uzywane"
MOTOR, 18-19/2004

"Subaru Impreza GT (1994-2000) (...)
Chodzi o wrazenia jakich dostarcza
jazda nim. Mocny silnik, dopracowany
uktad przeniesienia napedu na cztery
kota, wspaniate zawieszenie..."

"A wszystko przy bardzo wysokim
poziomie bezawaryjnosci, praktycznie
wszystkie usterki wynikajq z wyraz-
nych btedéw w eksploatacji."

"Dwulitrowy, turbodotadowany silnik...
gwarantuje rewelacyjne osiagi
i wspaniaty odgtos pracy."

"Dwa szybkie kombi"
Off-Road PL, 6/2004

(Test poréwnawczy Subaru Forestera
2.0XL oraz Mitsubishi Outlander 2.0
Sport)

"(...) Po utwardzonych drogach
Forester porusza sie dosy¢ sprawnie,
na mokrym spisuje sie dobrze
(w zakretach, nawet przy duzej pred-
kosci, nie byt ani nad-, ani podste-
rowny). Tor jazdy nie wymaga zbytnich
korekt - samochoéd pewnie trzyma sie
drogi i nie przeraza go szybka jazda.
Zawieszenie zostato zestrojone na tyle
dobrze, ze dziury i garby na kiepskich
drogach staja sie prawie nieodczu-
walne. Jazda nawet w drogowych
koleinach odbywa sie sprawnie,
gtdéwnie dzieki elastycznemu silnikowi,
ktory utatwia zwinne poruszanie."

Grzegorz Surowiec

"Poréwnanie:
Honda, Nissan, Mazda, Mitsu-

bishi, Toyota, Subaru”
Auto Sukces,
Lipiec/Sierpien 2004-08-13

"Silnik co prawda do 3000 obr./min po
prostu jest, za to powyzej atakuje naj-
nizsze instynkty i rwie z sita parowozu
tyle ze szybciej i znacznie sprawniej.
Ukfad jezdny to poezja, cho¢ na tle
Lancera Evo cate Subaru sprawia
wrazenie do$¢ mocno cywilizowanej
limuzyny o sporym komforcie jazdy..."

"(...) w kategoriach interesujacych
mitosnikdw szybkiej, bardzo szybkiej
i cholernie szybkiej jazdy Subaru i Mit-
subishi to zupetnie inna liga. Ich pot-
wierdzone wielokrotnie w rajdowych
mistrzostwach $wiata zdolnosci
oddziatywujg na kazdego jak narko-
tyk. I to "na sam patrz". A wystarczy,
ze cztowiek zasiqdzie na chwile
(najlepiej dtuzszq) za kierownicq jed-
nego z nich, przepedzluje kilka zakre-
tow, a juz odruchowo lewa noga zacz-
nie operowac¢ koto pedatu hamulca
a wchodzenie w dowolnie ostry zakret
w dowolnych warunkach z predkoscig
ponizej 60 km/h zacznie uznawac za
niegodne jego honoru...

Fakt, s to urzadzenia bardzo wyma-
gajace - serwisowo, paliwowo i w ogole
kosztowo. Nie zakocha sie w nich tez
nikt, kto od swego pojazdu wymaga
komfortu jazdy. Ale tak niestychanej
frajdy z jazdy nie zaoferuje zadne BMW
(a przeciez taki jest jego slogan rek-
lamowy). I jest to tym bardziej zach-
wycajace, ze te auta sg tak wyrafi-
nowane technicznie, ze granica bez-
pieczenstwa zachowan na szosie zos-
taje przesunieta o lata Swietlne. Fakt,
"praw fizyki pan nie zmienisz i nie badz
pan gtab" - jak sie przegnie to zadna
technika nie pomoze. Ale o tym
powinien wiedzie¢ kazdy."

"Subaru Impreza STi kontra
Mitsubishi Lancer Evo VIII"
WRC, sierpien 2004

"Ktére auto jest tadniejsze? To oczy-
wiscie kwestia gustu. Nam nieco bar-
dziej "rasowe" wydaje sie Subaru.
Wielki wlot powietrza na masce i spoj-
ler z tytu naprawde robig wrazenie."

"Zanim ruszymy trzeba poczeka¢ az
silniki nabiorg odpowiedniej tempera-
tury. Spod maski Subaru dochodzi
wspaniaty bulgot! To ten charakterys-
tyczny "bokser" - dzwiek, ktéry jest
muzyka dla rajdowych uszu. Tu od razu
wiemy, ze czekaja nas nie lada emocje.
Az przechodzi dreszcz.”
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"LEPSZY ZE MNIE BRAMKARZ
NIZ KIEROWCA"

W potowie czerwca w Subaru Import
Polska doszto do niezwyktego wyda-
rzenia. Tego samego dnia w siedzibie
firmy w Krakowie pojawili sie dwaj
znakomici sportowcy: Leszek Kuzaj i...
Jerzy Dudek - bramkarz reprezentacji
Polski, czotowa posta¢ druzyny
FC Liverpool. Czyzby miato dojs¢ do
meczu? W koncu trwato Euro 2004.
Tym razem goracym przedmiotem
dyskusji nie byta pitka nozna, ale nowy
model Subaru Impreza STi - "Solberg
Edition".

Plejady: Czy to prawda, ze jak mto-
dy chtopiec w Liverpoolu nauczy
sie juz mowi¢ "tata", to kolejne
stowo jakie wypowiada brzmi -
"Dudek"?

Jerzy Dudek: Nieeee! Bez przesady.
Nie jestem, az tak popularny. Mysle, ze
jak maty chtopiec w Liverpoolu nauczy
sie juz mowic "tata" i "mama" to kolej-
nym stowem bedzie: "The Reds" - czyli
nazwa barw naszego zespotu. W tym
miescie niemal kazdy identyfikuje sie
zdruzyng. To jest co$ niesamowitego.
Jaka jest Twoja pozycja w dru-
zynie? Polskie media co jakis czas
spekuluja, ze by¢ moze niebawem
bedziesz musiat szuka¢ nowego
klubu?

Powiem tak. Na pewno jako zespot
mieliSmy wzloty i upadki. W pewnym
momencie bytem obiektem krytyki, ale
udowodnitem, ze jestem w stanie
w petni poswieci¢ sie dla tej druzyny.
Przez wszystkie trudne chwile pomogli
mi przejs¢ koledzy. To naprawde
wspaniate. Tworzymy naprawde
zgrany team. A gra w Liverpool'u
zawsze byta moim marzeniem. Kiedy
bytem matym chtopcem wieszatem
nad tozkiem plakaty tego witasnie
klubu. Moje marzenie sie spetnito.

Wywiady
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JERZY DUDEK

Jestem szczesliwy, ze moge gra¢ w tym
zespole. Czasem to co pojawia sie
w gazetach w Polsce nie do korica ma
potwierdzenie w faktach. Powiem
jedno - na pewno w lipcu pojawie sie na
treningu Liverpoolu.

Na chwile zostawmy pitke.
Zjawite$ sie w Krakowie, aby po-
jezdzi¢ nowym modelem Subaru
Impreza STi. Czy jestes fanem
sportowych samochodow?

Oprocz pitki, mojg druga pasja sq
samochody. Takim moim samochodem
marzen jest Porsche. Ale wiele
dobrego styszatem o Subaru i dzieki
uprzejmosci firmy miatem okazje go
nieco przetestowaé. Jestem pod
wrazeniem tego co pokazat mi Leszek
Kuzaj. Nie wiedziatem, ze mozna
prowadzi¢ samochod w ten sposob i ze
to auto ma takie mozliwosci. Taka
przejazdzka to bardzo cenne doswiad-
czenie.

Spociles sie z wrazenia?

Nie. Wiedziatem, ze jade z Mistrzem,
poza tym nie jechali$my szybko. Le-
szek pokazat mi jak mozna wykorzys-
tac zalety Subaru Imprezy - jej moc,
naped na cztery kota, doskonate za-
wieszenie. Mysle, ze to bardziej Leszek
troche sie spocit, gdy ja prowadzitem...
Czym jezdzisz na co dzien ?

BMW X5 - automat. Catkiem praktycz-
ne auto i na dodatek ma sporo mocy,
co bardzo cenie.

Automat pewnie dlatego, ze w ten
sposOb tatwiej poruszac sie
w Anglii? Nie miales problemoéw,
Zzeby przyzwyczaic sie do pozycji
po prawej stronie?

Taki samochdéd dostatem od klubu.
Rzeczywiscie na poczatku miatem
troche problemdéw. Pamietam jak
z zong przyjechalismy do Liverpoolu,
to juz na pierwszych sSwiattach
pojechatem pod prad. Na szczescie
kierowcy byli dos$¢ wyrozumiali.
Podobnie jak policja, ktéra zaraz mnie
zatrzymata. Troche sie obawiatem, ale
poniewaz bytem w firmowym dresie,
od razu mnie poznali. Poradzili jak
jecha¢ i nawet nie zaptacitem
mandatu. Potem juz sie nauczytem
jezdzi¢ po wiasciwej stronie.

W takim razie musisz przezywac
szok, jak przyjezdzasz do Polski.
U nas kultura jazdy jest na
zupetnie innym poziomie?
Najgorzej odczuwa sie brak autostrad
i uprzejmosci za kierownica. Ale, moim
zdaniem polscy kierowcy wcale nie sg
tacy zli. Majq znacznie lepsze umiejet-
nosci niz stan drdg, po ktérych muszg
sie poruszac.

Czy jestes lepszym bramkarzem,
czy kierowca?

Chyba... Nie! Na pewno jestem
lepszym bramkarzem. Jako kierowca
lubie jezdzi¢ szybko i dynamicznie, ale
tak, aby nie przeszkadzac¢ innym. Cho¢
po tych jazdach z Leszkiem patrze na
swoje umiejetnosci z wiekszym dys-
tansem.

Jaki powinien by¢ Twéj wymarzo-
ny samoché6d?

Szybki, bezpieczny i niezawodny.
Powinien mie¢ spory zapas mocy pod
"nogq" i pewne zawieszenie. Subaru
Impreza, ktérg jezdzitem ma te
wszystkie zalety, plus niezwykty
rajdowy wyglad. Szczerze modwiac,
zawsze bytem fanem rajdéw, i jak tylko
mam czas to staram sie je ogladac.
Moim autem marzen zawsze byto
Porsche, ale Impreza STi na pewno jest
kolejna na liscie.

Kto jest Twoim faworytem Euro
20042

Francja, i wszystkie zespoty preferu-
jace "potudniowy" styl grania z w pitke.
Mysle, ze szanse na tytut maja rowniez
Hiszpania, Portugalia i Wtochy.
(Wywiad odbyt sie zanim Grecja
wywalczyta tytut Mistrzéw Europy)

Czy Polacy dadza sobie rade
w eliminacjach do MS ?

Myséle, ze mamy duza szanse. Moge
tylko zapewnic¢ wszystkich kibicow, ze
zrobimy wszystko, aby wywalczy¢
awans.

Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat
tukasz Kanski-Chmielewski
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...wydawato sie sprzyja¢ w pierwszej
potowie sezonu 98 gtéownie teamowi
SWRT. Zmiany wprowadzone w regula-
minie widocznie nie przeszkadzaty
kierowcom Subaru. Co prawda, rajdy
troszke stracity charakter (rajd Monte
Carlo trwat juz tylko 3 dni, nie miat
etapow nocnych i zatogi nie startowaty
z réznych miast), jednak tracito to na
znaczeniu w obliczu poprawki, ktéra
powinna byta zosta¢ wprowadzona juz
zdecydowanie wczesniej - mierzenie
czasu co do dziesietnych sekundy.
Konkurencjg dla Imprez miaty byc
nowe Toyoty Corolle, zdecydowanie
ulepszone Fordy Escorty i "Miski",
w dalszym cigqgu A-grupowe. Colin
McRae i Pierro Liatti w pierwszym
rajdzie zajeli trzecie i czwarte miejsce,
co byto wynikiem dobrym, ale nie
wspaniatym. Za to nastepne eliminacje
(Portugalia, Korsyka, Akropol) padty
tupem Colina. I juz wszystkim sie wy-
dawato, ze Subaru zdobedzie czwarte
z rzedu mistrzostwo, jednak los posta-
nowit splatac kilka figli...

W Nowej Zelandii i Finlandii (gdzie
Subaru zamienito Liattiego na miej-
scowego kierowce Jarmo Kytolehto)

etapu drugiego z dalszej po-

zycji, podobnie jak Makinen, miat "po-
zamiatang" droge i mogt tym sposo-
bem nadrobi¢ bardzo duzo czasu.

Komentatorzy twierdzili, ze oni nie ja-
da, lecz "fruwajq" po OS-ach.
Do tej pory Colin trzymat sie troche
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w tyle, jednak trzeciego dnia mocno
nacisnat gaz nadrabiajac ponad minute
do prowadzacej dwojki. Dwa odcinki
przed koncem objat prowadzenie
z przewagq 3.6 sekundy nad Makine-
nem, za ktérym plasowali sie Sainz
i Burns ze stratg 3.7 oraz 4.7 sekund.
Pierwsi czterej kierowcy tuz przed
koncem w obrebie pieciu sekund -
istne widowisko!

Jednak juz kolejny odcinek dat Bry-
tyjczykom popali¢. Burns dachowat
uszkadzajac silnik, a Colinowi padto
turbo! Tym samym stracit wszelkie
szanse na tytut mistrza. Czyzby
przebiegt mu przez droge czarny
australijski dingo? Tym sposobem
Subaru i Colin zajeli "tylko" trzecie
pozycje w klasyfikacji producentéw
i kierowcow.

Thanatos

SUBARU A. KOPER

SUBARU A. KOPER jest firma zwigza-
ng z motoryzacjq i ustugami turystycz-
nymi. Jej zatozycielem i gtdwnym pre-
zesem jest wielokrotny Mistrz Polski
w rajdach samochodowych Andrzej
Koper.

Serwis istnieje od 1991 roku, w 2002
otrzymaliSmy autoryzacje SUBARU
IMPORT POLSKA. W tym samym roku
uruchomili§my dwugwiazdkowy obiekt
hotelowy. Firma nasza zatrudnia 16
pracownikow. Serwis, salon i motel
znajdujq sie niedaleko centrum mias-
ta, w okolicy warszawskiego lotniska,
przy gtdwnej trasie wylotowej z War-
szawy. Motel posiada przytulng
restauracje, w ktérej goscie moga spe-
dzi¢ mito czas w cichej, domowej at-
mosferze.

Pomystem przyciggamy przerdznych
klientow, od klientow SUBARU poprzez
przedstawicieli innych firm. Staramy
sie, aby mitosnicy tej marki samo-
chodu otrzymali jak najwiecej infor-
macji o nowosciach wprowadzanych
przez SUBARU, zapowiedziach na
przyszte lata oraz mogli zasiegnac
fachowych porad w dziedzinie moto-
ryzacji.

Nasi serwisanci to fachowcy w petnym
znaczeniu tego stowa, bowiem prawie
od 14 lat sg tylko i wytacznie zwigzani
z SUBARU jako pracownicy firmy
i uzytkownicy samochodow.

Sam pomyst potgczenia marki SUBARU
z serwisem, salonem i hotelem jest
chyba jedynym na $wiecie.

Saloni Motel

Al. Krakowska 151
02-180 Warszawa
tel. (22) 886-60-74
fax (22) 886-60-76

Serwis

ul. Robotnicza 14/16
02-261 Warszawa
tel. (22) 846-00-49
fax (22) 868-11-96
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Nowoscia w naszym internetowym
sklepiku sg gesto zebrowane felgi
znanej ze sportu firmy ATS.

Coonioy

P ==

Dostepne w rozmiarze 7,5Jx17 wspa-
niale nadajg sie samochoddw o spor-
towym stylu. Zostaty zaprojektowane

specjalnie dla Subaru Impreza, a o ich
niezwyktej wytrzymatosci moze
Swiadczy¢ fakt, ze na identycznych
obreczach Leszek Kuzaj zdobyt w tym
sezonie tytut Mistrza Polski. Ich zioty
kolor méwi sam za siebie. Lekkie i wy-
trzymate, piekne oraz funkcjonalne.

Z rajdowych akcentéw chciatbym
zwrdci¢ Panstwa uwage rowniez na

T-shirty Subaru Poland Rally Team
(SPRT). Rajdowe wzornictwo, nowe
logo i przeszycia. Wszystko to nadaje
niepowtarzalny charakter, ktory
z pewnoscig wyrdzni Cie wsrod
kibicéw na rajdzie.

W podobnym stylu utrzymana jest
kurtka SPRT, nieprzemakalna,
z mnostwem kieszeni. Wspaniaty
wybor na deszczowe dni, a tych w tym
sezonie mamy niestety sporo. Duze
rajdowe logo i przyjemna dla pasjo-

natéw marki kolorystyka.
Prawdziwym hitem ostatnich miesie-
cy stata sie jednak rzecz bardzo
niewielka. Popularna "smycz"

cieszy sie niestabngcym
powodzeniem od poto-
wy maja.

Wspaniale nadaje sie
do noszenia kluczy lub
identyfikatora. Posiada
funkcjonalng klamre
umozliwiajacq odpiecie
jedynie konncowego pas-
ka umozliwiajac bezpro-
blemowe jej $ciggniecie.

Juz w najblizszym czasie
na stronach naszego
sklepiku internetowego
zostang umieszczone
kurtki zimowe. Znany
z zesztego roku model
z odpinanym polarem
cieszyt sie duzym po-
wodzeniem. Uniwersal-
no$¢ tego rozwigzania
sprawita, ze w przeciqgu
zaledwie dwoch miesiecy
wszystkie zostaty sprze-
dane. Z tej przyczyny
zdecydowalismy sie
wznowi¢ produkcje.

SIP Janusz Dudek
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KRAJOBRAZ Z MOTORYZACJA W DALEKIM TLE

Dwie krzywe nogi, ogromny tytek,
paskudny pysk i torebka. Od biedy
mogtby to by¢ pozytywnie zafatszowany
portret mojej tesciowej, ale w tym
wypadku chodzito mi o kangura. Albo
inny przyktad: jest niemitosiernie po-
wolny i wiecznie nargbany. Tak wyglada
polski pracownik budowlany, ktory zwisa
caty dzien z rusztowania, z piwem
w reku, a niejeden nawet... w rece.
Miatem jednak na mysli misia Koale,
ktory zwisa caty dzien z drzewa z euka-
liptusem w tapku (jezyk polski jest trud-
ny) w tapce tez zawiera alkohol. Eukalip-
tus zawiera go z zasady, misiu z uwagi
na diete. Jak sie domyslacie, chodzi
o Australie (to nie ta koto Czechosto-
wacji).

To tylko symboliczne przyktady na
opisanie tego kraju. Catos$¢ wyglada
duzo gorzej. Kontynent Australig, a wta-
Sciwie kraj Australie, a wtasciwie wyspe
Australie zamieszkujg jak sama nazwa
wskazuje aborygeni... oraz... Australij-
czycy. Zaczatem od aborygendéw, ponie-
waz zamieszkuja dziewiedédziesiat
procent powierzchni kontynentu...
w szostke. Kilkanascie miliondw Austra-
lijczykéw panoszy sie na pozostatych
dziesieciu procentach.

Aborygendéw nazywajg buszmenami. To
nie jest adekwatna nazwa, poniewaz
caty ten busz to kilka szkétek lesnych
z drzewkami ktére swojq wielkoscig
przywodza na mys| japorskie BONSAIL.
Co kilka lat, caty ten busz pali sie do
gotych korzeni. Dlatego nie ma tam
grzybiarzy i partyzantow.

Temperatura powietrza zatyka dech
w piersiach, podobnie jak widok Kata-
rzyny Figury topless. Przebywanie
w chtodnej wodzie moze byc¢ tyle
przyjemne, co bolesne, z racji towa-
rzystwa fauny rozmiaréw szalupy
ratunkowej TYTANIKA, i to zaréwno
w oceanie jak i w nielicznych jeziorach
i okresowych rzekach. Okresowos¢ ko-
jarzy sie Europejczykowi z cyklem mie-
siecznym (plus minus trzy dni), Austra-
lijczykowi z cyklem rocznym (plus minus
jedna miesigczka).

Kazde przebiegniecie z domu do samo-
chodu bez parasola przeciwstonecz-
nego, grozi udarem mozgu i poparze-
niem naskérka na kilka metréow w gtab.
Aborygeni posiadajg grubszy naskérek,
dlatego biegajgq po stoncu bez majtek
oraz skutkéw ubocznych.

Na zwierzeta poluje sie zakrzywionym
patykiem, ktéry po ominieciu celu poluje
na mysliwego. To nie swiadczy dobrze
o australijskim przemyséle zbroje-
niowym. Chociaz... biorgc pod uwage
coraz czestsze przypadki ataku rakieto-
wego na wiasne cele, doszedtem do
wniosku, ze Amerykanscy konstruk-
torzy broni przyjeli Australijski patyk za
wzdr nowoczesnej broni taktycznej.
Jezeli romantyzm powyzszego opisu
przyrody co$ wam przypomina, to
faktycznie czerpatem wzory z Sienkie-
wicza. Wieszcz posiadat takg wyobraz-
nie, ze potrafit opisa¢ przyrode Indii, na
podstawie atlasu i obserwacji Puszczy
Biatowieskiej. (a propos stowa "pusz-
cza", to moja zona pojechata do sana-
torium).

Nikt do dzisiaj nie wypowiedziat wojny
Australii, poniewaz nawet amerykanski
komandos zrzucony w centralnej czesci
kraju, zginatby z wycienczenia w trzy

dni. Nie dotyczy to polskiego koman-
dosa, ktoéry umart by dopiero po
opedzlowaniu ostatniego drzewa euka-
liptusowego. Liczac na palcach wyszto
mi cirka, koma, przecinek 450 lat na
twarz.

Motoryzacja wsrod aborygendw zatrzy-
mata sie na poziomie zblizonym do
przemystu zbrojeniowego, czyli roweru
marki "Ukraina 1" w wersji nie nazbyt
nachalnie wypasionej. Natomiast
Australijczycy importujg samochody
z kazdego kraju na swiecie z wyjatkiem
Polski, poniewaz nasze s za drogie.
Samochod dla Australijczyka, to agregat
do klimatyzacji z kotami i obudowany
blachg. Przebywanie poza samochodem
grozi tam $miercia, czyli doktadnie
odwrotnie niz w Polsce, gdzie przebywa-
nie w samochodzie w najlepszym
przypadku konczy sie kalectwem i to
pod warunkiem, ze majq na sktadzie
kilku motocyklistow na czesci, a lekarze
akurat nie "strajkujq" pielegniarek oku-
pacyjnie. Jezeli komus$ wydaje sie, ze
w ostatnim zdaniu co$ pokrecitem, to
ma racje... wydaje mu sie.

Australijczycy postanowili rozpieprzyc¢
kilka agregatow, zeby sprawdzi¢, ktory
jeszcze chtodzi po rozpieprzeniu. Do
crash testow wybrano kilkadziesigt
samochoddéw réznych marek.

Kilka z nich rozleciato sie jeszcze przed
zderzeniem, od gorgcego wiatru. Wyniki
opublikowano w Internecie. Daewoo
Leganza na ten przykiad - otrzymata
jedna gwiazdke pro forma, poniewaz
manekin wykazat sie przezornoscia,
i odmowit udziatu w tescie zderze-
niowym tego auta.

Pierwsze lokaty w swoich klasach
przypadty Subaru Outbackowi i Subaru
Foresterowi. Obu przyznano po piec
gwiazdek na pie¢ mozliwych, czyli jak by
nie patrze¢ ktos tam nie pomyslat.
Subaru z zatozenia ma ich szesc.
Ttumaczenie ze to pie¢, na piec
mozliwych to zaden argument, ponie-
waz chociazby na Forum Subaru udo-
wodnitem, Zze wpisanie sie na szostej
stronie na pie¢ mozliwych, jest wyko-
nalne. Ztosliwi twierdzg, ze tylko w Pol-
sce, a bardzo ztosliwi, ze tylko ja to po-
trafie.

Postanowitem wybra¢ sie do Australii,
w celu zaprezentowania autochtonom
tej nowej gatezi matematyki. Niestety
nie otrzymatem wizy, co tlumaczono
obawg o zasoby eukaliptusu i co za tym
idzie - wizjg gtodujacych misiéw Coral-
goli. Obawy uwazam za ptonne. Nikt by
nie uswiadczyt gtodnego misia, bo
w koncu musiatbym czyms zagryzac eu-
kaliptuséwke.

Wielu z czytelnikéw zarzuci mi, po prze-
czytaniu tego artykutu, ze sa to straszne
gtupoty i na dodatek maja niewielki
zwigzek z motoryzacjq i... bedq mieli
racje.

Otéz po przeczytaniu kilku ustaw
rzgdowych zwigzanych (bardzo luzno)
z motoryzacja, doszedtem do wniosku,
ze na polu pisania gtupot na temat
motoryzacji jestem strasznym cienia-
sem i przerzucitem sie na pisanie strasz-
nych gtupot na tematy przyrodniczo
geograficzne, zanim nasz kochany rzad
przebije mnie ustawg o ochronie srodo-
wiska naturalnego.

W.B. Matka chrzesna
Nat(chn)iona(g)le Geografic.
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Prenumerata

p Cena rocznej prenumeraty w Polsce:

20,00 ztotych

P> Prenumerate mozna zamowic
w dowolnym miesigcu.
Prenumerata obejmuje 4 numery.

OBSLUGA PLATNOSCI:

Optaty mozna dokonac¢ na poczcie lub
w banku na rachunek:

Subaru Import Polska Sp z o.0.

BRE Bank S.A. O/R Krakéw

03 1140 1081 0000 2784 5100 1001
z dopiskiem "Plejady"

PRENUMERATA:
+48 (12) 269 07 50

Subaru Import Polska Sp. z 0.0.
30-302 Krakoéw, ul. M.Konopnickiej 28
tel.: +48(12) 266 28 00,

Fax: +48 (12) 266 93 08

E-mail: redakcja@plejady.subaru.pl

Klub Subaru
Szanowni Panstwo!

Pragne jeszcze raz serdecznie podzie-
kowac wszystkim, ktorzy wzieli udziat
w Zlocie Plejad. Ostatniego dnia roz-
dawane byty Panstwu ulotki informa-
cyjne o powstajacym Klubie Subaru.
Juz kilka dni pdzniej otrzymalismy
pierwsze zgtoszenia.

Wiasnie uruchomiana jest nasza
wspodlna strona klubowa, zawierajaca
bogatg galerie zdje¢ z naszego
spotkania w Morsku, petna liste znizek
i przywilejow klubowych oraz wiele
innych cennych informacji. Strona ta
bedzie stale rozbudowywana. Oczy-

wiscie bedziemy czekali réwniez i na
Panstwa propozycje.

Obecnie przygotowywane sa karty
cztonkowskie identyfikujace klubo-
wiczéw, bedace przepustka do ko-
rzystania z przywilejow klubowych.

Gorgco zapraszam do odwiedzenia
strony www.klub.subaru.pl

SIP Janusz Dudek
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