&

SUBARU

NrO9/2005
30.04.2005

subaru

PLEJADY

mitosnikoéw

sub arl.psl
[}

W W W .

cena 6,00 zt Podsumowanie
z podatkiem VAT 22% Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Swiata



=
=)
.
0]
2
=)
“
>
i°)
0]
)
19
o
3
3
3

SUBARU

OD WYDAWCY...

Szanowni Panstwo.

Wprawdzie spdznienia nalezg do "polskie-
go krajobrazu" tak, jak dziury do naszych
drog, lecz pragne niniejszym niemniej ser-
decznie przeprosi¢ za opdznione wydanie
Plejad. Poniewaz przyczyna tego stanu
rzeczy jest wyjasniona na sasiednich ko-
lumnach, nie bede jej w tym miejscu pow-
tarzat.

Natomiast chce Panstwu - po raz kolejny -
podziekowa¢ za zaufanie do marki i... tak
czesto ostatnio wykazywang cierpliwosc
w oczekiwaniu na nowe samochody
Subaru.

Wbrew negatywnej tendencji rynkowej fir-
ma nasza zanotowata w pierwszym kwar-
tale bardzo wyrazny przyrost sprzedazy.
166 samochodéw wydanych klientom
w ciggu pierwszych trzech miesiecy bieza-
cego roku to prawie tyle, ile sprzedalismy
w analogicznych okresach we wszystkich
poprzednich latach razem wzietych (2000-
2004).

Tym bardziej cieszy mnie perspektywa
spotkania w Wysowej, gdzie bedziemy mieli
okazje w liczniejszym niz w ubiegtym roku
gronie spedzi¢ kilka mitych, jak mam na-
dzieje, chwil.

Jedyng kroplg goryczy staje sie w tej per-
spektywie fakt, ze ilo$¢ miejsc jest niestety
ograniczona i - sgdzac po dotychczasowym
tempie naptywania do nas zgtoszen - nie
wszystkich chetnych do wziecia udziatu
w naszej imprezie bedziemy mieli przyjem-
nosc¢ powita¢ nawspolnej zabawie.

Zycze przyjemnej lektury i... do zobaczenia
w Wysowej!

Witold Rogalski,
Dyrektor SIP
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WAWEL-IMOS, czyli wspotpraca po polsku...

Szanowni Panistwo!

Przyznam, ze temat tego artykutu
wstepnego powstat na skutek wyda-
rzen, ktérych jeszcze pare dni temu
absolutnie nie mogtem oczekiwac. Nie-
jako z kronikarskiego obowigzku poz-
wole sobie przytoczy¢ ich bieg.

Jak ogd6lnie wiadomo Subaru Import
Polska powstato w 1999 roku. Siedziba
zostata ustanowiona w lokalach, ktory-
mi dysponowata firma Barte Corpora-
tion na bazie umowy wieloletniej
z whascicielem hotelu Forum w Krakowie
(Orbis). 1 tak, nie liczac niewielkich
“perturbacji”, jak np. powodzie, stop-
niowo nastepowat rozwéj marki Subaru
zarbwno na terenie miasta Krakowa,
jak i calej Polski. Jesienig ubiegtego
roku doszty nas pogtloski, jakoby
(zamkniety w miedzyczasie) hotel miat
zostac sprzedany.

Poniewaz konkretnych informacji na ten
temat nie otrzymalismy, a nowy wiasci-
ciel nie nawigzat z nami kontaktu, kon-
tynuowaliSmy normalng prace.

W dniu 25.03. br., w Wielki Piatek, poja-
wit sie w naszej siedzibie pan Robert
Mrzygtod. Przedstawit sie jako Dyrektor
ds. Organizacyjno-Eksploatacyjnych fir-
my Wawel-Imos, ktéra to firma, zgodnie
z jego oswiadczeniem, od pazdziernika
2004 stata sie wiascicielem obiektu.

Nastepnie zostaliSmy poinformowani,
ze od dnia 01.01.2005 czynsz za wyna-
jem lokalu wzrasta do 10A za metr
kwadratowy powierzchni i ma by¢ prze-
kazywany bezposrednio na konto firmy
Wawel-Imos.

Poniewaz nasza dotychczasowa umowa
nie zostata wypowiedziana poprosiliSmy
pana Mrzygtéda o przedstawienie doku-
mentow z ktérych by wynikato, iz firma
Wawel-Imos jest wiascicielem obiektu
oraz potwierdzajacych wygasniecie do-
tychczasowej umowy z Barte Corp. Jed-
noczesnie poprosiliSmy o przestanie pi-
semnej oferty najmu lokalu.

W dniu 30.03. otrzymatem telefon od
p. Mrzygtdda, ktéry - ponownie wytgcz-
nie w formie ustnej - przedstawit "no-
wa" oferte, tym razem w wysokosci 12A
za metr kwadratowy.

Poniewaz zadnych dokumentéw w for-
mie pisemnej nie otrzymaliSmy, popro-
sitem ponownie o ich przestanie.

W dniu 31.03. zastaliSmy wejsScia do fir-
my zablokowane ktédkami i blokadami,
podczas gdy ochrona firmy Komandos
nie dopuszczata pracownikéw do nasze-
go lokalu.

Pikantnego smaczku dodaje catej his-
I T '__“

torii fakt, iz firma Komandos jest tez
zleceniobiorca... Subaru Import Polska.

Naturalnie wezwaliSmy Policje, pod kto-
rej ochrong moglismy dostac sie do fir-
my.

O godzinie 11.15 odciete zostaty media.
W tej sytuacji, bez mozliwosci konty-
nuowania normalnej pracy (brak wody,
pradu, ogrzewania, telefonéw i komuni-
kacji elektronicznej), podjatem decyzje
0 natychmiastowym opuszczeniu loka-
lu. Zadna inna opcja nie gwarantowata
niestety wypetniania naszych obowigz-
koéw wobec klientow i dealeréw.

W ciggu tego samego dnia dokonalismy
wyboru lokalu zastepczego i rozpocze-
liSmy przeprowadzke, ktéra zostata fak-
tycznie zakonczona w sobote, drugiego
kwietnia.

Pomimo tych niecodziennych wydarzen
centrala Subaru Import Polska nie byta
dostepna dla naszych dealeréw i klien-
téw zaledwie ok. 24 godzin!

W tym miejscu chce serdecznie podzie-
kowac wszystkim tym, ktérzy zaréwno
bezposrednio, jak i deklaracjami i sto-
wami otuchy pomogli nam w tych trud-
nych chwilach.

Szczegllnie serdecznie dziekuje na-
szym wspotpracownikom, bez ktérych
bezprzyktadnego wrecz zaangazowania
zapewnienie nieomal nieprzerwanej
ciagtosci dziatania, i bardzo szybkie
przystosowanie nowego lokalu do na-
szych potrzeb, nie byto by mozliwe.

Nie moge tez nie wymieni¢ firmy 1. M.
Patecki, reprezentowanej przez pana
Marka Pateckiego, ktéory natychmiast
zaoferowat nam do dyspozycji lokal zas-
tepczy i wydatnie przyczynit wraz ze
swym zespotem do bezproblemowego
przeniesienia firmy.

Mam nadzieje, ze spotykajac sie juz
wkrétce na Zlocie Plejad, bedziemy mieli
okazje - w doskonatych nastrojach i z
humorem - opowiada¢ o przeszitych
zdarzeniach, zgodnie ze starg maksy-
ma: "Co nas nie zabije, to nas wzmocni".
Witold Rogalski

Dyrektor SIP

PS. Jeszcze jedno, tym razem osobiste
podziekowanie na rece... pana Roberta
Mrzygtoda.

To dzieki Panskiej, sprzecznej z podsta-
wowymi zasadami tak biznesu, jak
i kultury osobistej, nonsensownej akcji,
mam teraz w moim gabinecie okno
i Swiatto dzienne...
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NIBY WIOSNA, ALE...

To nie takie proste. Zrobito sie cieplej,
nadeszta wyczekiwana przez wiekszos$¢
kierowcow wiosna. Miato by¢ lepiej -
- fatwiej. Wydawato sie, ze jazda samo-
chodem bedzie sielankg dla zaprawio-
nych w zimowych bojach kierowcow.
Lepsza widocznos¢, lepsza przyczep-
nosc. Radosniejsi ludzie. Czegoz wiecej
potrzeba?

Ale - jak to zwykle w zyciu bywa - nic
z tego. Wyjezdzamy na drogi, z ktérych
znikty Slady $nieznej pory roku i z prze-
razeniem stwierdzamy, ze nie ma po
czym jezdzi¢. To, co zostato z drég,
napawa przerazeniem. Zamiast ulgi dla
kierowcow, wraz z wiosng, nadszedt
stan totalnego zagrozenia. Na wszyst-
kich rodzajach drég, réwniez tych do-
datkowo ptatnych, czyhajg na kierow-
coOw putapki w postaci dziur, przeto-
mow. Permanentne "roboty drogowe™
dodatkowo utrudniajg ptynng jazde.
Istny koszmar.

Wiele badan prowadzonych przez réz-
nego rodzaju specjalistbw od ruchu

drogowego dowodzi, ze wiosnha jest
najniebezpieczniejszym okresem. Wy-
nika to gtéwnie z przeswiadczenia kie-
rowcOw o tym, ze po bezpiecznie "prze-
jezdzonej" zimie, moze by¢ juz tylko
lepiej. Nadmierna pewnos¢ siebie, non-
szalancja, przesadna wiara w swoje
mozliwosci - to najwieksi wrogowie kie-
rowcow.

Ale kochani! Cho¢ kierowca moze by¢

doskonaty, myslacy, przewidujacy (po-
bozne zyczenia), jednak jest on zes-

polony z samochodem. Zima dla samo-
chodu jest okresem trudnym, ale jak
wida¢ nie najgorszym. Totalna agresja
chemiczna pozostawia straszne $lady
na naszych ukochanych pojazdach. I to
nie tylko - jak dotychczas uwazano -
- w elementach karoserii. Prawdziwe
zniszczenia dokonuja sie we wszystkich
elementach gumowych i w zawiesze-
niach. Jezeli nie zadbamy o ich stan
techniczny (wizyta w serwisie), to
wspomniana katastrofa infrastruktury
drogowej moze doprowadzi¢ do
powaznego uszkodzenia pojazdu. A je-
zeli zsumujemy straty zimowe, fatalne
drogi z brawurg - nie chce mysle¢ nawet
o tym, co moze sie przytrafic.

Pamietajmy, ze nie ma samochodéw
odpornych na takie warunki. Zadna
konstrukcja nie przetrzyma tak ekstre-
malnych testéw.

Pamietajmy wreszcie, ze nie ma kon-
strukcji odpornej na brawure i glupote.

Jak przezyé, jak przetrwac, jak cieszy¢
sie wiosng?

Wolniej, ostrozniej, z wiekszg niz zimg
uwaga.

Andrzej Lenczowski - SJS
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Subaru Import Polska oraz Organizatorzy maja przyjemnos¢ zaprosi¢ wszystkich mitosnikéw
rajdéw na spotkanie w drugi weekend maja, podczas Rajdu ElImot - Remy w Swidnicy, ktory
w tym roku otworzy cykl eliminacji RSMP. Termin rozgrywania tych zawodoéw stat sie tradycja,
a panujgca wokot niego atmosfera jest niezwykta. Tworza ja: trudne technicznie trasy, wspa-
niaty gorski krajobraz i dziesiatki tysiecy kibicow na odcinkach specjalnych. Wygrywaja tu tylko
najlepsi i najbardziej doswiadczeni zawodnicy.

Zawody podzielone sg na dwa etapy. Walka rozgrywac sie bedzie na blisko 250 kilometrach drég
wokot Ksiestwa Swidnicko - Jaworskiego. Czternascie diugich i wymagajacych odcinkéw
specjalnych wytoni najzdolniejszg i najszybszg zaloge, a 33 Rajd EImot - Remy do tatwych nie
nalezy...

Zapoznawanie sie z trasg zawodow rozpocznie sie 4 maja w srode i potrwa do pigtku (6 maja).
Tego samego dnia w godzinach 13.00 - 17.00 odbedzie sie réwniez odcinek testowy, na ktérym
zawodnicy beda mogli dokonywac ostatnich ustawien swych rajdowych bolidéw. Rajd roz-
pocznie sie w sobote 0 10.15 od uroczystego startu na swidnickim Rynku.

Tam tez z bliska bedziemy mogli podziwia¢ wspoétczesnych rycerzy i ich wierzchowce bedace naj-
nowoczesniejszymi dzietami sztuki inzynierskiej. Zwyciezcow Rajdu Elmot - Remy poznamy
w niedziele 8 maja. Warto przyjecha¢ do Swidnicy, by na wlasne oczy méc pasjonowac sie walka
na trasach OS-6w. Zmagania kierowcodw mozna rowniez Sledzi¢ na stronie internetowej za-
wodow - www.rajdelmot.pl

Serdecznie zapraszamy!
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NORWESKIE SWIETO W KARLSTAD

Tak ogromnej liczby norweskich
flag szwedzkie Karlstad jeszcze
nie widziato. Fani Pettera Sol-
berga opanowali cate miasto
i okolice. Wszystko za sprawag
swojego idola, ktéry po raz
pierwszy w karierze wygrat Rajd
Szwecji. Kierowca Subaru World
Rally Team wyprzedzit Markko
Martina (Peugeot 307 WRC)
oraz Toniego Gardemeistera
(Ford Focus WRC).

Zespot Subaru reprezentowato w Szwe-
cji az trzech zawodnikéw: Petter Sol-
berg, Stéphane Sarrazin i Chris Atkin-
son. Mistrz Swiata z 2003 roku rozpo-
czat zawody od wygranej na pierwszym
odcinku specjalnym. Pozostali kierowcy
niebieskich Imprez WRC do korica za-
wodow plasowali sie daleko poza pierw-
sza dziesigtkg. Tempa Solbergowi
dotrzymywat tylko Sebastian Loeb
(Citroén Xsara WRC). Dopiero w kon-
cowce pierwszej petli do gtosu doszedt
Marcus Gronholm. Wygrat trzeci oes
i caly pierwszy etap. Ale jego przewaga
nad Solbergiem wynosita zaledwie 0,2
sek.! Drugiego dnia kierowca Subaru
ponownie ostro zaatakowat i pomimo
jazdy z zaparowana szyba, juz po pierw-
szej petli znowu znalazt sie na prowa-
dzeniu. Stabiej spisywali sie: Martin (byt
dopiero czwarty ze stratg ponad dwoéch
minut) oraz kierowcy Forda - Tony Gar-
demeister i Roman Kresta. Z kolei dob-

rze radzili sobie Gigi Gialli (Mitsubishi
Lancer WRC) oraz Jane Tuohino (Skoda
Fabia WRC). Ale rewelacyjna postawa
wykazal sie starszy brat Pettera
Solberga - Hening, startujacy prywat-
nym Focusem WRC. Na mecie drugiego
etapu byt szésty. Gdyby nie wizyta
w rowie miatby szanse na miejsce
w pierwszej tréjce, tym bardziej, ze pod
koniec etapu w Citroénie Loeba zaczat
szwankowac silnik. Gronholm jak zwyk-
le postawit wszystko na jedna karte.
Przypuscit szalericzy atak, ktéry skon-
czyt sie dachowaniem i urwaniem kota
w Peugeocie. Na przedostatnim oesie
silnik w samochodzie Loeba "stanat de-

ba" i obecny Mistrz Swiata wycofat sie
z zawodow. Na drugie miejsce awanso-
wat, bezbarwnie jadacy, Martin, a Petter
Solberg moégt spokojnie dowiezé zwy-
ciestwo do mety. W Production Car WRC
triumfowat Toshi Arai w N-grupowej
Imprezie WRX 05. W Rajdzie Szwecji
startowaty réwniez dwie polskie zatogi:
Michat Sotowow z Mackiem Baranem
(Mitsubishi Lancer Evo VII) oraz Stefan
Karnabal z Bartkiem Bobg (Mitsubishi
Lancer Evo VI). Sotowow odpadt po
awarii silnika, a sopocko-krakowski
duet zajat 34 miejsce w klasyfikacji ge-
neralnej.

tukasz Kanski-Chmielewski

NIESAMOWITA JAZDA SOLBERGA

"Jestem taki szczesliwy! Przed
startem odczuwatem zdenerwo-
wanie, bo nie bytem do konca
zadowolony z nowego samocho-
du, ale caly team uzyskat fantas-
tyczny wynik", powiedziat
Petter Solberg na mecie Rajdu
Meksyku. Dzieki drugiemu zwy-
ciestwu w tym sezonie, zawod-
nik Subaru World Rally Team
awansowat na pierwsze miejsce
w klasyfikacji kierowcow.

Lider zespotu Subaru pojawit sie w Mek-
syku w nowym egzemplarzu Imprezy
WRC. Rajd rozpoczat od zwyciestwa juz
na pierwszym odcinku specjalnym,

IT"?."

a prowadzenia nie oddat do samego
konca. Jego najwiekszy rywal Sebastian
Loeb (Citroén Xsara WRC) znowu miat
ktopoty z silnikiem. Na dodatek na dru-
gim oesie popetnit btad, wypadt z drogi
i spadt az na 18 miejsce w "generalce"!
Do walki z Solbergiem przystapili Mar-
cus Gronholm (Peugeot 307 WRC) oraz
drugi kierowca Peugeota - Markko Mar-
tin. Ale Norweg nie tylko jechat jak nat-
chniony, ale obrat réwniez doskonatg
taktyke. Wygrywat wszystkie najdtuz-
sze (czyli najbardziej trudne) odcinki
specjalne. Uzyskat przewage, ktéra po-
zwolita mu spokojnie kontrolowa¢ sytu-
acje. Nieco gorzej wiodto sie drugiemu
kierowcy Subaru World Rally Team -

Chrisowi Atkinsonowi. Brak doswiad-
czenia w jezdzie samochodem WRC
sprawit, ze partner Solberga starat sie
walczy¢ jedynie o miejsce w pierwszej
dziesigtce. Na ostatnim oesie pokonata
go jednak awaria silnika. Bardzo emo-
cjonujacy byt ostatni trzeci etap,
a szczegOlnie sam finisz. Solberg miat
ponad p6t minuty przewagi nad Gron-
holmem, ktéry na dwdch ostatnich pro-
bach niespodziewanie... zwolnit. "Je-
chatem wolniutko, zeby osiagna¢ mete,
bo sporo juz zepsutem", powiedziat za-
wodnik Peugeota. Trzeci na mecie byt
Martin, a na czwarte miejsce, po szalen-
czej dwudniowej pogoni, awansowat
Loeb. Na ostatnim oesie wyprzedzit
Harriego Rovanpere (Mitsubishi Lancer
WRC) o ponad 30 sekund. Wobec faktu,
ze z rywalizacji wycofat sie Francois
Duval (Citroén Xsara WRC - awaria silni-
ka), jako piaty na mecie zjawit sie Toni
Gardemeister (Ford Focus WRC). Z kolei
0o pechu moégt méwi¢ Jani Paasonen
(Skoda Fabia WRC). Na ostatnim oesie
Fin "trafit krowe", sptoszong przez Smig-
towiec ekipy telewizyjnej. Petter Sol-
berg wygrat szes¢ z 14 odcinkéw spec-
jalnych i objat prowadzenie w klasyfi-
kacji kierowcéw MS. Na mecie nie pa-
mietat juz o tym, ze jeszcze w czasie
pierwszego etapu mocno narzekal na
swoja nowg Impreze WRC. Ale taki juz
jest "Mr. Hollywood"...

tukasz Kanski-Chmielewski
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Niezwykle udanie rozpoczeli sezon Le-
szek Kuzaj z Maciejem Szczepaniakiem.
Polacy wygrali Rajd Ardenne Bleue -
- pierwsza eliminacje Mistrzostw Belgii.
Zawodnicy Subaru Poland Rally Team
pokonali rywali jadacych znacznie moc-
niejszymi samochodami m.in. Pietera
Tsjoena w Toyocie Corolli WRC, Bernar-
da Munstera w Subaru Impreza WRC,
czy Larrego Colsa w A-grupowej Subaru
Imprezie. Ozdoba zawoddéw byto rajdo-
we, N-grupowe Porsche 911 GT2, przy-
gotowane przez Future Word, ktérym
wystartowat Marc Duez. Zimowe warun-
ki jakie zapanowaty w Ardenach zasko-
czyly wszystkich belgijskich kierowcow.
“Nie jechatem po $niegu chyba z 10 lat”,
stwierdzit Duez. Cho¢ najpierw pro-
wadzenie objal Tsjoen, to po wizycie
w $nieznej bandzie spadt na szésta po-
zycje. Potem, na krotko, na czele stawki
byt Cols, jednak juz na drugiej petli mu-
siat oddac¢ pierwszenstwo Kuzajowi. Po-
lacy wygrali pierwszy etap, a potem kon-

KUZAJ W BELGII...

trolowali sytuacje az do ostatniego od-
cinka specjalnego. Po awarii skrzyni bie-
goéw w samochodzie Tsjoena (sp6zniony

0 7 minut wyjazd z serwisu) Leszek Ku-
zaj miat juz bardzo komfortowa prze-
wage nad innymi zawodnikami, co poz-
wolito mu na bardziej widowiskowa jaz-
de, czym wzbudzat ogromny aplauz
ws$réd widzow. Na mecie Polacy wyprze-
dzili o ponad 3 minuty Munstera. Trzeci
byt Bob Colsoul (Mitsubishi Lancer Evo
VI1II) ze strata 10 minut.

"Bardzo sie cieszymy! To bardzo udany
poczatek sezonu dla mnie i dla naszego
zespotu. WzbudziliSmy lekkg sensacje
wygrywajac «N-ka» z rywalami w samo-
chodach WRC. Ale szczerze trzeba przy-
zna¢, ze mieliSmy znacznie wieksze dos-
wiadczenie w jezdzie po Sniegu i lodzie
niz konkurenci”, powiedziat zadowolony
Kuzaj. Z ta sensacja to prawda. Jedna
z belgijskich gazet nazwata jazde Pola-
koéw "radoscig dla oczu™, poréwnujac ich
do najlepszych na Swiecie par w tyz-
wiarstwie figurowym!

tukasz Kanski-Chmielewski

Po zwyciestwie w Belgii nastepnym eta-
pem przygotowan do tegorocznego se-
zonu byt udziat w Rally del Ciocco - elimi-
nacji inaugurujacej Mistrzostwa Wioch.
Tym razem "Kuzi" przesiadt sie do Imp-
rezy, ktérg w ubieglym roku startowat
Maciek Oleksowicz. Duet Subaru Poland
Rally Team wystartowat gtéwnie po to,
aby przetestowac¢ zawieszenie, poznac
odcinki specjalne i konkurencje.

"Przyda nam sie taka wiedza przed Raj-
dem Mille Miglia. Nie miatem do tej pory
okazji jezdzi¢ po witoskich oesach", moé-
wit przed startem Kuzaj. Druga polska
zaloge, ktora miata podobny cel, tworzy-
li Michat Sotowow z Maciejem Baranem.
Postanowili jednak przetestowacé swoje
Renault Clio S 1600. Juz pierwsza petla
pokazata, ze Polakom bedzie niezwykle

... | WE WLOSZECH

trudno nawigza¢ walke nawet o miejsca
w pierwszej dziesigtce. Od poczatku do
korica prym wiedli kierowcy witoscy: Pie-
ro Longhi, Andrea Navarra, Luca Canta-
messa (wszyscy Subaru Impreza), oraz
Renato Travaglia (Renault Clio) czy Pa-
olo Andreucci (Fiat Punto). Pierwszego
dnia Kuzaj dwa razy przebit opone, po-
tem pojawity sie klopoty z turbing. Ale
po pierwszym etapie polska zatoga zaj-
mowata 16 miejsce w "generalce". Dru-
giego dnia, podczas ostrego zjazdu, Ku-
zaj uderzyt w kamien i uszkodzit zawie-
szenie. Dalsza jazda nie byta mozliwa.
Z powodu awarii wycofat sie réwniez
Sotowow.

Rally del Ciocco wygrat Piero Longhi
w Subaru Imprezie, bedac pierwszym
w historii zwyciezcg tych zawodéw za

kierownica samochodu grupy N. Rajd
ogladato ponad 150 tysiecy kibicow!
Subaru Poland Rally Team miat zawita¢
do Wioch ponownie na poczatku
kwietnia startujgc w pierwszym rajdzie
w cyklu Mistrzostw Europy, Mille Miglia.
Z powodu Smierci Jana Pawia I
kierownictwo SPRT wycofalo jednak
zatoge z udziatu w tym rajdzie.

Subaru Poland Rally Team bedziemy
wiec mogli oglada¢ na Rajdzie Elmot,
gdzie oprécz Leszka Kuzaja i Macka
Szczepaniaka barwy zespotu po raz
pierwszy reprezentowa¢ beda takze
Marcin Turski i Dariusz Burkat.

Dla SPRT bedzie to pracowity sezon.

tukasz Kanski-Chmielewski
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RAJD NOWEJ ZELANDI I

RAJD NOWEJ ZELANDII 2005 -
- SOLBERG ZDARL WSZYSTKIE
GUMY

Petter Solberg zajat trzecie miejsce
w 39. Propecia Rally New Zealand.
Kierowcy Subaru World Rally Team
zabrakto do zwyciezcy - Sebastiana
Loeba - dwdéch minut. Zdobyte punk-
ty pozwolity jednak Norwegowi na
utrzymanie pozycji lidera klasyfi-
kacji kierowcow tegorocznych
Mistrzostw Swiata. Z bardzo dobrej
strony pokazat sie Chris Atkinson.
Drugi zawodnik Subaru uplasowat
sie na siédmej pozycji, ale najbar-
dziej zaskoczyt wszystkich wygrana
najlepszymi czasami na dwadch
odcinkach specjalnych.

Dla Atkinsona byt to dopiero trzeci start
w samochodzie WRC. Australijczyk trafit
do SWRT na poczatku tego roku, jako
trzeci kierowca obok Solberga i Sarazi-
na. Postawienie na mtodziericzg energie
okazalo sie strzatem w dziesigtke. Atkin-
son pojechat tak, jakby na nowozelandz-
kich szutrach Scigat sie od lat. Twardo
walczyt o miejsce w pierwszej "pigtce”
z Markko Martinem (Peugeot 307 WRC)
i Francisem Duvalem (Citroén Xsara).
Ktopoty techniczne i problem z oponami
sprawity, ze dopiero w samej koncéwce
zostat wyprzedzony przez Toniego
Gardemeistera (Ford Focus WRC).
"Zabrakto szczescia. Ale si6dme miejsce
w MS nie jest takie zte. Ciesze sie, ze wy-
graliSmy dwa oesy. Bardzo mnie to pod-
budowato", méwit na mecie Atkinson.

www.pirelli.pl
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Petter Solberg prowadzit po pierwszej
petli, ale kiedy mokre szutry zaczety
przesycha¢ stracit fotel lidera najpierw
na rzecz Marcusa Gronholma (Peugeot
307 WRC), a potem Sebastiana Loeba.
Konkurenci dysponowali nieco innym ro-
dzajem opon niz Norweg, ktéry prawie
po kazdej petli musiat zmienia¢ swoje
miekkie szutrowe Pirelli. "Stanowczo za
szybko sie zuzywajg", stwierdzit kierow-
ca Imprezy WRC. Drugi etap Solberg
réwniez rozpoczat od zwyciestwa i... po-
nownie stracit pozycje lidera. Trzeciego
dnia Norweg musiat zwolni¢, bo zuzyt
prawie wszystkie opony. Zgodnie z no-
wymi przepisami kazdy zespét ma o-
kreslong liczbe opon na rajd. W przy-

MOC POD KONTROLA
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Jest IMPREZA do wygrania!

Pefna kontrola i dynamiczny samochod najwyzszej klasy - jedno i drugie zapewni Ci teraz Pirelli. Kupujac

4 opony letnie Pirelli mozesz wygra¢ wyjatkowe SUBARU IMPREZA Iub je poprowadzi¢ pod okiem samego

padku gdyby wszystkie komplety ulegty
zniszczeniu zawodnik musiatby sie wy-
cofa¢ z zawodéw. Pomimo szalenczego
ataku w koncéwce "Mr. Hollywood" nie
zdotat wyprzedzi¢ rywali. Solberg utrzy-
mat jednak prowadzenie w klasyfikacji
kierowcow Wyprzedza Loeba i Markko
Martina. Zespot SWRT zgromadzit do tej
pory 28 punktéw i zajmuje trzecig po-
zycje w klasyfikacji producentéw. W PC
WRC przez prawie caty rajd prowadzit
Toshi Arai Subaru Impreza STi. Na ostat-
nim oesie miat jednak ktopoty z hamul-
cami i zostat wyprzedzony przez Xeviego
Ponsa. Japonczyk nadal jednak prowa-
dzi w klasyfikacji kierowcoéw grupy N.
tukasz Kanski-Chmielewski

FRELL1

Mistrza - LESZKA KUZAJA. Dla pierwszych 750 uczestnikow promocii oryginalna czapeczka Pirelli GRATIS!

PROMOCJA TRWA 0D 29 MARCA DO 31 MAJA 2005 ROKU. WIECEJ INFORMACJI ORAZ ADRESY SALONOW UCZESTNICZACYCH W PROMOCJI NA STRONIE: WWW.PIRELLI.PL
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ROZMOWA Z JANUSZEM SZER-
LA O REGULAMINIE WRC, FIA
I PIENIADZACH...

R.K.: Pod koniec ubiegtego roku gtosno
byto 0 RSMS z dwéch powodéw: zmiany
regulaminowe i pieniadze...

J.Sz.: Ze zmian, ktére mozna uznac za
nowatorskie, nalezy wymieni¢ wprowa-
dzenie zasady podobnej do tej, jaka
obowigzuje w wyscigach Formuty 1: na
jednym silniku zawodnik musi przeje-
chac dwa rajdy. Jesliby sie tak stato, ze
silnik po jednym rajdzie zostanie wy-
mieniony na nowy, zatoga takiego sa-
mochodu otrzymuje 20 sek. kary. Jed-
nak z tego co wiem, kary te maja by¢
jeszcze dotkliwsze.

R.K.: Pamietam, ze mowito sie takze
o "flexi-serwisie". Na czym konkretnie
polega ta zasada?

J.Sz.: Najprosciej méwigc “flexi-servi-
ce" pozwala skutecznie doprowadzi¢ do
porzadku samochdd, ktory ulegt powaz-
nemu uszkodzeniu. Jak wiemy, dwa sa-
mochody jednego teamu “punktujg"
w Mistrzostwach Swiata. Oczywiscie za-
t6g moze by¢ wiecej, ale tylko dwie zdo-
bywaja punkty. Wyobrazmy sobie, ze
jedna zatoga miata powazne uszkodze-
nie, np. dachowata; uszkodzenie jest
powazne, a brakuje czasu na to, aby je
usunag¢. W takiej sytuacji przepisy do-
puszczaja, aby wydluzy¢ naprawe ko-
rzystajac z czasu przystugujacemu in-
nej zatodze. Po prostu odbiera sie jej od-
powiednig ilos¢ czasu. Jesli i drugi sa-
mochéd wymaga naprawy, to dopiero
po zakonczeniu prac przy pierwszym
serwisanci moga wykorzystac pozostaty
czas dla zatogi, ktéra "oddata" swoj czas
serwisowy.

R.K.: llu mechanikéw pracuje w takim
serwisie?

J.Sz.: W zesztym roku naliczytem 18
serwisantow w jednym teamie! W tej
chwili méwi sie o ograniczeniu ich liczby
do 8, a nawet 6. Chodzi o to, zeby nie
byto "tabunéw ludzi", ktérzy potrafig
zregenerowa¢ kompletnie zdewastowa-
ne auto w ciggu np. 20 minut. "Flexi-
service" jest tylko na mecie etapu.
Przedtem byt dozwolony w kazdym mo-
mencie rajdu, teraz tylko po jego zakon-
czeniu, przy powazniejszych pracach.

R.K.: Skoro juz jesteSmy przy fachowej
terminologii - czesto w informacjach
z rajdow (nawet w Plejadach!) czytamy
0 powrocie zawodnika na trase dzieki
zasadzie "superrally". Czego doktadnie
ta zasada dotyczy?

J.Sz.: Normalnie jesli samochdéd w pierw-
szym dniu rajdu dachuje, jego zatoga zo-
staje wykluczona z dalszych zawodéw.
Dzieki wspomnianej zasadzie pojazd mo-
ze wroci¢ na trase nastepnego dnia,
z tym, ze na kazdym odcinku specjalnym

ZMIANY W REGULAMINIE RSMS

niejako "awansem", otrzyma pie¢ minut
kary. Jak tatwo sie domyslec jest to stra-
ta, ktora catkowicie eliminuje takg zatoge
z walki o miejsce punktowane.

R.K.: Jaki zatem sens ma dalszy udziat
takich pechowcéw w zawodach? Trening
w warunkach rajdowych, zdobywanie
doswiadczenia?

J.Sz.: Wbrew pozorom ich dalsza jazda
wcigz moze miec istotne znaczenie dla
teamu. Moga poprzez odsuwanie prze-
ciwnikéw wypetnia¢ zadania taktyczne.
Poza tym wzbogacaja widowisko i pozo-
stajg wcigz "nosnikiem" reklam dla tea-
mu.

R.K.: W kontekscie dyskusji o kosztach
udziatu w Mistrzostwach ten “drobiazg"
rzeczywiscie nabiera niebagatelnego
znaczenia...

J.Sz.: Kwestie finansowe to wielki pro-
blem RSMS. FIA narzuca zawodnikom,
zatlogom a wiasciwie teamom liczbe raj-
dow w sezonie. W tym roku jestich 16 -
to ogromne obcigzenie i gigantyczne
koszty. Stad gorace dyskusje, protesty,
stad tez wynikajg dosy¢ powazne "prze-
pychanki* pomiedzy producentami
a FIA, bo wyjazd teamu na rajd do
Australii czy Japonii moze kosztowaé
dziesigtki milionéw dolaréw. | to jedno-
razowo...

R.K.: A ile 0s6b $rednio liczy team i ile
kosztuje jego utrzymanie?

J.Sz.: Wie pan, zalezy kogo na co stac.
| tak liczba cztonkéw teamu jest mniej-
sza niz za moich czaséw. Nie wiem, jak
to poréwnag, ale to sg ogromne koszty.

R.K.: Moze chociaz "rzad wielkos$ci"?

J.Sz.: Opowiem Panu pewng historie.
Startowatem w latach '80 w Rajdzie
Akropolu. ByliSmy zaprzyjaznieni z te-
am'em Audi, jako ze mieliSmy tego sa-
mego sponsora. Oczywiscie rozmawia-
lismy takze o kosztach, ktérych i tak
nikt nie mogt wyjawi¢ ze wzgledu na
tajemnice handlowa, ale pewnego dnia
kierownik techniczny powiedziat mi tak:
"Wiesz, na pierwszych oesach pojawity
sie nam problemy z oponami i niestety
musieliSmy szybko zamoéwi¢ nowe. Juz
sg w drodze: dwie awionetki z trzema
tysigcami (!) opon do 4 samochodow.
R6zne: na szuter mokry, suchy, miekki,
na skaty". Nadto mieli wiasne cysterny
z... niemieckim paliwem, a na punktach
kontroli czasu - serwisy (jeszcze nie by-
to parkéw serwisowych). Na kazdym
z nich mozna byto praktycznie wymieni¢
samochod na nowy...

R.K.: No tak, to przemawia do wyobraz-
ni...

J.Sz.: Mato tego. W 1985-86 roku
skrzynia biegéw do Audi Quatro koszto-
wata 110 tys. dolaréw. Mercedes kosz-
towat 12 tysiecy dolaréw. Skrzynie do
Audi wymieniali na kazdym punkcie

kontroli czasu. Czyli: 110 tys. dolaréow
razy 12 moze 14... Oczywiscie byly tak-
ze "odzyski", byty szybkie serwisy dzieki
awionetkom czy helikopterom, ale to
juz wtedy byty miliony dolaréw na jeden
rajd... Gigantyczne wrecz koszty, nad
ktorymi w pewnym momencie trzeba
byto zapanowac...

R.K.: Kto pierwszy zaczat liczy¢?

J.Sz.: Liczyli i jedni, czyli producenci
i drudzy - czyli organizatorzy. FIA jest
specyficznym tworem, to niemalze pry-
watna spoétka posiadajaca pienigdze
i wplywy w mediach. Sg mocni. Ale
uwazam, ze w pewnym momencie posz-
li w dobrg strone. Po pierwsze, zaczeli
ograniczac koszty. Skad sie wziety parki
serwisowe? Zeby nie byto 16 serwiséw,
tylko jeden. Dlaczego na jednych opo-
nach trzeba cala petle przejechac?
Wiasnie, zeby ograniczy¢ "wyscig zbro-
jen" i nakrecanie finansowej wiréwki. Po
drugie trzeba wiedzie¢, ze zawsze byty
trzy rajdy: serwiséw, kibicow i zawodni-
kéw. Najwiecej gineto kibicow a takze
serwisantéw, ktérzy po prostu najbar-
dziej dynamicznie przemieszczali sie
podczas rajdu. Ograniczenia w serwisie
podniosty poziom bezpieczenstwa. Wy-
daje mi sie ze FIA dziata dobrze, tyle ze
moze przesadzili z iloscig imprez. Szko-
da, zebysmy stracili widowisko, gdyby
teamy zaczely sie wycofywac...

R.K.: Czy jest szansa, aby eliminacja
RSMS odby#a sie kiedys$ w Polsce?

J.Sz.: (Smiech)... Szansa jest zawsze...
R.K.: Rozumiem, kwestia finanséw.

J.Sz.: Na pewno trzeba zacza¢ od kilku,
powiedzmy 3-4 milionéw euro na zorga-
nizowanie takiej imprezy. Nam brakuje
300 tys. euro na zorganizowanie Mi-
strzostw Polski... Oczywiscie FIA ma in-
teres w tym, aby w pewnych miejscach
Swiata ten sport istniat. Czy takim
miejscem jest Polska? Nie wiem... Kiedy
w latach siedemdziesigtych startowa-
tem w Rajdzie Niemiec, juz wtedy ta im-
preza 12 razy kandydowata do udziatu
w Mistrzostwach Swiata, a do cyklu eli-
minacji RSMS weszta zaledwie kilka lat
temu. Okoto 20 lat Rajd Niemiec czekat
na to, aby sta¢ sie jedng z eliminacji.
Mysle jednak, ze gdyby niemiecki rynek
motoryzacyjny nie byl potega, to nie
wiadomo kiedy, i czy w ogdle, doszioby
do tego... A Polska, c6z, gdybysmy mieli
odpowiednie fundusze...

R.K.: Takie, jakie maja jeszcze dalej
na... Wschodzie?

J.Sz.: Na przyktad tam. Jesli Rosjanie
naciesza sie juz pitkg nozng.. Tak...
mysle, ze ich byloby sta¢ na organizacje
takiej imprezy... To nie jest az takie trud-
ne, jednak wciaz bardzo kosztowne.

R.K.: Dziekuje za rozmowe.

Robert Kardzis
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Rozmowa z Maciejem Szczepaniakiem,
pilotem Leszka Kuzaja.

tKCH: Przeznaczenie, przypadek?
Co sktonito Cie do jazdy na prawym
fotelu?

M.Sz.: Jak kazdy zaczynatem jako kie-
rowca, ale w pewnym momencie za-
brakto mi pieniedzy (na szczescie) i To-
mek Kuchar zaproponowat mi start
w rajdzie w roli pilota. On na ten pierw-
szy rajd nie miat z kim jecha¢. Wystarto-
walismy i tak juz zostato na siedem lat.

£ KCH: Nalezysz do tych pilotow, ktorzy
maja za sobg starty nie tylko w Polsce,
ale réwniez w Mistrzostwach Swiata
i Europy. Pamietasz w jakich samocho-
dach? Byto przeciez kilka aut WRC...

M.Sz.: Moje pierwsze starty to prehis-
toria. Najpierw byt N-grupowy Peugeot
205 oraz taki sam model tylko A-grupo-
wy. Z Tomkiem startowatem Oplem As-
tra, Peugeotem 306, VW Golfem Kit-
car'em, Toyotg Celica, N-grupowym
Lancerem i "wurcami" - Corollg, Hyun-
daiem Accentem i Fordem Focusem.
Z Januszem Kuligiem jezdzitem N-gru-
powym Mitsubishi Lancerem Evo VII
i Corolla WRC. Z Leszkiem jezdze Suba-
ru. Rzeczywiscie sporo sie tego nazbie-
rato.

t KCH: Co najbardziej liczy sie w pracy
pilota z kierowcag?

M.Sz.: Do czasu gdy rajdy sa tylko hob-
by to mysle, ze najwazniejszy jest dobry
klimat miedzy zawodnikami. Jesli jed-

JAZDA NA STO PROCENT!

|

nak Sciganie staje sie zawodem, tak jak
u mnie, to najwazniejsze jest stupro-
centowe zaangazowanie i profesjonalne
podejscie do obowiazkoéw. No i liczy sie
réwniez zaufanie.

£ KCH: Wielu pilotéw dos¢ czesto prze-
siada sie do réznych kierowcéw? Co
myslisz na ten temat?

M.Sz.: My piloci Swiadczymy "ustugi".
Zdarza sie wiec, ze mamy réznych
"ustugobiorcow". Ja nie chciatlbym pod-
rézowa¢ na kazdym rajdzie z innym
kierowca i przebieg mojej kariery poka-

zuje, ze nigdy tak nie byto. Jednakze
z perspektywy czasu moge powiedziec,
ze ograniczenie sie tylko do jednego
kierowcy jest btedem. Ja miatem to
szczescie, ze jezdzitem z trzema, moim
zdaniem najszybszymi ludzmi w tym
kraju - Tomkiem Kucharem, Januszem
Kuligiem i teraz z Leszkiem Kuzajem.
Gdybym ponownie wybieral droge mo-
jej "kariery" to wybratbym ten sam sce-
nariusz. Gdyby dato sie cofng¢ czas, to
chciatbym dtuzej popracowac¢ z Janu-
szem.

£ KCH: Co jest dla Ciebie wyzwaniem je-
zeli chodzi o pilotowanie?

M.Sz.: Wyzwaniem jest zaspokojenie
potrzeb mojego kierowcy, tak aby moje
dyktowanie trasy, moj gtos, staly sie
czescig jego myslenia w czasie jazdy.

tKCH: Czy zdarzajg sie jeszcze jakie$
sytuacje, w ktérych czujesz obawe,
strach?

M.Sz.: Oczywiscie, moze nie na odcinku
specjalnym, bo tam mam dos¢ duzo do
roboty. Czasami, w wolnej chwili, przy-
pominam sobie "big moments" i mysle,
ze mieliSmy szczescie. Tylko szalency
sie nie boja, a ja nie jestem szalencem.

+ KCH: Masz za soba udziat w Mistrzost-
wach Swiata. Czy starty za granica daja
wieksza satysfakcje, niz jazda w Polsce?

M.Sz.: Kazdy nowy rajd jest trudniejszy
od tych, ktére znasz - to oczywiste. Dla
mnie kwintesencja tego sportu sg Mi-
strzostwa Swiata i tu nie odkryje
Ameryki. Ciesze sie, ze startowatem
w 20 rajdach tego formatu. To wspania-
te doswiadczenie.

£ KCH: Jaki jest Twdj ulubiony odcinek
specjalny?
M.Sz.: Mam dwa takie oesy "kolosy".
Nie pamietam ich nazw, ale to 59-cio ki-
lometrowa proba w Rajdzie Nowej Ze-
landii i 40-kilometrowy oes w Rajdzie
Szwecji. Chciatbym je jeszcze kiedys
pojechac.
£ KCH: Dziekuje za rozmowe.

tukasz Kanski-Chmielewski
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SUBARU WKRACZA DO RALLYCROSSU

Rallycross to mtoda dyscyplina sportéw
motorowych. Wywodzi sie z rajdéw i po-
dobienstwo do nich widoczne jest na
kazdym kroku. Wyscig odbywa sie na
torze o zr6znicowanej nawierzchni przy-
pominajacym krotki oes, w ktérym po-
taczono koniec z poczatkiem. Pierwot-
nie, startujgce w rallycrossie samocho-
dy, byty przerébkami aut rajdowych,
ktorym zaklejono Swiatta i z ktérych wy-
jeto fotel pilota. Z czasem zaczeto bu-
dowac specjalne auta o ogromnych mo-
cach, przyspieszajace do 100km/h
w 3 sekundy. Tym, co odréznia RC od
klasycznych rajdow, jest bezposrednia
rywalizacja zawodnikéw na torze. Wy-
nik koncowy nie zalezy zatem wytacznie
od uzyskanego czasu - wazna jest row-
niez umiejetno$¢ odpierania atakéw
konkurentéw. Zacieta rywalizacja kon-
czy sie czesto kolizjami, a niekiedy na-
wet wypadkami.

Auto spod znaku Plejad pokaze sie
w tym roku na torach rallycrossowych
w Polsce dzieki Hubertowi Frelichowi,
miodemu zawodnikowi z AK Rze-
miesinik. Bedzie to jego drugi sezon
w tej dyscyplinie. O ile w rajdach Subaru
ma bardzo duze osiggniecia, a SWRT

siegat po najwyzsze laury, o tyle w rally-
crossie dominujg samochody innych
marek. Obecnie pojawila sie szansa,
aby "btekitny bolid" takze na torze wal-
czyt o punktowane miejsce. Hubert Fre-
lich bedzie startowat w najwyzszej kla-
sie 4. Konkurentami jego Subaru beda
Toyoty Corolle WRC, Fordy Cosworth,
Nissany Sunny i Lancie Delta. Klasa 4.
jest najbardziej widowiskowa, szczegol-
nie w swojej szutrowej czesci. Publicz-
nos¢ uwielbia, gdy na zwirze, bokiem,
jada cztery auta z napedem 4x4, wgry-
zajac sie w nawierzchnie niczym kopar-
ki.

Plany miodego kierowcy Subaru sa bar-
dzo powazne. Z zagranicy sprowadzone
zostanie czterodrzwiowe nadwozie,
blizniacze w stosunku do modelu jakim
Colin McRae zdoby# tytut Mistrza Swiata,
a kilka lat pézniej Krzysztof Hotowczyc
tytut Mistrza Europy. Nadwozie zostanie
uzbrojone w podzespoly u Czopera
w Piasecznie. Kolor to oczywiscie bitekit
Subaru. Pod maskag znajdzie sie silnik
z kutymi korbami i ttokami o mocy
400KM, aczkolwiek niewykluczone, ze
w przysztosci bedzie jeszcze silniejszy.
W rallycrossie dopuszcza sie bowiem
powazniejsze przerébki w autach, dzieki
czemu moc tego typu pojazdéw w Euro-

pie dochodzi do 550KM. Impreza zosta-
nie takze wyposazona w turbine Stret
Heat. Waznym elementem bedzie za-
wieszenie z Bilstein B16 pss9, ktére mu-
si zosta¢ dostrojone do betonowo-szut-
rowego toru, gdyz w RC nie ma nawierz-
chni o jednolitej charakterystyce. Za-
montowanie kroétkiej, pieciobiegowej
ktowej skrzyni o prostych zebatkach,

australijskiej firmy PPG, ma zapewnic
mozliwie najlepszy start. W sytuaciji,
gdy auta jada na torze jednocze$nie,
zawodnik przewodzgcy stawce jest
w komfortowej sytuacji, gdyz nawet
jesli jego konkurenci dysponuja wieksza
moca, moze on ich blokowa¢. Losy wys$-
cigu, w duzej mierze, zalezg od startu.
Dla lepszej kontroli auta zamontowane
zostang hamulce Tarox, ktére pomoga
uzyskac najkrétsza droge hamowania.

Hubert Frelich poswiecit okres zimowy
na treningi. Podczas dni otwartych na
torze w Stomczynie, zawodnik przesiadt
sie ze stabszego Audi S2 4x4 do Subaru.
Hubert nie preferuje modnej w rajdach
jazdy "na okragto", wychodzi z zatoze-
nia, ze kibicom tez sie co$ nalezy. Moze-
my zatem spodziewac sie, ze moc auta
zostanie wykorzystana do efektownego
pokonywania zakretow tak, aby cieszy¢
oko kibica. Tym bardziej, ze Subaru wy-
daje sie by¢ stworzone do takiej jazdy...
Wielki sprawdzian nadejdzie we wrzes-
niu. Na przedostatnig runde Mistrzostw
Europy przyjedzie wtedy do Stomczyna
pod Warszawg cata europejska czotow-
ka. Wysokie uznanie dla organizacji na-
szej rundy pozwala liczy¢ na duzg frek-
wencje gosci podczas tegorocznych za-
wodow. W tej "konkurencji” pokonalis-
my m.in.: Szwedéw, Czechéw, Francu-
zOw.
Przed Frelichem i jego Subaru wielki
sprawdzian. Zawodnik wybrat chyba
najlepszego pomocnika do walki na to-
rze. Trzymamy kciuki za Huberta i Su-
baru.

Michat Kondrowski

Kalendarz zawodow w sezonie 2005:
«30.04 - 1.05 (Torun)

* 28-29.05 (Stomczyn)

= 01-02.07 (Stomczyn)

«16-17.07 (Litwa)

* 06-07.08 (Litwa)

* 26-27.08 (Stomczyn)

*10-11.09 (Torun)
*15-16.10 (Sosnova)




kalendarz
RSMS

rajdowy 2005

1. Rajd Monte Carlo 2005-01-21 2005-01-23
2. Rajd Szweciji 2005-02-11 2005-02-13
3. Rajd Meksyku 2005-03-11 2005-03-13
4. Rajd Nowej Zelandii 2005-04-08 2005-04-10
5. Rajd Wioch 2005-04-29 2005-05-01
6. Rajd Cypru 2005-05-13 2005-05-15
7. Rajd Turgji 2005-06-03 2005-06-05
8. Rajd Akropolu 2005-06-24 2005-06-26
9. Rajd Argentyny 2005-07-15 2005-07-17
10. Rajd Finlandii 2005-08-05 2005-08-07
. 11. Rajd Niemiec ~ 2005-08-26 2005-08-28
12. Rajd Wielkiej Brytanii 2005-09-16 2005-09-18
- 2005-09-30 2005-10-02

14. Rajd Korsyki 2005-10-21 2005-10-23
5. Rajd Katalonii 2005-10-28  2005-10-30

pE ‘-.-..-:-==’-----=-'—*":"'"F-- T — 16. Rajd Australii 2005-11-11  2005-11-13
= -;-“-‘...,.l;‘ o0 s RSMP ¢
= R 1. RajdElmot-Remy . 2005-05-06 2005-05-07
ST1 perrormance morw  Fimews - 2. Rajd Polski 2005-06-10 2005-06-12
=5 Md Niken = | 2005-06-24 2005-06-25

: S 4. Rajd Rzeszowski 2005-08-05 2005-08-06

prodoiue | 5. Rajd Warszawski 2005-09-16 - 2005-09-17

RSME

1. Rallye Mille Miglia 2005-04-07 2005-04-09

2. Rajd Polski 2005-06-10 2005-06-12

3. Belgium Ypres Westhoek Rally 2005-06-24 2005-06-26

4. Bulgaria Rally 2005-07-15 2005-07-17

5. Rally Vinho Da Madeira 2005-07-29 2005-07-31

6. Barum Rally Zlin 2005-08-19 2005-08-21
' 7. Fiat Rally 2005-09-09 2005-09-11

8. Elpa Rally 2005-09-23  2005-09-25

9. Rallye d'Antibes 2005-10-20 2005-10-23

= HOLEACUA
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GENEWA 2005

Mniej ekstrawaganckich samochodéw,
mniejsze ttlumy, mniej nowosci, mniej
prototypéw i... mniej pieknych pan, to
w skrocie opis tegorocznego Salonu Ge-
newskiego.

Niemniej udato nam sie znalez¢ pare in-
teresujacych obiektéw. Od "uskrzydlo-
nych rajdéwek™ WRC, przez wyscigowe
Maserati, piekne prototypy Lexusa, La-
raki i Civiva, sportowego Mercedesa XLR

i Dodge'a Vipera po nowe Mazdy MPS
i MX5 i naszg Tribece, ktérg mamy na-
dzieje w przysztym roku oferowaé¢ na
polskim rynku.

I na tym tle, dla kontrastu, pierwszy
model Subaru, ktéry zostat wprowadzo-
ny na rynek europejski.

Tak. Swiat sie zmienia. Czasami nawet
nalepsze...
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SUBARU

Nowosci

PLEJADY 09/2005

SUBARUR1

W poprzednim numerze szeroko opisy-
waliSmy prezentowane na salonie ge-
newskim Subaru Tribeca B9, najnowszy
okret flagowy koncernu Fuji Heavy
Industries, ktérego seryjna produkcja
powinna rozpocza¢ sie lada moment
w USA. Od dawna juz plany marketingo-
we FHI przewidujg skierowanie Tribeci
do sprzedazy na rynkach amerykan-
skich (USA, Kanada, Chile), gdzie ocze-
kiwane jest duze zainteresowanie super
SUV'em. Brak, przynajmniej na razie,
modelu z kierownica po prawej stronie
wywotat konsternacje u dealeréw bry-
tyjskich, ogromnie zainteresowanych -
jeszcze przed oficjalng premierg - sprze-
daza Tribeci u siebie. Trudno zatem ode-
bra¢ obecnos¢ Tribeci na targach euro-
pejskich, jako swoiste... draznienie kon-
kurencji. Inaczej sprawa ma sie z druga,
prezentowang w Genewie, nowoscig FHI
czyli Subaru R1. Konstrukcje Subaru na-
lezace, jak R1, do segmentu K-cars sg
przeznaczone na rynek rodzimy i nigdy
nie starano sie o wprowadzenie ich do
Stanéw czy Europy, cho¢ - jak nietrudno
zgadna¢ - z tatwoscig mogty by wywotaé
zainteresowanie wsrod mieszkancow
zattoczonych, europejskich metropolii.
Tym razem jednak koncern nie zaprze-
czat - obecnos¢ w Genewie miata by¢ dla
R1 sprawdzianem zainteresowania eu-
ropejczykéw matym, zgrabnym samo-
chodzikiem.

Subaru R1 to potgczenie stylizacji zasto-
sowanej w elektrycznym, konceptowym
R1le z mechanika, w jaka wyposazona
zostata jego mutacja czyli - produkowa-
ne juz w Japonii - Subaru R2 (oba po-
jazdy prezentowaliSmy w 7 numerze
Plejad). Optywowa sylwetka, podkreslo-
na tagodnymi liniami karoserii i - dodat-
kowo - wyrazistymi nadkolami nadaje
samochodowi dynamiczny, sportowy
wyglad. Wrazenie mocy i stabilnosci
wywotujg takze najwieksze w tym seg-
mencie pojazdéw - 15 calowe kota. Do
wyboru jest 6 koloréw karoserii, we
wnetrzu natomiast sportowy charakter
auta oddaje potaczenie czernii czerwieni
(w R1le byta to czern i z6k¢). Deske roz-
dzielczg zaprojektowano tak, aby dawa-
ta wrazenie tréjwymiarowosci i wyposa-
zono w czytelne, elektroluminescencyj-

ne zegary.

Trzydrzwiowe autko stwarza wiele mo-
zliwosci w zakresie przewozu pasazerow
i tadunkéw. Cho¢ najwiecej wygody daje
dwojgu pasazerom, moze by¢ takze wy-
korzystywany w uktadzie 2+2. System
sktadanych foteli daje wiele mozliwosci
konfiguracji wnetrza auta. Ztozony fotel
pasazera stanowi przediuzenie poziomu

SUBIES, SLtODKIE SUBIES...

bagaznika, dzieki czemu w R1 mozna
przewozi¢ nawet stosunkowo diugie ta-
dunki. Dzieki takiemu "podniesieniu™
poziomu bagaznika, wygospodarowano
dodatkowo - gteboka na 20 centymet-
row - przestrzen pod jego podioga.

Specjalnie opracowany system zawia-
séw, ktdre przesuwaja sie ku przodowi,
umozliwia bardzo szerokie otwarcie
drzwi, co utatwia wsiadania i wysiadanie
Z pojazdu.

R1 produkowany jest w 2 wersjach:
2WD i 4WD. Samochéd wyposazono
w czterocylindrowy, 16-zaworowy silnik
0 pojemnosci 658 cm szesciennych (do-
puszczalna pojemnos¢ dla K-cars to
660 cm®) i cechujacy sie niezwykle efek-
tywnym zuzyciem paliwa. Ogromny na-
cisk potozono réwniez na kwestie zwig-
zane z emisja spalin. R1 posiada certy-
fikat Ultra Low Emission Vehicle (U-
LEV), a to dzieki az 0 50% nizszej emisji
spalin, niz wymagaja tego bardzo rygo-
rystyczne regulacje japonskie.
Konstrukcja autka oparta jest na spraw-
dzonej juz w Subaru specjalnie wzmoc-
nionej ramie. Dzieki jednolitej konstruk-
cji R1 efektywnie przyjmuje site uderze-

nia w przypadku zderzenia czotowego.
Przednig i tylng rame, na ktérych za-
montowane sg zderzaki, umieszczono
powyzej poziomu podiogi, réwnolegle
do podioza. To rozwigzanie pozwala na
redukcje sity uderzenia w przypadku
kolizji z duzymi pojazdami. Specjalny
system zastosowany w pedatach re-
dukuje ryzyko kontuzji nég kierowcy,
a zamontowane na przednich fotelach
zagtowki o wysokim stopniu sztywnosci,
zmniejszaja ryzyko uszkodzenia krego-
stupa podczas uderzenia w tyt samocho-
du. Wszystkie modele wyposazone sg
w ABS oraz elektroniczny system roz-
prowadzania nacisku hamulcéw (EBD).
Czy Subaru R1 pojawi sie na europejs-
kich drogach? Jeszcze nie wiadomo. Mo-
zna jednak przypuszczaé, ze autko wy-
wotato spore i pozytywne zainteresowa-
nie w Genewie, gdyz Japonczycy prze-
wiezli je w glab Europy i pokazali na Tar-
gach w Lipsku.
Oczywiscie, to 0 niczym nie przesadza,
ale... bedziemy bacznie $ledzi¢ rozwoj
sytuacji. Wszak Subies, to zawsze
Subies...

Quiet



Valvaoline SynPower® Motor Oils

Sita Niezawodnosé¢ Ochrona

Valvoline SynPower® Motor Dils

Najnowsze| generacji syntetyczne oleje silnikowe oparte na w pehni syntetycznej bazie olejowej
i najbardziej zaawansowanych na $wiecie dodatkach uszlachetniajgcych. Spetniajq, a nawet
przewyzszajq wymagania wiodqcych producentéw samochodéw. Stosowane przez mistrzéw
rajdowych i sprawdzone podczas wielu kilometréw jazdy oleje Syn Power zapewniajq doskonalq
ochroneg silnika, nawet w najbardziej ekstremalnych warunkach wysokich temperatur.

Zalety syntetycznych olejow Valveline SynPower 0W-40 / 5W-40 / 5W-30

* Przewyzszajq wymagania wiodgcych producentéw samochodéw
* Chroniq przed tworzeniem sig osadéw, nagaréw i szlaméw

* Zapewniajq czysto$¢ silnika i wydhuzajq jego zywotnosé SUBARU
* Chroniq przed zuzyciem dzigki podwyzszonej odpornosci filmu smarnego zaleca oleje Valvoline
* Charakteryzujq sie doskonalq plynnosciq w niskich temperaturach

* Zwiekszajq wydajnos¢ paliwa
* Ulatwiajq zimny rozruch silnika

Najbardzie] zaawansowana technologia smarowania Kompletna pielegnacja i ochrona samochodu

W naszej ofercie sq oleje spetniajgce najwyzsze wymagania.  Szeroka gama naszych produktéw zawiera réwniez chemie
Wszystkie produkty oparte sq na najbardziej zaawansowanej  samochodowq, dodatki uszlachetniajqce, kosmetyki samochodowe
technologii smarowania, dzigki czemu zapewniajq najwyzsze osiqgi Eagle One i srodki antykorozyjne Tectyl, ktére poprawiq prace
silnika jednoczesnie gwarantujg mu doskonatq ochrone. i wyglad kazdego samochodu.

Valvoline Polska « tel. (22) 334 40 50/51 « e-mail: valvoline.poland@ashland.com « www.valvoline.pl
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Przeglad prasy motoryzacyjnej
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Kombiwar Subaru Impreza WRX
GT nr 4/2005

"(...) mimo, iz elementy w kabinie wyko-
nane sa z wysokiej jakosci, dobrze spa-
sowanych plastikéw i nic nie skrzypi, ani
nie odstaje to cala deska rozdzielcza nie
robi dobrego wrazenia. Wyglada jakby
jakis biedny Japonczyk zostat przykuty
do deski kreslarskiej z poleceniem za-
projektowania (koniecznie z polotem)
praktycznej deski rozdzielczej. (...)"

"(...) Impreza WRX kombi do setki ma
przyspiesza¢ w 6,1 sekundy, nam w tes-
cie udato sie nawet uzyskac 5,8 sekun-
dy, co dobrze $wiadczy o rzetelnosci pro-
ducenta. (...)"

"(...) Niespotykane, w innych samocho-
dach tej klasy, doznania zapewnia elas-
tycznos$¢ jednostki napedowej. Raptem
cztery sekundy wystarcza, aby przy-
spieszy¢ na tréjce z 80 do 120 km/h!*

"(...) No c6z, za przyjemnos¢ trzeba
ptaci¢, a jazda tym Subarakiem to czysta
przyjemnos¢, co zawdzieczamy réowniez
wspaniatemu podwoziu. (...)"

"(...) Mato ktérym autem, mozna tak
ptynnie i efektownie pokonywac dtugie
tuki. Jeszcze wieksza frajde sprawia po-
konywanie WRX'em kilku nastepujacych
po sobie zakretéw - to dopiero jest jaz-
da! (...)"

Michat Kwiatkowski

"Kosztowne znaczkKi.
Krotki test Subaru Justy"

Motor nr 3/2005

"Po wejsciu do wnetrza auta od razu cze-
ka nas mite zaskoczenie. Skérzana tapi-
cerka w jasnym kolorze jest raczej rzad-
koscig w samochodzie tej klasy. Po zaje-
ciu miejsc na przednich fotelach tez nie
ma powodow do narzekan (...)"

"(...) Silnik o pojemnosci 1,5 litra za-
pewnia wystarczajgce osiagi, aby
sprawnie porusza¢ sie zaréwno po mies-
cie, jak i poza nim. Jazda z wigkszymi
predkosciami nie sprawia mu kiopotéw,
a do wnetrza auta nie dochodzg hatasy.
Srednie spalanie ok. 7 litréw nalezy uz-
nac za dobry wynik. (...)"

Pawet Tyszko

"Tajemniczy elegant -
- Subaru Legacy 3.0 Spec. B"

Auto Swiat nr 9/2005

"(...) 3,0 litrowy silnik zapewnia autu
bardzo dobre przyspieszenia. Juz od nis-
kich obrotéow reaguje spontanicznie na
gaz, choc¢ prawdziwa eksplozja mocy na-
stepuje w gérnym ich zakresie. Tam tez
jednostka brzmi najbardziej rasowo, bo
dzwieku pracy szesciocylindrowego bok-
sera nie da sie z niczym poréwnac. (...)"

"(...) Auto podczas pokonywania zakre-
téw prowadzi sie niemal wzorowo. (...)"

PISZA O NAS...

"(...) Niskie potozenie silnika typu bok-
ser podwyzsza poziom bezpieczeristwa
biernego. Przy czotowej kolizji jednostka
nie przedostaje sie do przedzialu pasa-
zerskiego, gdyz przemieszcza sie pod
podioge (...)"

Janusz Borkowski

"Cichociemny -
- Subaru Legacy 3.0R Spec. B"

GT nr 2/2005

"(...) We wnetrzu witajg nas dobrze wy-
profilowane skoérzane fotele, matej Sred-
nicy, miesista kierownica, aluminiowe,
stylizowane na sportowe pedaty oraz
szesciostopniowa skrzynia biegéw po-
chodzaca wprost z Imprezy STi (...)"

"(...) Na wiasnej skorze jednak poczu-
tem, iz zastosowanie amortyzatoréw Bil-
stein w znanym z Imprezy STi systemie
upside-down wraz z nisko profilowanymi
oponami sprawia, iz Legacy Spec. B za-
chowuje sie jakby bylo przyklejone do
drogi (...)"

"(...) Dla Subaru nie ma wiekszego zna-
czenia, czy jedziemy po asfalcie, $niegu
czy szutrze. Samochdd niemalze majac
za nic prawa fizyki sprawia wrazenie,
jakby wgryzat sie w podtoze i nie baczac
na nic rwie do przodu jak oszalaly ru-
mak. Istnarewelacja. (...)"

Michat Kwiatkowski

"Pojedynek na szosie:
Subaru Impreza WRX
vs. Volvo V50 T5 AWD"

Wysokie Obroty nr 8/2005

"(...) Cieszg za to sportowe atrybuty.
Przewodniej roli nie kryje wielki obroto-
mierz umieszczony posrodku zestawu
wskaznikéw. Pionowo wiszace pedaty
jakby czekaty na sygnat do akcji. Spor-
towo uksztattowane fotele mocno obej-
muja cialo. Ogolnie Subaru przylega do
kierowcy niczym rajdowa rekawica. Mu-
sze precyzyjnie zwalnia¢ sprzegto, bo
inaczej samochdd szarpie. Ledwie nacis-
ne gaz, a juz Impreza potrzasnie pasa-
zerami. Ten samochdéd jest narowisty,
ale dzieki temu daje mnéstwo radosci
z szybkiej jazdy. (...)"

"(...) Zimai Impreza to jak idealne mat-
zenstwo, znakomicie sie uzupetniajg."

"(...) Ruszam. Impreza startuje niczym
na asfalcie, wgryzajac sie wrecz w $nieg.
Pierwsze tuki robig wrazenie, ale tylko
na mnie, bo Subaru pokonuje je bez
najmniejszych probleméw. Cho¢ pucho-
we bandy gwarantujg bezpieczenstwo,
kolejne zakrety wzbudzaja wiecej
emocji. (...)"

"(...) Nieréwna droga? Subaru sprawia
wrazenie, jakby ja ignorowato. Trzeba
tez pamietac, ze taka zabawa uzaleznia
szybciej niz hazard. (...)"

"(...) Subaru pozwala ci cieszy¢ sie kaz-
dym kilometrem, zakretem i prosta."

Wojciech Cotoszynski - mistrz Pol-
ski w wyscigach, prowadzacy Aka-
demie Jazdy na terenie Automobil-
klubu Polska

"Nie bez powodu Subaru Impreza cieszy
sie tak duzg popularnoscia wsrod fas-
cynatéw rajdéw. Pod wzgledem wias-
nosci jezdnych trudno mie¢ jakiekolwiek
zastrzezenia. Nieco wiekszy przeswit
zwieksza mozliwosci jazdy po szutro-
wych i nieréwnych drogach, a miesiste
zawieszenie gwarantuje stabilnos¢ na-
wet w bardzo trudnych warunkach. Ide-
alny samochdéd do zabawy na torze szut-
rowym lub pokrytym $niegiem."

Szczepan Mroczek

"Super Torpeda -
- pierwsza jazda:
Subaru Forester 2.5 XT"

Wysokie Obroty nr 4/2005

"(...) Wprost niewiarygodne, jak ten wéz
potrafi jezdzi¢! Dzieki doskonale zestro-
jonemu zawieszeniu, napedowi na
wszystkie kota i sporemu przeswitowi
niestraszna mu zadna droga i wiele bez-
drozy. Jest zwinny jak kompakt, pojem-
ny jak kombi, silny jak terenéwka i szyb-
ki jak sportowe coupé. "Fast, fun and
functional". Najbardziej uniwersalny po-
jazd, jaki dotad testowalismy. Japorski
Unimog. Jezdzacy przerost tresci nad
forma. Silny, solidny i pewny. Niezawod-
ny przyjaciel na diugie lata, srogie zimy
i dalekie eskapady. (...)"

"(...) wiasnie zaczyna proszy¢. Trzy go-
dziny pézniej jest juz catkiem biato.
W tych warunkach staty naped na cztery
kota i opony Pirelli Snow Sport powiek-
szaja przepasc¢ dzielacg Forestera od po-
spolitych przednio-napedéwek. (...)"

"(...) Zapewniajace Swietng widocznosé
cienkie stupki dachowe nasuwajg obawy
o wyniki prob zderzeniowych, ale to ko-
lejna «<zmytka» Forestera: wszystkie te-
sty potwierdzaja wysoki poziom bezpie-
czenstwa (...)"

"(...) tatwiej sprawdzi¢, jak Forester
wypada w terenie. Zwilaszcza, ze nie-
opodal kolega ma dziatke. (...) Rozpra-
wiwszy sie z wszystkimi pagdrkami
w okolicy, zegnam znajomego, ktéry
w ciggu godziny niemal zadurzyt sie
W aucie widzianym po raz pierwszy w zy-
ciu. (...)"

"(...) Teraz nie dziwi mnie, ze to kan-
ciaste Subaru upodobaty sobie przer6z-
ne organizacje, czyniac z niego swoj
oficjalny pojazd. Oto niektére: American
Canoe Association, Gary Fisher Bicycle
Components, Professional Ski Instruc-
tors of America, Tread Lightly! oraz Ca-
ravan Club's Towcar, ktéry w dodatku
przyznat mu tytut Car of the Year 2004."

Artur Wiodarski

zebrat: Mateusz Karzynski
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Wywiady

SUBARU

PRZYJEMNOSC Z JAZDY

Rozmowa z Jackiem Debickim, Naczelni-
kiem GOPR-u.

Jak Subaru Forester sprawdza sie
w goérach?

Dzieki uprzejmosci Subaru Import Pol-
ska od czterech lat, w kazdym sezonie zi-
mowym, mam przyjemnos¢ jezdzi¢ Fo-
resterami. Przejechatem nimi okoto 55
tysiecy kilometréw w trudnych, gérskich
warunkach, gtéwnie zimg. Na 19 miesie-
cy uzytkowania az 17 byto miesigcami
zimowymi w potudniowych rejonach Pol-
ski - od Karkonoszy po Bieszczady. Uwa-
zam, ze Forester to Swietny samochdod
do jazdy w terenach gorskich oraz na
drogach, ktére zimowa porg staja sie
Sliskie lub mato przejezdne z powodu
opadéw $niegu. W takich warunkach Su-
baru Forester spisuje sie rewelacyjnie.
Jakie, Pana zdaniem, znaczenie ma
naped 4x4? Szczegodlnie dla jazdy
w trudnych warunkach?

Swiadomo$¢é posiadania napedu 4x4 da-
je w ogole pewnos¢ siebie i poczucie
bezpieczenstwa. Szczegodlnie na drogach
publicznych, gdzie, w trudnych warun-
kach, samochéd powinien doskonale
trzymac sie nawierzchni i zapewni¢ bez-
pieczng jazde. Natomiast jezeli chodzi
0 tereny trudne, drogi nie utwardzone,
czy po prostu teren, to naped na cztery
kota pozwala porusza¢ sie po nich bez
wiekszych probleméw. Warunkiem jest
oczywiscie odpowiedni przeswit samo-
chodu, czyli w przypadku Forestera okoto
20 cm. Jezeli tylko przeszkody terenowe
pozwalaja na pokonanie nieréwnosci, tak
ze nie powoduja uszkodzenia podwozia
czyli kiedy przeswit jest wystarczajacy,
to samochdd ze statym napedem na
cztery kota jest w stanie zdziata¢ bardzo
wiele.

Jak Pan oceni bezpieczenstwo i dy-
namike Forestera?

Zawieszenie tego samochodu, jego prze-
Swit, naped na wszystkie kota powoduje,
ze odnosi sie wrazenie pojazdu bardzo
bezpiecznego. Mocna konstrukcja i do-
datkowe wyposazenie czyli poduszki po-
wietrzne oraz ABS pozwalajg czué¢ sie
w tym samochodzie bezpiecznie w zasa-
dzie w kazdych warunkach. Dynamika
2-litrowego silnika jest odpowiednia. Po-

s
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wiedziatbym, ze w terenie jest wrecz ide-
alna zwtaszcza, ze Forester posiada jesz-
cze reduktor, ktory dodatkowo pozwala
zwigkszy¢ moc i zmniejszy¢ szybkosc
witasnie podczas trudnych jazd w terenie.
Jest to tez istotne przy Sliskich pod-
jazdach zimowych, gdzie nie mozna do-
pusci¢ do zerwania przyczepnosci kot.
Reduktor sprawuje sie idealnie, pozwala
praktycznie z zatrzymania ruszy¢ pod
kazdy podjazd. Natomiast dla mnie, na
drodze, szybkos¢ w granicach 150-160
km/h jest wystarczajaca. Nie probuje
jezdzic¢ szybciej.

A jak Pan oceni urzadzenie nazywa-
ne "hillholder™?

To taki "automatyczny" hamulec reczny,
wygodne i uzyteczne urzadzenie. Moze
bardziej dla kobiet, ktére maja trudnosci
z ruszeniem z recznego spod Swiatet, czy
na podjazdach.

Jak radzitby Pan ludziom aktywnym
uzywac samochodu w terenie ?

W moim przypadku Subaru Forester stu-
zy przede wszystkim pracy - ratownic-
twu gorskiemu, ale mysle, ze sprawdza
sie takze w innych dziedzinach, gdzie
wymagany jest dojazd do miejsca wy-
konywania zadania, czy do miejsca gdzie
realizuje sie swoje hobby, jesli jest to

zwigzane z jazda w terenie. Mozna go
rowniez wykorzystywac¢ jako samochéd
rodzinny, czy na wyjazdy weekendowe
poza miasto, poniewaz jest bardzo wy-
godny i przestronny. Mozna tez zjechac
nim w teren oczywiscie tam, gdzie jest to
mozliwe i dozwolone. Pewne jest, ze Fo-
resterem mozna zajechac dalej, niz tra-
dycyjnym samochodem z przednim na-
pedem, w dodatku nisko zawieszonym.
Zaden z Foresteréw, ktérymi jezdzitem,
nie miat zadnej awarii. W kazdym sezo-
nie byt to inny samochéd, cho¢ ten sam
model.
Czy mozna poréwnac frajde z jazdy
takim autem jak Forester do takiej,
Jjaka daja narty, wspinaczka, czy
zdobywanie gorskich szczytow?
Kazda jazda terenowa zapewnia dreszcz
emaocji, poniewaz nie jest to tradycyjna
jazda utwardzonymi drogami. Na takich
drogach nalezy liczy¢ sie z trudnosciami
i niebezpieczenstwem, ktérych pokona-
nie moze znacznie podnies¢ poziom ad-
renaliny. Mysle, ze wrazenia mozna spo-
kojnie poréwna¢ do jazdy na nartach.
Oczywiscie do jazdy poza trasami, czy po
puchu. Naturalnie, z "ratowniczego
punktu widzenia" nalezy uwazac na tere-
ny zagrozone lawinami, po ktérych nie
wolno jezdzi¢. Duzo przyjemnosci daje
mozliwos¢ pokonywania wiasnie innego
rodzaju drog, do jakich nie jesteSmy
przyzwyczajeni na co dzien.
W gory, chcemy w goéry... Jak Pan
mysli: dlaczego maja taka site przy-
ciggania?
GOry stanowig wyzwanie. Nie wszyscy je
lubig i nie wszyscy w nie jezdza, ale dla
tych, ktérzy je poznali czesto stanowia
zyciowe wyzwanie - wyzwalajg che¢ zdo-
bywania, i pokonywania coraz wyzszych
szczytéw. Podobnie jest z jazdg samo-
chodem - dojezdzajagc w jedno miejsce
chcielibysmy, o ile jest to mozliwe, doje-
cha¢ jeszcze wyzej. Jest to pocigg do
czegos nowego i do sprawdzenia samego
siebie. Dlatego tyle oséb uprawia wspi-
naczke. Goéry czy teren stanowiag rowniez
wyzwanie dla samochodu; to jest test
mozliwosci i bezpieczenstwa.
Dziekuje za rozmowve.
Rozmawiata
Katarzyna Rejman
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Poczatek pierwszego sezonu w XXI wie-
ku byt dla teamu Subaru wyjatkowo nie-
udany. Wprowadzono, co prawda, nowy
model Imprezy, a do Richarda Burnsa
dotaczyli Petter Solberg, Markko Martin
i Toshihiro Arai, jednak na losie nie zro-
bito to wrazenia i Rajd Monte Carlo za-
koniczyt sie totalng kleskg. Do mety nie
dojechat zaden z zawodnikéw SWRT,
a pierwsze miejsce zdobyt Tommi Maki-
nen. Rajdu Szwecji réwniez nie mozna

SEZON 2001

zakret i zahaczyt o drzewo urywajac ko-
fo. Prowadzenie objat woéwczas, jadacy
Peugeotem, Harri Rovanpera. Zaraz za
nim podazat Marcus Grénholm, réwniez
za kierownicg 206-ki, a na trzecim
miejscu znalazt sie niespodziewanie Jani
Paasonen startujacy prywatnym Fordem
Focusem. Jednak Burns i Martin deptali
mu po pietach. Po potudniu Grénholm,
ktory zdazyt w miedzyczasie objac pro-
wadzenie, oddat je na 6smym oesie

-

byto zaliczy¢ do szczesliwych. Burns
miat ktopoty juz pierwszego dnia zako-
pujac sie w zaspie Snieznej i nawet
wsciekta pogon do konca rajdu nie poz-
wolita mu zajg¢ dobrej pozycji. Martin
przebit opone uszkadzajac réwniez uk-
tad hamulcowy i tracgc mnéstwo czasu.
Tylko miody Norweg, Petter Solberg,
dojechat do mety na... széstym miejs-
cu. Kolejne dwie eliminacje nie byty lep-
sze - w Portugalii Burns zajg} czwarte,
a w Katalonii si6cdme miejsce.

Dopiero gdy zblizat sie srodek sezonu,
Brytyjczyk zaczat sie rozkreca¢. W Ar-
gentynie stoczyt zacieta walke z Coli-
nem McRae, ktorg jednak przegrat o 21
sekund. Stosunkowo dobre wyniki
osiagneli réwniez Solberg i Arai - pierw-
szy uplasowat sie na piatym, drugi na
6smym miejscu. Na Cyprze Burnsowi
udato sie znowu dojecha¢ do mety zaraz
za McRae i tym samym potwierdzi¢ swoj
powrét do gry. Za$ Solberg, ktéremu
samochdd stangt w ptomieniach, w nas-
tepnym, odbywajacym sie w Grecji, raj-
dzie po raz pierwszy w swojej karierze
zdobyt drugie miejsce. Jeszcze Rajd
Kenii okazat sie nieszczesliwy, bowiem
oba Subaru odpadty, jednak, jak miato
sie po6zniej okaza¢, byt to ostatni tak
kiepski wynik w tamtym sezonie.

W Finlandii wystartowata rekordowa
ilos¢ kierowcoéw fabrycznych, bo az dzie-
wietnastu, w tym wszyscy najlepsi kie-
rowcy, zaréwno weterani, jak i wscho-
dzace gwiazdy. Juz pierwszy etap rozpo-
czat sie dramatycznie, gdy Tommi Maki-
nen na pierwszym oesie za mocno Sciat

Burnsowi. Byto to zagranie taktyczne,
poniewaz w takiej sytuacji Brytyjczyk,
startujacy nastepnego dnia jako pierw-
szy, pojechatby po gorszej, spowalniajg-
cej go nawierzchni.

Manewr taktyczny sprawdzit sie wybor-
nie, gdyz juz na pierwszym odcinku ko-
lejnego etapu Gronholm z powrotem
stat sie liderem. Za nim i Burnsem zacie-
ta walke toczyli Martin z Rovanpera,
ktéoremu na dodatek szwankowato za-
wieszenie. Kiedy popotudniu usunieto

i wygrat dwa odcinki, wyprzedzajac tym
samym kierowcow SWRT. Trzeciego
dnia Burns postanowit wzia¢ odwet
i zmniejszyt przewage Rovanpery z 24
do 6.2 sekundy. Gronholm wygrat, a Ro-
vanpera znéw miat kltopoty z zawiesze-
niem i na ostatnich dwoéch odcinkach
spadt na czwarte miejsce za Burnsem
i McRae, plasujac sie przed Martinem,
Sainzem i Solbergiem.

W nastepnym rajdzie w Argentynie,
Burns wywalczyt pierwsze miejsce,
i w kolejnych eliminacjach sukcesywnie
zdobywat punkty, co nie udawato sie
McRae i Mékinenowi - jego najwiekszym
konkurentom do tytutu mistrza swiata.
| tak oto, na starcie do ostatniego rajdu
w Wielkiej Brytanii, McRae miat 42,
BigMak 41, a Burns 40 punktéw. Nawet
Sainz z iloscig 33 punktéw miat jeszcze
szanse na tytut. Zapowiadata sie najcie-
kawsza eliminacja ostatnich lat.

Jednak wszystkie dramatyczne sceny
rozegraty sie zaraz na poczatku. Maki-
nen na pierwszym oesie stracit koto
i tym samym wszelkie szanse na wygra-
na. Tak zakonczyt swojg siedmioletnig
kariere w teamie Mitsubishi, bo w nas-
tepnym roku jezdzi¢ miat dla Subaru.
Roéwniez Solberg wycofat sie z rajdu na
drugim odcinku. Prowadzit McRae,
przed Grénholmem i Auriolem. Kolejny
z "pretendentéw do tronu", Carlos
Sainz, na trzecim oesie stracit ponad
minute z powodu probleméw z hamul-
cami. A prowadzacy McRae na czwar-
tym oesie uderzyt w gtaz i dachowat kil-
ka razy doszczetnie rozbijajac swojego
Forda. W ten sposob wrota do zwyciest-
wa w klasyfikacji generalnej stanety ot-
worem dla Burnsa, pod warunkiem, ze
dojechatby do mety co najmniej na
czwartym miejscu. Ostrozna jazda nie
przeszkodzita Burnsowi w zajeciu dru-
giego miejsca na podium, a to oznaczato
tytut Mistrza Swiata dla Anglika.

problemy, Fin gwattownie przyspieszyt ThanJu
MC S P E RA CY GR EAK FIN NZ | F AUS GB SUMA
1 Richard Burns 0 3 0 6 6 6 10 3 6 4 44
2 Colin McRae 0 10 10 10 4 6 0 0 2 42
3 Tommi Méakinen 10 10 4 3 3 10 0 1 41
4 Marcus Grénholm 4 10 2 0 10 10 36
5 Harri Rovanpera 10 4 6 8 4 0 3 6 36
6 Carlos Sainz 6 4 6 2 4 4 1 3 3 0 8
7 Didier Auriol 0 10 1 4 4 4 0 23
8 Gilles Panizzi 0 6 0 10 6 0 22
9 Francois Delecour 4 2 2 1 0 2 3 0 1 0 15
10 Petter Solberg 1 2 6 0 0 0 2 0 1
11 Jesus Peras 10 10
12 Freddy Loix 1 0 3 1 2 0 2 0 0 0 0 O 9
12 Armin Schwarz 3 0 0 4 0 2 9
14 Thomas Radstrom 6 6
14 Sebastian Loeb 0 0 0 6 0 0 6
16 Toni Gardemeister 2 3 0 5
17  Alister McRae 0 1 0 0 0 O 0 0 o 0 3 4
18 Toshihiro Arai 0 3 0 0 3
18 Markko Mértin 0 2 1 3
20 Renato Travaglia 2 2
21 Kenneth Eriksson 0 0 0 0 0 1 1
21 Philippe Bugalski 0 1 1
21 Gabriel Pozzo 0 o 0o 0 0 1 0 0 O 0 1
21 PasiHagstrom 0 1 0 1
MC S P E RA CY GR EAK FIN Nz | F AUS GB SUMA
1 Peugeot 4 16 6 13 5 16 16 14 16 106
2 Ford 6 8 6 2 14 14 10 6 0 7 B 86
3 Mitsubishi 3 10 10 7 4 3 6 13 1 2 69
4 SUBARU 4 3 1 8 6 6 7 n 2 7 7 4 66
5 Skoda 5 1 1 4 4 2 17
6 Hyundai 2 3 3 2 3 4 17
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SUBARU 4x4

SUBARU 4X4 Sp. z 0.0. rozpoczeta swo-
ja dziatalnos¢ w 2003 roku i jest firma
rozwijajaca sie bardzo szybko i preznie.
Nasz kilkuosobowy zesp6t ludzi, dla
ktérych motoryzacja i sporty samocho-
dowe sa pasja, stworzyt przytulne
miejsce z niepowtarzalng atmosfera,
gdzie oferuje samochody marki
Subaru. Zakupu samochodu mozna do-
konac¢ poprzez r6znorodne formy finan-
sowania: od gotéwkowych poprzez kre-
dyty po leasing .

Nasi doradcy finansowi znajda najlep-
sze rozwigzania dla klientéw salonu.

Zapraszamy réwniez na kawe czy her-
bate by pogawedzi¢. Mamy okazje brac
udziat w organizacji PKC Rajdu Zubréw
podczas ktérego goscimy liczne grono
mitosnikéw Subaru i naszych klientéw.
Serdecznie zapraszamy, salon 4x4
miesci sie w Nowym Targu przy znanej
wszystkim "Zakopiance", skad rozpos-
cierasie przepiekna panorama Tatr.

Subaru 4x4 Sp.zo.o.

ul. Podtatrzariska 3

34-400 Nowy Targ

tel.: +48 (18) 26626 94
tel./fax: +48 (18) 266 26 90
tel./fax: +48 (18) 26413 44
e-mail: 4x4@subaru.pl
www.nowytarg.subaru.pl

e T i 30 T
13, 15350

INTERNETOWE FORUM W PIGULCE

a ja wczoraj sobie jade moim forysiem
a tu nagle napatoczyl sie jakis forys zie-
lony w warszwie sie historia miala i od
razu usmiechy machanie i ogolna rado-
cha fajnie jest miec subaru bo bardzo to
mile.

vert (16.03.2005)

Pozdrawiam wszysciuskich na nowym
Forumie Troche sie obawialem, ze sie
porozsypujemy, a tu prosze znowu zna-
jome geby wida¢, tzn. przepraszam,
chciatem powiedzie¢ avatarki pzdr
Golfstorm (23.03.2005)

Poniewaz mieszkam w okolicach, o kto-
rych zaklad oczyszczania miasta nie sly-
szal i wielkie ciezarowy z lyzkami z przo-
du nie docieraja, to ratowalem dzis nie-
bieskim potworem siedmiu sasiadow.
Jeden z sasiadow tak byl zaskoczony, iz
puch na Subaru nie robi zadnego wra-
zenia, iz stwierdzil, ze wstawia Mondeo
do komisu i zamawia Legacy. Zobaczy-
my, czy slowa dotrzyma... Poki, co kilka
zdjeci wykonanych Zorka 5. To fotki
z okolicy godz 9-tej. Teraz jest duzo
wiecej sniegu, wiec pewno wkrotce
znow zadzwoni domofon

michal (7.03.2005)

witam wszystkich jestem nowym "osob-
nikiem" w waszym gronie chcialem sie
ze wszystkimi przywitac i powiedziec ze
super jest moc pogadac i powymieniac
na temat ukochanej marki auta - nieste-
ty nie jestem posiadaczem jeszcze su-
barki ale kocham ta marke calym ser-
cem, mam nadzieje ze przyjmniecie
mnie tak samo jakbym byl posiadaczem
autka pozdrowka dla wszystkich!!

wiciu (13.03.2005)

Ja jak jeszcze troche dorosne to sie za-
bieram za kat. C duze jest piekne swoje
prawko mam szanuje je punkty tez sza-
nuje nie mam zadnego no i czekam na
Subaryne ale z tym to jeszcze poczekam
moze lotto skréci moje cierpienia

Nemo (19.03.2005)

Witojcie!

jako chyba najswiezszy forumowicz wi-
tam wszystkich... mniej swiezych (niz
ja)

Tak na przywitaniu musze sie zwierzy¢
z uczucia jakie mnie ogarnia obserwujac
rézne wypowiedzi:

Ulga....... ogromna ulga..

bo myslatlem juz ze uzaleznienie sie od
czego$ co ma naped na 4 kota, ztote fel-
gi, duzy spojler i boksera z turbing pod

maska to rodzaj wykolejenia umystowe-
go.... tymczasem... - jest WAS WIECEJ -
HUUUUURAAAA!

zbynGT'99 (7.04.2005)

mysle ze Moderatornoia moze Smiato
sie udac na Swiety spoczynek.....
tfuuuuuuuuuuuuu zastuzony odpoczy-
nek... a przed weekendem to chyba be-
dzie trudno nam sie zorganizowac... no
chyba ze jakis$ zalany poniedziatek

Moniga (24.03.2005)

Michal, z tym anti-lift'em pewny jestes,
ze zmniejszy podsterownos¢? Wydawa-
to mi sie ze zapobiega on przede wszy-
stkim unoszeniu sie przodu przy przy-
spieszaniu i pewnie mniejszemu obni-
zaniu zawieszenia podczas hamowania.
Dajmy na to mamy takg oto sytuacje:
dojezdzamy do zakretu, np. 45 stopni,
Scinamy mocno hamulcem i zaczynamy
skreca¢. Wydaje mi sie, ze przez to iz
przéd mniej sie obnizy (w wyniku za-
dziatania anti-lift'u), automatycznie tyt
mniej sie podniesie i bedzie w mniej-
szym stopniu odcigzony, co spowoduje,
ze efekt nadsterownosci bedzie witasnie
mniej zauwazalny.

Nie wiem czy troche nie zagmatwatem.

marcind (30.03.2005)
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W piekny lutowy weekend 2004 roku,
jako cztonek wytoniony z ramienia... fo-
rumowiczOéw, wprositem sie na prasowg
prezentacje nowego Subaru, mianowi-
cie Outbacka 3.0 H6. Dlaczego wspomi-
nam prezentacje sprzed ponad roku?

Poniewaz w oczekiwaniu na nastepna,

zaschto mi w gardle. Oficjalng wersje

wydarzen przedstawiono tendencyjnie

w zesztorocznym, marcowym numerze

PLEJAD. Pozwole sobie zaprezentowac

catg impreze bardziej od strony kuchni,

a wiasciwie... drink baru. Zaczeto sie jak

w bajce. Szanowna Dyrekcja stawiata

mi, co popadto, zebym tylko przestat za-

ktéca¢ konferencje prasowa, tendencyj-

nie glupimi pytaniami. Rozrzutnos¢ Dy-
rekcji, miesnie mojej twarzy przyjety
skurczem zaskoczenie, natomiast
krwioobieg przyjat z pelna aprobata.

Przywieziong w celach szpanerskich ka-

merg analogowg made in Tygrysy Azji,

przeprowadzitem godzinng inwentary-
zacje zatroskanej twarzy Dyrekcji. Sym-
patyczng atmosfere konferencji podkre-

Slaty kelnerki, roznoszace chemikalia in-

tegrujaco-zwiotczajace.

Z omawianych na konferencji prasowej

tematéw mozna byto wyciagnaé¢ zaska-

kujaco optymistyczne wnioski:

- stan polskich drég wnosi nowe wartos-
ci artystyczne do kultury europejskiej,
propagujac catkowicie nowa forme
rzezbiarstwa ludowego;

- polski kodeks drogowy jest bestselle-
rem Swiatowej literatury symbolizmu;

- proces szkolenia polskich kierowcow,
zapewnia europejskim hotelarzom
Swietnie wyszkolonych parkingowych;

- polska policja, wniesie ogromny wkitad
w rozwoj europejskiego rolnictwa, za-
pewniajac optacalnos¢ hodowli przy-
droznych krzakéw;

- polski rzad, kopiacy spoteczenstwo po
genitaliach, dla jego (spoteczenstwa)
wiasnego dobra, pozostawia w tyle
wszystkie europejskie rzady, sitg uzy-
wanych argumentow, oraz legendarng
juz precyzja i celnosciag dziatan;

- Polska jest swiatowg potega w wyso-
kosci stawek celnych, a nawet je prze-
wyzsza;

-roczny dochdd, z racji pobieranego
w Polsce podatku na budowe drég, po-
zwala pokry¢ ocean Atlantycki asfal-
tem wysokiej jakosci. Niestety w Pol-
sce wystepuje mniej stabilne podtoze;

- polski asfalt, bedacy mieszaning ku-
rzu, psich odchodow i Sciotki lesnej,
jest naszym najbardziej ekologicznym
produktem, poniewaz ulega btyska-
wicznej biodegradacji;

- polscy kierowcy TIR-O6w przewyzszaja
Petera Solberga, fantazja, masa kry-
tyczng oraz longiem vehicla.

Samochody marki Subaru sg do Kkitu,

poniewaz:

- swoim bezpieczenstwem wplywajg na
przeludnienie naszej planety;

- bezawaryjnoscia, wptywajg na bezro-
bocie wsréd mechanikéw samochodo-
wych;

- stopniem skomplikowania powoduja

LYK... LtYK... tYKEND W NIEDZICY

zanik warsztatow naprawczych rekla-
mujacych sie: "ZAPLON USTAWIAM
GOLA DLONIA", "ZAPEWNIAMY NAJ-
WYSZSZO JAKOS OSLOK", "WYSOKA
JAKOSC | PRECJOZA WYKONANIA",
"KLEPIE WSZELKIE MODELE", "KO-
WALSTWO SAMOCHODOWE | MALAR-
STWO MOTORYZACYJNE" itp.;

- swoimi osiggami, wzbudzajg agresje
u innych uzytkownikéw drég;

- ich przyczepnos$¢ do polskiego asfaltu,
dodaje argumentéw kolejnym minis-
trom transportu, ze czepianie sie jego
jakosci, to przejaw demagogii, war-
cholstwa i rozpasania dobrobytem.

Nastepnego dnia, wczesnym Switem,

okoto 11.00, nowy Outback rozjezdzat

na stoku narciarskim tylko dorostych,
omijajac dzieci i krokusy w ramach och-
rony srodowiska. Czasem ominat dobrze
utrzymang czterdziestke w ramach
szarmancji. Gotymi gumami, uzbrojony-

mi tylko w tancuchy, pokonywat z dzie-

cinng tatwoscig szescdziesiecioprocen-

towe wzniesienie wbrew prawom fizyki,
rysunkéw, prac recznych, oraz religii.

Nastepnym punktem programu byt

obiad, ku mojemu zaskoczeniu z tazan-

kami i kapustg, zamiast z lodem i z cyt-
ryng. Dziennikarze spozyli positek

w skupieniu i ze znawstwem. Na pozeg-

nanie machali laptopami peilnymi da-

nych... Od godziny 14.00 rano, witalis-
my licznie przybytych VIP-6w. Scisng-
tem szyje krawatem, zatozytem okulary

z fabrycznie wbudowanym btyskiem in-

teligencji i udalem sie na konwersacje.

Trwaty one okoto jednej drugiej litra al-

koholi szlachetnych, a potem wszyscy

zaczeli gadac i chla¢ SIWUCHE. Powtoér-
ka z konferencji prasowej utrwalita mojg
dobrg opinie o polskich drogach oraz

0 miejscowym barmanie. Dziatania tego

ostatniego spowodowaty, ze dwdch

identycznych dyrektoréw SIP-u zaprosi-
to wszystkich na dwa identyczne stoki
narciarskie, gdzie odbyt sie slalom réw-
nolegty blizniakéw jednojajowych. Zwy-
ciezyli tacy jedni, co sie na samej gorze
poslizgneli i nie zdazyli sie niczego zta-
pa¢ do samej mety. Dwoch Dyrektoréw
rozdato zwyciezcom dwa identyczne kie-
liszki z artystycznie wydrapanymi auto-
grafami dwéch Dyrekcji. Réwnie dwu-
gtosnie, co zeslizgiwanie sie meskie,
oceniono konkurencje slizgania sie zen-
skiego i nijakiego. Ltawa przysiegtych uz-
godnita wyroki i rozdata odpowiednie
naczynia. Nastepnie wszyscy rzucili sie
do jazd testowych. Testowane byty narty
marki BLIZZARD, smary marki OKOCIM
oraz samochody marki SUBARU. Z tes-
towania nart zrezygnowatem, poniewaz
nie doszedtem do porozumienia z pa-
nem z obstugi, co do ilosci nart na jedng
noge. Niekonwencjonalnos¢ sktadu pty-
néw ustrojowych mojego organizmu,
oraz resztka Swiadomosci, kazata mi
wybra¢ do testéw samochéd z maksy-
malng iloscia komputeréw i systemoéw
bezpieczenstwa, czyli Outbacka. Sza-
nowny Ojciec Dyrektor przezornie wy-
brat trase przejazdu, przez bezludne za-
dupia, ttumaczac, ze to w celu prezen-
tacji zalet terenowych auta. Jazda po or-

nych polach sprawita mi ogromna przy-
jemnosé, cho¢ widok autochtonéw z wi-
dfami, biegnacych za autem nieco mnie
zaniepokoit, gdyz zadna roslina ozima
nie wymaga rozrzucania gnoju w poto-
wie lutego. Wrazenia z jazdy spowodo-
waty u mnie zawrét gtowy, chociaz nie
dam sobie jej ucigé, ze przyczyng nie
byty nagminne konferencje prasowe.
Drugi obiad w ciagu dwoch dni abso-
lutnie rozchwiat moéj metabolizm, przy-
wykty do chtodnych, chudych i pustych
kalorii... Jadtem dla zachowania pozo-
row, jednak dreczyta mnie mysl, ze jako
ssak powinienem jedna cos ssac. Ofiarg
byt niedawno zmarly kotlet schabowy
poniewierany po mace i jajach. Niecier-
pliwie oczekiwatem kolejnej konferencji
prasowej. W zanadrzu miatem kilka ten-
dencyjnie gtupich pytan, na wypadek
gdyby Szanowna Dyrekcja zapomniata
o moim wilgotnym deserze. Niestety,
czes¢ VIP-6w dalej testowata boazerie
marki BLIZZARD, nattuszczong smarami
marki OKOCIM, a czes¢ testowata stuz-
bowe kalkulatory, na szesciocyfrowych
liczbach, rekultywujac zyski firmy
o stuzbowego Oubacka. Panie, catg uwa-
ge skupity na testach cigzowych. Sza-
nowna Dyrekcja, po otrzymaniu rachun-
ku za catoksztalt prezentacji, byta up-
rzejma zemdle¢, co nadato swojskosci
catej imprezie. Po odzyskaniu przytom-
nosci, Dyrekcja zaprosita wszystkich na
majowy ZLOT PLEJAD, i zapowiedziata,
ze odbedzie sie on w Srodowisku natu-
ralnym cztowieka. Wszyscy ucieszyli sie
na samg mys$l o zadymionej knajpie,
drinkach, bilardzie i kelnerka w strojach
toples. | tu okazato sie, ze Dyrekcja ma
catkowicie archaiczne wyobrazenie
o srodowisku naturalnym cztowieka, po-
niewaz przewidziata impreze, na srodku
pustyni, w nieprzyjaznym towarzystwie
zaskroncow, szerszeni, komaréw, dzi-
kich pséw, hien, kojotéw i sepow.
W miejscu, skad do najblizszego sklepu
monopolowego jest szescdziesiagt kilo-
metréw. Goscie przez grzecznosc, obie-
cali, ze sie zastanowig i w poptochu wy-
jechali. Zrzuciwszy pomyst dyrekcji na
karb niedawnej utraty przytomnosci,
spokojnie dopijatem kolejne desery,
umilajac sobie czas konwersacja z bar-
manem na tematy kluczowe. Po odparo-
waniu emocji, oraz dopasowaniu skiadu
krwi do obowigzujacych wartosci prze-
widzianych kodeksem ruchu drogowym,
wrdcitem do domowych pieluch. Pragne
oswiadczyé, ze niezamieszczenie po-
wyzszego tekstu na tamach Plejad, uz-
nam za prébe zatuszowania catkiem...
ciekawej prezentacji. Zapychanie ostat-
niej strony Plejad, motoryzacyjnymi
pierdotami, moze spowodowac uszczer-
bek dla image marki Subaru, co w kon-
sekwencji moze doprowadzi¢ do wojny
z Japonia.

Szeregowy - Mamusia formowa

PS 3. Jezeli SIP, przez chytros¢ lub z ja-
kichkolwiek innych przyczyn, zaprzesta-
nie organizowania podobnych prezen-
tacji, to ja sie poskarze u producenta.
Nie po to FHI nadato jednemu ze swoich
kultowych modeli nazwe IMPREZA, zeby
to ktos bezmyslinie zaprzepascit.
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Il ZLOT PLEJAD - WYSOWA

TRASA SZOSOWA |1 ZLOTU PLEJAD

Podobnie jak na zesztorocznym Zlocie
Plejad, takze tym razem przygotowanie
trasy szosowej powierzono Szkole Jazdy
Subaru (SJS). Trasa przebiegac bedzie
po malowniczym goérskim obszarze po-
wiatu Gorlickiego, gdzie w sposéb dos-
konaty historia taczy sie ze wspotczes-
noscia, dajac wspaniaty przyktad zgod-
nej koegzystencji réznych narodowosci,
wyznan i kultur. Bioragcy udziat w 11 Zlo-
cie Plejad beda mieli okazje obcowac
z wyjatkowo pieknym krajobrazem Bes-
kidu Niskiego oraz przyroda Magurskie-
go Parku Narodowego.

Przygotowujac tegoroczna trase szoso-
wa skorzystano z doswiadczen odbywa-
jacych sie na tym terenie rajdéw dzien-
nikarzy oraz "Magurskiego Rajdu Zimo-
wego". Jazda Subaru po bardzo was-
kich, kretych drogach wijacych sie przez
beskidzkie szczyty, to najczystsza przy-
jemnosé. Wychodzac naprzeciw oczeki-
waniom uczestnikéw opracowano jesz-
cze wieksza ilosci préb sportowych i za-
dan, niz miato to miejsce w roku ubieg-
tym. Nie chcielibySmy zdradza¢ zbyt
wielu szczego6tow, jednak juz dzis mo-
zemy powiedzie¢, ze warto bedzie wzig¢
udziat w zawodach. W tegorocznej
ksigzce drogowej znajdziemy préby
sprawnosciowe na placach, odcinek
szutrowy i kilka innych, niemniej atrak-
cyjnych. Wiekszos¢ z prob bedzie miata
charakter zawodow KJS'sowych, w kt6-
rych potaczenie techniki z precyzja,
a nie predkos¢, zdecyduje o zwyciest-
wie. Wstepny projekt trasy przewiduje
rozegranie az szesciu préb z pomiarem
czasu. W planie jest takze konkursowa
"jazda na regularnos¢" na ditugim, ma-
lowniczym odcinku wzdtuz jeziora Klim-
koéwka.

Bardzo ciekawym fragmentem plano-
wanej trasy bedzie droga biegnaca
przez przetecz Matostowska, na ktorej
znajduje sie przepieknie usytuowany
cmentarz wojskowy z okresu | Wojny
Swiatowej. Wijaca sie na odcinku niemal
pieciu kilometréw droga swym charak-
terem zblizona jest do najstynniejszych
"alpejskich serpentyn”.

Na trasie zesztorocznego Zlotu krélowa-
ty ruiny zamkéw znajdujace sie na szla-
ku Orlich Gniazd. W tym roku postano-
wiliSmy przyblizy¢ uczestnikom Zlotu
szlak Architektury Drewnianej. Prze-
piekne, stylowe cerkwie i kosciotki usia-
ne na catym terenie powiatu gorlickiego
to prawdziwy skarb tego regionu o bo-
gatych walorach historycznych i kulturo-
wych.

Jeszcze raz serdecznie zapraszamy do
wziecia udziatu w przygotowanych przez
SJS zawodach. Do zobaczenia na trasie!

TRASA TERENOWA 11 ZLOTU PLEJAD

Trasa terenowa przygotowana dla sa-
mochodéw bioracych udziat w Il Zlocie
Plejad przebiega¢ bedzie poprzez tereny
Beskidu Niskiego w okolicach Wysowej
Zdroju, wokot sztucznego jeziora Klim-
kéwka, Magury Matostowskiej, oraz
w poblizu Magurskiego Parku Narodo-
wego. Tereny te, o wysokich walorach
turystycznych, obfitujg w wiele urokli-
wych zakatkow. Trasa przebiegac bedzie
po wszelkiego rodzaju nawierzchniach,
w pieknym goérzystym terenie. Na trasie
o dtugosci okoto 140 kilometréw bedzie-
cie Panistwo mogli sprawdzi¢ mozliwosci
swoich samochodéw. Btotniste zjazdy
i podjazdy, polne drogi, taki, drogi szut-
rowe, gtebokie koleiny oraz tatwiejsze
odcinki drog bitych i asfaltowych prze-
biegajacych przez przepiekne goérskie
krajobrazy na pewno pozostang na dtugi
czas w Panstwa pamieci. Uczestnicy tra-
sy terenowej beda mieli mozliwos$¢é prze-
praw przez rzeki, gorskie strumienie.
Ponadto omawiana trasa wiedzie wzdtuz
kilkusetmetrowego odcinka biegngcego
w gore korytem strumienia. Trasa wyty-
czona jest w ten sposdb, aby po trud-
niejszych odcinkach mozna byto nacie-
szy¢ sie pieknymi widokami Beskidu
Niskiego, odpocza¢ lub wzig¢ udziat
w przygotowanych przez nas konkuren-
cjach. W kazdym samochodzie powinien
znajdowac sie aparat fotograficzny lub
kamera poniewaz Beskid Niski oferuje
warte utrwalenia widoki.

Dokonujac wyboru tras staraliSmy sie,
aby mozna byto zobaczy¢ jak najwiecej
ciekawych miejsc. Teren ten, zamiesz-
katy dawniej przez temkow, obfituje
w stare drewniane cerkwie, koscioéiki,
kapliczki, ponad stuletnie chaty daw-
nych mieszkancoéw tej ziemi. Przejez-
dza¢ bedziemy przez nieistniejgce juz
miejscowosci, zdziczate sady i ruiny za-
budowan gdzie do niestawnej, wysied-
lenczej akcji "Wista" tetnito zycie.

W czasie pierwszej Wojny Swiatowej na
tym terenie rozegrata sie wielka bitwa,
po ktérej pozostalo wiele cmentarzy.
Warto bedzie zatrzymac sie na chwile
i stang¢ oko w oko z historig.

W czasie catodniowej wyprawy w teren
spotkacie na pewno wielu obecnych
mieszkancow tej ziemi; ludzi zyczliwych
i goscinnych. Nasza impreza organizo-
wana jest wspdlnie z wtadzami Powiatu
Gorlickiego i we wspotpracy z wtadzami
poszczegoblnych Gmin. Poniewaz trasa
biegnie czesciowo przez wsie bardzo
prosimy o bezpieczng i spokojna jazde.

Z pewnoscig nie pozatujecie Panstwo
wyjazdu w okolice Gorlic i Wysowej.
Serdecznie zapraszamy.

Joanna Pajor - SIP

SUBARU

W nastepnym numerze...

» Perpetum Mobile -
- czyli VAT od nowa

> 11 Zlot Plejad 2005

» Nowa siedziba Subaru

» Relacje z rajdow

» Internetowe Forum Subaru c.d.

Prenumerata

P> Roczng prenumerate
(6 kolejnych numeréw) w cenie

30,00 ztotych mozna zamoéwic
w dowolnym miesigcu.

OBSLUGA PLATNOSCI:

Whptaty mozna dokonaé na poczcie lub
w banku na rachunek:

Subaru Import Polska Sp. z o.0.

BRE Bank S.A. O/R Krakéw

03 1140 1081 0000 2784 5100 1001
z dopiskiem "Plejady"

e N _____

PRENUMERATA:

Bartosz Szczepara

Subaru Import Polska Sp. z 0.0.

31-236 Krakow, Al. 29-go Listopada 184
tel.: +48 (12) 269 07 50

fax: +48(12) 266 93 08

e-mail: sklep@subaru.pl

Serdecznie witamy pierwszych Klubowiczéw!

W ciagu niespetna pottora miesigca dziatania
Klubu Subaru wydalismy blisko 60 kart klu-
bowych. Do Klubu zapisato sie tacznie ponad
120 os6b. To juz duzy sukces, a kazdego dnia
z radoscig witamy kolejnych kandydatow.
A oto korzysci, jakie obecnie daje posiadanie
karty Klubu Subaru:

- mozliwos¢ bezptatnego uczestnictwa (z wy-
jatkiem ew. optaty za nocleg) w imprezach
organizowanych przez Subaru Import Polska
narzecz Klubu Subaru,

- roczna prenumerata dwumiesigcznika Pleja-
dy, ktérego pierwszy numer klubowicz otrzy-
muje wraz z karta,

- ubezpieczenie NW Finlife,

- 10% znizki na ustugi serwisowe i czesci
w autoryzowanych serwisach Subaru (lista
serwisow partnerskich Klubu znajduje sie na
stronie www.klub.subaru.pl),

- 10% znizki przy zakupie rocznej sktadki Su-
baru Assistance (dla samochodéw nabytych
przed 01/01/2005 oraz posiadajacych waz-
na gwarancje),

- 5-25% znizki na wybrane gadzety w sklepie
Subaru,

oraz znizki na ustugi $wiadczone przez: Szkote

Jazdy Subaru, Motel Subaru A. Koper w War-

szawie, Hotel Demel w Krakowie, Hotel i Res-

tauracje "Nosalowy Dwor" w Zakopanem,

Stacje Narciarska "Wierchomla"”, oraz na za-

kupy sklepach odziezowych House (szczegoty

oferty na stronie www.klub.subaru.pl).

Liste firm wspotpracujacych z Klubem bedzie-

my stale rozszerza¢, a o nowych mozliwo$-

ciach bedziemy informowac Panstwa na witry-
nie internetowej Klubu oraz oczywiscie w "Ple-
jadach™.

Chcieliby$smy, aby Klub Subaru stwarzat mi-

tosnikom i uzytkownikom naszych samo-

chodéw dodatkowa, poza Forum Subaru

(www.forum.subaru.pl) szanse wymiany dos-

wiadczen i informaciji, jak réwniez okazje do

niesienia sobie wzajemnej pomocy. Mocnego
wsparcia dostarczy nam Subaru Import Polska

aktywnie promujgc marke i organizujac im-

prezy zwigzane z turystyka, rekreacja oraz

sportami motorowymi. JesteSmy przekonani,
ze dzieki Panstwa zainteresowaniu i dziata-
niom SIP'u, Klub Subaru bedzie sie rozwijat
irostw site.

Katarzyna Rejman - SIP









