NR109 (4/2023) ISSN 1897-1989 CENA: 12 zt (w tym 8% VAT) @ SUBARU

IPULC A DY

MAGAZYN lt 0OSNIKOW SUBARU

(€202/P) 60LUN

AAdVI I d

WYDARZENIA

S W F . o8 = SUBARU SOLTERRA - ELEKTRYCZNY SUV
ron S seuston g S.. .7 - W SLUZBIE PARKOW NARODOWYCH

e

NAZVYVOVNW

ROZMOWY
JESLI ROBI SIE INNOWACYJNE RZECZY...
- ROZMOWA Z ANDRZEJEM WIKTOROWICZEM

PASJE
BRAT-EM SZWEDA NA RANDKE

e S PODROZE )
Qe eI BALKANY. HISTORIA JEDNEJ Z DROG

tosabikes.com | facebook.com/tosabikes rowerow elektrycznych

SIERPIEN 2023

AN i
i

NYvVaNns MOXINSOTIW
97771897"198309

ISSN 1897-1989




Finansowanie pojazdow
Twoj biznes
nabierze tempa

Korzystne ubezpieczenie AC/OC/NNW i GAP
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dy sezon ogérkowy w peini,

gdy przy trasach gtéwnych

destynacji turystycznych
pojawiaja sie pierwsi amatorzy
grzybobrania i zbieractwa innych
owocow runa lesnego, gdy turysci
nad Morskim Okiem z impetem
probuja przystonic¢ piekno gor,
a Baltyk sztormem broni sie przed
o $wicie rozbijanymi parawana-

— Subaru nie zasypia gruszek

w popiele. Marka, od lat uwzgled-
niajgca w swojej misji potrzeby
ochrony $rodowiska i tworzenia
zrdwnowazonej przysztosci,
wygrala postepowanie przetar-
gowe ogtoszone przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w ramach
programu ,Elektro Parki — elek-
tromobilno$¢ w parkach naro-
dowych”. Wybrana w drodze
przetargu Solterra, pierwszy
elektryczny SUV marki Subaruy,
doceniona za ekologiczne aspekty
samochodu elektrycznego i po-
nadprzecietne zdolnosci do jazdy
w terenie, trafi do 17 polskich
parkéw narodowych. Na gérskich
szlakach, na terenach laséw, roz-
lewisk ijezior, a takze u wybrzeza

NIEZASYPIAMY -
GRUSZEK W POPIS

Battyku pierwsze jej ,stuzbo-

we" egzemplarze bedzie mozna
spotkac juz na przetomie roku.
Wiecej na temat misji specjalnej
Solterry w parkach narodowych
przeczytaja Panstwo na kolejnych
stronach tego wydania ,Plejad”
(Subaru Solterra — elektryczny
SUV w stuzbie parkéw narodowych).

Cojeszcze w tym numerze
naszego magazynu?

15 lipca Subaru Corporation
Swietowato 70. urodziny. O korze-
niach, rozwoju i planach Grupy
Subaru piszemy w Aktualno-
Sciach (Mamy juz 70 lat!). O praw-
dziwej pasji, o niestrudzonym po-
szukiwaniu rozwigzan idealnych,
otym, jak w zaciszu malutkiej
warminskiej miejscowosci rodza
sie wielkie pomysty i nawigzy-
wane sa kontakty z najlepszymi
inzynierami $wiata przeczytac¢
mozna w inspirujacej rozmowie
z niezwyklym polskim inzynierem
i mitosnikiem marki Subaru, An-
drzejem Wiktorowiczem (Jesli robi
sie innowacyjne rzeczy...).

Na kolejnych stronach ,Plejad”
piszemy m.in. o: miedzynarodo-
wych prestizowych wyrdznie-

niach; o wielkim odliczaniu i buj-
nym zyciu artystycznym naszego
partnera — Orkiestry Akademii
Beethovenowskiej; o tym, jak
na torze w Arizonie z olbrzymiag
predkosécia tworzyla sie historia
(447 godzin na zbudowanie legendy
w Ameryce); o wyjatkowej mito-
$ci pewnego Rafata do BRATA
(BRAT-em Szweda na randke);
o propozycji dla tych, ktorzy ciggle
sg w ruchu (Subaru XV — z dzikich
terenéw do miejskiej dzungli); Hi-
storii jednej z drdg... (relacja z po-
drézy na Lefkade) oraz — jak zwy-
kle — zasadach bezpiecznej jazdy,
tymrazem o tym, Jakie bledy za
kierownica popetniamy najczesciej.
Zapraszamy do lektury!

iestety do dobrych dla spotecznosci Subaru

wiadomosci los dorzucit tragiczna. 29 lipca,

podczas 11. edycji Ogdlnopolskiego Zlotu
Wiascicieli Samochodéw Subaru na Torze Kielce,
niespodziewanie odszed! jeden z jego uczestni-
kéw, znany w Swiecie sportu samochodowego,
Romek Urban. Rodzinie i przyjaciolom Zmartego

przekazujemy wyrazy szczerego wspodtczucia.

Redakcja Magazynu ,,Plejady”

fot. Jan Cetera
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MAMY JUZ 70 LAT!

lipca w Subaru Corporation $wie-
/‘ 5 towali$my 70.urodziny. Czas leci

nieubtaganie, ale my nie zamierza-
my wybierac sie na emeryture. Przeciwnie,
chcemy nadal udoskonala¢ nasze produkty
i rozwijac sie, podgzajac za najnowszymi
technologiami i tym, co niesie przysztoseé.

Nasze korzenie siggajg 1917 roku. To wtedy
powstato labaratorium Aircraft Research
Laboratory, przeksztatcone pézniej w Na-
kajima Aircraft Co. Ltd. Po serii reorganizacji
15 lipca 1953 roku powstata firma Fuji Heavy
Industries Ltd., ktéra nastepnie Tkwietnia
2017 roku zostata przemianowana na dzi-
siejsze Subaru Corporation. Z biegiem czasu
rozszerzaliSmy naszg dziatalno$¢ narézne
branze. Dzisiaj motoryzacja i lotnictwo stano-
wig jej dwa gtéwne filary. Jednoczesnie jeste-
$my zaangazowani w prace nad produktami
przemystowymi czy ekotechnologiami, a tak-
ze w produkcje autobusow i projektowanie
prefabrykowanych budynkéw mieszkalnych.
Jesli chodzi o branze motoryzacyjna,

nasz pierwszy pojazd przedstawilismy $wia-
tu w 1958 roku. Byto nim Subaru 360, czyli
miniauto zaprojektowane w celu realizacji
koncepcji ,samochodu dla ludu”, opracowa-
nej przez japoriski rzad. Od tamtego czasu
nieustannie dostarczamy naszym klientom
wyroézniajgce sie technologie i produkty,

6

jak cho¢by model Leone, pierwszy seryjnie
produkowany japoniski pojazd z napedem
na wszystkie kota (AWD), czy Legacy, ktéry
doprowadzit do boomu samochoddw kom-
bi. Na duzg uwage zastuguja tez sportowe
Subaru BRZ i elektryczny SUV Solterra.
Oba te samochody, opracowane wspélnie
z Toyota Motor Corparation, wnoszg zupet-
nie nowa wartos$c dla naszych klientéw.
Sg odpowiedzig na wymagania obecnych
czasow, a nawet je wyprzedzajg. Méwiagc
natomiast o technologii obecnej na pokta-
dach naszych pojazddw, osobom zwigzanym
z marka Subaru z pewnoscig na mysl jako
pierwszy przychodzi zaawansowany system
wspomagania kierowcy EyeSight, doceniany
w kolejnych badaniach i rankingach poswie-
conych bezpieczeristwu czterech kotek.

0d lat na catym Swiecie cieszymy sie
silnym wsparciem naszych klientéw, kto-
rzy zaufali pojazdom spod znaku Plejad. To
przektada sie na liczby, o ktérych trudno nie
wspomnie¢ przy okazji naszego jubileuszu.
Do 2021 roku liczha wyprodukowanych
przez nas samochodéw z napedem AWD
osiggneta 20 miliondw egzemplarzy. W roku
ubiegtym odnotowalismy natomiast globalng
sprzedaz 5 miliondw pojazdéw Subaru wy-
posazonych we wspomniany EyeSight, liczac
od momentu wprowadzenia go na rynek.

Réwnolegle z dziatalnosciag w dziedzinie
motaryzacji rozwijamy nasze technologie
w branzy lotniczej. Czynimy to od 1958 roku,
w ktérym swdj lot numer jeden odbyt
pierwszy japoriski samolot odrzutowy T-1.
0d tamtego momentu aktywnie uczestniczy-
my nie tylko w japonskich, ale réwniez mie-
dzynarodowych programach rozwojowych
poswieconych samolotom. Naszym celem
jest dalszy rozwdj w dziedzinie lotnictwa,
szczegolnie w trzech gtéwnych obszarach,
tj.: programach obronnych, programach ko-
mercyjnych, takich jak Boeing 787, oraz pro-
gramach smigtowcowych, takich jak UH-2.

Pod kierownictwem naszego nowego
zespotu zarzadzajgcego, ktéry objat stery
w czerwcu tego roku, Grupa Subaru zamie-
rza pracowac jako jeden team, aby prze-
zwyciezy¢ ere znaczacych zmian w branzy
motaryzacyjnej i dazy¢ do dalszego wzrostu.
Wierzymy, ze nasze wysitki, wartosci, kto-
rymi sie kierujemy, i oferowane przez nas
produkty beda przynosi¢ ,radosc i spokdj
ducha” naszym klientom w kolejnych la-
tach. Kierujac sie pragnieniem ,zapewnie-
nia szczescia” ludziom, spotecznosciom,
a takze naszej planecie Ziemi, bedziemy
dagzy¢ do zréwnowazonego rozwoju Grupy
Subaruijednoczesnego tworzenia przyjem-
nego i zréwnowazonego spoteczenstwa.
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8 x SUBARU DLA MtODYCH KIEROWCOW WEDLUG IIHS | CR

onsumer Reports (CR)
Goraz Insurance Institute

for Highway Safety (IIHS)
zarekomendowaty niedawno az
osiem modeli Subaru jako naj-
lepszy wyhbor dla nastoletnich
kierowcow. W gronie poleca-
nych samochoddw znalazty sie
zaréwno nowe, jak i uzywane
pojazdy spod znaku Plejad.

Amerykanskie rodziny po-

szukujgce bezpiecznego i prak-
tycznego zestawu czterech
kotek dla swiezo upieczonego
absolwenta szkoty Sredniegj
lubinnego mtodego kierowcy
moga w tym roku skorzystac
z listy-46 uzywanych i 16 no-
wych samochodéw rekomendo-
wanych wspélnie przez instytut
IIHS i organizacje eksperckg CR.
Swoje zestawienie osrodki te
opracowaty po przeprowadzeniu
kompleksowej oceny pojazddéw
dostepnych na rynku. Wzieto
W niej pod uwage szereg réznych
kryteridw, w tym: typ pojazdu,
jego wielkos¢, niezawodnosé,
zachowanie w sytuacjach
awaryjnych, dtugos¢ drogi

hamowania, otrzymane oceny
bezpieczeristwa oraz wskazniki
roszczen ubezpieczeniowych.
Rekomendowane nowe samo-
chody to zdobywcy tegorocznego
tytutu Top Safety Pick (TSP)
lub Top Safety Pick+ (TSP+) z ra-
mienia IIHS. Oznacza to, ze uzy-
skaty one oceny ,dobre” w trzech
testach zderzen czotowych,
,dobra” lub ,akceptowalng” note
w zaktualizowanym bocznym
tescie zderzeniowym, ocene
,zaawansowang” lub ,superior”
w zakresie zapobiegania zderze-
niom czotowym (w tym w ba-
daniu z udziatem przechodnia,
przeprowadzonym zaréwno za
dnia, jak i w nocy) oraz standar-
dowo wyposazone sg w przednie
reflektory oceniane jako , akcep-
towalne” badz ,dobre”. Uwzgled-
niono réwniez wskazniki roszczen
z tytutu szkdd, odnoszace sie do
ostatnich lat modelowych. Wsréd
polecanych mtodym kierowecom
nowych samochoddw znala-
zty sie cztery modele Subaru
w specyfikacji 2023: Ascent,
Forester, Legacy i Outback.

W przypadku pojazddéw
uzywanych IIHS i CR podzielity
swoje rekomendacje na dwie
listy: pojazdy ,Najlepsze” i po-
jazdy ,Dobre”. Subaru zapewnita
sobie miejsca na pierwszej z nich.
Zajety je nastepujgce modele:
Impreza sedan lub 5-drzwiowa
(specyfikacje 2018, 2022), Lega-
cy (specyfikacje 2013-2021, wy-
produkowane po sierpniu 2012),
Outback (specyfikacje 2015-
2018, 2022) oraz Forester (spe-
cyfikacja 2018 lub pdézniejsze).

W Subaru jestesmy dumni
Z naszego zaangazowania w bez-
pieczenstwo i konsekwentnie dg-
zymy do dostarczania pojazdéw,
ktdre zapewniajg wyjatkowa
ochrone i niezawodnos$¢ kierow-
com w kazdym wieku. Wyréz-
nienia przyznane nam przez IIHS
i CR potwierdzajg nasze dazenie
do produkc;ji pojazddéw, w Kto-
rych dobro kazdego pasazera
jest absolutnym priorytetem.

Do tegorocznego zestawienia
odniost sie Jeff Walters, prezes
i dyrektor operacyjny Subaru
w Ameryce, ktéry powiedziat:

.Cieszymy sie, ze w tym roku [IHS
i Consumer Reports zarekomen-
dowaty osiem naszych pojazdéw
dla nastoletnich kierowcow.
Bezpieczenstwo zawsze byto naj-
wyzszym priorytetem dla Subaru
i nieustannie pracujemy nad
poprawa jego funkcji i wydajno-
scinaszych pojazdéw. Niniejsze
rekomendacje wzmacniajg nasze
Zaangazowanie w zapewnianie
niezawodnych i bezpiecznych
opcji transportu zaréwno nowym,
jak i doswiadczonym kierowcom”.
Przypomnijmy, ze organizacja
Consumer Reports uznata Subaru
za najlepsza marke motoryza-
cyjng gtéwnego nurtu. Ascent,
Impreza, Legacy i Outback sg
rekomendowanymi przez nig
modelami, a Forester od dziesieciu
kolejnych lat uznawany jest za
model najlepszego wyboru. W IIHS
jestesmy natomiast markg numer
jeden pod wzgledem tacznej liczby
otrzymanych dotychczas tytutow
TSP+. Poczagwszy od 2013 roku
zebrali$my ich juz 69.Zaden inny
producent samochoddw nie moze
pochwalié sie takim wynikiem.
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potowie czerwca dotarta
do nas informacja o przy-
znanych nam w USA

trzech prestizowych wyrdznieniach.
Pierwszym z nich jest nagroda
2023 Halo, ktérg otrzymalismy za
najlepsza inicjatywe edukacyjng

w ramach programu Subaru Loves
Learning. Drugie z wyrdéznien to na-
dany nam przez organizacje Points
of Light juz po raz trzeci z rzedu ty-
tut Civic 50 2023 Honoree. | wresz-
cie nasz trzeci powdéd do dumy to
zajecie 16. miejsca wsrod najbardziej
widocznych marek w Ameryce

w zestawieniu 2023 Axios Har-

ris Poll 100 Reputation Rankings.
Wyrdéznienia te Swiadczg o naszej
spotecznej odpowiedzialnosci

i zaangazowaniu w wywieranie
wptywu na spoteczenstwo po-
przez inicjatywy w ramach kon-
cepcji Subaru Love Promise.

Alan Bethke, starszy wiceprezes
ds. marketingu Subaru w Ameryce,
nie kryt zadowolenia z osiggnie¢
naszej marki. Podkreslit, ze kontynu-
ujemy wysitki na rzecz bycia czyms
wiecej niz tylko firmg samochodowa.
0d lat, zaréwno na poziomie krajo-
wym, jak i lokalnym, nasi pracownicy,
sprzedawcy detalicznii partnerzy
charytatywni pomagaja spoteczno-
$ciom w catych Stanach Zjednoczo-
nych, angazujac sie w sprawy, ktére
majg na nie najwiekszy wptyw.

Nagrody Halo przyznawane sg
przez organizacje Engage for Good
firmom, ktére wywierajg znaczacy
wptyw dzigki swoim programom
marketingu spotecznego. Subaru
zostato uhonorowane nagroda
2023 Gold Halo za najlepszg inicja-
tywe edukacyjng, w uznaniu naszego
zaangazowania we wspieranie nauki
i wspotprace z [N ae]
W ramach projektu Subaru Lo-
ves Learning z 2022 roku Subaru
i 621 sprzedawcoéw detalicznych
pomogto zmniejszy¢ obcigzenie
finansowe kadry nauczycielskiej,
przekazujac 3,3 miliona dolaréw
652 szkotom o duzych potrzebach

PLEJADY NR109

i 5699 nauczycielom w catych Sta-
nach Zjednoczonych. Nasza inicja-
tywa obejmuje nie tylko darowizny
finansowe, ale takze wydarzenia in-
dywidualne, podczas ktérych sprze-
dawcy Subaru z roku na rok dostar-
czaja materiaty do lokalnych szkét.

Tytut Civic 50 Honoree to z ko-
lei wyrdznienie, ktére przypada
w udziale 50 najbardziej zoriento-
wanym na spotecznosci firmom
w Stanach Zjednoczonych. Od mo-
mentu powstania tego plebiscytu
w 2012 roku stuzy on jako krajowy
standard w zakresie najwyzszej spo-
tecznej odpowiedzialnosci biznesu.
Tytutem tym wyrdzniane sg firmy,
ktére wykorzystujg swoje zasoby do
poprawy jakosci zycia spotecznosci,
w ktdrych dziatajg. Umieszczenie
Subaru na tej zaszczytnej liscie
potwierdza nasze zaangazowanie
w dokonywanie pozytywnych zmian.

Subaru znalazto sie réwniez
w pierwszej tréjce producentow
samochoddéw w rankingu 2023 Axios
Harris Poll 100 Reputation Rankings
dotyczacym najbardziej widocznych
marek na rynku amerykarnskim.
Nasza wysoka pozycja na opraco-
wanej tu liscie ogélnej firm repre-
zentujgcych rézne branze to wyraz
uznania dla sposobu, w jaki docie-
ramy do tamtejszej opinii publicznej
oraz dobrej reputacji Subaru wsrod
amerykanskich konsumentéw.

Jak powiedziata Shira Haaz,
amerykanska szefowa ds. odpowie-
dzialnosci korporacyjnej, obecne
wyroznienia podkreslajg nieusta-
jace wysitki Subaru w USA, majace
na celu wniesienie znaczacego wkta-
du w spotecznosci, w ktérych zyjemy
i pracujemy. Jestesmy wdzieczni
naszym partnerom, sprzedawcom
detalicznym i pracownikom za
umozliwienie nam rozwoju podczas
wspolnej pracy nad wypetnianiem
koncepcji Subaru Love Promise.

22 czerwca Subaru w Ameryce
opublikowato raport wptywu korpo-
racyjnego za rok 2022, w ktérym juz
po raz pigty szczego6towo opisane

SPRAWY SPOLECZNE SA DLA NAS WAZNE | W USA O TYM WIEDZA

zostato, w jaki sposob dzielimy sie
z naszymi klientami, pracownikami,
Srodowiskiem i spotecznoscig tym,
co najlepsze. Dokument wyszczegol-
nia sposoby realizacji naszej misji by-
cia czyms wiecej niz tylko firma sa-
mochodowa na rynku amerykanskim
w ubiegtym roku. Ujawnia on ,kto, co,
gdzie, kiedy i dlaczego” pozytywnie
wptywa na osoby, do ktérych docie-
ramy - od nabywcéw nowych samo-
choddw, przez dtugoletnich wtasci-
cieli, po sprzedawcow detalicznych
i partnerow, a takze spotecznosci,
w ktdérych mieszkajg i pracujg osoby
zatrudnione w Subaru. Gtéwnym
punktem dokumentu jest nasze zo-
bowigzanie Subaru Love Promise,
obejmujace piec filarow poswieco-
nych opiece, Ziemi, niesieniu pomocy,
edukacji i zwierzetom, tj.: Subaru
Loves to Care, Subaru Loves the
Earth, Subaru Loves to Help, Subaru
Loves Learning i Subaru Loves Pets.
Kamienie milowe osiggniete przez
nas w 2022 roku to ponad 1,9 miliona
dolaréw darowizn filantropijnych
dla organizacji non profit w spo-
tecznosci Camden w stanie New
Jersey, gdzie mamy naszg siedzibe,
oraz ponad 10 000 godzin spedzo-
nych przez naszych pracownikéw
na wolontariacie w catym kraju.
Tadashi ,Tady” Yoshida, prezes
i dyrektor generalny Subaru w Ame-
ryce, odnidst sie do opracowania
stowami: ,Chcielibysmy podzieko-
wac naszym sprzedawcom deta-
licznym, pracownikom, partnerom
i catej rodzinie Subaru za pomoc
W 0siggnieciu i przekroczeniu na-
szych celow w 2022 roku, a takze
za inspiracje do wspolnych jeszcze
wiekszych osiggnie¢ w przysztosci”.
Jeff Walters, tamtejszy prezes i dy-
rektor operacyjny dodat natomiast:
W Subaru bierzemy sobie do serca
powiedzenie, ze jestesmy czyms
wiecej niz firmag samochodowa,
i wiemy, ze wigze sie to z odpowie-
dzialnoscig za wypetnianie naszej
obietnicy i zobowigzania do ulep-
szania otaczajgcego nas swiata”.

plejady.subaru.pl

S-AWD NAGRODZONY W PLEBISCYCIE FLEET DERBY 2023

uz przed wakacjami poznalismy wy- W tegorocznej edycji plebiscytu przy-
Tniki 12.edycji ogélnopalskiego plehi- jetoaz 150 zgtoszen z 67 firm. Gtosowanie

scytu flotowego Fleet Derby. W tym odbywato sie on-line za posrednictwem
roku jury wytonito 40 laureatéw, wérdd strony IR | trwato niemal
ktérych po raz kolejny znalazt sie produkt siedem miesiecy. tgcznie oddano az 2560000 }’ .
Subaru. Tym razem wyréznienie w kategorii potwierdzonych gtoséw. Nagrody przy- .\ 2023 y
,Produkt/Ustuga Flotowa” w podkategorii znano w dziewieciu kategoriach: ,Zespot "’ivm- g

.Technologie i systemy bezpieczeristwa” Flotowy Roku”, ,Eco Fleet Manager Roku”,
otrzymat nasz staty naped wszyst- .Ekomarka Flotowa”", ,Motoryzacyjna Marka
kich kot Symmetrical AWD (S-AWD). Flotowa", ,Mobilnos$¢”, ,tadowarkii Sie-
Wyrdéznienie w prestizowym plebiscy- citadowania”, ,Technologie Cyfrowe dla
cie internetowym, organizowanym przez Flot”, ,Profesjonalne Wsparcie Sprzedazy
redakcje miesiecznika ,Fleet”, jest dla nas Flotowej” oraz ,Produkt/Ustuga Flotowa".
niezwykle wazne. Gtéwnym celem Fleet
Derby jest bowiem prezentacja i promo-

cja przedstawicieli branzy flotowej oraz

Przypomnijmy, ze dwa lata temu we
Fleet Derby wyrdéznienie otrzymat nasz
system wspomagania kierowcy EyeSight.

produktéw i ustug flotowych, ktére wspie- Rok wczesniej nagrodzono natomiast SJS

rajg zarzadzanie parkiem samochoddéw Driving Academy, ktéra wywaodzi sie ze Szko-

firmowych. W biezgcym roku w konkursie ty Jazdy Subaru. Akademia SJS otrzymata

pojawity sie nowe kategorie, w tym z za- waoweczas tytut najlepszej szkoty bezpiecznej

kresu elektromobilnosci, ostatniej mili oraz jazdy, pokonujac spore grono rywali. Réwniez

technologii cyfrowych dla flot. W plebiscy- w tym roku akademia zwyciezyta w kate- h

cie gtosowali m.in. fleet managerowie oraz gorii ,Profesjonalne Wsparcie Sprzedazy

osoby odpowiedzialne za polityke samocho- Flotowej” w podkategorii ,Profesjonalne R

dowag, zakupowa i finansowa w firmach.

/6 NAJLEPSZY W KATEGORII
@ PRODUKT/USLUGA FLOTOWA:

TECHNOLOGIE | SYSTEMY BEZPIECZENSTWA

Staty naped wszystkich kot
Symmetrical
AWD (S-AWD)

Subaru Import Polska

= SUBARU

bezpieczne.subaru.pl

www.fleetderby.pl
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JESLI ROBI SIE INNOWACYJNE RZECZY...
- ROZMOWA Z ANDRZEJEM WIKFIROWICZE M

Andrzej Wiktorowicz to prezes firmy DRAMINSKI S A specjalizujace] sie gtownie

w produkcji matych, przenosnych ultrasonograféow, ktére podbity Tynki weterynaryjne
imedyczne juz w 160 krajach. Siedziba spotki mi€scisi€ obecnie w Szabruku.

W zaciszu tej malutkiej miejscowosci rodza sie wielkie pomysty i nawigzywane sg
kontakty z najlepszymi inzynierami $wiata. L2 '

la szefa Warminskiej Doliny
D Krzemowej, bo tak okresla

to miejsce, praca to prawdzi-
wa pasja. Poswieca jej wiekszos¢
czasu, sporo w podrézach, do
ktérych zaprasza swoich pracow-
nikéw. Poszukiwanie rozwigzan
idealnych to co$, co widac réwniez
w jego podejsciu do spraw rodzin-
nych. Dokladne testowanie i trzy-

krotna zmiana Subaru w.ciagu
zaledwie dwoch lat niech bedzie
tego przykladem.

Agnieszka Jama: Wiem, ze pokochat
Pan samochody naszej markii niedaw-
no nabyt kolejny model. Czy ta fascy-
nacja to efekt licznych zagranicznych
podrézy stuzbowych i obserwac;ji
europejskich i amerykariskich drég?

Andrzej Wiktorowicz: Poniekad
tak. Subaru jest bardzo popularna
marka szczegdlnie w Szwajcarii,
do ktérej czesto jezdze. Obecnie
prébuje stworzy¢ tam biuro naszej
firmy, szukamy odpowiedniego
lokalu. W tym kraju jezdzi sie duzo
po goérach, gdzie warunki sa trudne,
a samochody Subaru sg bardzo
cenione przez jego mieszkancow.

——




ROZMOWY

Subaru kojarzy mi sie tez z moimi
podrézami do USA. Pamietam
szczegdlnie te, ktérg odbytem ja-
kies$ dziesie¢ lat temu. LecieliSmy
wtedy z inzynierami do Nowego
Jorkuy, a potem chcieli$my odwie-
dzi¢ Boston. Jechali$émy pociggiem
ponad cztery godziny, bo odlegtos¢
miedzy tymi miastami to ponad
dwiescie mil. Niedaleko Bostonu,
w miasteczku Salem stynacym

z dramatu Arthura Millera ,Cza-
rownice z Salem”, mam natomiast
rodzine ze strony zony. Tak sie
zlozylo, ze jej cioteczny brat Janek
przyjechat wtedy po nas do Bosto-
nu swoim malutkim Subaru. Jesli
mnie pamiec¢ nie myli, byt to model
Subaru XV, tam zwany Crosstre-
kiem. Byt zupeinie nowy, dopiero co
odebrany z salonu. Przyjechat po
nasza czteroosobowa grupke, a my
mieli$my ze sobg ogromng ilo$¢
bagazy. Kiedy tylko zobaczylem to
auto, od razu zaczatem analizowac,
jak my sie do niego zmiescimy.
Janek zaczal jednak pieczoto-
wicie wkiada¢ do érodka nasze
walizki, a tak cieszyt sie ze spotka-
nia, ze nie przejat sie nawet, gdy
niechcacy porysowat sobie nimi
bagaznik. Bylo mu wszystko jed-
no. Wazne, ze przyjechali goscie.
(Smiech) I prosze sobie wyobrazic,
ze on do tego matego samochodu
wszystko zapakowat. To wtedy
pomys$latem sobie, jakie to ciekawe
cztery kotka. Wygladajacy na maty
z zewnatrz samochod pomiescit bez
problemu nasze walizki, pie¢ oséb
ibezpiecznie dowiézl nas do Salem.

A.J.: | to byt pierwszy raz,
kiedy zwrdcit Pan uwage
na Subaru jako marke?

A.W.: Nie. Na marke Subaru
zwrocitem uwage jakies 25 lat
temu, kiedy rozwijalismy z te$ciem
naszg firme. Nie byto wtedy jeszcze
kurierow, wiec po rézne czesci
elektroniczne jezdzitem osobiscie
do Warszawy. Stolica byta woéwczas
najwiekszym o$rodkiem, w ktérym
mozna byto je zdoby¢. Podrézowa-
tem wtedy samochodem i zawsze
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staratem sie przy okazji zajechac¢
do salonu motoryzacyjnego w Lo-
miankach. Wystawiane byto tam
czesto Subaru Legacy, ktére robito
ogromne wrazenie. Z tego, co pa-
mietam — czasami tez Imprezy. Te
samochody byly wtedy potwornie
drogie, niedostepne chyba dla ni-
kogo, a opowiesci o nich krazyly
niesamowite. Moéwito sie o jakiej$
kosmicznej technologii, wiskozo-
wych sprzegtach i niespotykanej
niezawodnosci. I cos w tym byto.

Mam kolege w firmie, ktéry nie-
dawno za okoto cztery tysiace

ztotych kupit Forestera z 1999 roku.

Smiejemy sie z zona, ze to przeciez
rok urodzenia naszej corki, ktoéra
ma teraz 24 lata. A ten samochod
w dalszym ciagu jest zupeinie
sprawny, jezdzi bez problemu, ma
podgrzewane siedzenia, jest w nim
automatyczna skrzynia biegow
ijest niezawodny. Sam zaledwie
tydzien temu odebralem z salonu

nowego Forestera dla zony. Jest
nim zachwycona! To juz nasze
trzecie Subaru. Pierwsze byto
Subaru XV. Jezdzito sie nim na-
prawde fajnie, ale po jakim$ czasie
zona stwierdzila, ze jest troche

za mate. W pewnym momencie

zaczela bac sie jazdy mniejszymi
autami, bo w Olsztynie zdarzyt

sie wowczas straszny wypadek.

Na jednej z gtdwnych ulic kto$
rozpedzit sie swoim starym Audi do
200 km/godz. i przetracit inny po-

jazd, ktéry akurat zawracal na kon-
cu tej drogi. Jechato nim rodzen-
stwo, siostra z bratem. Ich malutki
samochod zostatl tak staranowany,
ze niestety oboje zgineli na miej-
scu. Dziewczyna, ktéra stracita
wowczas zycie, byla kolezanka
naszej corki, a cate zdarzenie mia-
o miejsce zaledwie 200 metréw od
naszego domu. Moja zona, wtaénie
ze wzgledéw bezpieczenstwa,
postanowita od tamtej pory jez-

plejady.subaru.pl

dzi¢ wylacznie wiekszymi autami

i przesiadta sie do naszej Toyoty
Land Cruiser. Ta jednak okazala
sie dla niej za duza. To wtedy kupi-
tem drugie Subaruy, zupeinie no-
wego Outbacka. Ten byt znowu dla
niej odrobine za maty i wtedy pod-
jalem decyzje, ze jednak go sprze-
damy i w zamian kupimy Forestera.
Co prawda moéwi sie, ze Outback
jest wiekszy od Forestera. Ona
jednak twierdzi, ze tak nie jest. Dla
niej Forester jest duzy, bezpieczny
iw koncu trafita na taki model,
ktérym naprawde lubi jezdzi¢. Mnie
réwniez wydaje sie on wiekszy od
Outbacka, moze przez to, ze wygla-
da troche jak samochod terenowy.
W kazdym razie zona jest zachwy-
cona i powiedziala, ze tym autem
naprawde chce jezdzi¢ i juz go nie
odda. Zwazywszy na fakt, ze Suba-
ru XV kupili$my zaledwie dwa lata
temu, tempo zmian mamy zawrot-
ne. Od tamtego czasu jezdzimy juz
trzecim Subaru! Dokladnie pamie-
tam nasze przymiarki do pierwsze-
go. Zona nurkuje i jest mistrzynia
Europy w orientacji podwodnej,
dlatego bardzo chciata mie¢ nie-
bieski samochdd. I udato sie — jej
Subaru XV byto pastelowobtekitne.
To byt bardzo tadny kolor. Out-
backa mielismy bialego, poniewaz
ja zawsze wybieram samochody

w tym kolorze. Lakier obecnego Fo-
restera to natomiast niebieski me-
talik, a to dlatego, ze akurat to auto
bylo dostepne od reki, na czym nam
zalezalo. Generalnie historia z na-
szym ostatnim Subaru byta dos¢
zabawna. Prawda jest taka, ze za-
mowitem Solterre. I ona faktycznie
przyszta do salonu w Olsztynie. To
piekny i duzy samochdd, ale ponie-
waz jest elektryczny, zona zaczeta
miec¢ watpliwosci co do mozliwosci
jego tadowania. [ wtedy zapytali-
$my, czy mozemy jej nie odbierac,

a w zamian wzia¢ Forestera, ktory
stal na placu. Salon bardzo chetnie
sie na to zgodzit, bo na Solterre jest
naprawde duza kolejka. Ja sam cze-
kalem na nig rok. Dokonujac zmia-
ny, dodatem, ze pewnie i tak za

@ facebook.com/SubaruPolska

jakis czas Solterre zamoéwimy raz
jeszcze. (Smiech) POki co Forester
jest strzatem w dziesiatke. Kazdym
7 jego subarowych poprzednikow
zrobilismy po siedem tysiecy kilo-
metrow i testowalismy te samocho-
dy z duza satysfakcja, ale obecny
model jest dla nas niekwestiono-
wanym numerem jeden.

A.J.: Czy miat Pan okazje juz
go prowadzié¢, czy na razie za
kierownicg zasiada tylko zona?

A.W.: Juz go wyprébowatem.
Zreszta wszystkimi naszymi
Subaru jezdzitem bardzo duzo.
Bylem tez juz dwukrotnie z przy-
jacielem - jak ja entuzjasta samo-
chodowym, a jednoczesnie muzy-
kiem — na szkoleniach w ramach
Szkoty Jazdy Subaru. To jest wspa-
niata sprawa! Teraz znowu planuje
sie zarejestrowac. Kiedy mielismy
Subaru XV, styszatem o SJS-ie,
ale nie bardzo jeszcze wtedy wie-
dziatem, co tojest. Wydaje mi sie,
Ze ta inicjatywa byla za mato rozre-
klamowana. Dopiero kiedy kupitem
Outbacka, w salonie namoéwiono
mnie, zebym pojechat i zobaczyt,
co to faktycznie jest. Udatem sie
wtedy z kolega na Tor Pszczotki
pod Gdanskiem i zobaczytem, jak
fajni i kompetentni ludzie prowa-
dza to szkolenie. Ustyszalem wiele
wskazoéwek typu: jak ustawic fotel,
jak trzymac kierownice, jak dbac¢
obezpieczenstwo. Jechalismy tez
prosto pod pionowa $ciane ze styro-
pianu i zobaczylisémy, jak samochod
sam potrafi przed nig wyhamowac.
To szkolenie byto naprawde cieka-
wym przezyciem, dlatego postano-
witem wzia¢ w nim udziat ponow-
nie. Zima pojechatem zatem dla
odmiany na tor w Kielcach, gdzie
razem z kolega ¢wiczylismy jazde
w trudnych warunkach. Tego dnia
byla nieprawdopodobna zima. Snieg
sypat tak, ze nic nie byto widac.
Instruktor, ktéry prowadzit zajecia,
powiedziat nam wtedy: ,Maja Pan-
stwo wlasnie najlepsze warunki do
tego szkolenia". My praktycznie nic
nie widzielismy, ale ¢wiczylismy

Forestera bardzo
wygodnie sig
prowadzi.

W tym samocho-
dzie wszystko jest
dopracowane, nic
w nim nie stuka,
kierownica nie drzy
podczas jazdy po
kamieniach. Poza
tym jest to auto
wyjatkowo wy-
godne. Wsiadanie

i wysiadanie nie
sprawiajg zadnego
ktopotu. Ponadto
jest w nim bardzo
dobra widocznos$é.
I wreszcie ten
model zachwyca
iloscig systeméw
bezpieczenstwa.

PULGEISA DY

poslizgi, omijalisSmy przeszkody.

Z Olsztyna do Kielc miatem wtedy
cztery godziny jazdy, ale ani przez
chwile nie zatowatem, ze wybratem
sie na to spotkanie. Po zakupie
Forestera otrzymatem informacje

o mozliwosci kolejnego szkolenia,
na ktére na pewno znowu poja-

de ze znajomym. Tam naprawde
warto by¢! Cztowiek dowiaduje sie
wielu rzeczy, o ktérych wczesniej,
zasiadajac za kierownica, nie miat
pojecia. Ciesze sie, Zze Subaru co$
takiego organizuje. Nie styszatem,
zeby tego typu szkola byta w ofercie
jakiejkolwiek innej marki.

A.J.: Kiedy po raz pierwszy wsiadt
Pan do nowego Forestera, co
zwrécito Pana szczeg6lng uwage?
A.W.: Jego przede wszystkim
bardzo wygodnie sie prowadzi.
W tym samochodzie wszystko jest
dopracowane, nic w nim nie stuka,
kierownica nie drzy podczas jazdy
po kamieniach. Forester jest wyko-
nany bardzo precyzyjnie i podrdz
nim jest czysta przyjemnoscia.
Poza tym jest to auto wyjgtkowo
wygodne. Wsiadanie i wysiadanie
nie sprawiajg zadnego ktopotu.
Ponadto jest w nim bardzo dobra
widocznos¢. I wreszcie ten model
zachwyca iloscig systeméw bezpie-
czenstwa. Oferuje wiele prostych,
ale bardzo istotnych funkcji, jak
choc¢by sygnalizowanie, ze trzeba
jecha¢, kiedy kierowca zamysli sie,
na przykitad czekajac w korku, a sa-
mochdd przed nim juz ruszyt. Funk-
cja utrzymania go w pasie ruchu czy
utrzymywanie predkosci to kolejne
przydatne opcje. Dodam, ze za-
chwycajacy jest rtéwniez wyglad
tego auta, a nowe $wiatlta LED robig
duze wrazenie. Méj kolega muzyk
na taki design Subaru uzywa okre-
$lenia ,jak od jubilera”, a na prace
jego silnika — ,filharmonia”.

A.J.: A jak ocenia Pan ten model
okiem fachowca elektronika?
Czy w najnowszym Foresterze
elektroniki jest za duzo, za
mato, czy moze w sam raz?
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A.W.: Moim zdaniem wszystko
jest w nim $wietnie zrobione, dlatego
ze sg tam gatki. Bardzo podoba mi
sie, ze jest ich duzo. Paradoksalnie
z kolegami inzynierami, kiedy pro-
jektujemy nasze ultrasonografy,
mamy do dyspozycji ekrany dotyko-
we, ale i tak lubimy pokretta i gatki,
mimo iz czujemy sie mitodo. (Smiech)
W Foresterze naliczytem ponad
czterdziesci réznych przyciskéw,
gatek i pokretel, ktore umozliwiaja
bezposredni dostep do réznych
funkgcji i to mnie bardzo cieszy. To
samo zauwazytem w Outbacku.
Pamietam, ze temperature mozna
bylo w nim regulowac zaréwno
galka, jak i dotykowo. Forester jest
pod tym wzgledem jeszcze lepszy,
bo w nim znajdziemy pokretta
praktycznie do wszystkiego. Druga
rzecza, ktéra bardzo mi sie w nim
podoba, jest to, ze chyba jako jedyny
z ostatnio produkowanych samo-
chodéw ma jeszcze na poktadzie
odtwarzacz CD. Dla mnie jest to
szalenie wazne, bo mam tysigce ptyt
z muzyka powazna. Lubie stuchac¢
zwlaszcza Chopina, mogibym robic¢
tobez przerwy. Osobiscie réwniez
hobbystycznie zajmuje sie muzyka.
Jako firma mamy nawet studio na-
graniowe w Olsztynie, ktére wyko-
rzystujemy do nagrywania naszych
materialéw marketingowych. Od
lat jestesmy takze sponsorami Fil-
harmonii Warminsko-Mazurskiej.
Dla mnie ptyta CD jest zatem nadal
czyms$, co chetnie wktadam do
odtwarzacza i czym sie delektuje.
Oczywiscie mam dostep do czter-
dziestu milionéw utworéw przez
Apple Music i moge sobie szybko
ktéry$ z nich wybrac i przestuchac¢
na telefonie, a co najwazniejsze
potaczy¢ telefon w Subaru poprzez
AppleCarPlay lub Android Auto
iw ten sposob stucha¢ muzyki,
ale ptyta tojest jednak to! W kaz-
dym samochodzie, ktérym jezdze,
znajduje sie obowigzkowo odtwa-
rzacz. Kiedy tydzien temu przeka-
zywalem zonie naszego Forestera,
od razu nastawitem jej ulubiong
plyte. Jak przejechatla sie nim poraz

PLEJADY NR109

pierwszy, byla niesamowicie zado-
wolona i powiedziala: ,Jak fajnie mi
to wszystko ustawites$, nawet moja
ulubiong muzyke!". Byta zachwyco-
nanowym Subaruitym, ze mogta
postuchac piosenki ,Wszystkie dro-
gi prowadza do Mragowa" naszego
kolegi Cezarego Makiewicza, ktéry
zawsze otwiera i zamyka mragowski
Piknik Country. Moja zona réwniez
lubi tradycyjne CD, nie przepada
natomiast za shuchaniem muzyki

z telefonu. Muzyka poniekad nakie-
rowata nas na Forestera. Otdz, nasz
kolega Janusz Cieplinski, ktory jest
dyrektorem Filharmonii w Olsztynie
ijednoczes$nie muzykiem, chwile
przed nami réwniez kupit ten wita-
$nie model Subaru. Kiedy odwiedzit
mnie w firmie, mialem okazje prze-
jechac sie znim jego samochodem.
On tez cieszyt sie mozliwoscia
odtwarzania w nim tradycyjnych
ptyt CD. Dwa tygodnie pdzniej od-
bieratem juz nasz nowy samochaod.

A.J.: Forester nie jest jedyna
nowoscig w Pana zyciu. Od ponad
roku jest tez nowa siedziba firmy
DRAMINSKI S.A. To miejsce okresla
Pan mianem Warmiriskiej Doliny
Krzemowej. Czy spokojne otoczenie
i blisko$¢ przyrody faktycznie
przektadaja sie na efekty pracy?
A.W.: Oczywiscie! Zaczne od
okreslenia Warminska Dolina Krze-
mowa. Otoz, kiedy bytem uczniem
czwartej klasy szkoty podstawowej,
moj tata zainteresowat mnie elek-
tronika. Pracowal wtedy w Teleko-
munikacji Polskiej i czesto zabierat
mnie do centrali telefonicznej czy
tez wiezy telewizyjnej w Olsztynie.
Pamietam, ze elektronika zaczela
mi sie wtedy bardzo podoba¢. Tak
mnie nig zainteresowat, ze posta-
nowitem sktadac¢ pierwsze zestawy
elektroniczne. Mozna je byto zdoby¢
w sktadnicy harcerskiej. Zaczatem
od numeru jeden... potem byt naj-
trudniejszy numer pie¢. Zajmowa-
lismy sie tym razem z kolegg, ktéry
do dzisiaj pracuje ze mna w firmie.
To on w zasadzie zaprojektowat
wszystkie nasze ultrasonografy.

Druggrzeczy,
ktéra bardzo mi

sig w Foresterze
podoba, jest to,

ze chyba jako
jedyny z ostatnio
produkowanych
samochodéw ma
jeszcze na pokta-
dzie odtwarzacz
CD. Dla mnie jest to
szalenie wazne, bo
mam tysigce ptyt

z muzyka powazna.

Ja bratem udziat przy opracowy-
waniu tylko pierwszego, bo potem
musiatem zajac sie zarzadzaniem.
Miatem tez wéwczas przyjaciela,
wtedy wyktadowce Wyzszej Szkoty
Pedagogicznej w Olsztynie, obecnie
juz na emeryturze. Rozmawiali-
$my ktéregos dnia i zwrociliSmy
uwage, ze w Olsztynie sa tak fajne
tereny, ze mozna by tu zatozy¢
nasza Warminska Doline Krzemo-
wa. To oczywiscie byto tylko takie
powiedzenie i do dzisiaj nim jest,

bo w okolicy wcale nie ma wielu
firm. Byly to jednak nasze pierwsze
marzenia, ktére w moim przypad-
ku sie spelnity. Najpierw bowiem
nasza firma miescita sie w czterech
domkach potozonych obok siebie
na jednym z olsztynskich osiedli.

Z czasem jednak tak sie rozro-
$lismy, Ze w pewnym momencie
bylo nas ponad szes¢dziesiat osob.
Wtedy stwierdziliSmy, Ze nie mo-
zemy pracowac w tych czterech
domkach, bo przyjezdzaja donas
goscie z Kaliforniii Japonii. Kiedy$
odwiedzili nas przedstawiciele fir-
my Hitachi i ustyszeli$my od nich:
sFajnie tu mieszkacie, ale gdzie jest
wasza firma?". A my na to: ,Witasnie
tul". (Smiech) Pokazalismy im nasze
podziemia. Wszystko jednak wy-
gladalo na bardzo ciasne, a warunki
byty naprawde trudne. I wtedy za-
czelisémy sie nad tym zastanawiac.
Od wielu lat marzylismy o tym, zeby
zbudowac firme z prawdziwego zda-
rzenia. Poniewaz mieliémy dziatke
w Szabruku pod Olsztynem, w na-
prawde pieknym miejscu, stwier-
dzilismy, ze tam mogliby$my na na-
szych dwoch hektarach wystar-
towac z budowa. Pomyst wziat sie
réwniez z mojej wspotpracy z wielo-
ma firmami w Szwajcarii, do ktérej
czesto jezdze. Ten kraj jest bardzo
maly i brakuje w nim miejsca.

Zycie koncentruje sie tam przede
wszystkim w dolinach i praktycznie
nigdzie wiecej. Tam zlokalizowane
sa gléwnie wioski, a w nich czesto
mieszcza sie niesamowicie ciekawe
firmy technologiczne. Oczywiscie
w Szwajcarii sg wielkie oérodki
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badawcze, jak Bazylea czy Zurych,
w ktérych znajdziemy tysiace
firm, ale to sa duze miasta. Mnie
natomiast bardzo fascynowaly te
czesto schowane po wsiach firmy.
Jezdze tam i obserwuje to zjawisko
od dwudziestu lat, podobnie jak do
Kalifornii. Te dwa miejsca sa moim
zdaniem podobne do siebie techno-
logicznie. Kalifornia jest dla mnie
niesamowicie ciekawa, bo to tam

przeciez zaczeta rozwijac sie cata
$wiatowa elektronika czy internet.
Wracajac jednak do naszej firmy,
zainspirowalismy sie sposobem
organizacji takich jednostek za
granica i stwierdzilismy, ze warto
byloby przenies¢ ja poza centrum
miasta. Tak zbudowaliémy nasza
obecng siedzibe w Szgbruku. Mamy
dwie hale produkcyjne i do$¢ duzy
budynek biurowy. Pracuje tam juz
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siedemdziesiat oséb. Produkujemy
przede wszystkim ultrasonografy.
Nasza dziatalno$¢ ma jednak cztery
gléwne odnogi. Jest to produkcja:
ultrasonograféw dla medycyny
ludzkiej, ultrasonograféw dla zwie-
rzat, urzadzen hodowlanych i urza-
dzen rolniczych. Jesli chodzi o te
ostatniag, mamy teraz wysoki sezon
na wilgotno$ciomierze do ziarna.
Od czerwca do wrzesnia sprzedaje-

my w Polsce tysigce tych urzadzen.
Nasze wilgotno$ciomierze sa zresz-
ta znane na catym $wiecie, a kupuja
je od nas w duzych ilosciach nawet
takie egzotyczne kraje jak Bangla-
desz czy Indonezja. Nowa siedzibe
tworzylidémy w najgorszym czasie
covidowym, kiedy trudno bylo sie
kontaktowac i cokolwiek zatatwiac.
Mielidmy na szczescie bardzo do-
brego generalnego wykonawce,

(pd BN JAN B ) ¢

ktéry naprawde sie starat, zeby
mimo przeciwnosci wszystko zre-
alizowac. Bardzo nam na tym zale-
zato, bo spodziewali$my sie wizyty
prezydenta Andrzeja Dudy. Wcze-
$niej dwukrotnie nagrodzit nasza
firme i wiele razy goscilismy u niego
w Palacu Prezydenckim. Sytuacja
na $wiecie, a przede wszystkim
wojna na Ukrainie niestety troche
te plany zmienila. Nasze zapro-

szenie dla niego nadal oczywiscie
pozostaje otwarte.

A.J.: Jestem przekonana,
Ze pracownicy sg zadowo-
leni z nowej lokalizacji.

A.W.: Oczywiscie! Dysponujemy
teraz duza przestrzenia. W kazdym
pomieszczeniu zainstalowana jest
klimatyzacja. Mamy specjalne
wyciagi wykorzystywane podczas
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procesu lutowania elektroniki.
Cho¢ opary nie sg bardzo szkodli-
we, wyciagi nad kazdym stanowi-
skiem pracy gwarantujg, ze nasi
pracownicy sa zupeinie bezpiecz-
ni. Pomieszczenia i korytarze sg
przestronne, mamy duzy magazyn.
Obecnie poét hali to magazyn cze-
Sci. W pandemii mieli$my problem,
bo tancuchy dostaw zostaty nagle
przerwane. Z dnia na dzien musie-
lismy kupowac czesci na wolnym
rynku, bo faktycznie ich brakowa-
to. Kupowalismy je czasem kilka-
nascie, a nawet kilkadziesiat razy
drozej niz wczeéniej. Tak sie wtedy
przestraszyliSmy, ze zdobylisSmy
ich naprawde duzo. W tej chwili
mamy takizapas, ze nie musimy
robi¢ zaopatrzenia. Paradoksalnie
wszystko teraz staniato, klienci tez
chcieliby kupowac nasze produkty
pojak najnizszej cenie, a my mu-
simy przeciez te zakupione wcze-
$niej czesci teraz wykorzystac.

Na szczescie dziatamy w dwdch
branzach, ktére dla nas sa dobre.
To produkcja zywnosci, czyli rol-
nictwo, weterynaria i hodowla,

ale tez medycyna ludzka, czyli
zdrowie cztowieka. W tych dwodch
galeziach nasze urzadzenia zawsze
sg potrzebne.

A.J.: Jakie ma Pan dalsze plany
wobec firmy? Czy s3 jeszcze
rozwigzania, ktére podejrzat Pan

w osrodkach zagranicznych, a ktére
chciatby wdrozy¢ u siebie?

A.W.: To, co chciatbym wdrozy¢,
ale jest w tej chwili jeszcze nie-
mozliwe, to japonski system kaizen.
Chodzi o dostawy czeécina czas.
Subaru i Toyota juz go wdrozyty. My
natomiast mieliSmy szkolenie w tym
zakresie. W Olsztynie mamy firme
Michelin, jedna z wiekszych w Eu-
ropie fabryk produkujacych opony.
Podczas niedawnej wspoipracy
przyjezdzat do nas ich pracownik
iszkolit nas z zakresu organizacji
pracy. Ttumaczyl nam, jak odpo-
wiednio ukladac¢ narzedzia, jak
reagowac na serwisy, jak opisywac
pewne zdarzenia, zeby zapobiegac
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im w przysztosci. I to wiasnie wpi-
suje sie we wspomniany kaizen.
Ten system jest obecnie wdrazany
w wielu miejscach, szczegdlnie

w firmach motoryzacyjnych. On
Swietnie sie sprawdza, pozwala
oszczedzi¢ czasiludzki wysitek
oraz niesamowicie wptywa na or-
ganizacje. My zapewne bedziemy
mysle¢ ojego wdrozeniu, jak tylko
rynek komponentéw wroci do nor-
my. Na razie nawigzatem kontakt

z pewna firma z Wroctawia, ktéra
zajmuje sie ergonomia pracy. To
jest naprawde ciekawe, ile mozna
zaoszczedzi¢ komponentéw, energii
iczasuy, a jednoczesnie zapobiec
wypadkom. Niezmierne wazne jest
witasciwe urzadzenie stanowiska
pracy i wiedza, cho¢by na temat
tego, jak bezpiecznie podnosi¢ ciez-
kie przedmioty. Obecnie nie mamy
wielkich planow, jesli chodzi o dal-
szg rozbudowe firmy, bo wszystko
mamy tadnie zorganizowane. Je-
stem dumny z naszego dziatu spe-
dyciji — paczek nie trzeba przenosic,
wszystko do wysytki kierowane
jestjuz automatycznie. Mamy tez
duzy parking. To jest naprawde
wazne, ze bez problemu miesci sie
tam kilkadziesigt samochodéw
inadal pozostaje sporo wolnego
miejsca. Na pewno mamy tez zapas
przestrzeni, aby rozbudowywac
hale produkcyijne, jesli zajdzie taka
potrzeba. Myslimy o tym, bo przez
ostatnie dwanascie lat pracowa-
lismy nad urzadzeniem stuzacym
do wykrywania nowotworéw piersi
u kobiet. Po tych dwunastu latach
mamy jego dwa prototypy, ktére
dzialaja. Badali$my nimi pacjentki
w dwodch miejscach — w szpitalu
iw osrodku medycznym w Olszty-
nie. W tym urzadzeniu $wietne jest
to, ze pacjentki nie trzeba do bada-
nia specjalnie przygotowywac. Nie
ma koniecznoéci wstrzykiwania jej
kontrastu, a wszystko odbywa sie
bez szkodliwego promieniowania.
Kobieta tylko sie ktadzie, skanowa-
na jest wtedy jedna, nastepnie druga
pier$, a cata procedura trwa zaled-
wie pietnascie minut. Skanowanie

Myslimy o rozbu-
dowie, bo przez
ostatnie dwanascie
lat pracowalismy
nad urzgdzeniem
stuzagcym do
wykrywania
nowotworéw piersi
u kobhiet. Po tych
dwunastu latach
mamy jego dwa
prototypy, ktére
dziatajg. Skano-
wanie odbywa sie
na zasadzie ultra-
sonografii. Wynik
otrzymujemy od
razu i nie dosé,

Ze rozpoznajemy
nowotwory,

to dodatkowo
jestesmy w stanie
stwierdzié, czy sg
one ztosliwe, czy
tagodne.

odbywa sie na zasadzie ultrasono-
grafii. Wynik otrzymujemy od razu
inie dos¢, ze rozpoznajemy nowo-
twory, to dodatkowo jeste$my w sta-
nie stwierdzi¢, czy sg one zto$liwe,
czy lagodne. Opracowane przez nas
urzadzenie jest jednak wielkosci
matego samochodu. Przyznam,

ze w naszych warunkach, w nowej
siedzibie jestesmy w stanie wypro-
dukowac jedno, dwa rocznie. Trzeba
to robi¢ recznie. Szukamy zatem
teraz inwestora i myslimy o stworze-
niu oddzielnej spotki - firmy, ktéra
zajmie sie tylko jego produkcja. Nie-
daleko mamy do dyspozycji spora
powierzchnie, na ktérej moglibysmy
zbudowac hale produkcyjne dla
tego urzadzenia. Zeby wystartowac,
potrzebujemy na poczatek okoto
osiemdziesieciu milionéw zlotych.
Musimy jeszcze przeprowadzi¢ ba-
dania na okoto tysigcu pacjentek.
Na razie przebadali$my trzysta pan
iwidag, ze to urzadzenie sie spraw-
dza. Kolejne musimy zrobi¢ w du-
zych o$rodkach. Mamy juz ustalone,
ze bedziemy mogli je przeprowadzi¢
miedzy innymi w Londynie w bardzo
znanym szpitalu Imperial College.
Rozmawiamy tez ze szpitalami

w Szwajcarii, we wioskiej miejsco-
wosci Carrara, w Arras we Francji
oraz w Kalifornii. A zatem chcemy
jednoczesnie zaangazowac pie¢
os$rodkow. Dlatego tez musimy stwo-
1Zy¢ piec prototypdw naszego urza-
dzenia, aby moéc réwnolegle badac te
wszystkie pacjentki. Potrzebujemy
ich tysiac, bo jest to wymog do cer-
tyfikacji. Jak tylko uda sie nam to
zrobi¢, kolejnym etapem bedzie zbu-
dowanie hal produkcyjnych i zauto-
matyzowanie procesu wytwarzania
tego urzadzenia. Jest ono bardzo
skomplikowane. Jego reczne skia-
danie nie ma sensu, bo jest tobardzo
pracochtonne i zmudne. Naszym
marzeniem jest méc produkowac
na poczatku przynajmniej kilkana-
Scie sztuk mammografu ultradzwie-
kowego miesiecznie. Kazdy szpital
na $wiecie naprawde bedzie go
potrzebowat, tym bardziej, ze trady-
cyjna mammografia ma swoje stabe
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strony. Szwajcaria juz nawet odcho-
dzi od tegobadania, wprowadzajac
w jego miejsce inne. Chcieliby$my
ruszy¢ z produkcja naszego urza-
dzenia w ciggu nastepnych dwoch
lat. Jest to co$ takiego, czego nikt

na $wiecie poza nami jeszcze nie
zrobit. Co$jak Tesla wérdéd samocho-
déw, czy nawet pojazd kosmiczny!
Sa jakies$ osrodki w USA, Niemczech
i Szwajcarii, ktére prébowaty praco-
wac nad czyms podobnym. Nawet
sie z nimi kontaktowali$my. Na razie
robig jednak tylko proby odnosnie do
produkciji sondy, nie calego urzadze-
nia. Znaszego punktu widzenia do
wdrozenia naszego rozwigzania po-
trzebne sa natomiast juz tylko duze
pieniadze. Wiedze i wszystko inne
juz mamy. Polacy sa zdolni! Swego
czasu duzo moéwilo sie o grafenie czy
o niebieskim laserze. W tej chwili
mamy tezbardzo zaawansowane
prace nad sztuczng inteligencja czy
komponentami do badania kosmosu.
A nasze urzadzenie mogtoby by¢
kolejna polska cegielka dolozona

do osiggniec¢ technologii Swiatowe;j.
Chcemy rynkowi medycznemu
zaoferowac produkt solidny i nieza-
wodny. Tak jak solidne i niezawodne
narynku motoryzacyjnym sa samo-
chody Subaru.

A.J.: Z ktérego z dotychczas wdro-
Zonych rozwigzan autorstwa swojej
firmy jest Pan najbardziej dumny?
A.W.: Najbardziej dumny jestem
znaszych ultrasonograféw me-
dycznych. W ofercie mamy miedzy
innymi ultrasonograf Blue. Cieka-
wostka jest, dlaczego akurat tak go
nazwalismy. Otéz, lata temu pozna-
liSmy profesora Daniela Lichten-
steina ze szpitala w Paryzu. Jest to
postac¢ bardzo znana w srodowiskuy,
ktoére stworzyto tak zwany BLUE
protocol, czyli protokét badania
pacjenta jedna sonda. Z uwagi
na to, ze byt dla nas inspiracja,
najego czes¢ nazwalismy nasze
urzadzenie. W czasie, kiedy pojawit
sie COVID-19, okazalo sig, ze nasz
ultrasonograf moze by¢ bardzo
przydatny. Pozwalal on bowiem
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jeszcze przed wystapieniem u pa-
cjenta objawéw klinicznych stwier-
dzi¢ zakazenie. Nieleczone zaka-
zenie wirusowe zawsze przechodzi
w bakteryjne, a w ptucach zbiera
sie wowczas ptyn. Nasze urzadze-
nie potrafito go wykry¢ przed wy-
stapieniem typowych dolegliwosci.
Profesor Lichtenstein opracowat te
metode jakie$ 30 lat temu, a teraz
w trakcie pandemii sprawdzita sie
ona idealnie do badania ptuc oséb
zakazonych koronawirusem. Z pro-
fesorem Lichtensteinem taczy nas
réwniez pewna historia. 13 listopa-
da 2015 roku Paryzem wstrzasneta
seria atakow terrorystycznych.
Jeden z nich miat miejsce w klubie
muzycznym Bataclan, w ktérym
zgineto 87 oséb. Tego dnia bytem

u profesora i dostownie dwie godzi-
ny przed tym zamachem wylaty-
walidmy z inzynierami z paryskiego
lotniska. PéZniej ten port lotniczy
byl juz nieczynny przez tydzien. To
wtedy zawiezliSmy mu nasz pierw-
szy ultrasonograf Blue. Nastepnego
dnia otrzymatem od profesora ma-
ila, w ktorym napisat mi, Zze nasze
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nowe urzadzenie bardzo przydato
sie dobadania rannych, ktérych
przywozono mu z klubu do szpita-
la. Ultrasonograf Blue jest bardzo
maty, kompaktowy i przenosny.
Jest wielkosci zeszytu formatu
A4.Dojego transportu nie potrze-
bujemy zadnego wozka na kétkach.
By szybko znalez¢ sie z nim przy
16zku pacjenta, wystarczy wziac
go pod pache. Po jednym wcisnie-
ciu przycisku mozemy przystapi¢
dobadania. Profesor powiedziat
nam, ze uzywat ultrasonografow
réznych firm, ale uwaza, ze ten
sygnowany nazwa DRAMINSKI jest
najlepszy na $wiecie. Gdy zaczeta
sie pandemia COVID-19, stosowat
go dobadania swoich pacjentow.
Byl zachwycony, z jaka tatwoscig
mogt stwierdzi¢ przejscie ze stanéw
wirusowych w bakteryjne i szyb-
ko wdrozy¢ stosowne leczenie.
Urzadzenie Blue jest na rynku juz
od o$miu lat, ale nadal $wietnie

sie sprzedaje. Teraz produkujemy
jego kolejne, coraz lepsze wersje.
Jest to niewatpliwie nasz najbar-
dziej zaawansowany ultrasonograf
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w grupie kilkunastu, ktére mamy
w naszej ofercie. Ponadto jest on
dostepny w opcji medycznej i we-
terynaryjnej. W tej drugiej jest
zdecydowanie najlepszym urza-
dzeniem do badania $ciegien koni.
Jesli chodzi o diagnostyke zwierzat,
mielismy kiedys bardzo ciekawe
zamoéwienie. Z Arabii Saudyijskiej
otrzymalismy prosbe o dwa ultra-
sonografy dobadania koni, ale po-
stawiono nam pewien warunek.
Otéz, urzadzenia miaty by¢ w ziotej
obudowie! (Smiech) Pieniadze nie
miatly dla zamawiajacych zadnego
znaczenia. Byli w stanie zaptaci¢
kazda kwote, byle tylko obudowa
byla ze ztota. Jak wiadomo, konie
w Arabii Saudyjskiej maja w stajni
czasem lepsze warunkiniz w wielu
miejscach cztowiek. Przebywaja
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na przyktad w specjalnych klima-
tyzowanych boksach. I prosze sobie
wyobrazi¢, ze my to zaméwienie
rzeczywiscie zrealizowalismy!
Pokrylismy z zewnatrz te obudowy
cienka warstwa ztota, bo nie musia-
ty by¢ cate z tego kruszcu, po czym
wystaliSmy nasze dzieta do zama-
wiajgcychionifaktycznie je od
nas kupili. Byli naprawde zachwy-
ceni, bo otrzymali niezawodne
urzadzenia, w dodatku z zewnatrz
cale w ztocie. Do dzisiaj nie wiem,
dlaczego to miato dla nich takie
znaczenie, ale dostali to, co chcieli.
(Smiech) Dwa lata temu sprzedali-
Smy takze bardzo duza partie, bo
okotlo trzystu sztuk, ultrasonogra-
fow wiasnie do Arabii Saudyjskiej.
Saudyjczycy chca uniezalezni¢

sie od catego $wiata we wszelkich

dziedzinach. Chca mie¢ wiasnych
lekarzy, wlasne hodowle zwierzat.
Nasze urzadzenia dostarczalismy
tez do Afganistanu na pola walki.
W ultrasonografy FAST wyposaza-
my réowniez polska armie. Proce-
dura FAST polega na przylozeniu
sondy w czterech punktach ciata
zoinierza rannego na polu walki,
zeby szybko sprawdzi¢, co mu jest,
gdzie jest ranny i gdzie wystapi-

ty obrazenia wewnetrzne. W ten
sposob szybko stawia sie diagnoze
iwdraza odpowiednie leczenie.

A.J.: Gdzie jeszcze widzi Pan
przysztosé tych urzadzen? W jakich
jeszcze dziedzinach mozna wyko-
rzystaé ich ogromny potencjat?
A.W.: Nasze ultrasonografy
majg naprawde wszechstronne
mozliwoéci. Sprzedajemy je row-
niez tam, gdzie wystepuje potrzeba
przeprowadzania badan przytoz-
kowych. Chodzi o diagnozowanie
0s6b w starszym wieku, ktére sa
pod opieka szpitali geriatrycznych.
Mamy takze ultrasonograf o nazwie
DermaMed przeznaczony gtéwnie
dobadania skéry, ale nadajacy
sie robwniez do badan przezcie-
migczkowych noworodkow. Jesli
natomiast chodzi o zaskakujace
zastosowania, to moge sie pochwa-
li¢, ze nasz sprzet wysytaliSmy
na przyktad do badania wielbla-
déw, ryb czy nawet wezy! W ponad
trzydziestoletniej historii firmy
zamoéwienia mieliSmy naprawde
przerdzne. Gdzie jeszcze mozna by
zastosowac nasze ultrasonografy?
Wydaje mi sig, ze tam, gdzie mozna
byto z nimi dotrze¢, juz sa w uzyciu.
W tej chwili pracujemy nad takim
bardzo zaawansowanym ultraso-
nografem, tak zwanym 128-kana-
towym. Chcieliby$my go wdrozy¢
w medycynie ludzkiej. To urzadze-
nie przenosne, ale bardzo dobrej ja-
kosciiz niesamowitymi funkcjami,
ktoére na razie maja tylko wielkie
maszyny stacjonarne na kotkach.
Na prace nad nim otrzymalismy
grant z NCBR-u. Zobaczymy, co nam
z tego wyjdzie. Generalnie nasza
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dziatka, nisza sa mate, przenosne
ultrasonografy o bardzo dobrej
jakosci obrazu. Duze ,szafy”, ktére
spotykamy w szpitalach, wcale nie
sa tak skomplikowane, jesli chodzi
oich zaprojektowanie i wykonanie.
Jesli natomiast chcemy zmiescic¢ to
samo w matym urzadzeniu wiel-
kosci zeszytu A4, wtedy pojawiaja
sie bardzo duze klopoty. Wszystko
sie zaktdca, bo jest w bardzo matej
objetosci. Zasilanie i inne bloki
elektroniki zachodza na siebie.
Trzeba mie¢ naprawde 25-letnie
do$wiadczenie w ultrasonografii,
zeby poradzi¢ sobie z tymi pro-
blemamiifinalnie sprawi¢, zeby
takie urzadzenie dobrze dziatato.
Obecnie wszystko idzie w takim
kierunku, aby taki ultrasonograf
moc taczyc z telefonem komor-
kowym czy tabletem, przesyta¢
obrazy. Teraz mamy takie zlecenie
dla lekarzy weterynarii badajacych
konie. Celem jest umozliwienie
sytuacji, w ktérej lekarz wetery-
narii, niepewny postawionej dia-
gnozy po wykonaniu badania USG
na przyklad konia, ma mozliwos¢
wystania otrzymanych obrazéow do
chmury i konsultacji z innym leka-
rzem weterynarii. W takie badania
wkracza obecnie rowniez sztuczna
inteligencija, ktéra pomaga diagno-
zowac réozne rzeczy. Jest to jednak
troche niebezpieczne, a z drugiej
strony lekarze podchodza do tego
tematu bardzo sceptycznie, oba-
wiajac sie, ze straca prace. Jest to
delikatna i skomplikowana dziedzi-
na. Z obawami lekarzy spotykamy
sie rowniez w trakcie rozmoéw o na-
szym wspomnianym mammografie
ultradzwiekowym, inaczej ultra-
sonotomografie. Zaprzyjaznieni
znamilekarze wiedza, ze bedzie to
bardzo przydatne urzadzenie. Inni
natomiast, ktérzy wczeéniej o nim
nie styszeli, moga by¢ nastawieni
do niego z lekkim niedowierza-
niem. Wydaje im sie, ze jesli pa-
cjentka bedzie sie tylko na moment
musiata potozy¢ i za chwile bedzie
miata interpretacje wyniku, to oni
nie beda juz potrzebni. Moze sie
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wydawac, ze nasze urzadzenie
praktycznie samodzielnie wykona
badanie idiagnostyke, ale w rze-
czywistoéci tak nie bedzie. Lekarz
zawsze bedzie potrzebny! On
bedzie musiat przeciez ten obraz
obroéci¢ w 3D, przyjrzec sie, jak

iw ktéra strone nacieka wykryty
nowotwor. Ocena dokonana ludz-
kim okiem zawsze bedzie kluczo-
wa. Generalnie warto uzmystowi¢
sobie, ze sztuczna inteligencja
wcale nie jest az tak straszna, ani
tez nie jest taka doskonala, jak sie
oniej opowiada.

A.J.: Pana praca to réwniez
niezliczone podréze stuzbowe.
Wiem, ze w ich trakcie poznaje
Pan wiele ciekawych osébh...

A.W.: Tak! Jedna z najciekaw-
szych znajomosci jest ta ze Ste-
ve'em Wozniakiem, wspotzatozy-
cielem dobrze wszystkim znanego
amerykanskiego przedsiebiorstwa
informatycznego Apple Computer.
Mam z nim dobry kontakt i kie-
dy tylko jestesmy w Kalifornii,
mam mozliwo$¢ sie z nim spotkac
i porozmawiac. Cho¢ jest bardzo
zajetym czlowiekiem, to nam sie
to jednak udaje. Mieszka w Los
Gatos, bardzo gérzystej miejscowo-
$cina potudnie od San Francisco.
Momentami mozna nawet odnies¢
tam wrazenie, ze jest sie w Szwaj-
carii. Chyba wilasnie dlatego widuje
sie tam bardzo duzo samochodéw
Subaru. Wracajac jednak do Ste-
ve'a, probowalismy nawet zaintere-
sowac go naszym urzadzeniem. On
jednak, jak sam przyznaje, obecnie
jest bardziej postacig medialng,
ma duzo pieniedzy i nie musi pra-
cowac. (Smiech) Codziennie gdzie$
podrézuje. Potrafi wykonac pie¢
lotow w tygodniu, wiacznie z tymi
przez ocean. Kazdego dnia jest
w zasadzie w innym miejscu. Za-
skoczylo mnie, kiedy dowiedziatem
sie, ze w numerach zawsze dopa-
truje sie systemu dwdéjkowego. Na-
wet numer swojego pokoju w hotelu
czy numer lotu przelicza na dwa do
potegi ktérejs i dodaje nastepnie

Jedna z najciekaw-
szych znajomosci
jest ta ze Steve’em
Wozniakiem,
wspoétzatozycielem
Apple Computer.
Mam z nim dobry
kontakt i kiedy
tylko jestesmy

w Kalifornii, mam
mozliwos¢ sie

z nim spotkaé

i porozmawiaé.
Cho¢ jest bardzo
zajetym cztowie-
kiem, to nam sig to
jednak udaje.
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inne cyfry, zeby wszystko mu sie
zgadzalo, zartobliwie to ttuma-
czac. Jest tez wielkim milo$nikiem
dobrego jedzenia. Jestem dumny
ze znajomosci z ta chodzaca legen-
da. To przeciez on zaprojektowat

i skonstruowatl komputery uwazane
za jedne z pierwszych komputeréw
osobistych w historii. To on razem
ze Steve'em Jobsem i Ronaldem
Waynem tworzyt firme Apple.

A.J.: Jak Panowie sie poznali?

A.W.: Kontakt nawigzalisSmy
przezinternet. ZaczeliSmy ze soba
mailowa¢. Podzielitem sie z nim
tym, corobi nasza firma. Zaprezen-
towalem mu miedzy innymi wspo-
mniane urzadzenie do wykrywania
nowotworéw piersi, bardzo sie nim
zainteresowat. Potem udato sie nam
spotkac raz, drugi... Nie zawaham
sie stwierdzi¢, Zze jest on cztowie-
kiem bardzo oryginalnym, zupeinie
oderwanym od rzeczywistosci w tej
swojej oryginalnosci, ale tez twardo
stapajacym po ziemiiniezmiernie
praktycznym. Nosi na przyktad
wielki zegarek na baterie paluszkil!
Widziatem, jak bawit sie dronami,
jezdzil segwayem. Odebratem go
jakoistnego showmana. To niesa-
mowicie zdolny cztowiek, ktory juz
w mtodosci wymyslit wiele rzeczy.
Jest piekielnie inteligentny, potrafi
wzia¢ udzial w dyskusji na kazdy
temat. Dzisiaj cleszy sie dozywotnig
pensja z Apple'a i nie musi sie juz
niczym martwic¢. Teraz po prostu
bawi sie zyciem. W swoim domu
w Los Gatos ma na przyktad pod-
ziemny salon gier. Miatem okazje
go zobaczy¢ i wyglada niesamowi-
cie. Wchodzi sie do niego niczym do
jaskini, a ilo$¢ zgromadzonych tam
gler jestimponujaca.

A.J.: Zkim jeszcze w ciggu
tylu lat historii firmy nawia-
zali Paristwo kontakt?
A.W.: Mamy kontakty z najwiek-
szymi gigantami z Doliny Krzemo-
wej. Wspoéipracujemy tam przede
wszystkim z firma Xilinx zajmujaca
sie uktadami programowalnymi.
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Odwiedzali nas przedstawiciele Hi-
tachi z Japonii, a my byliSmy potem
w ich gtéwnej siedzibie. To potezna
firma, ktéra zajmuje sie wszystkim,
poczawszy od kolei, przez metalur-
gie po poéiprzewodniki, elektronike.
Odwiedzaliémy rowniez bardzo
znana firme Texas Instruments,

z ktéra nawigzalismy bezposrednig
wspolprace. Mamy podpisane z nig
tak zwane umowy NDA (z ang. non-
-disclosure agreement), czyli umo-
wy o zachowaniu poufnosci. Na ich
podstawie nasi partnerzy pokazuja
nam na pare lat wczesniej, jakie
potprzewodniki beda w uzyciu.

My nastepnie je testujemy, robimy
na ich bazie urzadzenia, a dopiero
potem wprowadzane sg one nary-
nek. Wspotpracujemy takze z fir-
mami Maxim i National, gigantami
w dziedzinie chipéw krzemowych
i potegami w branzy poiprzewod-
nikéw. Mamy tez od trzydziestu

lat kontakt z Polakiem z Kalifornii,
z ktérym wspodlnie robimy ultra-
sonografy. Mam tu na mysli firme
Interson pod San Francisco. Pro-
wadzi jg Roman Solek z Krakowa,
ktory przed stanem wojennym wy-
jechal jako miody, osiemnastoletni
chtopak do Szwecji na wycieczke.
Poprosit poznanego tam wtedy
szwedzkiego policjanta, zeby ten
pomogt mu wyjechac do Kalifornii.
Poniewaz byl niesamowicie zdolny,
od razu w latach osiemdziesigtych
trafit do amerykanskiego wojska,
w ktérym projektowat elektronike
do samolotoéw wojskowych. Potem
stworzyl wtasng firme, z ktéra my
do dzisiaj wspotpracujemy. W dzi-
siejszych czasach w zasadzie nie
ma problemu z nawigzywaniem
kontaktow z innymi osrodkami.
Jesli robi sie innowacyjne rzeczy

z wykorzystaniem najnowszych
technologii, wszyscy sa bardzo
otwarci na wspodtprace. Od wielu
lat pracujemy tez z kilkoma firma-
mi w Szwajcarii, zajmujgcymi sie
produkcija bardzo matych silnikéw.
To silniki wielko$ci zaledwie paru
milimetréw, przeznaczone do sa-
molotéw, dla wojska. My te szwaj-
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carskie silniki stosujemy do pro-
dukcji sond przyktadanych do ciata
celem badania pacjenta. Szwajca-
rzy oferuja zreszta cate mnostwo
przeréznych precyzyjnych i bardzo
dopracowanych komponentéw. Sg
niczym przystowiowe szwajcarskie
zegarki. W doktadnosci ich wyko-
nania Szwajcarzy sa bez watpienia
najlepsi na $wiecie. Za kazdym
razem, kiedy byliémy w fabryce
tych silnikéw, nie moglismy wyjs$c
z podziwu, na jakim poziomie jest
tam kontrola jako$ciiorganizacja
pracy. Wszystko jest po dziesie¢
razy sprawdzane. Jesli do ich pro-
dukcji przychodzi jaki$ komponent,
ktéry byt juz certyfikowany i wie-
lokrotnie sprawdzony na produkcji
w innej firmie, oni jeszcze spraw-
dzaja go osobiscie, poddaja kilku
kolejnym kontrolom jakosci. Skoro
taki element trafia do silnika w sa-
molocie, to firma nie moze sobie po-
zwoli¢ na jakiekolwiek btedy, ktére
mogtyby przetozy¢ sie na przyktad
na to, ze taki silnik nie zadziata.
Wszystko robione jest zatem tak,

ze na pewno nigdy sie nie zepsuje.

A.J.: W Pana firmie prym wiedzie
ultrasonografia. Dlaczego tak bardzo
zainteresowat si¢ Pan wtasnie nig?
A.W.: To ciekawa historia. Dawno
temu w pewexach byty dostepne
komputery Atari. Mam kolege, ktéry
do dzisiaj ze mna pracuje, mozna
powiedzie¢, ze jest szefem naszych
inzynieréw. Nasza znajomos$¢ trwa
od szkoly podstawowej, kiedy
to w czwartej klasie zaczelismy
interesowac sie wspomnianymi
zestawami elektronicznymi. Potem
nasze zainteresowanie skupito sie
na krotkofalarstwie, nawigzywa-
lisSmy tacznosci radiowe z catym
Swiatem. Pamietam czas, kiedy
rodzice kupili nam komputery
Atari. Bardzo denerwowato nas to,
ze program do Atari wgrywat sie
z kasety przez dwadzie$cia minut,
a w dziewietnastej minucie potrafit
sie zaciac¢ i trzeba bylo wgrywac
go od nowa. I wtedy stworzyliSmy
,naczarno” taka nasza firme. Do

Mamy kontakty

z najwiekszymi
gigantami z Do-
liny Krzemowej.
Wspétpracujemy
tam przede
wszystkim z firma
Xilinx zajmujaca
sie uktadami
programowalnymi.
Odwiedzali nas
przedstawiciele
Hitachi z Japonii,
amy byliSmy
potem w ich
gtownej siedzibie.
Nawigzalismy
réwniez bezpo-
$rednig wspot-
prace z bardzo
znang firme Texas
Instruments.

glowy nam nie przyszlo, ze co$
trzeba bylo w tamtych czasach
rejestrowac i zgtaszac¢. Bylismy
zreszta miodzi, a wtedy mysli sie
zupeinie inaczej. Opracowalismy
specjalny kartridz do Atari, ktéry
zmieniat ten program dwudziesto-
minutowy na program minutowy,
czy nawet potminutowy! Dzieki
temu jego wgrywanie nastepowato
bardzo szybko. Do dzisiaj mam ten
kartridz, oprawiony na pamiatke.
Bardzo dobrze zarabialismy na tym
rozwigzaniu. Byto to za czasow
komuny, a my dziennie zarabiali-
$my okoto dwustu dolaréw, pod-
czas gdy pensja ksztattowatla sie
wowcezas na poziomie dwudziestu!
Moglismy zatem z kolegg kupowac
rézne rzeczy w pewexie, a do szkoty
Sredniej zaczalem jezdzi¢ matym
Fiatem. Dyrektor szkoty miat wte-
dy dwudziestoletniego ,malucha”

i wypytywat mnie, skad mam taki
samochodd. Odpowiedziatem mu,

Ze po prostu — kupilem w pewexie.
Nie zdawalem sobie sprawy z tego,
comoéwie. (Smiech) Dla mnie byto
oczywiste, ze tworzymy nowa
technologie. Od tego wszystko sie
zaczelo. Potem caty czas zwigzany
bylem z elektronika. Kiedy pozna-
tem moja przyszia zone, okazato sie,
ze moj przyszly tes¢, Janusz Dra-
minski, zatozyt firme produkujaca
proste urzadzenia dla rolnictwa,
typu wykrywacze rui dla krow czy
mierniki stanéw zapalenia wymie-
nia u krow. To wtedy razem z kolega
ze studidéw wpadlisSmy na pomyst,
ze skoro takie proste rozwigzania
dobrze sie sprzedajg, my mozemy
sprobowac zrobi¢ cos bardziej
skomplikowanego, typu ultrasono-
graf dobadania zwierzat. Poniewaz
na studiach bardzo interesowalismy
sie ultradzwiekamii przetworni-
kami, to wydawato nam sie to cie-
kawe. W koncu stworzyliSmy nasz
pierwszy ultrasonograf. Jego ekran
stanowil kineskop telewizyjny, co
prawda maty, sprowadzony z Tajwa-
nu. Wszystko miescito sie w plasti-
kowej obudowie. Nasz dystrybutor
z Korei Poludniowej zamowit wtedy
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dziesie¢ sztuk tego urzadzenia.
Jako$¢ obrazu byta jednak bardzo
staba. Do dzisiaj sie temu dziwimy,
jak go wilaczamy, ale od czego$
trzeba byto zaczac¢. (Smiech) Wtedy
zresztg wszystkie ultrasonografy
miaty slaba jako$¢ obrazu, bo ta
branza dopiero zaczynata sie roz-
wijac. WystalisSmy te zaméwione
dziesie¢ sztuk i one wszystkie ze-
psuly sie w transporcie. Popekaty
im obudowy. Myslelismy, ze ten
koreanski dystrybutor z nas zre-
zygnuje. Tymczasem okazalo sie,
ze postanowil nam zaufac i poprosit,
zeby$my sprobowali te nasze urza-
dzenia naprawic. Tak tez zrobilismy
i prosze sobie wyobrazi¢, ze on do
dzisiaj jest naszym dystrybutorem
w Korei Potudniowej. Co ciekawe,
nasz sprzet jest najbardziej znany
w tym kraju. A zatem czasem warto
dac¢ szanse takiej poczatkujacej
firmie, jak wtedy nasza, i nie pali¢
od razu mostéw. My zreszta teraz
postepujemy tak samo. Czesto,
kiedy pozwalamy komus$ na po-
prawienie tego czy innego bledu,
wychodzi z tego jeszcze lepsza
wspodlpraca. Paradoksalnie przez
poczatkowo kiepski przebieg wyda-
rzen nawiazywane sa pozniej bar-
dzo ciekawe relacje. Po pierwszym
ultrasonografie kontynuowalismy
prace nad kolejnymi, coraz bardziej
zaawansowanymimodelami. Potem
okazalo sie, ze iunas, w Polsce,
rynek zbytu dobrze sie rozwija i jest
zainteresowanie takim sprzetem.
Itak to wszystko sie zaczelo. Nasze
proste urzadzenia do teraz dobrze
sie sprzedaja. Dzisiaj sg juz dopra-
cowane, mozliwe jest pobieranie
znich danych na telefon komoérko-
wy, rysowanie wykresow. Branza
ultrasonografii pozwolita na duzy
rozwdj naszej firmy. Jest to tech-
nologia, ktérg w zakresie matych,
przenos$nych urzadzen na $wiecie
zajmuje sie zaledwie kilka takich
osrodkow jak nasz. Inaczej sytuacja
wyglada w przypadku duzych, szpi-
talnych aparatow USG. Tutaj mamy
sporo firm, ktére je produkuja. To
Siemens, Philips, Hitachi i wiele in-

@ facebook.com/SubaruPolska

nych. Nasza firma jest na tyle cieka-
wa i dobra, ze nawet proponowano
nam w pewnym momencie dolg-
czenie do konkurencji, do szerszej
grupy zajmujacej sie takimi matymi
urzadzeniami.

A.J.: Czy zdarza sie czasem Panu
wpasé na jakis ciekawy, innowacyjny
pomyst za kétkiem samochodu?
A.W.: Bardzo lubie jezdzi¢ sa-
mochodem, a za kierownica odpo-
czywam. Wykorzystuje te chwile

F-'

narozmowy. Praktycznie caly czas
konwersuje czy to ze wspotpasa-
zerem, czy przez telefon. Dener-
wuje sie tylko, kiedy trace zasieg.
(Smiech) Czesto autem podrozuje
roéwniez z kolegami inzynierami

za granice. Jezdzenie jest dla mnie
duza inspiracjg, oderwaniem sie
od wszystkiego i wypoczynkiem.

7 przyjemnoscia przemierzam setki
kilometréw. Potem mam napraw-
de $wiezy umyst. I owszem, jadac
samochodem, zdarzato mi sie wy-
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my$li¢ unowoczesénienia obecnych
ultrasonograféw, wpas¢ na pomyst
jakiego$ nowego projektu. Jak
najbardziej! Mam réwniez taki
zZwyczaj, ze codziennie rano ide

na godzinny spacer z psem przez
las. Dzien w dzien pokonujemy
siedem kilometréw. Od dwudziestu
lat, kiedy zdiagnozowano u mnie
celiakie, jestem na diecie bezglu-
tenowej. Wazytem wtedy tylko
czterdziesci kilogramow, nikt nie
wiedzial, co mi jest. Pewien profe-

sor z Bialegostoku powiedzial mi,
ze jesli nie bede codziennie chodzit
przynajmniej przez trzy godziny, to
dobrze nie bedzie. Mialem powazng
osteoporoze. Wzigtem to sobie bar-
dzo do serca. Zdecydowanie wiecej
sie ruszatem. Chodzitem, pltywatem
ichoroba sie cofneta. Wspomniane
spacery z psem sg dla mnie tak
samo relaksujace jak jazda samo-
chodem. Kiedy jestem sam, potrafie
naprawde sporo przemyslec¢ i rze-
czywiscie wtedy wpadam na cieka-
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we pomysty. Méj kolega z Kalifornii
nauczyl mnie takiego oderwania
sie od wszystkiego. Onraz w mie-
sigcu organizuje sobie dwa, trzy
dni poza firmg, wyjezdza do gtuszy
w gory Sierra Nevada. Tam wynaj-
muje jakas chatke i z niej zarzadza
firma. Przekonat sie, ze takie spoj-
rzenie na nig z innej perspektywy
sprzyja ciekawym rozwigzaniom.
Ja rowniez staram sie organizowac
spotkania biznesowe w réznych
miejscach poza nasza siedziba
itam zabieram naszych inzynieréw.
Na takich wyjazdach robimy sobie
burze mdzgdw i pracujemy w zupet-
nie innych warunkach. Nasza firma
zatrudnia osoby nie tylko z Olszty-
na, ale tez z Wrocltawia, Bydgoszczy
i Warszawy. Spotykamy sie nie
tylko w biurze, ale na przyktad
umawiamy sie na wspolny wyjazd
w gory i tam skupiamy sie na ja-
kim$ projekcie. Wtedy pracuje sie
zupeinie inaczej niz w sztywnych
warunkach biurowych. W trakcie
jednego z wyjazdéw do Szwajcarii
razem z kolegg przedyskutowa-
lismy na przyktad doktadnie to,

jak powinna wyglada¢ nowa sie-
dziba naszej firmy. Jestem zdania,
ze trzeba odrywac sie od miejsc,

w ktérych stale sie przebywa, bo
wtedy do glowy przychodza na-
prawde niesamowite pomysty! My
mamy to szczescie, ze duzo czasu
spedzamy tez w podrézach stuz-
bowych. Dzieki temu mamy moz-
liwo$¢ poznawania wielu nowych
miejscipodgladania od podszewki
innych firm. Byliémy w siedzibach
gigantéw Doliny Krzemowej, takich
jak Google, Facebook, Apple czy
Intel. W ramach delegacji poznali-
Smy Japonie, wielokrotnie bylismy
w Szwecji. A zatem, zatatwiajac
sprawy firmowe, bardzo duzo
zwiedzamy i nawigzujemy cenne
kontakty.

A.J.: Jestem przekonana, ze wiele
os6h marzytoby o tak ciekawe;j
pracy. Czy jest Pan otwarty

na zatrudnianie nowych pracow-
nikéw, zwiekszanie kadry?
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A.W.: Oczywiscie! Znajomi cze-
sto podpytujg mnie o mozliwos¢
zatrudnienia kogos z grona ich bli-
skich. Mam takga zasade, ze zawsze
dokladnie czytam kazde CV iz kaz-
dym staram sie spotkac¢ osobiscie,
nawet jesli ta osoba nie wydaje sie
by¢ obiecujacym kandydatem. Ni-
kogo nigdy z géry nie skreslam, bo
czasamibywa, ze taki kto$ okazuje
sie pdzniej wspaniatym pracow-
nikiem. Mozna trafi¢ na naprawde
ciekawe osoby, ktérymi czesto sa
hobbyséci. Zdarzaja sie rowniez sy-
tuacje odwrotne — kto$, kto przed-
klada bogate CV, niestety w prak-
tyce nie wykazuje spodziewanych
cech, umiejetnoéci. U nas nie py-
tamy: ,Jaka uczelnie skonczytes?”
ale: ,Czym zajmowate$ sie w zyciu?
Jakie jest Twoje hobby?". Jesli w od-
powiedzi pada stowo ,elektronika”,
to jest duze prawdopodobienstwo,
ze bedzie to idealna osoba do two-
rzenia réznych wynalazkéw tech-
nologicznych i zaawansowanych
urzadzen. W naszej okolicy ciezko
o specjalistow z dziedziny elektro-
niki, programowania. Niestety, naj-
blizsze uczelnie techniczne miesz-
czga sie w Gdansku i Warszawie.

Z tego powodu mam pewne plany,
ktére moglyby przyciagna¢ do nas
takie osoby z odleglejszych miejsc.
Wokot firmy dysponujemy kilkoma
dzialtkamibudowlanymiiza jakis
czas zamierzamy tam zbudowac
pie¢, sze$¢ doméw mieszkalnych
izacheci¢ nowych specjalistow,
aby przyjechali do nas z catymi
rodzinami. Tutaj mamy naprawde
cudng okolice, piekne lasy i jeziora
oraz spokdj, o ktéry trudno w du-
zych miastach. Na zachete dodam,
ze unas dosyc¢ dobrze sie zarabia.

A.J.: Prosze juz szykowad sie do
lektury CV od os6b, ktére teraz to
wszystko przeczytaty! Dziekuje za
rozmowe i zycze, aby nasza polska
Dolina Krzemowa rozwijata sie tak,
jak tylko Pan to sobie wymarzyt.

A.W.: Byloby idealnie, zawsze
czekamy w firmie na zdolnych ludzi
do wspoétpracy. Bardzo dziekuje.

(pd BN JAN B ) ¢
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BRAT-EM SZWEDA NA RANDKE

Rafal to prawdziwy mitosnik marki. Ma calg kolekcje Subaru i marzy o zalozeniu muzeum
firmy z Plejadami w logo. Szczegdlne miejsce w jego garazu (i sercu) zajmuje BRAT.
«Japonskie El Camino"” odegrato wazna role w dziejach rodziny bohatera tego artykutu.

ubaru BRAT to model, ktére-

go wielu fanéw motoryzacii

w ogole nie widziato. Nie-
ktoérzy nie wiedza nawet o jego
istnieniu. Szkoda, bo gdyby kto$

chciat sporzadzic¢ liste najbardziej
nietypowych i interesujacych ja-
ponskich aut, BRAT musiatby zna-
lez¢ sie wysoko. Wszedt na rynek
w 1978 roku i pozostawat w sprze-

dazy przez pietnascie lat. Powstat
nabazie Subaru Leone w wersji
kombi, jest jednak niewielkim
pick-upem. Ma tylko jeden rzad
siedzen, a za nim znajduje sie paka,

cho¢ wczesne egzemplarze zrynku
amerykanskiego miaty jeszcze —

z powodéw podatkowych — do-
datkowe miejsca w przestrzeni
bagazowej. Dlaczego piszemy jego
nazwe wielkimi literami? To skrét
od Bi-drive Recreational All-terrain
Transporter. W Australii funkcjono-
watl jako Brunby, a w Wielkiej Bry-
tanii pod nazwa Shifter. To jednak
Jimie” pod ktérym sprzedawano
ten model na wiekszosci rynkow,
powoduje — podobnie zreszta jak

Impreza — uémiech polskich mito-
$nikdéw samochodow.

Jednym z nich jest witasnie Rafat.
Ale BRAT sprawia, ze sie uémiecha
nie tylko ze wzgledu na nazwe.
Mozna w nieskonczonosc z niej
zartowac (,warto mie¢ dobre rela-
cje zBRAT-em", ,dwa lata jak dla
BRAT-2"...), ale w przypadku boha-
tera naszego artykutu chodzi o co$
innego — orodzinng historie.

M(oj tata pojechat na randke
z mama doktadnie takim samym

Subaru BRAT
powstat na bazie
Leone w wersji
kombi i nalezy
do najbardziej
nietypowych
iinteresujgcych
japonskich aut.

BRAT-em jak ten, ktorego mamy
teraz. To byt 1988 rok, a auto zostato
pozyczone od znajomego Szweda —
opowiada. Mineto ponad 30 lat i tate
Rafala chwycita nostalgia. Gdy tylko
ujrzat ogtoszenie w znanym portalu
motoryzacyjnym, wystat mnie z la-
wetg do oddalonego od nas o 40 kilo-
metréw Watbrzycha. Nie znam histo-
rii tego egzemplarza, ale z czterech
réznych BRAT-6w, ktdre ogladalismy,
wybralismy witasnie ten. Cel byt
ambitny. Chodzito o zbudowanie




repliki tamtego egzemplarza, ktd-
1y zapisat sie zlotymi zgloskami
w dziejach rodziny.

To nie byto pierwsze Subaru
w tym garazu... Delikatnie mo6-
wiac. Lista wszystkich aut naszej
ulubionej marki, jakie pojawily sie
w rekach familii Rafala, to dzieto
onaprawde pokaznej dlugosci.
Przygoda zaczeta sie od Legacy Wa-
gon z 1993 roku zakupionego w roku
2000. Potem byty dwa Forestery,
Impreza z 1994 roku (mdj pierwszy
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kolekcjoner. Dodaje, ze co prawda
w garazu jest teraz jeszcze stary
Mercedes (W123), ale wkrotce trafi
na sprzedaz. Nasze serca sq wierne
tylko Subaru — kwituje.

Jak zyje sie z BRAT-em? To
znaczy z Subaru BRAT? Senty-
ment to nie wszystko, co sprawia,
ze na widok matego pick-upa Rafat
sie uémiecha. Niestety, kabina jest
zaprojektowana z mysla o niezbyt
rostych japoriskich kierowcach,
mierzgcych 1,60 m... ale poza cia-

Tata Rafataw 1988
roku pojechat
narandke pozyczo-
nym od znajomego
Szweda BRAT-em,
doktadnie takim
samym jak ten,
ktérym teraz jezdzi
Rafat.

SRR i
samochdd), nastepnie piekny SVX,
Impreza z 2001 roku, STI z 2005,
Forester, Outback, jeszcze jedna Im-
preza, STI z 1994 roku, dwa Subaru
BRAT-y (obydwa z 1987 roku), dwa
Subaru XT Turbo... — wymienia
Rafal. PokazZna kolekcja pelna
unikatowych aut! Co ciekawe,
zdecydowana wiekszos$¢ tych
egzemplarzy wciaz pozostaje
u tych samych wtascicieli. Czekaja
na wybudowanie muzeum Subaru. To
moje skryte marzenie — opowiada

N\

dzie z napedem na cztery kota. To
AWD z reduktorem, ale bez wiskozy.
Napedu uzywamy wiec tylko w te-
renie lub na Sniegu. Domyslnie jest
przekazywany na przdd... i na przéd
dziata tez hamulec reczny — ttuma-
czy Rafat, uswiadamiajac, ze BRAT
jest jeszcze ciekawszym i bardziej
nietypowym samochodem, niz
mogtoby sie wydawac na pierwszy
rzut oka.

Jesli moéwimy o aucie innym niz
te, ktére widujemy na polskich dro-

gach codziennie, pojawia sie jed-
nak kwestia dostepu do czesci. Czy
da sie je kupi¢? Nasze egzemplarze
pochodza ze Skandynawii i wiasnie
tam mozna je znalezc, jesli méwimy

o Europie. Jesli pojawiajag sie w innych
krajach, to zwykle sg sprowadzane
wiasnie stamtad — opowiada Rafat.

¥ Dodaje jednak, ze o swobodnym
serwisowaniu nie ma mowy. Wy-
kupitem wszystkie mozliwe czesci do
silnika, ktére znalaztem w polskich
hurtowniach i portalach z ogtosze-
niami. Mamy chyba siedem filtrow
powietrza, cztery komplety klockdw,
pie¢ kompletéw panewek... — wymie-
nia dumny posiadacz matego pick-
-upa. Dodaje, Ze tylne lampy (nowe
ioryginalne!) sciagnat z Izraela,
tuleje zawieszenia dobierat z Peu-

sna kabing trudno znalez¢ w nim
jakiekolwiek wady. Zalet jest bardzo
duzo. To m.in. znany z lotnictwa silnik |
1.8 BOXER o mocy 74 KM z rozrza-
dem na kotach zebatych. Jest bardzo
prosty ilekki — opowiada dumny
wtasciciel. Uchylane szyby dachowe
to cos wspaniatego! Podgrzewa-

ne fotele, elektrycznie sterowane
lusterka, wysokos¢ zawieszenia
regulowana Srubami... — wymienia
ulubione gadzety. Jak na Subaru
przystato, méwimy tu o samocho-

plejady.subaru.pl @ facebook.com/SubaruPolska
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geota, tylne cylinderki pasowaty

z Imprezy, a komplety uszczelek
calego silnika przyjechaly az z An-
glii. Znalaztem tez ttoczki do przed-
nich zaciskéw, ale to cud — kupitem
dwie ostatnie sztuki. O tarczach
hamulcowych mozna zapomnie¢ —
komentuje.

Utrzymanie BRAT-a w dobrym
stanie nie nalezy do najtatwiej-
szych zadan. Takie auta nie miaty
tatwego zycia, bo przeciez za cza-
so6w $wietnosci bywaty zwykle
meczone jako zwykle woty robocze
stuzace do przewozu towarow.
Wybralismy najtadniejszy dostepny
egzemplarz, ale mimo tego trzeba
byto — z racji wieku — wiozy¢ ogrom
pracy, by wygladat jak nowy — usty-
szatem. Kupic¢ ten model bez pogie-
tej tylnej klapy graniczy z cudem.
Jedyna rzecza, ktdra zlecilismy,
byto lakierowanie. Cala reszta, czyli
prace blacharskie, remont silnika,
malowanie podwozia, uzbrajanie auta
po lakierowaniu i zadbanie o kazdy,
nawet najmniejszy detal, to praca taty
imoja — dodaje Rafat. Samodzielne
zajmowanie sie sprawami technicz-
nymi samochodu to co$, co z pew-
noécig buduje relacje z autem. Tata
wykonat wiekszos¢ prac, bo mnie
wtedy urodzit sie syn. Pomagatem, ile
mogtem, ale to tacie zawdzieczamy
to, jak wyglada teraz BRAT. Tak po-
wstato nasze japoriskie El Camino! -
kwituje bohater artykutu, nawia-
zujac do znanego, amerykanskiego
pick-upa. Wyglada podobnie, tyle
ze...jest o wiele, wiele wiekszy.

Jak widag¢, leciwe i rzadkie
Subaru wymaga sporo wysitkuy, by
moc sie nim cieszy¢. Czy taki sa-
mochadd stuzy na co dzien, czy jest
gtoéwnie ozdoba garazu? Wyjezdza
na przejazdzki mniej wiecej raz na pot
roku, oczywiscie podczas tadnej
pogody — wyjasnia Rafatidodaje,
ze za kazdym razem, gdy BRAT
opuszcza podworko, wzbudza za-
interesowanie, a reakcje przechod-
niéw i innych kierowcoéw sa bardzo
pozytywne. Niektére wyjazdy sa
naprawde owocne... Tak jak ten,
kiedy Subaru dotarto na spotka-

Pasje motory-
zacyjng Rafat
odziedziczyt po
tacie, a teraz
przejmuje jg takze
jego syn. Wszystko
wskazuje na to,
ze wspélnie odbu-
duja jeszcze kilka
ciekawych modeli
Subaru.

PULGEISA DY

nie fandéw japonskiej motoryzacji
Japfest 2022. PojechalisSmy tam po
namowie mojej siostry. Jej pasja jest
detailing, wiec przed imprezg dopie-
Scita lakierniczo samochdd. Zaje-
li$my pierwsze miejsce w kategorit
Oldschool. Rados¢ byta ogromna! —
chwali sie wtasciciel.

Czy Rafal planuje poszerzenie
kolekcji? Jak na razie — nic z tego.
W kolejce do renowacji czeka
jeszcze drugi BRAT, a potem dwa
Subaru XT. Garaz jest mojg oaza
spokoju, jestem typem perfekcjonisty
i uwielbiam mie¢ wszystko zrobione
idealnie — opowiada. Dodaje, Ze pa-
sja motoryzacyjng zarazit go tata,

a teraz przejmuje ja takze jego syn.
Mam nadzieje, ze wspdlnie odbuduje-
my jeszcze kilka ciekawych Subaru —
kwituje. A co z BRAT-em, ktory jest
bohaterem tego artykutu? Idealnym
zwienczeniem historii moze by¢
fakt, ze szwedzki znajomy - ten
sam, ktory w 1988 roku pozyczyt
Subaru tacie Rafala, by ten poje-
chatl na randke — w zesztym roku
przyjechat w odwiedziny do Polski.
Widziat auto, tezka zakrecita mu sie
w oku ichciatl je odkupi¢. Ten eg-
zemplarz jest jednak bezcenny i nie
na sprzedaz. Moze bedzie go mozna
oglada¢ w jedynym w swoim ro-
dzaju, prywatnym muzeum Subaru.
Trzymamy kciuki!

PLEJADY 4/2023
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IMPREZY TEKST: IREK DANCEWICZ / ZDJECIA: PATRYK PTAK
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11. ZLOT WLASCICIELI SAMOCHODOW
SUBARU NA TORZE KIELCE

Zlot Subaru to kultowa impreza dla kazdego fana i mitosnika marki Subaru. Czekamy na
nig przez caty rok. Dlaczego? Bo to idealna okazja, aby spotkac sie na torze z pozytywnie
zakreconymi fanami Subaru, ktérzy catym sercem kochaja te samochody, bo wierzg

i wiedzga, ze majg one prawdziwg dusze.

odczas Zlotu zawsze mozna

doswiadczy¢ niesamowitej

atmosfery tworzonej zarbwno
przez statych bywalcow, jak i nowych
czlonkow tej wyjatkowej rodziny
Subaru, ktéra potrafi ze soba nie tylko
konkurowac, ale przede wszystkim
Swietnie sie bawic i wspiera¢ w naj-
trudniejszych momentach. A taki
miat miejsce w sobote 29 lipca...

Nic nie zapowiadato, ze nad
impreza zawisna czarne chmu-
1y i ze bedziemy opuszczac ja
w zgaszonych nastrojach. Tego
dnia sprzyjata nam stoneczna po-
goda, na Torze Kielce ze swoimi
»Subarakami” pojawito sie ponad
piec¢dziesieciu uczestnikéw. Pod-
czas przejazdu zapoznawczego po
nitce toru jechato w tym samym

czasie kilkadziesiat bulgoczacych
samochodéw spod znaku Plejad.
Od razu pojawit sie na mojej twa-
rzy uémiech, a na rekach ciarki.
Pomyslatem sobie: zapamietaj ten
moment, gdyz za kilkanascie lat be-
dzie styszalny jedynie cichy dzwiek
elektryfikacji motoryzacji.

Nadszedt czas na przejazdy tre-
ningowe, podczas ktérych uczest- 6 )




IMPREZY

nicy obrali rézne taktyki. Jedni
sie nie zatrzymywali i pokonywali
kolejny raz przygotowang przez
instruktoréw SJS prébe sportowa,
inni kalkulowali liczbe przejaz-
déw, aby w peini by¢ przygotowa-
nym do pierwszych przejazdoéow

z pomiarem czasu. Niektorzy
zabrali ze soba nawet kilka kom-
pletéw opon. Smiatem sie z nimi,

' ze w Miedzianej Gérze pogody

nie sprawdza sie w klasyczny
sposdb, unoszac gtowe do gory
iobserwujac chmury, a wystarczy
spojrze¢, czy w tych najmocniej-
szych samochodach sa zatozone

. semislicki, a moze opony z miekka
mieszanka lub deszczowkiijuz
sprawdzalnos¢ prognozy pogody
wynosi blisko 100%. Unosit sie

| nad namiduch wspanialej zaba-
wy i uczciwej, czystej rywalizacji
w jezdzie na czas. Zdecydowana
wiekszos$¢ uczestnikéw podkre-
$lala, ze przyjechata tutaj dla
wyjatkowej atmosfery, a nie dla
wyniku. Jednak gdy kierowca sta-
wat na linii startu, a maszyna od-

plejady.subaru.pl
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liczajaca wystukiwata: 5, 4, 3, 2, 1,
liczyt sie tylko ten moment: kie-
rowca, samochad, tor.

Od osoéb startujacych w za-
wodach mozna byto ustysze¢,
ze wszystko zostato perfekcyjnie
przygotowane, dopiete na ostatni
guzik, doskonate w kazdym calu.
Takie komplementy motywuja
organizatoréw do tego, aby z kaz-
dym rokiem Zlot byt jeszcze lepszy
iciekawszy. Do godziny 15:00
celebrowalismy kazda chwile,
cieszac sie swoja obecnoscia,

@ facebook.com/SubaruPolska

przebiegiem eventu i pieknym
letnim dniem. Tor tetnit Zyciem.
Ryk Subarakéw sprawiatl, ze krew
szybciej krazyta w zytach, mogli-
$my podziwia¢ w akcji znakomi-
tych kierowcow w réwnie znako-
mitych samochodach.

Niestety 11. edycja Ogdlnopol-
skiego Zlotu Wiascicieli Samo-
chodéw Subaru miata wyjatkowy
charakter i zapamietamy ja jako
najsmutniejszg odstone w ponad
20-letniej historii Szkoty Jazdy
Subaru. W trakcie imprezy, po

" jajako najsmut-

(pd BN JAN B ) ¢

czwartym przejezdzie pomiaro-
wym, za meta stracit przytomno$¢
jeden z jej uczestnikéw, nasz przy-
Samochodéw jaciel - Romek Urban, ktéry mimo
Subaru miata dlugiej akcji reanimacyjnej zmart
wyjatkowy charak- | na torze. Romek byt osobg znang
terizapamietamy |, siecie sportu samochodowego.
nisjszg odstone Brat udziat w licznych zawodach

w ponad 20-letniej | [0zgrywanych na wielu obiektach
w kraju, rozwijat swoja pasje i dzie-
lit sie nig z innymi. Wszyscy wspo-
minamy jego poczucie humoruy,
zyczliwosé¢ i skromnosé. Byt czio-
wiekiem niezwykle towarzyskim,
otwartym na innych, zawsze mozna
bylo na niego liczy¢. W obliczu tego
smutnego faktu zdecydowalismy
przedwczesnie zakonczyc¢ 11. Zlot
Subaru. Nie wytoniliémy zwyciez-
cow, nie wreczylisSmy nagrod. Po-
ruszeni tg tragiczna historig ruszy-
liSmy w kierunku swoich doméw,
majac w sercach posta¢ naszego
kolegi, z ktérym jeszcze dzien
wczesniej Smialismy sie na przed-
zlotowej kolaciji... (m)

Niestety 11. edycja
Ogélnopolskiego
Zlotu Wtascicieli

historii Szkoty
Jazdy Subaru.

CZESC IEGO PAMIE;CII

}i ;_n,.,d

W ke

byt pierwszy Zlot, ktéry obok wielkiej

radosci przynidost nam jeszcze wiekszy

bdl. Tak bywa w zyciu; nie mozemy
przewidzie¢ tego, co sie wydarzy, ale mozemy
sprawic, by kazdy dzien przezy¢ na maksa.
Mamy nadzieje, ze tak wtasnie byto w przypad-
ku Romka, Ze tego dnia odszedt szczesliwy i
speiniony. Los chcial, by meta jego zycia nasta-
pita w miejscu, ktére lubit, podczas imprezy, na
ktoérag bardzo czekat.

PLEJADY 4/2023
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SUBARU XV - Z DZIKICH TERENOW
DO MIEJSKIEJ DZUNGLI

Subaru od lat wyznacza standardy w dziedzinie samochodéw z napedem na cztery

kola. Japonski producent szczegdlnie upodobat sobie tworzenie aut do zadan

specjalnych — od rajdow po jazde terenowa. Mylicie sie jednak, zakiadajac, ze samochody
tej marki nie sprawdzg sie w regularnej jezdzie po miescie. Subaru XV udowadnia,

ze doskonale czuje sie w roli auta na co dzien.

34

urkusowy Lagoon Blue Pearl
Tto lakier idealnie pasujacy do

nadwozia Subaru XV. Nie jest
przesadnie krzykliwy, ale sprawia,
ze samochod zdecydowanie wyrdz-
nia sie na tle miejskiej infrastruk-
tury. Ostre przettoczenia i mocno
zarysowane nadkola wraz z 18-ca-
lowymi felgami podkres$lajg z kolei
silny gen off-roadowy Subaru, co
szczegolnie moze podobac sie naj-
wiekszym mito$nikom marki.

Jednak najmilszym zaskocze-
niem jest wnetrze samochodu. Wy-
godne fotele, pozwalajace idealnie
dopasowac pozycje za kierownica,
zostaty wykonczone skoérg z poma-
ranczowymi przeszyciami. Podob-
ne nici pojawily sie na desce roz-
dzielczej i bokach drzwi. Ten zabieg
sprawia, ze Subaru moze pochwali¢
sie wysokim poziomem jakosci
wykonania i estetyki. W dodatku
jest tez przestronne, co najlepiej po-

PULGCIJIA DY

kazuje tylny rzad. Miejsca na nogi,
wszerz oraz nad glowa, jest na tyle
duzo, ze nawet siedzac za wysokim
kierowcg, czutam sie swobodnie

i komfortowo. Jakby tego byto mato,
w tylnym rzedzie siedzen znalazto
sie nawet miejsce na podiokietnik
z uchwytem na kubek.

Bagaznik ma pojemnos¢ 340 li-
tréw, co stanowi niezty wynik na tle
konkurencji. Szeroki na ponad metr
otwor i dos¢ niski jak na crossovera

35
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CarPlay/Android Auto, pozwalajacej
bez problemu wyswietli¢c w aucie
nawigacje z map Google z aktuali-
zowanymi na biezgco informacjami
oruchu drogowym.

Ciekawostka jest wy$wietlacz
wielofunkcyjny, czyli juz trzeci
ekran, ktory znajdziemy w Subaru
XV. Jest to coraz rzadziej spoty-
kane rozwigzanie, ktore okazuje
sie szalenie praktyczne. Jedna

prog zatadunkowy pozwalajg na bez-
problemowe pakowanie bagazu.

W razie potrzeby mozna ztozy¢ opar-
cia tylnego rzedu, co zwieksza moz-
liwosci tadunkowe do prawie 1200 li-
tréw, zatem meble, siatki z zakupami
czy torby moga sie $mialo rozgoscic.

Pakiety opcjonalne s3 zbedne...
..poniewaz juz w standardo-

wym wyposazeniu Subaru XV

k2feY PLEJADY NR109

e-BOXER znalazty sie miedzy
innymi: podgrzewanie przednich
foteli, automatyczna klimatyzacja
dwustrefowa z filtrem przeciwpyt-
kowym, tempomat z przyciskami
sterowania w kierownicy, wyswie-
tlacz 4,2" miedzy zegarami oraz
kamera cofania wyswietlajaca
obrazna 8-calowym ekranie ob-
stugujgcym system multimedialny.
Nie zabrakto tez funkcji Apple

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

z jego funkciji jest prezentowanie E_'
dziatania licznych systemow bez- =
pieczenstwa, w ktére wyposazono
samochoéd (w tym EyeSight), ale tez
wys$wietlanie aktualnego stanu
bakuidanych dotyczacych zuzy-

cia paliwa razem z prognozowa-

nym zasiegiem. W razie potrzeby

na wys$wietlaczu pokaza sie takze
wskazéwkinawigacyjne lub in-
formacje o dystrybucji energii

Subaru XV jest
dynamiczne i zwa-
we niezaleznie od
tego, czy startuje

. spod Swiatet, wy-
przedza na drodze
krajowej, czy jedzie
autostrada.

= iy 78681

podczas jazdy. Ekran umieszczony
zostal w centralnej czesci deski
rozdzielczej, wiec nie trzeba zbyt-
nio odwracac¢ wzroku, aby odczy-
ta¢ interesujace informacje.

Snieg, btoto lub... krawezniki
Miatam kiedys$ okazje jezdzi¢
Subaru XV w terenie, gdzie wcale
nie ustepowato bardziej ,do-
Swiadczonemu" w tym temacie

PULGEISA DY

Foresterowi. Staty naped na cztery
kota itryb jazdy X-MODE przy-
daja sie w trudnych warunkach,
np.na $niegu czy blocie, ale rownie
praktyczne okazuja sie w waskich
miejskich uliczkach. Przeciggne-
tam turkusowe Subaru przez kilka
kraweznikdw i musze przyznac,

ze auto wjezdzato na nie z taka
swobodag, iz zaczelam powaznie
rozwazac préobe pokonania jakich$
schodoéw. To po prostu jeden z tych
samochodow, ktore wszelkie
wyzwania podejmuje z lekkoscia

p—
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prowokujaca kierowce do podno-
szenia mu poprzeczki.

Hulaj dusza po parkingu

Musze przyznac, ze Subaru XV
zostato zaprojektowane w bardzo
przemyslany sposoéb, o czym swiad-
czy chociazby rozplanowanie okien.
Dodatkowe szyby przy krawedzi
stupkdéw A oraz C mocno poprawiajg
widocznos¢ wokot auta i zmniejsza- )
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ja obszar martwego pola. Kontrole
szczegodlnie newralgicznego obsza-
ru przed samochodem umozliwia

z kolei Front View Monitor. W kazdej
chwili mozna wiaczy¢ podglad z ka-
mery umieszczonej w atrapie chtod-
nicy, aby sprawdzi¢, co dzieje sie tuz
przed przednim zderzakiem. Funk-
cja tama praktyczne zastosowanie
na parkingu czy na skrzyzowaniach,
np.by upewnic sie, czy wszyscy piesi
zeszlijuz z ulicy.

Pomijajac jednak systemy
itechnologie, w ktére wyposazono
Subaru XV, tatwo doj$¢ do wniosku,
Ze manewrowanie tym autem jest
banalnie proste. Duze lusterka,
zwrotnos¢ S-AWD i $wietna reakcja
kot na ruchy kierownica sprawdzity
sie w ciasnych zautkach, a wysoka
tolerancja na progi lub zmiany na-
wierzchni sprawita, ze na kazdym
mozliwym parkingu moja pewnosc¢
siebie za kierownica rosta i rosta.

e-BOXER w miejskiej dzungli

Miasto jest dla napedéw zelek-
tryfikowanych jedna z najlepszych
mozliwych scenerii. Nic wiec dziw-
nego, ze e-BOXER poczut sie tu jak
ryba w wodzie. W skiad zespotu na-
pedowego wchodzi 2-litrowy silnik
benzynowy, ktory generuje 150 KM
mocy i 194 Nm przy 4000 obr./min.
Drugim ogniwem ukitadu jest silnik
elektryczny o mocno symbolicznej
mocy 16,7 KM oraz — co wazniejsze
io wiele bardziej zauwazalne pod-
czas jazdy — z dodatkowym mo-
mentem obrotowym w wysokosci
66 Nm. Zalacza sie on w sytuacjach
najmocniej obcigzajacych naped,
jak choc¢by ruszanie, co w miescie
zdarza sie statystycznie duzo cze-
Sciej niz na autostradzie. Dzieki
wsparciu jednostki elektrycznej
samochdd startuje po prostu o wie-
le pltynniej.

W kazdym Subaru XV monto-
wana jest bezstopniowa skrzynia
Lineartronic, $wietnie sprawdzaja-
ca sie w warunkach wymagajacych
od samochodu sporej elastycz-
nosci. Brak przetozen pozwala
na plynniejsze przyspieszanie oraz
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catkowicie niweluje szarpniecia
towarzyszace zazwyczaj zmianie
biegu. W efekcie miejska jazda
Subaru XV byta duzo przyjemniej-
sza, niz gdybym musiala caty czas
walczy¢ ze sprzegtem.

Oczy dookota samochodu

W standardowym wyposazeniu
kazdego Subaru XV dostajemy
system EyeSight, ktéry wspoétdziata
z ukladami: napedowym, jezdnym
i hamulcowym. Dla kierowcy jest
on czym$ w rodzaju ,drugiej pary
oczu". Jedna z jego funkcji jest re-
agowanie w sytuacji zagrazajacej
zyciu, gdy kierowca nie podejmuje
dzialan koniecznych do unikniecia
niebezpieczenstwa. Poza tym przy-
czynia sie on tez do zwiekszenia
komfortu uzytkowania samochodu
na co dzien. Jak to dziata? Za szyba
czotowa, na wysokosci lusterka
wstecznego, umieszczone sg dwie
kamery stereoskopowe, ktére two-
rza tréjwymiarowy obraz przestrze-
ni wokoét auta. Na jego podstawie
system zbiera i analizuje dane do-
tyczace struktury otoczenia, w tym
pieszych, pojazdéw i rowerzystow,

Pomijajac jednak
systemy i tech-
nologie, w ktére
wyposazono
Subaru XV, tatwo
dojsé do wniosku,
Ze manewrowanie
tym autem jest
banalnie proste.

anawet okresla ich predkos$¢ i od-
leglo$¢ od naszego samochodu.

W sktad EyeSight wchodza m.in.:
adaptacyjny tempomat dziatajacy
do predkosci 180 km/h, asystent
pasaruchu czy wyjatkowo przydat-
na podczas stania w korkach funk-
cja informujaca o ruszeniu poprze-
dzajacego pojazdu. Funkcje, majace
na celu zapobieganie wypadkom, to
z kolei przedkolizyjne hamowanie
awaryjne, antykolizyjny asystent

plejady.subaru.pl

ominiecia przeszkody i antykoli-
zyjne zarzadzanie przepustnica.
Ten ostatni system interweniuje,
gdy np. na parkingu, w wyniku
pomytki, zamiast biegu wstecznego
wilgczymy ,Drive”. EyeSight ostrze-
ga wowczas kierowce za pomoca
sygnatu dzwiekowego i informa-
cjina wyséwietlaczu, a nastepnie
znacznie ogranicza moc silnika, co
skutecznie utrudnia przypadkowe
wjechanie w przeszkode.

@ facebook.com/SubaruPolska

Nie tylko do lasu

Kazdy test, jakiemu poddatam
Subaru, zostat zdany $piewajaco.
Wszystkie cechy czynigce Subaru
XV $wietnym autem off-roadowym
chyba jeszcze lepiej sprawdzity sie
w miejskiej dzungli. Ten crossover
doskonale taczy w sobie zwrotnose,
tatwo$¢ prowadzenia i komfort.
Mimo ze kiedy$ nie przysztoby mi
do glowy nazwac Subaru XV samo-
chodem do miasta, to obecnie moge

pogratulowa¢ wyboru kazdemu
kierowcy, ktéry dat szanse ,mniej-
szemu Outbackowi”.

Artykut pochodzi z oficjalnego Bloga
Subaru Polskal To miejsce, w ktorym
eksperciidziennikarze przyblizajg
Swiat samochodéw Subaru, wyjasniajg
dziatanie najnowszych technologii

i opisujg nowe modele Subaru.

Zapraszamy na [l EIETGIN:IE.
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potki, Od tamtej pory dostownie luszku" byto jeszcze kilka innych na przejazd przez Batkany z dtuzszy-
° wchianiatem kazdy nowy film. samochodow, a kilka lat temu sta- mi przystankamina wyspach Morza
W efekcie tego mojego filmowego tem sie nieprzerwanie szczesliwym Jonskiego. W kolejnych miesiacach

Moia n aj WiQkSZ a pasj a od mniej Wiecej dwdch dekad jest podréZow anie. Ale nie w formie hobby zaczety pojawiac sie marze- posiadaczem Forestera, ktérego do wytyczyliSmy trase i przystanki. Ten
nia... Marzenia o przezywaniu takich | dzisiaj uwazam za samochdd kom- poczatkowy etap planowania jest

wycieczek zorganizowanych przez biura podrézy, tylko w peini samodzielnie zaplanowane ke e ) s b ,
" 0 2.0 =y . \ . przygod jak bohaterowie filmoéw, ma- pletny — samochod, ktéry daje mi o tyle wazny, ze mamy tylko jednego
} przygo_towane od AdoZ.Dla mnlle tal.{a po.dr_oz zaczyna S}Q Jjuzw .momenc1e. planowanla rzenia o poznawaniu nowych miejsc, | wszystko, czego potrzebuje. Jako kierowce. Dodatkowo staralismy sie
itrwa az do powrotu do domu. Zwiedzitem juz w taki sposob prawie wszystkie kontynenty tak bardzo innych niz okolica, wkté- | wiasciciel samochodu bezawaryine- planowat trase tak, aby przystanki
i przyznaje - W miare jedzenia apetyt roénie. A jak Wygladala moja ostatnia pOdl'éZ? rej zytem, egzotycznych krajow, nie- | go, mogtem zapomnie¢ o wszystkich na odpoczynek lub zwiedzanie robi¢
znanej miflory i fauny, innych kultur | ograniczeniach, ktére stawiatem w atrakcyjnych miejscach. Naszym
kiedy dorostem na tyle, Wtedy powoli zaczatem odkrywac i kolekcjonowaniu z tych wszystkich | sobie podczas planowania podrozy. celem w tym roku zostata jedna
: Ze mogtem sam wybiera¢ " przygody Indiany Jonesa, Jamesa miejsc wspomnien, ktére powoduja, I tak do dzisiaj odwiedzitem prawie z najpiekniejszych wysp Morza Jon-
k I Flya z Powrot ze gdy cziowiek napakuje sobie nimi | wszystkie kraje Europy z wyjatkiem skiego — Lefkada. Trasa, ktéra sobie
ie zycie wydtuz | tych, ktére sa na wschéd od Polski. ‘wyznaczyliSmy, wiedzie z Polski
r radycyjnie juz od prawie dwdch przez Stowacje, Wegry, Serbie, Ma-
% : powrotu z wakacji | | cedoniePéocna oraz Grecje.
: 9 Zanim nadszedt czas podrozy,
przygotowalismy liste rzeczy obo-
~ wigzkowych do zabrania. Poniewaz
s droga na potudnie wiedzie przez
| kraje, ktore nie sa czionkami EU,
| m sielismy | 0za paszportem za-

3 = - =
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cel: wyspa Lefkada (Grecja)

start: Krakow

dystans: 4000 km

czas: 10 dni

noclegi: w trasie hotel, na miejscu apartament
paliwo, optaty drogowe, wyzywienie, noclegi
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bra¢ réwniez zielong karte, ktéra
jest wymagana i byla sprawdzana
na przejsciach granicznych z Serbig
i Macedonig Pélnocna. Warto tez
miec¢ przynajmniej jedna kamizelke
odblaskowa. Nie jest to obowigz-
kowe wyposazenie samochodu,

ale w wielu krajach wymagane jest
jej zalozenie podczas opuszczania
pojazdu, np. podczas kontroli policji.
Brak kamizelki moze skutkowac
uszczupleniem budzetu wakacyj-
nego. Konieczne jest rtéwniez za-
opatrzenie sie w winietki drogowe

na Wegrzech. Na Stowacji mozna
ominac¢ autostrady, wiec nie ma ko-
niecznoéci zakupu winiety, a w Ser-
bii, Macedonii Péinocnej oraz Grecji
placi sie na bramkach analogicznie
jak w Polsce. Optaty najlepiej uisz-
czac karta debetowa lub kredytowa,
zblizajac ja do terminala na bramce.
Planujac podréz, postaralismy sie
zarezerwowac noclegi w miejscach,
w ktérych wyznaczyliSmy przystan-
ki. WykorzystalisSmy do tego jeden
z popularnych serwiséw $wiadcza-
cych takie ustugi.

Wyruszylismy z Krakowa
0 04:00. O tej porze ruch jest zniko-
my, dlatego do$¢ szybko dostalismy
sie do granicy ze Stowacja. Kierujac
sie na poludnie, kilka godzin pdzniej
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przekroczylisSmy granice Stowacji

z Wegrami w miejscowosci Sahy.
Mozna powiedzie¢, ze najgorszy

do pokonania odcinek trasy mie-
liSmy za soba. Kilkanascie km od
granicy zaczyna sie na Wegrzech
autostrada, ktéra wiodta nas prawie
do samego konca, tzn. do greckiej
wyspy Lefkada, gdzie mieliSmy
zaplanowany pierwszy, dhuzszy
przystanek. Kierujac sie caty czas
na potudnie, omineliSmy obwodnicg
Budapeszt (trasa MO). Z obwodnicy
zjechali$my na odcinek autostrady

oznaczony M5, nim dojechalismy do
granicy z Serbig. Poniewaz Serbia
jest krajem spoza EU, czekata nas
tutaj pierwsza kolejka do granicy
oraz kontrola zakonczona pieczatka
whbitg do paszportu. Na tym, jak i po-
zostatych przejsciach nie stalismy
diugo — calos¢ zajeta nie wiecej niz
15-20 minut. Cala droga przebiegata
nam zdecydowanie komfortowo.
Mysle, ze to zashuga m.in. siedziska
Forestera, w ktérym mozna spedzi¢
caty dzien z krétkimi przystankami
inie odczuwac wiekszego zmecze-
nia. Dodatkowo trakcja i sposéb,

w jaki prowadzi sie ten samochod,
sprawia wrazenie, jakby ten samo-
chéd pltynat. Mite dla ucha dzwieki
z glodnikéw, sprawnie dzialajaca

klimatyzacja i tempomat to czesto
pomijane kwestie, ale przy dhuzszej
trasie majg konkretne znaczenie.

W moim Subaru wszystko dziala tak,
jak tego oczekuje, dlatego nazywam
go samochodem kompletnym. Kilka
godzin pézniej, okoto godziny 17:00,
dojechali$my do miejscowosci Nisz,
gdzie mielismy zarezerwowany
nocleg w jednych z hoteli. Ceny
hoteli w Serbii nie nalezg do wygo-
rowanych, dlatego wybralisémy jeden
z tych mieszczacych sie w centrum
miasta. Sam Nisz jest spokojnym,

plejady.subaru.pl

wrazenie bezpiecznego. W sercu
starowki znajduje sie zabytkowa
twierdza z poczatkéw XVIII wieku.
Twierdza jest o tyle ciekawa, ze jej
budowe rozpoczeli Rzymianie,
rozbudowana zostata przez Cesar-
stwo Bizantynskie, a ostateczne
ksztalty powstaty podczas rzadow
tureckich. Do twierdzy prowadzi
kilka bram, a w $rodku urzadzony
jest duzy park, kilka boisk do gry
m.in. w tenisa oraz siatkowke. Jest
rowniez kilka restauracji i mniej-

@ facebook.com/SubaruPolska

urokliwym miasteczkiem i sprawia

. nastacjach oraz na bramkach, aby

szych pubodw. Dlatego zaraz po
zameldowaniu udalismy sie do fortu
na spacer znaszym pupilem oraz
aby zje$¢ cos na kolacje. Dalej czekat
nas juz tylko btogi sen. Nazajutrz po
$niadaniu ruszyliémy w dalsza trase.
Do granicy Macedonii Péinocnej
dotarli$my dwie godziny pozniej,

a sama Macedonie przejechalismy
w 2 godziny, poniewaz kraj ten jest
wielkosci wojewddztwa lubelskiego.
W Grecji nieprzerwanie prawie do
samej wyspy prowadzila nas auto-
strada. Zatrzymywalismy sie jedynie

oplaci¢ przejazd - tutaj najwygod-
niej jest uzyc¢ zblizeniowej karty
debetowej lub kredytowej. Do Lefka-
dy dotarliSmy wczesnym wieczorem.
Po kilkudziesieciu minutach jazdy

w koncu znalezlismy sie na miejscu
w naszej ulubionej na tej wyspie
miejscowoéci — Vasiliki. Miejsco-
wos¢ te polecamy przede wszystkim
osobom, ktére nie znosza thuméw, za
to cenig sobie matomiasteczkowa at-
mosfere. W Vasiliki turystyka oparta
jestjedynie (albo prawie jedynie)

na agroturystyce. Jedyne mate hote-
le todomy z kilkoma apartamentami,
ktére kto$ wybudowat tylko pod
wynajem krétkoterminowy i nazwat
je hotelem. Mimo Ze jest to niewielka
miescina, znajduje sie tutaj szpital

i przychodnia zdrowia, dwie piekar-
nie, stacja benzynowa, dwa lokalne
markety, do ktérych warzywa, mie-
S0, sery, owoce, przetwory z oliwek
oraz inne dobrodziejstwa greckiej

Miejscowosé
Vasiliki polecamy
przede wszystkim
osobom, ktére nie
znoszg ttuméw,
za to cenig sobie
matomiasteczkowa
atmosfere. W Va-
siliki turystyka
oparta jest jedynie
na agroturystyce.

Feny miejscowos¢ na krotka chwile

! miejscowose — jest mnoéstwo tawern,

. mercjalizowana jak Kreta, Santorini,
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ziemi dostarczajg okoliczni rolnicy.
Jest oczywiscie promenada, przy
ktérej — jak przystato na nadmorska

kawiarenek i sklepikow z pamiat-
kami. Vasiliki uwazane jest tez za
jedno z najlepszych miejsc na $wie-
cie do uprawiania windsurfingu. Gdy
organizowane sa tutaj mistrzostwa,

zamienia sie w mekke surferow
z catego $wiata. Poniewaz Lefkada
jako wyspa nie jest jeszcze tak sko-

Rodos czy inne popularne wyspy,
ceny tutaj sg sporo, czasami o kilka-
dziesiat procent, nizsze niz w popu-
larnych destynacjach. Tutaj czesciej
tez mozna sprébowac prawdziwej
greckiej kuchni lub $wiezych darow
morza, codziennie wytawianych
przez lokalnych rybakéw. Baza noc-
legowa jest tak ogromna, ze nawet
w sezonie mozna tutaj przyjechac
w ciemno i zawsze cos$ sie znajdzie.

PLEJADY 4/2023
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Vasiliki to tezbardzo dobra baza
wypadowa dla tych, ktérzy chca
eksplorowac wyspe. A to akurat jest
moje ulubione zajecie podczas spe-
dzania tam wakacji. Przebywajac
tutaj 2 tygodnie, mozna codziennie
odwiedzi¢ nowa plaze. A plaze tutaj
sa wyjatkowe i w mojej ocenie jedne
znajtadniejszych, jakie w zyciu wi-
dzialem. Jest tutaj taka cudownosc¢
jak Porto Katsiki, ktéra uznawana jest
za jedna z pieciu najtadniejszych plaz
na catym $wiecie. Do wielu z tych
najpiekniejszych plaz zapewne nie

dotarlbym, gdyby nie moj Forester.
Odpowiedni przes$wit i staty naped

na wszystkie kota przydaje sie tutaj
jak nigdzie. Przy takich przejaz-

dach najlepiej odczuwa sie zalety
statego napedu na wszystkie kola,

a wspomaganie jazdy w dét syste-
mem X-MODE, czasami pobardzo
stromych i niestabilnych szutrowych
nawierzchniach, pozwala pewnie
ibezpiecznie zblizac sie do celu. To
dzieki X-MODE catkowicie bezpro-
blemowo trafiliSmy na duze, szerokie
plaze, na ktérych znajdowato sie
dostownie kilka oséb, i plaze catko-
wicie pozbawione towarzystwa. Porto
Katsiki, Egremni, Gialos, Avali, Agio-
fili, Ammoussa to tylko kilka z tych
najpiekniejszych miejsc, ktore przy-
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chodza do gtowy. To wiasnie dla ta-
kich miejsc warto przejechac z Polski
na potudnie, przez tych kilka krajow,
aby moéc rozkoszowac sie cudowng
atmosfera biekitnych lagun, kapielg
w wodach Morza Jonskiegoitapac

w szklane oko obiektywu mgnienia
chwili, ktére z czasem pozwolg przy-
wotywa¢ wspomnienia tych niepo-
wtarzalnych chwil. Ale Lefkada tonie
tylko plaze. Oddalajac sie od morza,
mozemy odwiedzi¢ muzeum oliwy,
gdzie poza typowym zwiedzaniem

i poznawaniem historii jak to kiedy$

tloczono ten grecki skarb, mozna
naby¢ produkty typu handmade,
zrobione z oliwek przez okolicznych
gospodarzy. Na wyspie jest tezduza,
aczkolwiek rzemieslnicza winnica,
po ktérej wlasciciel chetnie oprowa-
dza, a na koncu zaprasza na degusta-
cje wina, po ktérej mozna oczywiscie
kupic te, ktore najbardziej smakuja.

Jest tutaj tez wiele tras trekkin-
gowych. Niektore z nich wioda pod
ostong drzew chronigcych przed
palacym stoncem. Jedna z takich
tras prowadzi do kameralnych wo-
dospadow, zwanych wodospadami
Nidri. Woda z spada z nich przez
potezne skaty wprost do lazurowej
niecki, w ktérej mozna sie wykapac,
a w tych wiekszych nawet popty-

Do wielu z tych
najpiekniejszych
plaz zapewne nie
dotartbym, gdyby
nie méj Forester.
Odpowiedni prze-
$wit i staty naped
na wszystkie kota
przydaje sie tutaj
jak nigdzie.

wac — dla odmiany w stodkiej wo-

dzie. Eksplorujac wyspe, nie sposdb
nie trafi¢ tez na mate kameralne
miejscowoséci, w ktérych czas za-
trzymat sie co najmniej kilka dekad
temu. Moja ulubiong miejscowoscia
jest potozona w gérach wioska Eglo-
uvi. Dostownie kilkanascie domow,
maty koscidtek, a w centrum plac
zogromnym platanem na srodku.
Spotykaja sie tutaj mieszkancy

w czasie sjesty lub wieczorami

na mate conieco. W tutejszej tawer-
nie ambrozje przygotowuje starsza
pani, ktérej dzieci wraz z wnukami
obstuguja klientéw. To miejsce jest
obowigzkowe do odwiedzenia - to
prawdziwa Grecja, nie taka ,pod
turystow". Tam rzadko trafia kto$

z zewnatrz, a zyczytbym im jak naj-

plejady.subaru.pl

wiecej gosci. Cho¢ z drugiej strony
moze to wiasnie dlatego, ze Eglouvi
nie jest popularne, zachowato ten
swoj starodawny klimat zarow-

no w tym, co cztowiek widzi, jak
iw tym, co smakuje...

Kolejne dni mijaty na ptywaniu
w morzu, eksplorowaniu okolicy,
degustacji smakow wyspy w lokal-
nych tawernach. Niestety czas mi-
jalnieublaganiei - jak zwykle — za
szybko, powodujac lekki niedosyt,
dzieki ktéremu pojawia sie argu-
ment, aby wréci¢ tam ponownie.

Lefkade odwiedzatem juz kilka
razy i zawsze udaje sie co$ nowego
poznac. Czasami w rozmowach
z mieszkancami pojawia sie nowe,
nieznane nam miejsce, a czasami
dzieki pewnosci, jaka daje mi Fore-
ster, wjezdzam w co$, co przypomi-
nadroge, a na jej koncu okazuje sie,
ze bylo warto.

Po kilkunastu dniach zegnamy
sie z wyspa, czas powrotu do domu.
Wracamy wiec tg sama drogg, za-
trzymujac sie na nocleg w Niszu —
to juz taka tradycja, ze nasza pierw-
szg i ostatnig noc spedzamy w tym
samym miejscu...

A po powrocie zostajg nam
wspomnienia i fotografie, ktére
ocieplajg nastréj zimowa pora. [ po-
nownie odliczamy kolejne miesigce
do nastepnej wyprawy...

@ facebook.com/SubaruPolska

: Winiety
! Przed samym wyjazdem war-
& to zakupi¢ winiety drogowe
na Stowacje i Wegry. Czasy,

w ktérych winiety wystepowaty w postaci
naklejek na przednig szybe, powoli odcho-
dzg w zapomnienie. Teraz wiekszos¢é winiet
W postaci cyfrowej mozna kupi¢ online bez-
posrednio na stronie zarzadcy drég danego
kraju. Stowacka winiete mozna zakupi¢

na stronie: [AEH/EAEIGUERS I/l nato-
miast wegierska: [uafsEH/ PG IRTET].

W pozostatych krajach optaty uiszcza
sie na bramkach.

Ptatnosci

W podréz warto zabrac

dwie karty ptatnicze. Nie

ma znaczenia, czy obydwie
beda debetowe, czy jedna z nich kredy-
towa. Wazniejsze, aby byty to rézne kar-

ty - np.jedna Visa, a druga MasterCard.

W kilku miejscach zdarzyto sie, ze hono-
rowali jedynie karte MasterCard. Warto
tez na sama podroz zabrac ze sobg 200 €
w drobnych nominatach - na optaty dro-
gowe w Serhii, Macedonii Pétnocnej oraz
Grecji. Na bramkach mozna ptacic¢ kartg
zblizeniowo, ale jesli zdarzy sie, ze terminal
nie bedzie dziatat, przydaja sie drobne euro.

Komunikacja

W kazdym z krajéw na trasie

bez problemu mozna poro-
zumiec sie w jezyku angielskim, a w razie
wyjatkowej sytuacji polecam skorzystac
z translatora w smartfonie. Jednak taka
potrzeba zdarza sie niezwykle rzadko. Od-
wiedzajgc mate, kameralne miejscowosci,
ktére wygladaja, jakby czas zatrzymat
sie sto lat temu, taka pomoc moze sie
przydac¢ - chyba ze znacie jezyk grecki.
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KILKA PRAKTYCZNYCH
WSKAZOWEK, KTORE MOGA

PRZYDAC SIE PODROZUJACYM

W KIERUNKU WYSP
MORZA JONSKIEGO

—
D Tankowanie

Jadac samochodem w kra-
jach, ktore nie naleza do EU
(Serbia, Macedonia Pétnocna), warto
tankowacé samochdd na duzych, siecio-
wych stacjach. Mate, prywatne stacje
lepiej omija¢ ze wzgledu na jakos¢ pa-
liwa. Warto tez zatankowac tuz przed
wjazdem do Grecji ze wzgledu na ceny
paliw, ktére obowiazujg w kraju doce-
lowym. Kilkanascie kilometréow przed
granicg, w miejscowosci Smokvica, jest
sprawdzona i otwarta catg dobe stacja.

Q W potowie drogi
W kazdym kraju lezacym
5 na trasie mozna zatrzymac

sie bez obaw o bezpieczenstwo. Wszedzie
traficie na usmiechnietych, zyczliwych,
chetnych do pomocy ludzi. Jezeli sko-
rzystacie z jednego noclegu mniej wiecej
w potowie dragi do Lefkady, to zapewne
przystanek wypadnie gdzie$ w Serbii. Po-
lecam zatrzymac sie w miejscowosci Nisz,
awracajac - w Belgradzie. Obydwa miasta
sg warte odwiedzin, nawet tylko kilkugo-
dzinnych, przed odpoczynkiem w hotelu.

& Wyzywienie
Nie warto zabiera¢ prowiantu

z Polski. Lefkada nie jest tak po-
pularng wyspag jak Kreta, Rodos czy Santori-
ni i dlatego tamtejsze ceny tylko nieznacznie
réznig sie od polskich. Jezeli zatrzymacie sie
W opisanej przeze mnie miejscowosci Vasi-
liki, to w najgorszym wypadku kilkaset me-
tréw od miejsca noclegu na pewno bedzie
piekarnia z codziennie Swiezymi wypiekami
(otwarta réwniez w niedziele), przynaj-
mniej jeden market z lokalnymi produktami
i mndstwo tawern, w ktérych koniecznie

nalezy sprébowac lokalnych smakow.

PLEJADY 4/2023
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TEKST: MIKOLAJ ADAMCZUK

PULGCIJIA DY

447 GODZIN NA ZBUDOWANIE
LEGENDY W AMERYCE

24 kierowcow, 18 dnii 14 pobitych rekordow. W styczniu 1989 roku trzy niemal seryjne
Subaru Legacy pokonaty na torze w Arizonie 100 000 kilometréw ze srednig predkoscia
223 km/h. Bez tego wyczynu wizerunek marki za oceanem nie byltby tak dobry.

odne, mite dla oka nadwo-
M zie. Bogate wyposazenie

i komfort znany z modeli
rodzacych sie wiasénie japonskich
marek premium, takich jak Acura
czy Lexus, ale za odpowiednio
nizsza cene. Skuteczny, staty
naped na cztery kota, a do tego
bardzo pewne, bezpoérednie pro-
wadzenie, uzyskane m.in. dzieki
nizej potozonemu srodkowi ciez-
kosci, gwarantowanemu przez

zastosowanie silnika typu bokser.
Subaru Legacy pierwszej generacji
miato swoje zalety. Ale zanim ten
model na dobre trafit do salonéw,
klienci w Stanach Zjednoczonych
podczas przegladania folderow
czy gazet zadawali sobie wazne
pytanie: ,Czy to na pewno dobrze,
ze nie ma tu szesciu cylindroéw?".
Jankesi byli przyzwyczajeni do
duzych motoréw. Tymczasem
Subaru oferowato na tym rynku
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silnik czterocylindrowy o pojem-
nosci 2.2. O kulture pracy i odgtos

nikt raczej nie musiat sie martwic.

Charakterystyczny, $wietnie zna-
ny czytelnikom Magazynu ,Pleja-
dy" dzwiek Subaru BOXERA mogt
$miato konkurowac z klangiem
konkurencyjnych V6. Ale poten-
cjalni nabywcy mieli obawy doty-
czace trwatosci. Czy relatywnie
nieduza jednostka wytrzyma tyle,
co wielkie, niewysilone silniki

rywali? Subaru postanowito udo-
wodni¢, ze nie ma sie czego bac.
Ale jak to zrobic¢?

Pomyst na pobicie rekordu czasu
przejechania ogromnego dystansu
brzmi jak do$¢ karkotomna idea.
Nie byta jednak zupeina nowoscia
w $wiecie motoryzacyjnych wy-
zwan. Czytelnicy znajacy dobrze
losy polskiej motoryzacji pewnie
sie udmiechna — przyktadowo
w 1973 roku kierowcy jadacy Fiata-
mi 125p pobili rekord na 50 tysiecy
kilometréw na specjalnie zamknie-
tym na te okazje odcinku autostra-
dy A4 pod Wroctawiem. Subaru
zaplanowato jednak co$ jeszcze
bardziej imponujacego.

Wszystko zaczelo sie w stycz-
niu 1989 roku w Auto Test Center
w Stanfield w Arizonie. Na starcie
tamtejszego owalnego toru o diu-

gosci 5,7 mili (czyli niespeina 9,2
kilometra) ustawiono trzy oklejone
egzemplarze Legacy — bordowy,
bialy i zotty.

Byly prawie seryjne, ale nie
byla to doktadnie ta wersja, ktéra
Amerykanie ogladali w lokalnej
prasiei telewizji. Dlaczego? Wersja
narynek Stanéw Zjednoczonych
nie miata wtedy jeszcze homologa-
cji. Subaru wykorzystato wiec do
préby auta z... jeszcze mniejszym
silnikiem. Zamiast 2.2 pod maska
aut dostarczonych na tor praco-
wal motor 2.0 turbo o oznaczeniu
EJ20. Méwimy tu o specyfikacji
na rynek japonski, stad tez obec-
nos¢ kierownicy po prawej stronie.
Specjaliéci z Subaru Technica
International (STI) dokonali kilku
drobnych modyfikacji, np. popra-
wiajacych ukiad chtodzenia po-

Zanim Subaru
Legacy pierwszej
generacji na dobre
trafito do salonéw,
klienci w Stanach
Zjednoczonych
podczas przegla-
dania folderéw czy
gazet zadawali
sobie wazne py-
tanie: ,Czy to na
pewno dobrze, ze
nie ma tu szesciu
cylindréw?”.

przez zastosowanie dodatkowego
wiatraka. Wcigz moglismy jednak
moéwi¢ o autach w peini drogo-
wych, cho¢ wyposazonych w rol-
Ibar chroniacy przed skutkami
dachowania. Pojawity sie tez kot-
paki poprawiajace aerodynamike
sporego sedana.

Razem z autami na tor przybyto
24 kierowcow (ubranych w kombi-
nezony w tych samych kolorach,
co auta, by kazdy wiedzial, do
ktérego ma wsiadac¢) wraz z czlon-
kami teamu. Nie zabrakto oficjeli
z FIA (Miedzynarodowa Federacja
Samochodowa) i USAC (United
States Automobile Club), ktorzy
czuwali nad poprawnoscia prze-
biegu préby. Pojawili sie tez ludzie
stojacy za catym tym ,zamiesza-
niem". Mowa o Tonym Pearsonie,
dos$wiadczonym biznesmenie
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z branzy motoryzacyjnej, ktory
w tamtych czasach odpowiadat
za planowanie premiery Legacy
w Ameryce, a takze o wspolpracu-
jacym z nim Rogerze Banowetzu,
kierowniku badan w Subaru
Reserach and Development w ka-
lifornijskim Cypress. Z kolei cen-
trum testowe nalezalo do firmy
Calsonic, zaopatrujgcej Subaru
m.in. w komponenty uktadu wy-
dechowego. Wiasnie ze wzgledu
na relacje miedzy przedsiebior-
stwami udato sie wynajac tor.
Jednym z kierowcédw byt No-
riyuki Koseki, zatozyciel Subaru
Technica International, stojacy za
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wiekszoscig dawniejszych motor-
sportowych préb i sukceséow firmy.
Byl gtéwnym koordynatorem przy-
gotowan do bicia rekordu. Oprécz
kierowcoéw, mechanikéw i oséb
zajmujacych sie zmienianiem
opon znalezli sie na nim takze
m.in. ci, ktérych zadaniem byto
zapewnianie wyzywienia. Dieta
kierowcow skiadata sie gtdwnie
zryzuihamburgerow.

Bicie rekordu rozpoczeto sie
2 stycznia 1989 roku i trwato do
21 stycznia. To oznacza, ze przez
osiemnascie i pdt dnia silniki
trzech Subaru nie gasty. Mato
tego — auta wlasciwie przez caty

czas poruszaly sie z ogromna
predkoscia, przez dwadziescia
cztery godziny na dobe.

Srednia (1) szybko$¢ Legacy
na dystansie 100 tysiecy kilome-
tréow wynosita 223,345 km/h. Szyki
kierowcow testowych STI popsut

padajacy przez pewien czas deszcz.

Cho¢ goraca Arizona nie kojarzy
sie z opadami, tym razem pogo-
da chwilami platala figle. Wtedy
Subaru musiaty zwolnié¢... cho¢ tyl-
ko o maksymalnie dziesie¢ kilome-
trow na godzine. Gdy asfalt znowu
byt suchy, kierowcy wciskali gaz do
podiogi, by nadrabia¢ straty.
Catlkowity czas bicia rekordu
wynioést doktadnie 447 godzin,

44 minuty 19,887 sekundy. W ta-
kim czasie niepozorne sedany
pokonaty réwno 100 tysiecy ki-
lometréw. Trwajace dwie minuty
zmiany kierowcéw odbywaty sie
co dwie godziny, wtedy tez uzu-
pelniano stan paliwa. Mechanicy
z firmy Michelin co 96 godzin za-
ktadali nowe opony. Wymieniano
takze olej — co 21 600 kilometréw,
a grupa studentéw z Uniwersytetu
Stanowego w Arizonie na biezgaco
monitorowata stan pozostatych
plynéw w autach.

Ostatecznie Subaru pod czuj-
nym okiem motorsportowych
sedzidéw przekroczyty mete, za-
trzymano stopery, a chwile pézniej

plejady.subaru.pl

zaczety strzelac korki od szam-
pana. Jak wspominat potem Tony

Pearson, kierowcy mieli tzy szcze-
$cia w oczach. Legacy ustanowity

rekordy FIA i USAC w swojej klasie.

Przy okazji tupem japonskiej firmy
padto kilkanaécie innych rekor-
dow. Eacznie w Arizonie pobito ich
czternascie.

Wysitek sie optacatimozna
byto oglosi¢ peten sukces. Nie
oznacza to jednak, ze obylo sie zu-
pelnie bez problemoéw. Samochod
prowadzacy ,peleton” ucierpiat
z powodu drobnego wycieku oleju,
ktéry sptynat na rozgrzany uktad
wydechowy, co doprowadzito do
pojawienia sie ognia. Na szczeécie

@ facebook.com/SubaruPolska

udato sie go szybko ugasi¢. Doszto
takze do zderzenia pedzacego auta
z zajacem, przez co uszkodzeniu
ulegl przedni zderzak.

Sliwie dojechaty, a zmeczeni
kierowcy mogli swietowac (przy
hamburgerachiryzu...). Rekord
Legacy na dystansie 100 000 ki-
lometréw zostat pobity dopiero

- w 2005 roku, czyli ponad 16 lat
pozniej. Osiggniecia sportowe byty
tubardzo wazne, ale wiadomo byto
od poczatkuy, ze ludziom z Subaru

i STInie chodzi o postawienie so-
bie na pétkach w biurze kolejnych
1$niacych pucharéw.

Tak czy inaczej, Subaru szcze-

Srednia (1)
szybkos$é Legacy
na dystansie 100
tysiecy kilometréw

wynosita 223,345

km/h, a catkowity
czas bicia rekordu
wyniést doktadnie
447 godzin, 44
minuty i 9,887
sekundy. W takim
czasie niepozorne
sedany pokonaty
réwno 100 tysiecy
kilometréw.

(pd BN JAN B ) ¢

Myslatem, Ze po prostu nakrecili
z tego catego bicia rekordu tylko
jedna reklaméwke do telewizji, ale tak
naprawde to wiasnie pomogto zbudo-
wac reputacje marki w catych Sta-
nach Zjednoczonych — wspomniat
Pearson. Trzy egzemplarze Legacy
mknace przez dniinoce z ogrom-
nymi predko$ciami po owalnym
torze udowodnilty, ze czterocy-
lindrowe jednostki napedowe sa
godne zaufania, podobnie zreszta
jak cata marka. Subaru nie mogto
wymarzyc¢ sobie lepszego debiutu
swojego nowego modelu. Samo-
chody okazaly sie niezawodne,
nie doszto do zadnych awarii,
wybuchéw silnikéw czy innego
rodzaju klopotéw. Japonscy inzy-
nierowie pokazali swoj kunszt. To
z pewnosécia przetozyto sie potem
na sprzedaz Legacy. Bicie rekordu
bylo tez kamieniem milowym w hi-
storii STI. Gdyby specjalisci z dziatu
sportowego nie pokazali wtedy
swoich umiejetnoéci, by¢ moze nie
zobaczyliby$my potem wielu legen-
darnych modeli z charakterystycz-
nymi trzema literami. Dzi$ rekord
jest nieco zapomniany nawet przez
zagorzatych fandéw marki, ale gdyby
nie on, losy Subaru — zwtaszcza za
oceanem — mogtyby sie potoczyc
zupelnie inaczej. Jedno jest pew-
ne — na torze w Arizonie tworzyta
sie historia. Z olbrzymia predkoscia!
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SUBARU SOLTERRA ELEKTRYCZNY SUV
W SLUZBIE PARKOW NARODOWYCH

Nie w jednym ani dwoch, ale w niemal wszystkich parkach narodowych w Polsce flota
samochodow wkrotce powiekszy sie o elektrycznego SUV-a — Subaru Solterre.

Uz sama nazwa pierwsze-
J go elektrycznego SUV-a tej

japonskiej marki daje jasno
do zrozumienia, ze natura jest mu

niezwykle bliska — ,Sol"” oznacza
stonce, a ,Terra” Ziemie. W Polsce

niedlugo bedziemy $wiadkami ko=
lejnego dowodu na takie stwierdze-
nie, poniewaz Subaru Solterra trafi
do stuzby w parkach narodowych.
Nie jest to akcja marketingowa czy
wypozyczenia samochodéw w ra-

mach barteru, ale ogélnopolskie za-
mowienie publiczne w ramach pro-
gramu Elektro Parki. Marka Subaru
staneta do przetargu igo Wygra}a
Wymagania przetargowe speinita
Solterra. 33 egzemplarze tego mo-
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dehf trafig'w rece pracowmkow
17 parkéw narodowych w Polsce.

Na gérskich szlakach, na terenie,

rozlewisk czy jezior, a takze u Wz,
brzeza Battyku pierwsze jej ,stuz-
bowe" egzemplarzef bedzie mozna"
spotkac juz na przetomie roku.

Program Elektro Parki - zaméwienie

publiczne realizowane przez )

Ministerstwo Klimatu
Parkinarodowe, czyli 0azy spo-
koju, $wiezego powietrza i niczym

;‘

= nieskrepowanej natury, to najlepsze

g e E
rﬁiejsca, aby docenic¢ zaléty zeTo=
" emisyjnych samochodow elektrycz-

| nych.To wladnie tutaj cisza, zjaka

poruszaja sie auta elekiryczne, oraz
fakt, ze podczas jazdy nie generujé
one ani grama szkodliwych sub-
stancji, okazuja sie zaletami nie do
przecenienia. Wiedzg o tym osoby
odpowiedzialne za ochrone przy-
rody w Polsce, z ktérych inicjatywy
Narodowy Fundusz Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodnej oglosit
program ,Elektro Parki — elektromo-
bilno$¢ w parkach narodowych”.
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4 Celem programu’ jest WSparCLe
parkqw narodo ycl;i'w zakuple
aut elektryczhych dzieki c¢zemir
hleki'!‘)!e zadarua ﬁvmzane z funk-
CJomwamem tych miejscbedy *
mogly wykonywac auta przyjazne
$rodowisku. W ramach ogtoszo-
nego przetargu poszukiwano do-
stawcoéw samochodow osobowych,
minivanéw, a takze SUV-6w z na-
pedem na cztery kota. I to wtasnie
w tej ostatniej kategorii najlepszym
i_na]‘bard-z‘iej'op}aca.lnym wyborem
okazalo sie Subaru Solterra.
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Jakie wymagania musiat spet-
nia¢ samochoéd? Miedzy innymi
mie¢ naped na wszystkie kota
i prze$wit co najmniej 17 centyme-
tréw (to cechy typowe dla modeli
Subaru). Do tego okreslono row-
niez wymagania dotyczace nape-
du elektrycznego. Zestaw akumu-
latoréw musi magazynowac mini-
mum 65 kWh energii elektrycznej,
zasieg (wg WLTP) wynies¢ co naj-

jak potwierdzity chociazby testy
dziennikarzy, Solterra moze bez
trudu przejezdzac przez gltebo-
ka wode czy pokonywac strome
podjazdy. Ten elektryczny SUV,

mniej 400 kilometrow, a gwarancja AL

na baterie powinna opiewac¢ na nie
mniej niz 8 lat lub 160 000 km. Jak
mozna sie domysla¢, Subaru Sol-
terra bez problemu speinito takie
podstawowe wymagania, a do tego
przekonato do siebie innymi, wy-
jatkowymi zdolnosciami.

Zatozenie projektu Eko Parki jest
proste — kazdy z parkow narodowych
w Polsce mégt kupic¢ co najmniej
jeden samochdd elektryczny. To
pierwszy krok w strone elektryfika-
cji floty pojazddw. Istotna jest takze
rola, jakg petnig parki narodowe.
Wdrazajac rozwigzania sprzyjajg-
ce Srodowisku, stanowig pewnego
rodzaju przyktad dla spoteczeristwa.
Sa nim z pewnoscia zeroemisyjne
samochody, ktdre, jezeli maja gdzies
sie sprawdzi¢ w praktyce, to wtasnie
w stuzbie parkdw narodowych. Je-
stesmy na poczatku drogi przejscia
z aut spalinowych na zeroemisyjne,
ale juz po pierwszych testach wiemy,
Ze auta elektryczne doskonale sie
spisujg — opowiada dr Tomasz Pa-
sierbek, dyrektor Babiogérskiego
Parku Narodowego.

Niezwykte cechy elektrycznego
Subaru Solterry

Nie kazdy samochdd z nape-
dem elektrycznym, nawet jesli jest
SUV-em z napedem na wszystkie
kotla, nadaje sie do podrézowania
poza drogami asfaltowymi. Subaru
Solterra w gronie takich modeli
jest autem co najmniej wyjatko-
wym i ma na to sporo argumentow.
Zacznijmy od prze$witu, ktéry
w Subaru wynosi az 21 centyme-
tréw, co jest wiodaca wartoscia
w tej klasie pojazdow. Do tego,
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zgodnie z DNA marki Subaruy, nie
ogranicza kierowcy w eksploro-
waniu przyrody.

Bardzo przydatnym rozwiag-
zaniem — zaréwno dla klientow
marki, jak i straznikéw parkéw
narodowych — bedzie z pewnoscig
elektroniczny system X-MODE. To
funkcja pozwalajaca na btyska-
wiczng zmiane charakterystyki
pracy podzespotéw Subaru Solterry
w taki sposob, aby auto jeszcze
skuteczniej pokonywato przeszko-
dy. W zaleznosci od wybranego
trybu naped Solterry pracuje tak,
aby zapewnic najlepsza skutecz-
noéc¢ jazdy po piachu, w btocie czy
na sniegu. Przydatna bedzie tez
funkcja Grip Control, ktéra pozwala
w terenie utrzymywac stata pred-
koéc¢ jazdy, dzieki czemu kierowca
moze skupi¢ sie jedynie na wyzna-
czaniu kierunku jazdy.

Najwazniejsza cecha tego
japonskiego SUV-a okazuje sie
jednak jego elektryczny naped.
Subaru Solterra otrzymata staty

naped na cztery kota — nie jest to
ukitad ,dotaczany”, ale taki, w kt6-
rym wszystkie kola bez przerwy
napedzajg auto. W $wiecie aut
elektrycznych to rozwigzanie jest

bardzo zaskakujace i rzadko stoso-
wane, ale w $wiecie Subaru jest ty-
powe i pozadane przez kierowcow.
Dzieki takiej technice sita napedo-
wa obu silnikéw (jeden umieszczo-
no z przodu, drugi z tytu) trafia do
wszystkich két bez najmniejszego
opdznienia, co przyspiesza reakcje
samochodu na wcisniecie pedatu
przyspieszenia i zwieksza jego
skutecznos¢ w terenie.

Fakt, ze postepowanie przetar-
gowe wygrato Subaru, z pewnoscia
nie byt dla nas wiadomoscig niemita.
To dlatego, ze spalinowe samochody
Subaru funkcjonujg juz w parkach
narodowych, a takze dlatego, ze auta
tej marki cieszg sie dobrg opinia
w Srodowisku, jezeli chodzi o jazde
poza asfaltem. Dlatego jestesmy
Zywo zainteresowani tym, jak samo-
chéd elektryczny tej marki bedzie
spisywat sie w trakcie terenowych
zadan. Mamy szczera nadzieje,

Ze Subaru Solterra sprawdzi sie
w stuzbie parkdw narodowych — uzu-
peinia dr Pasierbek.

plejady.subaru.pl

W stuzbie parkéw narodowych

Jakie zadania zostang postawio-
ne elektrycznym Subaru Solterrom
w parkach narodowych? Jest to
oczywiscie zalezne od miejsca, inne
misje speiniaty beda samochody
nad Battykiem, a inne w Bieszcza-
dach, natomiast pewne jest, ze beda
one wykorzystywane bardzo inten-
sywnie. Zgodnie z ustawg stuzba
parku narodowego wykonuje zada-
nia zwigzane z ochrong przyrody,
badaniami naukowymiidziatalno-
$cia edukacyjna, ochrong mienia
parku narodowego, a takze ze zwal-
czaniem przestepstw i wykroczen
w zakresie ochrony przyrody na te-
renie parku.

Z tego wzgledu trzeba spodzie-
wac sie, ze Subaru Solterre bedzie
mozna spotkac na parkingach i nie-
ktérych szlakach turystycznych
w goérach, chociazby na terenach:
Tatrzanskiego, Babiogérskiego,
Bieszczadzkiego, Gorczanskiego,
Pieninskiego, Swietokrzyskiego,
Karkonoskiego Parku Narodowego

@ facebook.com/SubaruPolska

czy Parku Narodowego Gor Stoto-
wych. Samochody beda réwniez
patrolowac jeziora, rozlewiskailasy
nizinnych parkéw: Biebrzanskie-
go, Kampinoskiego, Magurskiego,
Poleskiego, Roztoczanskiego, Wiel-
kopolskiego, Wigierskiego Parku
Narodowego i Parku Narodowego
4Ujscie Warty". Nie zabraknie tez
widoku Subaru Solterry strze-
gacego terenu nadmorskiego,

na obszarze Stowinskiego Parku
Narodowego.

Mamy nadzieje faktycznie wyko-
rzystac te samochody w terenie. Cho-
ciaz nie sg to typowe auta terenowe,
to ich duzy przeswit i pojemna bateria
pozwola sprawdzi¢ je w takich wa-
runkach. Parki narodowe maja rézne
krajobrazy, sq obszary gorskie, nizin-
ne czy nadmorskie, wiec samochody
beda testowane w réznych okolicz-
nosciach przyrody. Z pewnoscia nie
bedg autami do jazdy po bulwarach,
nie kupujemy ich po to, aby trzymac
sie asfaltu — opowiada dr Tomasz
Pasierbek.

Nie kazdy samo-
chéd z napedem
elektrycznym,
nawet jesli jest
SUV-em z napgedem
na wszystkie

kota, nadaje sig do
podrézowania poza
drogami asfal-
towymi. Subaru
Solterra w gronie
takich modeli jest
autem co najmniej
wyjatkowym

i ma na to sporo
argumentéw.

(pd BN JAN B ) ¢

Warto wiedzie¢, ze Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w programie
,Elektro Parki — elektromobilnos¢
w parkach narodowych” dofinan-
sowuje nie tylko zakup samocho-
doéw elektrycznych, ale réwniez
tadowarek. Ten projekt jest kom-
pleksowy, wiec nie zapomniano
o stacjach tadowania. Kazdy park
narodowy bedzie miat stacje tadowa-
nia do uzytku wiasnej floty, ale takze
ogdlnodostepnag stacje tadowania.
Mamy swiadomos¢, ze samochody
elektryczne sg coraz popularniejsze,
a parkinarodowe czesto znajduja
sie w miejscach oddalonych od in-
frastruktury tadowania, wiec takie
rozwigzanie zacheci turystéw do
przyjazdu swoimi autami elektrycz-
nymi. Nie tylko chcemy zmieni¢ flote
pojazdéw w parkach narodowych,
ale takze dotozy¢ swoja cegietke
do promowania elektromobilnosci
na skale ogdlnopolskg — uzupeinia
dr Tomasz Pasierbek, dyrektor Ba-
biogérskiego Parku Narodowego.
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WIELKIE ODLICZANIE

Juz w grudniu tego roku swietujaca 20-lecie dziatalnosci Orkiestre Akademii
Beethovenowskiej czeka wyjagtkowe wydarzenie muzyczne. W saudyjskim Ad Dammam
artysci dostapia zaszczytu wystapienia wraz ze swiatowej stawy pianista Lang Langiem.
Dlaczego zaszczyt? Poniewaz ten chinski wirtuoz o nietuzinkowym temperamencie
zasiada wspdlnie na scenie tylko z najlepszymi. A co wydarzyto sie w bujnym zyciu
artystycznym zespotu, przed wylotem nad Zatoke Arabska?

la uczczenia pamieci kardy-
D nata Stefana Wyszynskiego

w ubieglym roku powstato
Oratorium Bachledowianhskie ,Row-
noj ku gérze" w kompozycji Bartto-
mieja Gliniaka do stéw Zofii Trutty.
Wtedy to Orkiestra Akademii Bee-
thovenowskiej w kosciele $w. Kata-
rzyny w Krakowie dokonata swiato-
wej premiery dzieta. Tym razem, pod
batuta maestro Macieja Tomasiewi-
cza, dzieto zabrzmialo w Zakopanem
w kosciele $w. Krzyza. Na scenie
znalazlo sie niemal 180 muzykéw. Do
czlonkéw OAB dotaczyt chor, kapela
goéralska oraz solisci.

Swing it, Santa Claus!

Wybudowana zaledwie kilka lat
temu Cavatina Hall w Bielsku-Bia-
lej to sala koncertowa juz bardzo
dobrze znana Orkiestrze Akademii
Beethovenowskiej. Z poczatkiem
stycznia zawitali tam, aby wraz
zbandem towarzyszy¢ Mietkowi
Szczes$niakowi i Annie Serafinskiej
podczas noworocznego koncer-
tu ,Christmas Afterparty”. Pod
kierownictwem Pawla Steczka
zabrzmialy jego aranzacje najwiek-
szych szlagierow $wigtecznych
takich artystéw jak Frank Sina-
tra, Nat King Cole, Michael Bublé,
George Michael czy Mariah Carey.

Szampaniai Ardeny

Na zaproszenie jednej z naj-
wiekszych agencji artystycznych
we Francji, producentéw m.in. le-
gendarnej serii ,Les plus grandes
musiques de films", pod koniec
stycznia Orkiestra Akademii Bee-
thovenowskiej udata sie na péinoc
Francji. Najpierw w Arena de Reims,
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anastepnie w Amiens Zenith Arena
pod batutg Macieja Sztora oddali sie
swej pasji w jednym ze swych ulu-
bionych gatunkéw — muzyce filmo-
wej. Francuska publiczno$¢ mogta
podziwia¢ i wzruszac sie dzietami
klasykow, jakimi niewatpliwie sa
John Williams, Hans Zimmer oraz
John Barry. Podczas wieczoréw
pelnych emocji nie zabrakto row-
niez czotowych paryskich recen-
zentdow i dziennikarzy!

Jazz Sebastian Bach

Luty uptynat zespotowi pod
znakiem kolejnego juz wydarzenia
z cyklu ,Speaking Concerts”, w kto-
rym poszczegdlne fragmenty wy-
konywanych utworéw przeplatane
sg btyskotliwym wyktadem autora
projektu — maestro Marcina Som-
polinskiego. Tym razem publicz-
noéc¢ krakowskiego Auditorium Ma-
ximum miata mozliwo$¢ szerszego
spojrzenia na muzyke barokuy,
w ktérym improwizacja, podobnie
jak w muzyce jazzowej, byla jedna
z najbardziej pozadanych umie-
jetnosci kazdego muzyka. A skoro
o jazzie mowa, na scenie nie mogto
zabrakna¢ Andrzeja Jagodzinskie-
go (fortepian) wraz ze swym jazzo-
wym zespotem — Jagodzinski Trio.

Trzech wspaniatych

Nie trzeba bylo dtugo czekac¢
na kolejne fascynujace doznania
przy brzmieniu muzyki filmowej.
3 marca mitoénicy Johna Williamsa,
Hansa Zimmera i Ennio Morricone
wypeinili po brzegi wroctawska
Hale Stulecia, w ktérej ustyszeli dy-
namiczne interpretacje filmowych
szlagieréw z kultowych produkciji

PULGCIJIA DY
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fot. Marcin Zigha

/

XX w., takich jak ,Gwiezdne wojny”,
»Gladiator” czy ,Cinema Paradiso".
Orkiestre Akademii Beethovenow-
skiej poprowadzil maestro Maciej
Sztor, a stowem wstepu uraczyt
wieloletni przyjaciel zespotu Da-
riusz Stanczuk, dziennikarz RMF
Classic. Goscinnie wystapita row-

fot. Marcin Klejdysz

niez wybitna wokalistka i aktorka
musicalowa, Kaja Mianowana.

Bliskie spotkania

Zaledwie kilka dni po wro-
clawskim sukcesie arty$ci OAB
pozostali w atmosferze wielkiego
ekranu, aby w ferworze filmowych
wrazen zagosci¢ w studiu Sl Radia
Krakoéow.

A to wszystko za sprawa kolejnej
juz wizyty w Krakowie francuskie-
go kompozytora Dana Levy'ego,
ktéry z nieskrywana sympatia po-
nownie zaprosit artystow do studyj-
nej realizacji. Tym razem muzycy
obcowali ze sciezka dzwiekowa do
najnowszej produkcji ,Tymczasem
na ziemi" w rezyserii Jérémy'ego
Clapina, znanego z takich filmow

g L]

Publicznos$é kra-
kowskiego Audi-
torium Maximum
miata mozliwosé
szerszego spoj-
rzenia na muzyke
baroku, w ktérym
improwizacja,
podobnie jak w mu-
zyce jazzowej, byta
jedna z najbardziej
pozadanych umie-
jetnosci kazdego
muzyka.

fot. Jakub Janecki x ¢
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jak ,Zgubilam swoje ciato” czy
»Schizol”. Autorem aranzacji partii
smyczkowych byt tradycyjnie wy-
bitny skrzypek i kompozytor Mario
Forte, orkiestrze towarzyszyt zespot
wokalny Cracow Singers, a nad
caloscig czuwal maestro Vincent
Kozlovsky.

Swigto patrona

Wielkanocny Festiwal Ludwiga
van Beethovena to niewatpliwie
wydarzenie, ktore istotnie uksztat-
towato tozsamo$¢ tego zespotu.
Tworczyni festiwalu ElZzbieta
Penderecka od lat otacza opieka
artystow OAB, ktérzy na kolejnych
edycjach wydarzenia zachwy-
caja oraz inspiruja publicznose,
nadajac jednoczesnie festiwalowi

plejady.subaru.pl

niezwyktiej rangi. Takze tym razem
pokazali swoj kunszt i mtodzien-
cza pasje. 23 marca w Filharmonii
Krakowskiej zabrzmiata Symfonia
nr7, op. 92 A-dur wielkiego patro-
na, a takze Koncert Fortepianowy
f-moll op. 21 F. Chopina, ktérego
solistg byt Eukasz Krupinski. Zjawi-
skowy wirtuoz mtodego pokolenia,
zwyciezca 7. Miedzynarodowego
Konkursu Pianistycznego w San
Marino i pétfinalista XVII Mie-
dzynarodowego Konkursu Piani-
stycznego im. Fryderyka Chopina,
szybko przypad? orkiestrze do
gustu z nieskrywana wzajemno-
$cia. Za pulpitem dyrygenckim
stanal Pierwszy Goscinny Dyrygent
Orkiestry Akademii Beethovenow-
skiej — maestro Jean-Luc Tingaud.

@ facebook.com/SubaruPolska

Projekt ,,Orche-
ston” z udziatem
OAB niezmiennie
cieszy sig wielkim
zainteresowaniem
publicznosci.

W jego kolejnej od-
stonie i tym razem
wsréd solistow nie
zabrakto gwiazd
estrady.

PULGCIJIA DY

Elektrorkiestra

Zatozyciel radia RMF Maxxx,
producent muzyczny i DJ Andrzej
Gromala, znany bardziej jako Gro-
mee, wpadl niegdy$ na niebanalny
pomyst ukazania historii muzyki
elektronicznej w symfonicznej
odstonie. Projekt ,Orcheston”
z udzialem Orkiestry Akademii
Beethovenowskiej od lat cieszy
sie niezwykla popularnoscia i jak
magnes przyciaga fanéw tego ga-
tunku. W kwietniu w krakowskim
Centrum Kongresowym ICE mie-
lismy okazje postuchac kolejnych
interpretacji kultowych utworéw
takich twércow jak Jean-Michel
Jarre, Moby, Daft Punk, Massive
Attack czy Kraftwerk. Wsréd soli-
stéw owego wieczoru nie zabraklo,
rzeczjasna, gwiazd. Swych glosow
uzyczyty m.in. Natalia Kukulska
i Beata Kozidrak.

Kierunek zachéd

Koniec kwietnia na nowo od-
stonit przed cztonkami OAB znane
juz rewiry. Zespot zaszczycit swa

S
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obecnoscia dwie niemieckie sale
koncertowe: Teatr Muzyczny w Co-
esfeld oraz Konzerthaus Dortmund.
Solistka obydwu wydarzen byta
stypendystka Towarzystwa Mo-
zartowskiego oraz laureatka pre-
stizowego konkursu ARD w Mona-
chium — Polina Tarasenko (puzon).
Catos¢ poprowadzita zaprzyjaznio-
na od lat z zespotem maestra Ewa

PLEJADY NR109

Strusinska. Niezwykle wymagajgca
publicznoé¢ z zapartym tchem
podziwiata dzieta niemieckich i au-
striackich kompozytoréw prezento-
wane przez artystéow z Krakowa.

.Un coup de dés n'abolira
jamais le hasard”
Po marcowych nagraniach
w Radiu Krakéw w maju francuski

Podczas Festiwalu
Muzyki Filmowej
OAB towarzyszyt
choér Filharmonii
Krakowskiej,
acatosé popro-
wadzit wieloletni
przyjaciel festiwa-
lu - maestro Diego
Navarro.

kompozytor Dan Levy ponownie
zawitat w Polsce. W naszpryco-
wanej najwyzszej klasy sprzetem
studyjnym bielskiej sali Cavatina
Hall Orkiestra Akademii Beetho-
venowskiej zachwycita swym
zapaltem twércdw najnowszego
filmu w rezyserii Yvana Attala,
znanego m.in. z ,Oskarzonego”,

n

sMonachium” czy ,Godzin szczytu".

plejady.subaru.pl

Nad interpretacja partytury czuwat
maestro Vincent Kozlovsky, a za
rezyserska szyba zasiadt Bartek
Staniak. Yvan Attal — gwiazda
francuskiego kina, rezyser i pro-
ducent - byl obecny podczas tej
produkciji.

Wirtuozeria po wtosku

Na zaproszenie dyrektora Fil-
harmonii Podkarpackiej — Marty
Katarzyny Wierzbieniec, artysci
OAB wybrali sie do Rzeszowa, aby
po latach ponownie zaszczyci¢ swa
obecnoscig Muzyczny Festiwal
w Lancucie. Podczas 62. edycji tego
legendarnego juz wydarzenia do-
znali niecodziennej okazji zejscia
do operowego orkiestronu. Nieco-
dziennej, poniewaz do potocznie
zwanego przez muzykow ,kanatu”
nie zdarza im sie schodzi¢ zbyt
czesto. Pod kierownictwem ma-
estro Rafala Jacka Delekty ukazali
nowe oblicze ,Kopciuszka" G. Ros-
siniego w rezyserii Anny Zwiefki,
tym razem osadzonego w czar-
no-biatej estetyce Nowego Jorku
lat 60., inspirowanej »Sniadaniem
u Tiffany'ego”. Kreacje solowe, jak
przystalo na range wydarzenia,
obfitowaty w tak wybitne nazwiska,
jak: Liliya Nikitchuk, Jacek Ozim-
kowski, Julia Surushkina, Julia
Malik, Pablo Cameselle, Ludovik
Kendi oraz Janusz Zak.

Out of space

Twoércy Festiwalu Muzyki Fil-
mowej w Krakowie postanowili
podczas tegorocznej edycji w nie-
zwykly sposéb uczci¢ 550. rocznice
urodzin Mikotaja Kopernika. Pod-
czas koncertu galowego w Centrum
Kongresowym ICE Orkiestra Aka-
demii Beethovenowskiej odbyta
miedzygalaktyczny rejs po najwy-
bitniejszych dzietach s.f., takich jak
»Solaris”, ,Grawitacja" czy ,Nowy
poczatek”. Unikalnej rangi nadat
niewatpliwie fakt, iz zespot popeinit
tego wieczoru $wiatowga premiere
suity na podstawie muzyki do filmu
,Avatar: istota wody"” w kompozy-
cji Simona Franglena. Orkiestrze

@ facebook.com/SubaruPolska

towarzyszyl choér Filharmonii Kra-
kowskiej, a przy akompaniamencie
bogatych i zapierajgcych dech

w piersiach wizualizacji catos¢
poprowadzit wieloletni przyjaciel
festiwalu — maestro Diego Navarro.

Mtoda Polska

Na zaproszenie Krakowskiej
Fundacji Sztuki oraz dyrekcji Lu-
bomirski Festival cztonkowie OAB
udali sie z poczatkiem lipca do
Przeworska. W niecodziennych
plenerowych warunkach, tuz przy
patacu Lubomirskich, wypeinili
przestrzen kompozycjami Szy-
manowskiego, Kartowicza oraz
Dvotaka. Niezwykle wymagajacy
emocjonalnie repertuar poraz
kolejny odkryt mtodziencza pa-
sje zespotu. Koncert wienczacy
pierwsza czesc 6. edyciji festiwalu
poprowadzil ,od pulpitu” go$cinny
koncertmistrz OAB — maestro Mar-
cin Suszycki.

Studyjne inspiracje

Orkiestra Akademii Beethove-
nowskiej zostata zaproszona do
ekscytujacej wspotpracy przez
wybitng pianistke miodego poko-
lenia, Aleksandre Swigut. W po-
towie sierpnia udali sie wspélnie
do Cavatina Hall w Bielsku-Biatej,
aby dla wydawnictwa Orphee Clas-
sics nagra¢ Koncert fortepianowy
a-moll op. 16 Edwarda Griega. Druga
czes¢ ptyty wypelnity solowe dzie-
ta Griega i Chopina w wykonaniu
artystki. Gwarantem inspiracji
artystycznych jest tu réwniez
maestro Michat Klauza, ktéry do-
skonale zadbat o to, aby zespdét nie
odstepowat solistki na krok.

Viva Bocelli!

Jakie wydarzenie moze by¢ dla
artystow OAB rownie ekscytuja-
ce jak wspolny koncert z Andrea
Bocellim? Odpowiedz jest tylko
jedna: kolejny koncert z wielkim
mistrzem stylu bel canto! 26 sierp-
nia na wypchanym po brzegi Sta-
dionie Slaskim w Chorzowie artyéci
OAB znow wzruszali i zachwycali

PULGCIJIA DY

ORKIESTRA AKADEMII BEETHOVENOWSKIEJ (OAB)

eden z czotowych europejskich zespotéw

symfonicznych mtodego pokolenia. Tworzg go

najwybitniejsi studenci i absolwenci europejskich
wyzszych szkét muzycznych. Zesp6t rozpoczat
dziatalno$¢ w 20083 roku, tuz po sukcesach na 53. Fe-
stiwalu Junger Kinstler w Bayreuth. W 2005 roku
za sprawa Elzbiety Pendereckiej OAB zadehiutowata
podczas IX Wielkanocnego Festiwalu Ludwiga van
Beethovena w Warszawie. Na koncie ma dwadziescia
osiem ptyt nagranych m.in. dla wytwadrni Dux, Centaur
Records, Le Foxx oraz Universal. Z sukcesem siega
zarowno po klasyke, jak tez przeboje muzyki rozryw-
kowej czy filmowej, wspdtpracujac z takimi stawami,
jak: Hans Zimmer, Elliot Goldenthal, Michat Lorenc,
Jan A.P.Kaczmarek, Gabriel Chmura, tukasz Borowicz,
Jacek Kaspszyk, Aleksandra Kurzak, Ingolf Wunder.
Gosci na stynnych scenach koncertowych Europy
i $wiata, w tym Alte Oper Frankfurt, wiederiskiej
Musikverein, Great Hall of the People w Pekinie, Xinhai
Concert Hall czy Konzerthaus w Berlinie. Regularnie
wystepuje na Wielkanocnym Festiwalu Ludwiga van
Beethovena w Warszawie, Festiwalu Muzyki Polskiej
w Moskwie, Last Night of the Proms in Cracow oraz
Festiwalu Muzyki Filmowej w Krakowie. Od grudnia
2015 roku koncertowe podréze Orkiestry Akademii
Beethovenowskiej zataczajg coraz dalsze kregi dzieki
wsparciu jej motoryzacyjnego partnera - Subaru
Import Polska.

facebook.com/BeethovenAcademyOrchestra
instagram.com/beethovenacademyorchestra

- gra w najwyzszej muzycznej lidze.
Swietujgcq 20-le-
cie dziatalnosci
Orkiestre Akademii

Niewyobrazalne skupienie w abso-
lutnej ciszy podczas wykonywania

Beethovenowskiej
czeka w grudniu
wyjatkowe wyda-
rzenie muzyczne:
w saudyjskim

Ad Dammam
artysci dostgpig
zaszczytu wy-
stagpienia wraz ze
Swiatowej stawy
pianistg Lang
Langiem.

najwybitniejszych dziel muzyki
wokalnej, przeplatane poteznymi
owacjami na stojaco, pozostawi
na stadionie magie tego wydarze-
nia na bardzo, bardzo diugo.

3...2...1...
Juz wkrétce wyprawa do Zatoki
Arabskiej. Organizatorzy czynia
przygotowania, Orkiestra Akade-
mii Beethovenowskiej cierpliwie
odlicza dni, tymczasem $wiatowej
stawy pianista Lang Lang koncer-
tuje na wszystkich kontynentach,
zachwyca, wzrusza, inspiruje.
W grudniu zapowiada sie niezwy-
kta konfrontacja wirtuoza z polski-
mimuzykamil
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JAKIE BLEDY ZA KIERO
POPELNIAMY NAJCZESCIEJ?

Na biezgco obserwuje sytuacje na polskich drogach. Dreczy mnie pytal:lie: kiedy swoimi

|

zachowaniami dorobwnamy porzadkowi ruchu drogowego panujgcemu np. na drogach
Austrii? Chcialbym przyspieszyc¢ ten proces uwagami zawartymi w niniejszym artykule.

acznijmy od kwestii ptyn-

nosci ruchu. Prawdopodob-

nie w Czechach niebawem
predkos$¢ na autostradzie zostanie
podniesiona do 150 km/h. Zapytat-
bym: po co, dlaczego, co chcecie,
sasiedzi, przez to osiagnac¢? Bar-
dzo chcialbym mie¢ mozliwos¢
podyskutowania o tym pomysle,
ktory uwazam za skrajnie zty,
dziatajacy przeciwko ptynnosci

ibezpieczenstwu ruchu drogowego.

Dwa lata temu w Austrii, na okoto
trzydziestokilometrowym odcinku
pomiedzy Linz a Sankt Poelten,
podniesiono znakami predkosc¢

z ogoblnie obowigzujacej 130 km/h
do 140 km/h. To odcinek z trzema
pasamiruchu w jednym kierun-
ku, praktycznie bez zakretow

oraz wzniesien i spadkow, czyli
latwy technicznie i obserwacyjnie.
Na takich odcinkach moze to mie¢

sens. Pojazdy jadace w granicach
90 km/h, w tym przede wszystkim
tzw. TIR-y, poruszajg sie prawym
pasem. Samochody osobowe, kt6-
rych kierujacy nie chca badz nie
moga rozwing¢ predkosci wiekszej
niz okoto 110 km/h, kampery i nie-
ktére autobusy, chcac wyprzedzi¢,
wjezdzaja na pas srodkowy. Szyb-
sze samochody osobowe wyprze-
dzaja pasem lewym. Wszystko

to powoduje, ze ptynnos$¢ ruchu
moze by¢ zachowana. Nie wiem,
jakie argumenty wzigto pod uwage,
ale wycofano sie z tego pomystu
inie zostat z tego powodu podnie-
siony lament. Ja — cho¢ by¢ moze
niektérzy czytelnicy okreslajg mnie
mianem ,betonu”, na tym i podob-
nych odcinkach dopuscitbym takie
zwiekszenie predkoéci dopuszczal-
nej. Ale tylko tam, gdzie mamy takie
odcinki, a nie powszechnie. Uwa-

Ptynnos$é ruchu
jest wartoscia
sama w sobie.
Przy czestym
przyspieszeniu

i hamowaniu zuzy-
wamy dodatkowe
paliwo, skracamy
zywotnosé
klockéw i tarcz
hamulcowych,

no i zanieczyszcza-
my Srodowisko.

zam, ze powszechnie powinna obo-
wiazywac predkosc¢ 120 km/h i taka
preferuje Europejska Rada Bezpie-
czenstwa Transportu (ETSC) — juz
o tym pisatem. Na pewnych odcin-
kach predkos$¢ 120 km/h mogtaby
by¢ podniesiona znakiem drogo-
wym, z zastrzezeniem, ze w miej-
scach tych konieczne sg trzy wy-
znaczone pasy w jednym kierunku
ibezpieczna geometria drogi.
Wiekszos¢ autostrad i drog
ekspresowych — tak w Polsce, jak
iw Czechach oraz w wielu innych
europejskich krajach — to jezdnie
odwu pasach ruchu w jednym
kierunku. Jak chcemy na lewym
pasie zmiesci¢ tych jadacych
90 km/h, 110 km/h i tych szyb-
szych? Na niektérych odcinkach
autostrad w Niemczech predkosc¢
jest nieograniczona, ale tezna co-
raz wiekszych obszarach predkos¢

pojazdem. 1z predkoéci 200 km/h

hamujemy do 120, 100 km/h, albo
jeszcze bardziej. Czyli zuzywamy
dodatkowe paliwo, skracamy zy-
wotnosc klockéw i tarcz hamulco-
wych, no i zanieczyszczamy $ro-
dowisko. Czas dojazdu do miejsca

przeznaczenia pozostaje bez zmian,

no moze w godzinach nocnych
skroéci sie o kilka minut, przy czym
wielokrotnie wzrosnie wéwczas
zagrozenie wypadkiem. Przeciez,
wraz ze wzrostem predkosci wzra-
sta zagrozenie tzw. niebezpieczen-
stwem ruchu drogowego.

Raz jeszcze przypomne oczywi-
sta prawde: predko$¢ zabija. Nawet
jesli nie jest bezposrednia przy-
czyng wypadku, znaczaco zwiek-
sza jego skutki. Jesli nie bedzie to
$mier¢, beda powazne obrazenia.
Kazde 10 km/h wiecej zwieksza
ryzyko w postepie geometrycz-
nym. Po co nam ta préba chwilowej
bardzo szybkiej jazdy zwiekszaja-
cej toryzyko?

dopuszczalna predkosé w

140 km/h. Jak jest ogramcz na do
110 km/h, jest znacznie bard21e]
plynnie — jedzie sie spokojniej,
lepiej. Do tego wiasnie zmierzam:
plynnosc¢ ruchu jest wartoscia
sama w sobie. Nie wystepuja zna-
czace przyspieszenia i hamowania.
Dojezdzamy przy mniejszym
zuzyciu paliwa i podzespotéw
pojazdu, przy niewielkim wysil-
ku kierowcy, w porownywalnym
czasie, a przede wszystkim
znaczaco bezpieczniej. To sie
liczy, to winno by¢ wyznacznikiem.
Niestety, nawet wowczas, gdy pred-
ko$c¢ jest ograniczona do 110 km/h,
nie jest tak, jak by¢ powinno. Nie
jest, bo po pierwsze sa tacy, ktorzy
znaku ograniczenia predkoéci nie
dostrzegaja, albo nie chca go stoso-
wac. Po drugie — i to chyba jeszcze
gorsze — jadag lewym pasem prawie
do samego zjazdu (wezla), wyprze-
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Na tan
mujemy sie je

z zaistnialym zda eniex

wym, albo w sytuacji zanikanie
jednego pasa ruchu z powodu pro-
wadzonych robét drogowych. Ten
zwyczaj wielu polskich kierowcow,

ktorzy do konca chca wyprzedzac,

jest bardzo niebezpieczny. Ponad-

to catkowicie zaburza ptynnos¢

ruchu. [ to nie jest jedynie kwestia
wspodipracy w ruchu drogowym,

ktéra nazywana bywa kultura. Ta-

kie zachowania sg wykroczeniem,
skutkujacym otrzymaniem man-

datu, a w przypadku zaistnienia

zdarzenia drogowego kwalifikowa-

ne jako sprawstwo. Przypominam, (>/
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ze zabrania sie hamowania,
ktoére zagraza bezpieczenstwu
lub nawet utrudnia ruch. Niedo-
zwolona jest takze zmiana pasa
ruchu, jesli jadacy pasem ruchu,
na ktéry nastepuje zmiana,
zmuszony zostalby do istotnej
zmiany predkosci.

Wrécmy teraz do maniery nie-
dostosowywania sie do limitow
predkosci. Nie pamietam sytuacii,
w ktoérej jadac z maksymalna do-
puszczalng predkoscia bytbym
poganiany/przeganiany z pasa
lewego na austriackiej autostra-
dzie (niestety na czeskiej juz tak,
cho¢ coraz rzadziej). Takie sy-
tuacje w Austrii, Holandii, nawet
w péinocnych Wtoszech sie nie
zdarzaja, nawet jesli kierowcy majg
do dyspozyciji Ferrari, Porsche iim
podobne samochody z gérnej poiki.
W Polsce takie przypadki sg ciggle
jeszcze na porzadku dziennym.
Oczywiscie, sktonnos¢ do takiego
przeganiania wigze sie z niezacho-
wywaniem witaéciwego odstepu,

a przeganiany kierowca jakze
czesto zjezdza na prawy pas zbyt
wczesnie — bez wiasciwego odste-
pu od pojazdu jadacego tym pasem
ruchu. Zachowanie tych ,rozrabia-
jacych" na lewym pasie kierowcoéw,
ktdrzy za nic maja limity predkosci
ilekcewaza innych, porbwnac
mozna do $wiadomego popchniecia
wspotpasazera w tramwaju lub au-
tobusie, albo pieszego na chodniku.
Czas najwyzszy, aby kierowcy,
ktérzy tak postepuja, zdali sobie
sprawe z obrzydliwosci takiego za-
chowania, zawstydzili sie i zmienili
podejscie.

Przypomne, Zze wprowadzony
niedawno zakaz wyprzedzania,
ktéry dotknat kierowcdw samocho-
dow ciezarowych o dopuszczalnej
masie catkowitej ponad 3,5 t, po-
dyktowany byt ideg zwiekszenia
ptynnosci jazdy. Apeluje do kie-
rowcoéw samochodéw osobowych,
samochodow dostawczych i busow,
zeby nie psuli tej daznoéci do
zwiekszenia ptynnosci, a co za tym
idzie — bezpieczenstwa ruchu.
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Inne btedy, jakie wcigz jeszcze
charakteryzuja jazde na polskich
drogach szybkiego ruchu, polegaja
na nieumiejetnym wykorzystaniu
pasow wjazdowych i zjazdowych,
inaczej nazywanych pasami roz-
biegowymiipasami wylaczania.
Zamiast rozpedzi¢ sie odpowied-
nio, zjezdzamy z rozbiegowego
pasaruchu na sasiedni, jak tylko
skonczy sie linia ciggla, albo nawet
przejezdzajac przez nig (sic!). Nie-
jednokrotnie kierowcy tzw. TIR-6w
sg zmuszeni do hamowania, mimo
ze przeciez nie maja mozliwosci
rozpedzenia sie ponad predkos$c¢
90 km/h (oczywiscie przepis ogra-
nicza ich predko$¢ do 80 km/h,
ale przy 90 km/h dziala elektro-
niczny ogranicznik predkosci). Do-
datkowo przypomne o obowigzuja-
cej zasadzie suwaka (art. 22 ust. 4a
ustawy Prawo o ruchu drogowym).
Obowiazuje ona réwniez w przy-
padku duzego natezenia ruchu
na autostradzie badz drodze eks-
presowej oraz na tacznicy wjazdo-
wej. Wowczas jedziemy do samego
zakonczenia pasa wjazdowego
i tam musimy zosta¢ wpuszczeni
przez pojazd jadacy pasem pra-
wym, ktéry ma kontynuacje. Pod
zadnym pozorem nie usitujemy
zmieni¢ pasa ruchu wczeéniej.
Jesli natomiast zjezdzamy z au-
tostrady albo drogi ekspresowej
na najblizszym wezle, to zawczasu
zmieniamy pas ruchu na skrajny
prawy (nie zaburzajac ptynnosci
ruchu) i tam delikatnie wytracajac
predkos¢ do co najmniej 100 km/h
(dotyczy samochodéw osobowych
i motocykli) i zawczasu sygnalizu-
jac zamiar zmiany pasa ruchu na
pas zjazdowy przed weztem, dalej
zmniejszamy predkos$¢ dopiero po
zmianie pasa ruchu na ten wtasnie
pas zjazdowy (wytaczania). Oczy-
wiscie zachecam do tego, zeby
kierowcy samochodéw osobowych,
motocykli oraz inni, dla ktérych
jest dopuszczony odpowiednio
limit 140, 120 km/h, zblizajac sie
do wezta drogowego, pozostawiali
prawy pas zwolniony dla pojazdéw

Niedopuszczalna
jest sytuacja,
niestety tak
czesta na polskich
autostradach,

w ktérej kierowca
jadacy z maksy-
malng dopusz-
czalng predkoscia
jest poganiany/
przeganiany z pasa
lewego.

wjezdzajacych z pasa rozbiegowe-
go, czyli zmieniali zawczasu pas
na srodkowy na drogach o trzech
pasach ruchu w jednym kierunku,
analewyodwdch takich pasach
(oczywiscie odpowiednio dostoso-
wujac predkos¢, by zachowac ptyn-
nos$¢ ruchu swoja i innych).
Wszystkie te wskazania uprzej-
mie prosze przyjac jako katalog
dobrych praktyk. Opisane niepra-
widtowosci bezposrednio skutkuja
totalnym zaburzeniem ptynnosci
jazdy na tzw. drogach szybkiego
ruchu, a posérednio stwarzajg zagro-
zenie wypadku, a nawet katastrofy
w ruchu ladowym.

Drogi ,zwyktego ruchu” poza
obszarem zabudowanym

Najciezsze wypadki zdarza-
ja sie na drogach powiatowych
i gminnych, czesto jeszcze niedo-
znakowanych, szczegélnie ozna-
kowaniem poziomym. Tam mtodzi
kierowcy wykorzystujg mozliwosci
swoich czesto swiezo zakupionych
samochodéw, decydujac sie na —
czesto nieuswiadamiane - ryzyko.
Tam tez, jakze czesto, ,szalejq"
domorosli motocyklisci, prébujacy
swoich sit po, niekoniecznie zda-
nym, egzaminie na motocyklowe
prawo jazdy. Nie udato sie jeszcze
dotrze¢ do $wiadomosci tej grupy
miodocianych kierowcow, ktd-
IZy uwazaja, ze jak juz nauczyli
sie podstaw jazdy, to posiedli
tzw. wszystkie rozumy i przepisy
ruchu drogowego, a nawolywania
do ostroznosci ich nie dotycza. Po-
licji nietatwo temu przeciwdziata¢,
bo takich drog jest w Polsce naj-
wiecej, wiec kontrole na nich zda-
rzaja sie rzadko. ,Miodzi gniewni”,
dodatkowo motywowani pragnie-
niem popisu przed rowieénikami,
traca panowanie nad swoim niby
to superpojazdem, czesto o stabym
stanie zawieszenia, hamulcow
iopon, i koncza na przydroznym
drzewie, przepuscie, albo — jesli
mieli troche szczescia — w rowie,
badZ na ogrodzeniu posesji. Jakze
wiele pracy przed wami, drodzy
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rodzice i opiekunowie — w szkole

ten proces docierania do $wiado-

mosci mtodych dopiero raczkuje.

Nie napisatem o zderzeniach czo-

towych lub czotowo-bocznych, bo

one — zuwagi na niewielki ruch

na takich drogach — nie wystepuja

czesto. Ale uwazajmy! Wyjezdzajac

z zakretu, nastawmy sie na moz-

liwos¢ pojawienia sie na ,naszej”

potowie jezdni samochodu albo
motocykla. Jazda defensywna

i $wiadomo$¢ niepoprawnych za-

chowan innych kierujagcych moze

zapobiec wypadkowi. Uratujemy
siebie i tego nieodpowiedzialnego
nieszczesnika.

Cojeszcze jest do poprawy w po-
stepowaniu uczestnikéw ruchu

na drogach poza obszarem zabudo-

wanym? Zestawie to w punktach.

1. Kiepsko dostosowujemy pred-
kos$¢ do warunkow ruchu, lekce-
wazac znaki ostrzegawcze oraz
prawa fizyki. W Austrii na takich
drogach limit predkosci jest
wyzszy niz w Polsce — wynosi
100 km/h, ale tamtejsi kierowcy
wiedzg, ze w zakretach lub przy
mokrej nawierzchni, lub w wa-
runkach ograniczonej widocz-
nosci, trzeba jechac¢ wolniej i nie
musza do tego przymuszac zna-
ki ograniczenia predkosci.

2. Wyprzedzamy zbyt odwaznie,
nie zdajac sobie sprawy z nie-
bezpieczenstwa znajdowania sie
na czesci jezdni przeznaczonej
dla kierunku przeciwnego; znak
ostrzegajacy przed skrzyzo-
waniem nie stanowi dla wielu
zakazu podejmowania manewru
wyprzedzania, a w amoku
szybkiego przedostania sie do
przoduy, nie zwracamy uwagi
na lewy kierunkowskaz pojazdu
poprzedzajacego. W aktualnym
ruchu mamy coraz mniej powo-
doéw do wyprzedzania pojazdow
samochodowych — wspodicze-
sne ciezarowki i autobusy daja
rade nawet pod goére, a jesli jada
z predkoécia prawie 80 km/h,
to praktycznie nie spowalniajg
osobowek iich kierowcy powin-

@ facebook.com/SubaruPolska

ni spokojnie poczekac na po-
jawienie sie dodatkowego pasa
do wyprzedzania. Wszystkie
wspodtczesne samochody oso-
bowe maja te same mozliwosci
trakcyjne w zakresie obowigzu-
jacego limitu predkoéci - skad
wiec u naszych kierowcow

to zdenerwowanie zwigzane

z obecnoscia pojazdu przed ich
przednim zderzakiem i chec¢
natychmiastowego wyprzedze-
nia? Jesli ono nastapi, to przez
calg droge mamy ten wyprze-
dzony pojazd za nami, jadacy

z ta sama co my predkoscia...

Po cobylo podjete ryzyko tego
niebezpiecznego na dwukierun-
kowych jezdniach manewru?

. Lekcewazymy przejscia dla

pieszych, przejazdy dla rowerzy-
stobw oraz rowerzystéw, ktérych
wyprzedzamy z mniejszym

niz jednometrowym odstepem
bocznym. Przejscia dla pieszych
iprzejazdy dla rowerzystow to
domena miast, ale i poza ob-
szarami zabudowanymi one sie
zdarzaja, a poniewaz niechetnie

Polscy kierowcy
czesto zapominaja,
ze w zakretach
lub przy mokrej
nawierzchni, lub
w warunkach
ograniczonej wi-
docznosci, trzeba
jechaé wolniej

i nie musza do
tego przymuszaé
znaki ograniczenia
predkosci.

(pd BN JAN B ) ¢

wytracamy predko$¢ w ogole,

takze i w tych waznych miej-

scach jezdzimy zbyt szybko,
anawet wyprzedzamy (vide
stara DK7 od Gréjca do Warsza-

WYy — na szczescie jadacy w ru-

chu tranzytowym z Krakowa,

Kielc, czy Radomia moga juz

korzystac¢ z drogi ekspresowej).

Powszechnym problemem na ta-

kich drogach jest wyprzedzanie

rowerzystow — szczegdlnie tam,
gdzie drogi sa krete i gorzyste,

CO pocigga za sobg stosowa-

nie przez organizatora ruchu

przedtuzajacych sie linii cig-

gltych podwojnych. Pamietajmy,
ze nadrzednym obowigzkiem
kierowcodw jest zachowanie przy
wyprzedzaniu co najmniej 1 me-
tra odstepu bocznego.

4. Oliwy do ognia dolewajg piesi
chodzacy nieprawidtowa strona
jezdni, dodatkowo nie uzywaja-
cy — pomimo obowigzku — ele-
mentdéw odblaskowych. Nie bez
znaczenia jest tez zachowanie
rowerzystow nieposiadajacych
po zmroku wymaganego oswie-
tlenia — szczegodlnie niebez-
piecznie jest w pazdzierniku,
anawet we wrzesniu, kiedy
zmrok zapada na tyle wczesnie,
ze zaskakuje podrozujacych
rowerami do miejsca zamiesz-
kania.

5. Kolejnym problemem sg pojaz-
dy uzywane do prac rolnych,
czyli ciagniki z przyczepami
i maszynamirolniczymi oraz
kombajny. Kierujacy nimi,
wyjezdzajac z pol lub drog
onawierzchni gruntowej, nie
wyczuwaja predkosci pojazdow
jadacych jezdnia (czesto nad-
miernej). Dodatkowo kierowcy
jadacy jezdnia nie tylko roz-
wijaja niedozwolong, niebez-
pieczng predkos¢, ale i wyprze-
daja albo wymijaja w sposdb
nieodpowiedzialny.

Obledach i zasadach poprawnej
jazdy w obszarze zabudowanym
oraz w duzym mies$cie napisze
w kolejnym artykule.
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potecznos¢ skupiona wokét marki Subaru to osoby o wielu pasjach, nie-
ztomnym charakterze i wyjgtkowej wrazliwosci. To zacne grono tgczy
nie tylko sentyment do aut spod znaku Plejad, ale réwniez ciekawo$c¢
Swiata, otwarto$¢ na ludzi, mito$¢ do zwierzat oraz inne uniwersalne wartosci
bliskie filozofii marki Subaru. Postanowiliémy zatem przekonac sie, ilu na-
szych sympatykéw ma w swojej rodzinie czworonoznych przyjaciél, ktorzy
towarzysza im na co dzien réwniez podczas dalszych i blizszych wyjazdow.
Zdajemy sobie sprawe, ze podréze ze zwierzetami rzadza sie swoimi prawami.
Samochody marki Subaru styng z zaawansowanych technologii i przestronno-
ci, dzieki ktérym ich wlasciciele moga zapewni¢ wszystkim pasazerom, w tym
swoim pupilom, bezpieczenstwo, odpowiednia przestrzen oraz komfort jazdy.
Jak wygladaja wojaze samochodami Subaru z czworonogami? Nasi fani
tym razem nas réwniez nie zawiedli. Opublikowane przez nich zdjecia,
ktérych pierwszoplanowymibohaterami sa czworonozni przyjaciele na tle
Subaru, utworzyly album Subaru&Pets.

. Jacek Kostka - Pluto

fot. Mariusz Milanik - Baster i Baja

fot. Katarzyna Projs - Donnovan Languesco

fot. Joanna Bernad - Luna

Ciszewsk: —.Brydzia fot. Eliza Cetera - Shiro

fot. Katarzyna Dzus




fot. Przemek Kujawski - Bella i Dora

fot. Rafat Tomczyk - Vane

fot. Anna Merta-Piskorz - Efez
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Jeste$my wdzieczni, ze do
naszej spotecznosci dotaczy-
ty takze domowe zwierzeta,
ktoére towarzysza sympaty-
kom naszej marki podczas
codziennych podrézy Subaru.

Dziekujemy wszystkim
uczestnikom za udziat w za-
bawie. Zapraszamy do udziatlu
w kolejnych cyklicznie or-
ganizowanych projektach
oraz regularnych odwiedzin
naszego profilu:

facebook.com/SubaruPolska}

fot. Martyna Targosz - Tosia fot. Krzysztof Oszczapiniski - Atos

fot. tukasz Zadrozny - Mela
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